


คํานําคํานํา

กระทรวงคมนาคม (คค.) ไดใหความเห็นชอบแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร
พ.ศ. ๒๕54 – ๒๕๖๓ ตามท่ีสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เสนอ และ
มอบหมายใหหนวยงานในสังกัด คค. รับผลสรุปรายงานการศึกษาจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง
และจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ พรอมกับแผนงาน/โครงการ และมาตรการ (Flagship Project)
ภายใตกรอบแผนยุทธศาสตรการพัฒนารายสาขาการขนสง (ทางถนน ทางน้ํา ทางอากาศ และทางราง)
แผนลงทุน และแผนปฏิบัติการไปพิจารณาประยุกตใชใหเหมาะสมกับขีดความสามารถในการจัดสรร
งบประมาณรายจายหรืองบลงทุน กรอบระยะเวลาในแตละป ตลอดจนสถานการณ ปจจัยแวดลอม
ตามกระบวนการข้ันตอนตอไป และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๑๒ เมษายน ๒๕๕๔
รับทราบแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ และใหแจงเวียนให
กระทรวงและหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของไดใชเปนแนวทางและเครื่องมือสําหรับประสานการดําเนินงาน
รวมกันอยางมีบูรณาการสอดคลองตามบทบาทภารกิจหนาท่ีในข้ันตอนตอไปตามท่ี คค. เสนอ

ในการนี้ สนข. ไดดําเนินการจัดทํารายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค.
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๖๓ ประจําปงบประมาณ ๒๕๕6
(ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ ซึ่งเปนระยะเริ่มตนของแผนฯ
โดยมุงพิจารณาถึงการนําแผนฯ ไปสูการปฏิบัติ การบริหารงบประมาณ และผลการพัฒนา
ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ โดยอาศัยตัวชี้วัดความสําเร็จท่ีสําคัญท่ีสอดคลองตามเปาประสงคของ
แผนหลักฯ รวมท้ังติดตามความกาวหนาในการดําเนินโครงการและมาตรการสําคัญ (Flagship
Project) ของ คค. ท่ีสอดคลองกับเปาประสงคฯ ซึ่งครอบคลุมเปาประสงคหลัก 6 เปาประสงค ไดแก
เปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for
Connectivity) เปาประสงคท่ี ๒ เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดี
เชื่อมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย
(Safety) ในการเดินทางและการขนสง เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน
(Energy Saving) และเปน มิตรตอสิ่ งแวดลอม (Environmental Friendly) เป าประสงค ท่ี ๕
เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport) และเปาประสงคท่ี 6
เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง ท้ังนี้เพ่ือมุงใหแผนหลักฯ สามารถ
ขับเคลื่อนไปสูการปฏิบัติ ไดอยางเปนรูปธรรม และหวังเปนอยางยิ่ งว ารายงานฯ ดังกลาว
จะเปนประโยชนตอผู ท่ี เ ก่ียวของในการนําไปใชเปนแนวทางในการปรับปรุงการดําเนินงาน
ในสวนท่ีเก่ียวของ ตลอดจนเปนประโยชนตอการพัฒนาระบบขนสงและจราจรของประเทศ
ในระยะตอไปของแผนฯ ใหบรรลุผลตามเปาประสงคและยุทธศาสตรของแผนหลักการพัฒนา
ระบบขนสงและจราจรของประเทศตามท่ีกําหนดตอไป

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
กันยายน ๒๕๕6



สารบัญสารบัญ

หนา

สวนที่ ๑ : สาระสําคัญของแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 ๑-2

สวนที่ ๒ : การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ ๓-33
๒.๑ การนําแผนหลักฯ ไปสูการปฏิบัติ 3
2.2 การบริหารงบประมาณตามแผนหลกัฯ 19
๒.3 ผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ 23

สวนที่ 3 : สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจําปงบประมาณ 2556
(ณ กรกฎาคม 2556)

34-143

เปาประสงคท่ี ๑ เพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทาง
และการขนสง (Hubs for Connectivity)

34

เปาประสงคท่ี ๒ เพื่อใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับ
การใหบริการท่ีดี เช่ือมโยงพื้นท่ีเศรษฐกิจและชุมชน
(Accessibility)

56

เปาประสงคท่ี ๓ เพือ่ปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety)
ในการเดินทางและการขนสง

85

เปาประสงคท่ี ๔ เพื่อสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving)
และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Environmental Friendly)

95

เปาประสงคท่ี ๕ เพื่อยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสง
สาธารณะ (Public Transport)

112

เปาประสงคท่ี 6 เพือ่เพิ่มความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทาง
และการขนสง

129

สวนที่ 4 : สรุปและขอเสนอแนะ 144-151
4.1 สรุปผลการติดตามและประเมินผลการดําเนินงาน 144
4.2 ขอเสนอแนะการดําเนินงานในระยะถัดไป 151

ภาคผนวก



(๒)

สารบัญตารางสารบัญตาราง

หนา
ตารางท่ี 2.1-1 สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร

พ.ศ. 2554 - 2563
7

ตารางท่ี 2.2 การเปรียบเทียบงบประมาณตามเปาหมายการลงทุนภายใตแผนหลักฯ
กับงบประมาณท่ีมีการจัดสรรในปงบประมาณ 2554 - 2556
จําแนกตามเปาประสงค

21

ตารางท่ี 2.3.1-1 ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบังประจําปงบประมาณ 2556
(ตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ท่ีกําหนด

24

ตารางท่ี 2.3.1-2 ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชยเชียงแสนในปงบประมาณ 2556
(ตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ท่ีกําหนด

24

ตารางท่ี 2.3.1-3 ปริมาณการขนสงสินคาผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิท้ังหมด (รวมขาเขา ขาออก และผานทาท้ังภายในประเทศ
และระหวางประเทศ) ประจําปงบประมาณ 2556 (ตุลาคม 2555 – มิถุนายน
2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

25

ตารางท่ี 2.3.1-4 ปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิท้ังหมด (รวมขาเขา ขาออก และผานทา ท้ังภายในประเทศ
และระหวางประเทศ) ประจําปงบประมาณ 2556 (ตุลาคม 2555 – มิถุนายน
2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

25

ตารางท่ี 2.3.2-1 ความเร็วเฉลี่ยและความตรงตอเวลาของรถไฟประจําปงบประมาณ 2556
(ตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ท่ีกําหนด

26

ตารางท่ี 2.3.2-2 ปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ําและชายฝงภายในประเทศประจํา
ปงบประมาณ 2556 (มกราคม – มิถุนายน 2556) เปรียบเทียบกับ
คาเปาหมายท่ีกําหนด

27

ตารางท่ี 2.3.2-3 ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาคในป 2556
(มกราคม – มิถุนายน 2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

27

ตารางท่ี 2.3.2-4 ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงและ
ทางหลวงชนบท ในปงบประมาณ 2555 และ 2556 ตามลําดับ
เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

28



(๓)

สารบัญตารางสารบัญตาราง ((ตอตอ))

หนา
ตารางท่ี 2.3.3 จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน ทางรถไฟ

และทางน้ําประจําปงบประมาณ 2556 (ตุลาคม 2555 – มิถุนายน
2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

29

ตารางท่ี 2.3.4-1 สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางและทางน้ํา ประจําปงบประมาณ
2555 (ตุลาคม 2554 – กันยายน 2555 ) เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ท่ีกําหนด

30

ตารางท่ี 2.3.4-2 สัดสวนการใชพลังงานภาคการขนสงในป 2556 (มกราคม – มิถุนายน
2556) และปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน CO2 ในป 2555
เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

31

ตารางท่ี 2.3.5-1 สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดวยระบบขนสง
สาธารณะประจําปงบประมาณ 2554 (ตุลาคม 2553 – กันยายน
2554) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

31

ตารางท่ี 2.3.5-2 จํานวนเสนทางการใหบริการขนสงสาธารณะระหวางเมืองในปงบประมาณ2555
(ตุลาคม 2554 – กันยายน 2555) เปรียบเทียบกับปงบประมาณ 2554

32

ตารางท่ี 2.3.5-3 ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะประจําปงบประมาณ 2555
(ตุลาคม 2554 – กันยายน 2555) เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ท่ีกําหนด

32

ตารางท่ี 2.3.6 ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครในชวงเวลาเรงดวน
ในปงบประมาณ 2555 (ตุลาคม 2554 – กันยายน 2555) เปรียบเทียบ
กับคาเปาหมายท่ีกําหนด

33



(๔)

สารบัญสารบัญรูปรูป

หนา
รูปท่ี 2.2-1 การเปรียบเทียบกรอบวงเงินงบประมาณตามแผนหลักฯ และงบประมาณ

ท่ีไดรับการจัดสรรในการดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญตามแผนหลักฯ
ในปงบประมาณ 2554 - 2556

22

รูปท่ี 2.2-2 ผลการเบิกจายงบประมาณท่ีไดรับสําหรับดําเนินโครงการสําคัญ ตามแผนหลักฯ
ประจําปงบประมาณ2554– 2556 (ตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2553 – 30 มิถุนายน
2556)

22
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ขบ. กรมการขนสงทางบก
จท. กรมเจาทา
บพ. กรมการบินพลเรือน
สนข. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร

รัฐวิสาหกิจ
รฟท. การรถไฟแหงประเทศไทย
รฟม. การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย
กทท. การทาเรือแหงประเทศไทย
กทพ. การทางพิเศษแหงประเทศไทย
ขสมก. องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ
บขส. บริษัท ขนสง จํากัด
บกท. บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)
ทอท. บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)
บวท. บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด
รฟฟท. บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากดั
สบพ. สถาบันการบินพลเรือน



สวนที่ ๑ : สาระสําคญัของแผนหลกัการพฒันาระบบ
ขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕54 - ๒๕63



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ ๑ สาระสําคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563

สวนที่สวนที่ 11 :: สาระสําคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจรสาระสําคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พพ..ศศ.. 25542554 -- 25632563

รายงานรายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ..ศศ.. ๒๕๒๕55๔๔ –– ๒๕๖๓๒๕๖๓

ประจําปงบประมาณประจําปงบประมาณ 25562556 ((ณ กรกฎาคมณ กรกฎาคม 25562556))
และผลการพัฒนาในชวงและผลการพัฒนาในชวง 33 ปแรกของแผนหลักฯปแรกของแผนหลักฯ

แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 ไดกําหนดวิสัยทัศน เปาประสงค
และยุทธศาสตรในการดําเนินงานท่ีสําคัญ เพ่ือพัฒนาระบบขนสงและจราจรของประเทศไทยในชวง 10 ปขางหนา ดังนี้

๑. วิสัยทัศน
มุงสูการขนสงท่ียั่งยืน (Towards Sustainable Transport)

๒. เปาประสงค / ยุทธศาสตร

เปาประสงคท่ี ๑ เพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for
Connectivity)
ยุทธศาสตรท่ี ๑.๑ การพัฒนาและปรับปรุงเพ่ือเพ่ิมศักยภาพของโครงขาย และศูนยกลาง

การขนสงระหวางประเทศ
ยุทธศาสตรท่ี 1.2 การเสริมสรางขีดความสามารถในการแขงขันใหผูประกอบการไทย

เปาประสงคท่ี ๒ เพื่อใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดี เช่ือมโยงพื้นท่ีเศรษฐกิจ
และชุมชน (Accessibility)
ยุทธศาสตรท่ี ๒.๑ การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบขนสงเพ่ือสงเสริม

ใหมีการขยายพ้ืนท่ีการพัฒนาเศรษฐกิจไปสูภูมิภาค

เปาประสงคท่ี ๓ เพือ่ปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง
ยุทธศาสตรท่ี ๓.๑ การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และ

สภาพแวดลอมใหมีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทาง
และการขนสง

ยุทธศาสตรท่ี ๓.๒ การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูท่ีมีสวนเก่ียวของใหมีความรู
ความเขาใจ จิตสํานึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยดานการขนสง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ ๑ สาระสําคัญของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563

-๒-

เปาประสงคท่ี ๔ เพื่อสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม (Environmental Friendly)
ยุทธศาสตรท่ี ๔.๑ การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปลี่ยนมาใชรูปแบบ

การขนสงทางรางและทางน้ําเพ่ิมมากข้ึน (Shift Mode)
ยุทธศาสตรท่ี ๔.2 การสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือใหมีการใชพลังงาน

และยานพาหนะท่ีสะอาดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม

เปาประสงคท่ี ๕ เพื่อยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)
ยุทธศาสตรท่ี ๕.๑ การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและการเชื่อมโยงระบบขนสง

สาธารณะอยางท่ัวถึงและเทาเทียม

เปาประสงคท่ี 6 เพือ่เพิ่มความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง
ยุทธศาสตรท่ี 6.๑ การปรับปรุงและพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือลดปญหาคอขวด

และลดปญหาการจราจรติดขัด
ยุทธศาสตรท่ี 6.2 การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร (Traffic

Management)



สวนที่ ๒ : การติดตามและประเมินผลการดําเนินงาน
ของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่สวนที่ 22 :: การติดตามและการติดตามและประเมินผลประเมินผลการดําเนินงานการดําเนินงานของ คคของ คค .. ในชวงในชวง 33 ปแรกของปแรกของ
แผนหลักฯแผนหลักฯ

รายงานรายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม
ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ..ศศ.. ๒๕๒๕55๔๔ –– ๒๕๖๓๒๕๖๓

ประจําปงบประมาณประจําปงบประมาณ 25562556 ((ณ กรกฎาคมณ กรกฎาคม 25562556))
และผลการพัฒนาในชวงและผลการพัฒนาในชวง 33 ปแรกของแผนหลักฯปแรกของแผนหลักฯ

สนข. ไดจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 เพ่ือเปนกรอบแนวทาง
ในการพัฒนาระบบขนสงและจราจรของประเทศในระยะ 10 ปขางหนา ท้ังทางถนน ทางน้ํา ทางอากาศ
และทางราง โดยมุงพัฒนาระบบขนสงและจราจรสูการขนสงท่ียั่งยืน (Towards Sustainable Transport)
ภายใตเปาประสงคหลัก 6 เปาประสงค ดังนี้

 เปาประสงคท่ี ๑ เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs
for Connectivity)

 เปาประสงคท่ี ๒ เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดี เชื่อมโยงพ้ืนท่ี
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)

 เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง
 เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอม (Environmental Friendly)
 เปาประสงคท่ี ๕ เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)
 เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง

จากการติดตามผลการดําเนินงานของ คค. ประจําปงบประมาณ 2554 – 2556 ซึ่งเปนระยะ 3 ปแรก
ของแผนหลักฯ พบวา หนวยงานในสังกัด คค. ไดมีการนําโครงการ/มาตรการสําคัญ (Flagship Project) ท่ีกําหนดไว
ตามแผนหลักฯ ภายใตกรอบแผนยุทธศาสตรการพัฒนารายสาขาการขนสง (ทางถนน ทางน้ํา ทางอากาศ และ
ทางราง) แปลงไปสูการปฏิบัติครอบคลุมท้ัง 6 เปาประสงคหลัก จากจํานวนโครงการ/มาตรการสําคัญ
ท่ีกําหนดไว จํานวน 103 โครงการ/85 มาตรการนั้น ไดมีการดําเนนิการ ดังนี้

2.1 การนําแผนหลักฯ ไปสูการปฏิบัติ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๔-

 นําไปแปลงเปนโครงการ/มาตรการเพ่ือดําเนินการแลว จํานวน 96 โครงการ/62 มาตรการ
คิดเปนรอยละ 84.04 โดยนําไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณเพ่ือดําเนินการตอไป ซึ่งสวนใหญอยูระหวางการ
กอสราง ประกวดราคา การนําเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาโครงการฯ และการจางศึกษาความเหมาะสม
ออกแบบรายละเอียดและจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา กอนดําเนินการกอสราง

 สวนท่ีเหลือมีจํานวน 7 โครงการ/23 มาตรการ คิดเปนรอยละ 15.96 โดยโครงการ/มาตรการสวนใหญ
ยังไมไดมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ และบางสวนไดมีการของบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว แตไมไดรับ
การจัดสรร ซึ่งจะไดเสนอขอตั้งงบประมาณเพ่ือดําเนินการตอไป ท้ังนี้ โครงการสําคัญสวนหนึ่ง คค. ไดบรรจุโครงการฯ
ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

โดยปจจุบันมีโครงการสําคัญภายใตแผนหลักฯ ท่ี คค. ไดดําเนินการแลวเสร็จ ดังนี้
1) ทางถนน ไดแก

1.1) โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงเช่ือมโยงระหวางประเทศ อยูระหวางดําเนินการ
ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 3 โครงการ ระยะทางรวม 69.75 กิโลเมตร

1.2) โครงการกอสรางทางหลวงสนับสนุนการขนสงแบบตอเนื่อง อยูระหวางดําเนินการ
ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 13 โครงการ ระยะทางรวม 174.39 กิโลเมตร

1.3) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง จ.นครพนม โดยเปดใชอยางเปนทางการแลว
เม่ือวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2554

1.4) โครงขายทางหลวงชนบทเพื่อการเช่ือมตอระบบขนสง อยูระหวางดําเนินการ ปจจุบันกอสราง
แลวเสร็จ จํานวน 4 โครงการ ระยะทางรวม 27.64 กิโลเมตร ไดแก ถนนสาย กส.4035 แยก ทล.2009 – บ.หนองสามขา
อ.หนองกุงศรี จ.กาฬสินธุ ถนนสายแยก ทล.7 – บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี ถนนสาย กส.4035
แยก ทล.2009 – บ.หนองสามขา (ตอนท่ี 2) อ.หนองกรุงศรี จ.กาฬสินธุ และถนนสาย ทช.อย.4021
แยก ทล.3470 – ศาลาลอย อ.ทาเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา

1.5) โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน ๔ ชองจราจร (ระยะท่ี ๒) อยูระหวางดําเนินการ
ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 13 โครงการ ระยะทางรวม 151.33 กิโลเมตร

1.6) โครงการยกระดับมาตรฐานทาง อยูระหวางดําเนินการ ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ จํานวน
14 โครงการ ระยะทางรวม 85.30 กิโลเมตร

1.7) โครงขายทางหลวงไดรับการพัฒนา อยูระหวางดําเนินการ ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ ดังนี้
1.7.1) กิจกรรมกอสรางทางหลวง กอสรางแลวเสร็จ จํานวน 41 โครงการ ระยะทางรวม

200.24 กิโลเมตร
1.7.2) กิจกรรมบูรณะและปรับปรุงทาง กอสรางแลวเสร็จ จํานวน 9 โครงการ ระยะทางรวม

98.20 กิโลเมตร
1.7.3) กิจกรรมกอสรางทางแยกตางระดับ สะพานและทออุโมงค กอสรางแลวเสร็จ

จํานวน 8 โครงการ ไดแก ทางแยกตางระดับจุดตัดทางเลี่ยงเมืองสระบุรี (ดานเหนือ) จ.สระบุรี สะพานลอย
กลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 กม.64+600 (เพ่ิมเติม) จ.สระบุรี สะพานขามทางรถไฟบนทางหลวง
หมายเลข 35 ท่ี กม.18+883 จ.สมุทรสงคราม สะพานขามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009
จ.สุราษฎรธานี สะพานขามทางรถไฟและทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา สะพานขาม



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๕-

อางเก็บน้ําบางลาง จ.ยะลา ทางแยกตางระดับสนามบินหาดใหญ จ.สงขลา และสะพานลอยกลับรถ
บนทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 จ.สระบุรี

1.8) โครงการแกไขปญหาการจราจรในพื้นท่ี กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก อยูระหวางดําเนินการ
ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 8 โครงการ ระยะทางรวม 17.08 กิโลเมตร

1.9) โครงการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ อยูระหวางดําเนินการ ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ
จํานวน 1 แหง ไดแก สะพานขามทางรถไฟบนถนนสาย ปข.4020 แยก ทล.3168 – บ.บอนอก อ.เมือง
จ.ประจวบคีรีขันธ

1.10) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นพรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ ดําเนินการกอสรางติดตั้งเครื่องก้ัน
พรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติแลวเสร็จ ดังนี้ ปงบประมาณ 2554 จํานวน 6 แหง และปงบประมาณ 2555
จํานวน 12 แหง

1.11) โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร ในปงบประมาณ 2554 ไดดําเนินการกอสราง
สถานีขนสงผูโดยสารเพ่ิมเติม จํานวน 7 แหง โดยกอสรางแลวเสร็จครบท้ัง 7 แหง ดังนี้ สถานีขนสงผูโดยสาร
จังหวัดเชียงใหม แหงท่ี ๓ สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดขอนแกน แหงท่ี ๓ สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดชัยภูมิ
แหงท่ี ๒ สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดราชบุรี แหงท่ี 2 สถานีขนสงผูโดยสารอําเภอทุงสง จังหวัดนครศรีธรรมราช
สถานีขนสงผูโดยสารอําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี และสถานีขนสงผูโดยสาร อําเภอสุไหงโกลก
จังหวัดนราธิวาส

2) ทางราง ไดแก
2.1) โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟ สายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา – ศรีราชา –

แหลมฉบัง ไดเปดการเดินรถแลวตั้งแตวันท่ี 12 มกราคม 2555
2.2) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน ขณะนี้ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ

และเปดใหบริการเดินรถตั้งแตวันท่ี 5 ธันวาคม 2555 จํานวน 3 สถานี ระหวางสถานีตลิ่งชัน – บางบําหรุ - บางซอน
จํานวน 6 เท่ียว/วัน

2.3) โครงการกอสรางยานกองเก็บตูสินคา (CY) ในภูมิภาค โดยกอสรางแลวเสร็จ ดังนี้
สายเหนือ – ศิลาอาสน (อุตรดิตถ) สายตะวันออกเฉียงเหนือ – กุดจิก (นครราชสีมา) และทาพระ (ขอนแกน)
สายใต – บานทุงโพธิ์ (สุราษฎรธานี)

3) ทางน้ํา ไดแก
3.1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย เปดใหบริการอยางเปนทางการแลว

เม่ือวันท่ี 1 เมษายน 2555 โดยใชชื่อวา “ทาเรือพาณิชยเชียงแสน” มี กทท. เปนผูบริหารทาเรือ โดยใชชื่อวา
“ทาเรือพาณิชยเชียงแสน” มี กทท. เปนผูบริหารทาเรือ ท้ังนี้ มีเรือสินคาสัญชาติลาว (ชื่อเรือ รวมทรัพยพูนโชติ
บก.555) ขนสงสุกรไปเมืองกวนเหลย สหภาพเมียนมาร มาใชบริการแลว และไดรับการตอบรับเปนอยางดี
โดยในชวงเดือนพฤศจิกายน – ธันวาคม 2555 พบวา มีปริมาณเรือใชบริการทาเรือพาณิชยเชียงแสน
มากกวาเดือนละ 800 ลํา และมีปริมาณสินคาผานทามากกวา 30,000 ตัน/เดือน

3.2) โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงานท่ี อ.ทาเรือ
จ.พระนครศรีอยุธยา กอสรางแลวเสร็จเม่ือวันท่ี 15 ตุลาคม 2554 โดยไดสงมอบให อบต.ศาลาลอยเขาบริหาร
ทาเรือแบบสาธารณะเปนการชั่วคราว เม่ือวันท่ี 24 เมษายน 2555 ท้ังนี้ อบต.ศาลาลอยไดมีหนังสือลงวันท่ี 21
มีนาคม 2556 แจงวาไมประสงคจะเขารับเปนผูบริหารสถานีขนสงทางลําน้ําฯ อีกตอไป เนื่องจากไมมีความพรอม



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๖-

ดานบุคลากรท่ีมีความชํานาญงานในการบริหารสถานีฯ โดยในเบื้องตน จท. ไดมอบหมายใหสํานักงานเจาทา
ภูมิภาคท่ี 2 (อยุธยา) ดูแลสถานีฯ ไปพลางกอน โดยใหกระทรวงการคลัง (กค.) สนับสนุนคาใชจายตาง ๆ เชน
คารักษาความปลอดภัย คาน้ํา คาไฟ เปนตน

3.3) โครงการขุดลอกรองน้ําภายในประเทศ โดยในปงบประมาณ 2554 ดําเนินการแลวเสร็จ
จํานวน ๑๔ รองน้ํา และปงบประมาณ 2555 ดําเนินการแลวเสร็จ 13 รองน้ํา

3.4) โครงการขุดลอกรองน้ําชายฝงทะเล โดยในปงบประมาณ 2554 ดําเนินการแลวเสร็จ
จํานวน 9 รองน้ํา และปงบประมาณ 2555 ดําเนินการแลวเสร็จ 10 รองน้ํา

3.5) โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พรอมติดตั้งอุปกรณวงจรปดเพื่อดูแลรักษา
ความปลอดภัยในคลองแสนแสบ โดยดําเนินการติดตั้งระบบติดตามและแสดงสถานะเรือ ติดตั้งระบบ CCTV
จํานวน ๒๗ สถานี ตามคลองแสนแสบ เริ่มตั้งแตทาน้ําวัดศรีบุญเรือง จนถึง ทาผานฟาลีลาศ และปรับปรุง
ศูนยควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางน้ําในคลองแสนแสบ ใหสามารถตอเชื่อมระบบ CCTV ของ
ศูนยควบคุมผานระบบอินเตอรเน็ตไปยังหนวยงานราชการตาง ๆ ได

3.6) โครงการพัฒนาทาเรือผูโดยสารในแมน้ําเจาพระยา จํานวน 10 แหง ดําเนินการปรับปรุง
ทาเรือโดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา จํานวน ๑๐ แหง ไดแก ทาน้ํานนทบุรี ทาเทเวศร ทาสะพาน
พระปนเกลา ทาชาง ทาสะพานพุทธ ทาราชวงศ ทาสี่พระยา ทาโอเรียนเต็ล ทาสาธร (ทาเรือดวน) และทาพระราม ๗
แลวเสร็จ

4) ทางอากาศ ไดแก
4.1) โครงการกอสรางตอเติมลานจอดเครื่องบินและกอสรางปรับปรุงอาคารท่ีพักผูโดยสาร

หลังเดิม พรอมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบินทาอากาศยานกระบ่ี โดยสามารถจอดเครื่องบินขนาด B747 ได
๔ ลํา และ B737 ได 4 ลํา

4.2) โครงการตอเติมความยาวทางว่ิง ลานกลับลํา ลาดจอดเครื่องบินและระบบไฟฟา
สนามบินทาอากาศยานนราธิวาส กอสรางแลวเสร็จ และสามารถรองรับเครื่องบินขนาดใหญ (Airbus A33) ได

4.3) โครงการกอสรางปรับปรุงอาคารท่ีพักผูโดยสารทาอากาศยานนครศรีธรรมราช ดําเนินการ
แลวเสร็จ ดังนี้ ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีหองผูโดยสารขาออก และพ้ืนท่ีติดตั้งเครื่อง X-Ray กอนข้ึนเครื่องบิน
ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีติดตั้งเครื่อง X-Ray กอนเขาอาคารและหองจําหนายบัตรโดยสาร พรอมติดตั้งเคานเตอร
ประชาสัมพันธ ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีตรวจรับบัตรโดยสาร ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีภัตตาคารและติดตั้งลิฟทสําหรับ
คนพิการ

4.4) โครงการจัดหาเครื่องบิน 14 ลํา ตามแผนวิสาหกิจป 2548/49 – 2552/53 ขณะนี้
ไดรับมอบเครื่องบินเขาประจําฝูงบินแลว จํานวน 12 ลํา ประกอบดวย B777-200ER จํานวน 6 ลํา A340-500
จํานวน 1 ลํา A340-600 จํานวน 1 ลํา และ A380-800 จํานวน 4 ลํา

4.5) โครงการจัดหาเครื่องบิน ป พ.ศ. 2553 – 2557 จํานวน 15 ลํา โดยการจัดหาเครื่องบิน
A330-300 จํานวน 7 ลํา ขณะนี้ไดรับมอบเครื่องบินครบท้ังหมด และไดเขาประจําฝูงบินเรียบรอยแลว
สวนเครื่องบิน B777-300 ER จํานวน ๘ ลํา ขณะนี้ไดรับมอบเครื่องบินแลว จํานวน 7 ลํา

4.6) โครงการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จํานวน 8 ลํา ทดแทนเครื่องบิน A300-600
จํานวน 6 ลํา และเครื่องบิน B747-300 จํานวน 2 ลํา ปจจุบันไดรับมอบเครื่องบินครบท้ังหมด และไดเขา
ประจําฝูงบินเรียบรอยแลว



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๗-

สรุปไดวา การแปลงแผนไปสูการปฏิบัติในระยะ 3 ปแรกของแผนหลักฯ นั้น หนวยงานในสังกัด คค.
ไดมีการนําโครงการสําคัญไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณและดําเนินโครงการเปนไปตามเปาหมายของ
กรอบระยะเวลาท่ีแผนหลักฯ กําหนด แตอยางไรก็ตามโครงการสําคัญท่ียังไมไดรับอนุมัติงบประมาณ
ในการดําเนินงาน และอยูระหวางนําเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติใหดําเนินโครงการ รวมท้ังอยูระหวาง
การพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (คชก.) สงผลใหการกอสรางโครงการตองลาชากวากรอบระยะเวลา
ท่ีไดกําหนดไวตามแผนหลักฯ ซึ่งจะสงผลกระทบตอการบรรลุผลสําเร็จตามเปาประสงคท่ีกําหนดไว และ
ทําใหการพัฒนาระบบขนสงและจราจรของประเทศตองลาชาและไมสามารถบรรลุผลการพัฒนาตามเปาหมาย
ท่ีตั้งไวในแตละป โดยแสดงสถานการณดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร
พ.ศ. 2554 – 2563 ในระยะ 3 ปแรกของแผนหลักฯ ไดดังตารางท่ี 2.1-1

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

เปาประสงคท่ี ๑ เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง
(Hubs for Connectivity)



การขนสงทางถนน
๑) โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงเช่ือมโยงระหวางประเทศ 

(แลวเสร็จบางสวน)
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

๒) โครงการกอสรางทางหลวงสนับสนุนการขนสงแบบตอเน่ือง 
(แลวเสร็จบางสวน)

๓) โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขง จ.นครพนม 
(แลวเสร็จ)

๔) โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขง อ.เชียงของ จ.เชียงราย 
5) โครงขายทางหลวงชนบทเพ่ือการเช่ือมตอระบบขนสง 

(แลวเสร็จบางสวน)
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

6) โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงทางถนนดวย
รถบรรทุก 15 แหง


-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

7) มาตรการกําหนดระเบียบการจัดการและกํากับการใชถนนระหวางประเทศ 
การขนสงทางราง
1) โครงการกอสรางทางคูสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา– ศรีราชา – แหลมฉบัง 

(แลวเสร็จ)
2) โครงการกอสรางทางคูสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา– คลองสิบเกา – แกงคอย 
3) โครงการกอสรางทางคู ระยะท่ี 2 สายแกงคอย - บัวใหญ -
4) โครงการกอสรางสถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) แหงท่ี 2 
5) มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเก่ียวกับการขนสงทางราง เพ่ือรองรับการขนสง

สินคาระหวางประเทศและผานแดน เชน การจัดทํามาตรฐานของแครและระบบหามลอ
ของประเทศเพ่ือใหมีมาตรฐานเดียวกัน

-



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๘-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

6) มาตรการสงเสริมศักยภาพผูประกอบการจัดการขนสงทางรถไฟ (Logistics
Service Provider)

-

การขนสงทางน้ํา
1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย 

(แลวเสร็จ)
2) โครงการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด 
3) โครงการกอสรางทาเทียบเรือนํ้าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะท่ี 1) 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
4) โครงการกอสรางทาเรือนํ้าลึกสงขลา แหงท่ี 2 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
5) โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟท่ีทาเรือแหลมฉบัง 
6) โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 
7) โครงการเตรียมความพรอมการเขาบริหารประกอบการทาเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 
8) การกําหนดมาตรการทางภาษีและควบคุมคาระวางเรือและตูสินคา 
9) มาตรการพัฒนาการเช่ือมโยงภูมิภาคชายฝงทะเลอาเซียน (Asean Connectivity)

ท้ังในดานโครงสรางพ้ืนฐาน กฎระเบียบ ขอบังคับ การกํากับดูแลท่ีมีมาตรฐานเดียวกัน
ตามกรอบความรวมมือระหวางประเทศ



10) มาตรการสงเสริมความเขมแข็งใหผูประกอบการรับจัดสงสินคาระหวางประเทศ
โดยเฉพาะมาตรการดานภาษี



11) มาตรการกําหนดความรวมมือและสรางตลาดและฐานผลิตสินคารวมท้ังบริการ
เดียวกันในภูมิภาค



การขนสงทางอากาศ
1) โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 (ปงบประมาณ 2554 – 2560) 
2) โครงการจัดหาเครื่องบิน 14 ลํา ตามแผนวิสาหกิจป 2548/49 – 2552/53 

(รับมอบแลวบางสวน)
3) โครงการจัดหาเครื่องบิน ป พ.ศ. 2553 – 2557 จํานวน 15 ลํา 

(รับมอบแลวบางสวน)
4) โครงการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จํานวน 8 ลํา ทดแทนเครื่องบิน A300-600

จํานวน 6 ลํา และเครื่องบิน B747-300 จํานวน 2 ลํา


(รับมอบครบแลว)
5) มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทางการบินเช่ือมโยงกับตางประเทศ โดยใหแรงจูงใจ

สายการบินตาง ๆ มาใชบริการท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เชน การชวยเหลือใหขอมูล
ดานการตลาดแกสายการบิน



6) มาตรการปรับปรุงการดําเนินงานและการใหบริการของทาอากาศยานและ
สายการบินใหมีประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึน เชน มาตรการเพ่ือลดเวลาท่ีใชในการ Check-in
เวลาในการตรวจสอบความปลอดภัย เวลาท่ีใชในการตรวจคนเขาเมืองใหนอยท่ีสุด



7) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการใหบริการโดยมุงเนนการตอบสนองตอ
ความตองการของลูกคา (Highly Customer Oriented) ไดแก เจาหนาท่ีสายการบิน
ผูโดยสาร ผูขนสงสินคา เปนตน





รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๙-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

8) มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการและการดําเนินงานคลังสินคา โดยการ
ประสานงานกับหนวยงานภาครัฐ เชน กรมศุลกากร เพ่ือปรับลดข้ันตอนหรือเอกสาร
ท่ีใชในการดําเนินงานสงผลใหการดําเนินงานมีความถูกตองและสะดวกรวดเร็วข้ึน



9) มาตรการพัฒนาบุคลากร ท้ังฝายปฏิบัติการ และฝายบริหารจัดการใหมีคุณภาพ
และเพียงพอตอการปฏิบัติงาน ตลอดจนการสงเสริมใหพนักงานมีจิตบริการ (Service
Mind) อยางสม่ําเสมอ



10) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ และลูกคาสัมพันธ (Customer
Relationship Management) เพ่ือใหทาอากาศยานไทยเปนท่ีรูจัก (Branding)



11) มาตรการกํากับดูแลดานความปลอดภัยท้ังในสวน Airside และ Landside
ตลอดจนใหมีการพัฒนาระบบประเมินความเสี่ยงจากการกอการรายเพ่ือความปลอดภัย
และการเพ่ิมความเช่ือมั่นของผูใชบริการ



เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดี
เชื่อมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)



การขนสงทางถนน
1) โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในเสนทาง ดังน้ี

1.1) สายบางปะอิน – สระบุรี – นครราชสีมา ระยะทาง 196 กิโลเมตร 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

1.2) สายบางใหญ – บานโปง – กาญจนบุรี ระยะทาง 96 กิโลเมตร 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

1.3) สายชลบุรี – พัทยา – มาบตาพุด ระยะทาง 89 กิโลเมตร 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

1.4) สายนครปฐม – สมุทรสงคราม – ชะอํา ระยะทาง 118 กิโลเมตร 
1.5) สายบางปะอิน – นครสวรรค ระยะทาง 206 กิโลเมตร 

2) โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) 
(แลวเสร็จบางสวน)

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
3) โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
4) โครงการยกระดับมาตรฐานทาง 

(แลวเสร็จบางสวน)
การขนสงทางราง
1) โครงการกอสรางทางคู สายลพบุรี - ปากนํ้าโพ 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
2) โครงการกอสรางทางคู สายมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
3) โครงการกอสรางทางคู สายชุมทางถนนจิระ - ขอนแกน 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๐-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

4) โครงการกอสรางทางคู สายนครปฐม – หัวหิน 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

5) โครงการกอสรางทางคู สายประจวบคีรีขันธ - ชุมพร 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

6) โครงการกอสรางทางคู สายปากนํ้าโพ - เดนชัย 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

7) โครงการกอสรางทางคู สายหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

8) โครงการกอสรางทางคู สายชุมพร - สุราษฎรธานี 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

9) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะท่ี 5 
10) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะท่ี 6 
11) โครงการปรับปรุงสะพาน จํานวน 1,434 แหง 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
12) โครงการติดตั้งระบบโครงขายโทรคมนาคม 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
13) โครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสีท่ัวประเทศ 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
14) โครงการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจเช่ือมโยงทาเรืออาวไทยและทาเรือฝงทะเลอันดามัน

(Landbridge)


15) มาตรการปรับโครงสรางกิจการรถไฟ และแผนการปรับปรุงโครงสรางการบริหารจัดการ
ภายใน



16) มาตรการสงเสริมการกํากับดูแลการขนสงทางราง โดยการผลักดันกฎหมาย
(ราง) พระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. .... ใหสามารถบังคับใชได รวมถึงการตั้ง
คณะกรรมการกํากับดูแลการขนสงทางราง



การขนสงทางน้ํา
1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือ จ.ชุมพร 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
2) โครงการกอสรางทาเทียบเรือบานนาเกลือ จ.ตรัง 
3) โครงการขุดลอกรองนํ้าภายในประเทศ (จางเหมา) 

(แลวเสร็จบางสวน)
4) โครงการขุดลอกรองนํ้าชายฝงทะเล (จางเหมา) 

(แลวเสร็จบางสวน)
5) มาตรการเรงรัดระยะเวลาท่ีใชในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบดาน

สิ่งแวดลอม (EIA) และผลกระทบตอสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางนํ้า
-

6) มาตรการรวมมือประสานงานกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ การแกไขปญหาความสูง
ของตอมอสะพานขามแมนํ้า อุปสรรค และสิ่งกีดขวางในลํานํ้า



7) มาตรการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพการดําเนินงาน และการกําหนด
ตัวช้ีวัด (KPI)





รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๑-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

8) มาตรการประสานงานกับกรมศุลกากรเพ่ือลดข้ันตอน เอกสาร ระเบียบพิธีการทาง
ศุลกากรตาง ๆ สําหรับการขนสงทางนํ้า



9) มาตรการจัดตั้งคณะกรรมการทาเรือแหงชาติใหมีหนาท่ีกํากับดูแลและกําหนด
ทิศทางการพัฒนาทาเรือท่ัวประเทศไทย

-

10) มาตรการจัดตั้งกองทุนเพ่ือสงเสริมกิจการพาณิชยนาวี 
11) มาตรการปรับปรุง แกไข ขยายผล ยกราง กฎระเบียบ ขอบังคับ และกฎหมาย

ดานพาณิชยนาวีท่ีเก่ียวของ เพ่ือเอ้ือตอการดําเนินงานการขนสงทางนํ้า


12) มาตรการจัดตั้งศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศดานการขนสงทางนํ้า เพ่ือจัดทําระบบ
ฐานขอมูล

-

13) มาตรการใหรัฐจัดสรรทุนการศึกษาดานการขนสงทางนํ้าและพาณิชยนาวี รวมท้ัง
การฝกอบรมและดูงาน (ท้ังในและตางประเทศ) และยกเวนภาษีนําเขาเครื่องมือและ
อุปกรณการเรียน การสอน



14) มาตรการพัฒนาระบบหลักสูตร (ดานวิชาการ ภาษา ทักษะ ปฏิบัติการ และ
ความรูดาน IT) และเพ่ิมสถาบันการเรียนการสอนดานการขนสงทางนํ้าและพาณิชยนาวี
เพ่ือผลิตบุคลากรใหมีคุณภาพและเพียงพอตอความตองการ



15) มาตการจัดตั้งหนวยงานระดับ “กรม” เพ่ือรองรับภารกิจการบริหารงานดาน
การขนสงทางนํ้าและพาณิชยนาวี

-

การขนสงทางอากาศ
1) โครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต (ปงบประมาณ 2553 – 2557) 
2) โครงการกอสรางตอเติมลานจอดเครื่องบิน และกอสรางปรับปรุงอาคารท่ีพัก

ผูโดยสารหลังเดิม พรอมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบินทาอากาศยานกระบี่


(แลวเสร็จ)
3) โครงการตอเติมความยาวทางว่ิง ลานกลับลํา ลานจอดเครื่องบิน และระบบไฟฟา

สนามบินทาอากาศยานนราธิวาส


(แลวเสร็จ)
4) โครงการขยายเขตทางว่ิง (Runway Strip และ Runway End Safety Area)

ทาอากาศยานสุราษฎรธานี


5) โครงการกอสรางปรับปรุงอาคารท่ีพักผูโดยสารทาอากาศยานนครศรีธรรมราช 
(แลวเสรจ็)

6) มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทางการบินเช่ือมโยงท้ังภายในประเทศและ
ตางประเทศ โดยใหแรงจูงใจสายการบินตาง ๆ มาใชบริการท่ีทาอากาศยานตาง ๆ
ในภูมิภาคของไทย เชน การชวยเหลือใหขอมูลดานการตลาดแกสายการบิน รวมท้ัง
สงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในภูมิภาค เชน การทองเท่ียว การคา



7) มาตรการสงเสริมสายการบินใหเพ่ิมจุดบินไปยังทาอากาศยานในภูมิภาคของไทย 
8) มาตรการปรับปรุงการดําเนินงานและการใหบริการของทาอากาศยานในภูมิภาค

ใหมีประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึน เพ่ือลดเวลาในการเดินทางและเพ่ิมความสะดวกสบายใหแก
ผูใชบริการ



9) มาตรการสงเสริมความสะดวกสบายแกผูโดยสารในการเดินทางไปและกลับจาก
ทาอากาศยาน โดยการสงเสริมใหมีระบบขนสงเช่ือมตอกับทาอากาศยานในภูมิภาค

-



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๒-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

10) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการใหบริการของทาอากาศยานในภูมิภาค
โดยมุงเนนการตอบสนองตอความตองการของลูกคา (Highly Customer Oriented)
ไดแก เจาหนาท่ีสายการบิน ผูโดยสาร ผูขนสงสินคา เปนตน



11) มาตรการพัฒนาบุคลากร ท้ังฝายปฏิบัติการ และฝายบริหารจัดการใหมีคุณภาพ
และเพียงพอตอการปฏิบัติงาน ตลอดจนการสงเสริมใหพนักงานมีจิตบริการ (Service
Mind) อยางสม่ําเสมอ



12) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ และลูกคาสัมพันธ (Customer
Relationship Management) เพ่ือสงเสริมการใชทาอากาศยานนานาชาติใหมากข้ึน



เปาประสงคท่ี 3 เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและ
การขนสง



การขนสงทางถนน
1) โครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย 
2) โครงการกอสรางจุดพักรถสําหรับรถขนาดใหญบนทางหลวงสายประธาน 
3) โครงการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ จํานวน 31 แหง 

(แลวเสร็จบางสวน)
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

4) โครงการติดตั้งเครื่องก้ันพรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ 
(แลวเสร็จบางสวน)

5) โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ 5 ระบบ 
6) โครงการกอสรางศูนยสอนขับรถ บางปง จ.สมุทรปราการ -

(ไมไดรับงบประมาณ)
7) มาตรการบังคับใชการจํากัดความเร็ว (Speed Management) อยางเปนรูปธรรม 
8) มาตรการกําหนดมาตรฐานการขนสงและบงัคับใชอยางเปนรูปธรรม เชน การกําหนดให

ผูขับข่ีรถโดยสารและรถบรรทุกจัดทําสมุดคูมือการขับรถ (Log Book)


9) มาตรการบังคับใชกฎจราจรและการลงโทษผูฝาฝนกฎจราจรอยางเครงครัด 
10) มาตรการกวดขันนํ้าหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามมาตรฐาน -
11) มาตรการบังคับใชมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะและผูขับรถโดยสาร

สาธารณะใหเขมงวดมากข้ึน


12) มาตรการพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือปองกันอุบัติเหตุ การแจงเหตุ และสารสนเทศ
ดานความปลอดภัย



13) มาตรการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย 
การขนสงทางราง
1) โครงการปรับปรุงทางรถไฟท่ีไมปลอดภัย ระยะทาง 2,406 กิโลเมตร 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
2) โครงการติดตั้งเครื่องก้ันถนนเสมอระดับ (เครื่องก้ันใหม) 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๓-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

3) โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องก้ัน 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

4) โครงการติดตั้งรั้วสองขางทางตามแนวเขตทางรถไฟ 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

5) มาตรการสงเสริมการพัฒนาระบบการประกันภัยและการชดเชยคาเสียหายอันเกิด
จากอุบัติเหตุทางรถไฟ



6) มาตรการการเพ่ิมความเขมงวดในการตรวจสภาพรางกายและจิตใจของพนักงาน
รถจักรและปฏิบัติตามข้ันตอนการควบคุมรถ และเสริมทักษะการควบคุมรถใน
สถานการณคับขัน



7) มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิบัติงานและเพ่ิมจํานวนผูปฏิบัติงานใหเพียงพอ 
8) มาตรการสรางความรวมมือระหวางชุมชนกับหนวยงานของรัฐเพ่ือชวยปองกัน

อุบัติเหตุจากจุดตัดทางรถไฟ โดยการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสรางทางลักผาน
จุดตัดทางรถไฟของชุมชนอยางเครงครัด



การขนสงทางน้ํา
1) โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พรอมติดตั้งอุปกรณวงจรปดเพ่ือ

ดูแลรักษาความปลอดภัยในคลองแสนแสบ


(แลวเสร็จ)
2) โครงการติดตั้งระบบแจงเตือนเครื่องชวยความปลอดภัยประจําทาเรือสาธารณะ

และระบบแผนท่ีอิเล็กทรอนิกสในแมนํ้าเจาพระยา
-

(ไมไดรับงประมาณ)
3) โครงการจัดหาและติดตั้งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะใน

แมนํ้าเจาพระยาแบบเรียลไทม
-

(ไมไดรับงบประมาณ)
4) โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินคาและเรือโดยสารในเขตทาเรือเชียงแสน

จ.เชียงราย


5) มาตรการจัดตั้งศูนยกูภัยทางลํานํ้าและชายฝง -
6) มาตรการจัดฝกอบรม ทดสอบ และใหความรูดานความปลอดภัยแกผูขับเรือและ

ผูใชบริการอยูเปนประจํา


7) มาตรการบังคับใชกฎระเบียบ ขอบังคับและบทลงโทษท่ีเครงครัด 
เปาประสงคท่ี 4 เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม (Environment Friendly)



การขนสงทางถนน
1) โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนตขณะว่ิง -

(ไมไดรับงบประมาณ)
2) การเตรียมความพรอมเรื่องอูและสถานีบริการกาซธรรมชาติ 
3) โครงการจัดซื้อรถโดยสารใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) เปนเช้ือเพลิง จํานวน

3,183 คัน


4) โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV) ทดแทนรถโดยสาร
ปรับอากาศใชเช้ือเพลิงนํ้ามันดีเซล จํานวน 800 คัน

-
(ชะลอโครงการ)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๔-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

5) มาตรการรณรงคขับข่ีอยางประหยัดพลังงาน (Eco Driving) โดยอาจใชรวมกับ
ระบบสารสนเทศผูเดินทางและเทคโนโลยีเพ่ือชวยในการขับข่ีอยางประหยัด



6) มาตรการลดปริมาณการเดินทางในเขตเมืองโดยการริเริ่มการใชมาตรการ
ดานราคา อาทิ การเรียกเก็บคาธรรมเนียมท่ีจอดรถ

-

7) มาตรการสงเสริมการเดินทางขนสงท่ีไมใช เครื่องยนต (Non-Motorized
Transport) โดยการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสนับสนุนการเดินทางโดยไมใชเครื่องยนต



8) มาตรการสงเสริมการใชการเดิน จักรยานและจักรยานไฟฟา 

การขนสงทางราง
1) โครงการ Refurbish รถจักร 56 คัน 
2) โครงการกอสรางโรงรถจักรแหงใหมท่ีแกงคอย 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
3) โครงการสรางโรงรถศรีราชาและหนวย 10 ลาดกระบัง 
4) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟาทดแทน GE พรอมอะไหล จํานวน 50 คัน 
5) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา 13 คัน (20 ตันตอเพลา) 
6) โครงการกอสรางยานกองเก็บตูสินคา (CY) ในภูมิภาค 

(แลวเสรจ็)
7) มาตรการสงเสริมการสนับสนุนการข้ึนทะเบียนและการรับรองโครงการพัฒนา

ระบบขนสงทางรางใหเปนโครงการลดกาซเรือนกระจกตามกลไกการพัฒนาท่ีสะอาด
(CDM)



การขนสงทางน้ํา
1) โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลํานํ้าเพ่ือประหยัดพลังงานท่ี อ.ทาเรือ

จ.พระนครศรีอยุธยา


(แลวเสร็จ)
2) โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลํานํ้าเพ่ือประหยัดพลังงานท่ี อ.เมือง จ.อางทอง 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
3) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ท่ีทาเรือแหลมฉบัง 
4) มาตรการสงเสริมการซอมและตอเรือครบวงจรภายในประเทศ โดยการจัดตั้ง

ศูนยซอมและอูตอเรือท่ีไดมาตรฐานสากล


5) มาตรการพัฒนามาตรฐานการประกอบการธุรกิจการขนสงทางนํ้า และมีตัวช้ีวัด
ในการช้ีวัดคุณภาพการดําเนินงาน

-

6) มาตรการดานภาษีท่ีเอ้ือตอการดําเนินงานของผูประกอบการ เพ่ือสรางแรงจูงใจ
ในการประกอบธุรกิจ



7) มาตรการจัดหาแหลงเงินทุนดอกเบี้ยต่ํา ระยะเวลาคืนนานแบบผอนปรน เพ่ือให
ผูประกอบการกูยืมมาลงทุนในธุรกิจและปรับปรุงคุณภาพการบริการ



8) มาตรการควบคุมและกําหนดตารางราคากลางของคาภาระทางเรือและคาขนสง
สินคา

-

9) มาตรการจัดตั้งหนวยงานคนควา วิจัยดานเทคโนโลยีสมัยใหมของเรือพลังงานสะอาด
และพลังงานทดแทน

-



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๕-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

การขนสงทางอากาศ
1) มาตรการสงเสริมใหมีการใชเทคโนโลยีดานการบินท่ีประหยัดพลังงานและ

ลดมลพิษ โดยการสงเสริมการพัฒนาเทคโนโลยี ตลอดจนการเรียนรูและการนํามาใชให
เกิดประโยชน

-

2) มาตการบริหารจัดการดานพลังงานและสิ่งแวดลอมท่ีเก่ียวกับการบิน 
3) มาตรการสงเสริมการประหยัดและอนุรักษพลังงานภายในอาคารผูโดยสาร 

4) มาตรการสงเสริมการประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดลอม เชน การบริหาร
จัดการดานนํ้ามันเช้ือเพลิงการบิน (Fuel Management) การสงเสริมใหใชอากาศยาน
ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การสงเสริมใหมีการใชเทคโนโลยีสมัยใหมเพ่ือลดการใช
พลังงานท่ีทางว่ิง (Runway) เปนตน



5) มาตรการบริหารจัดการและใชทรัพยากรอยางเหมาะสม 
เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ
(Public Transport)



การขนสงทางถนน
1) โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร 

(แลวเสร็จ 7 แหง)
2) มาตรการจัดใหมีจุดจอดแลวจร (Park and Ride) 
3) มาตรการวางระเบียบการเดินรถใหเกิดคุณภาพการขนสงสาธารณะอยางเปน

ระบบ โดยคํานึงถึงระบบขนสงไมวาจะเปนรถประจําทาง รถตูโดยสาร รถโดยสารเอกชน
รถแท็กซี่ และรถสาธารณะอ่ืน ๆ



4) มาตรการลงทุนปรับปรุงระบบขนสงสาธารณะท้ังระบบ (รถประจําทาง) โดยอาจ
พิจารณาเปนการลงทุนประเภท PPP

-

5) มาตรการวางแผนและพัฒนาศูนยการจัดระบบขนสงสาธารณะ (Transit
Management Center) และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ (รถประจําทาง รถแท็กซี่
รถตู และรถสาธารณะอ่ืน ๆ)



6) มาตรการวางระบบเงินอุดหนุน (Subsidy) เพ่ือการบริการสาธารณะ (Public
Service Obligation)

-

7) มาตรการดานราคา เพ่ือชวยเหลือผูท่ีดอยโอกาส ผูพิการ เชน การกําหนดราคา
สําหรับบุคคลกลุมน้ี



การขนสงทางราง
1) โครงการจัดหารถโดยสารรุนใหมสําหรับบริการเชิงพาณิชย จํานวน 115 คัน 
2) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซื่อ - ตลิ่งชัน 

(แลวเสร็จ)
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

3) โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซื่อ – รังสิต 
4) โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงรังสิต – ม.ธรรมศาสตร ศูนยรังสิต 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๖-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

5) โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซื่อ – พญาไท – มักกะสัน – หัวหมาก และ
ชวงบางซื่อ - หัวลําโพง


-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

6) โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย - มีนบุรี 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

7) โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงตลิ่งชัน - มีนบุรี 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

8) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน – ราษฎรบูรณะ 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

9) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ - บางซื่อ 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

10) โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางซื่อ - ทาพระ 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

11) โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงหัวลําโพง - บางแค 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

12) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

13) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม - คูคต 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

14) มาตรการทางการเงินเพ่ืออุดหนุนการเดินรถบริการสังคม (PSO) เปนรายป
โดยการสงเสริมการเขาถึงอยางเทาเทียมกันของผูพิการ คนชรา เด็ก และผูมีรายไดนอย
โดยจัดใหมีบริการพ้ืนฐานราคาต่ําหรือไมเก็บคาโดยสาร



15) มาตรการสงเสริมใหใชระบบการขนสงมวลชนทางราง เชน การเพ่ิมพ้ืนท่ีจอดรถ
และจัดใหมีจุดจอดแลวจร



การขนสงทางน้ํา
1) โครงการพัฒนาปรับปรุงทาเทียบเรือในแมนํ้าเจาพระยาเพ่ือเช่ือมตอการเดินทาง

ทางบกและระบบราง
-

2) โครงการพัฒนาทาเรือผูโดยสารในแมนํ้าเจาพระยา จํานวน 10 แหง 
(แลวเสร็จ)

3) มาตรการควบคุมและกํากับอัตราคาเรือโดยสารสาธารณะท่ีเหมาะสม -
4) มาตรการจัดใหมีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจํานวนหน่ึงไวใหบริการ -
5) มาตรการจัดตั้งสํานักหักบัญชีกลาง (Clearing House) เพ่ือบริหารจัดการ

ระบบตั๋วรวม (Common Ticket)
-

6) มาตรการจัดตั้งศูนยควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแมนํ้าเจาพระยา -
การขนสงทางอากาศ
1) มาตรการสงเสริมกิจกรรมท่ีสงเสริมการเดินทางอากาศในภูมิภาค โดยการประสาน

ความรวมมือระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน การทองเท่ียว ภาคธุรกิจ อุตสาหกรรม
ในภูมิภาค ในการกระตุนใหเกิดกิจกรรมในภูมิภาค เพ่ือเปนการดึงดูดสายการบินให
เปดจุดบินในภูมิภาคเพ่ิม





รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๗-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

2) มาตการสงเสริมการดําเนินกิจการของสายการบินตนทุนต่ําใหมีการกระจาย
การใหบริการไปยังภูมิภาค โดยการประสานความรวมมือระหวางทาอากาศยาน สายการบิน
เชน การศึกษาเสนทางท่ีมีปริมาณความตองการเดินทางสูง เพ่ือใหสามารถเปดใหบริการ
ประชาชนในตางจังหวัดไดมากข้ึนและสายการบินดําเนินกิจการไดโดยไมขาดทุน

-

3) มาตรการสงเสริมการแขงขันระหวางสายการบิน เชน ปรับคาธรรมเนียมใหจูงใจ
และเหมาะสม การใหการสนับสนุนการดําเนินการของสายการบิน



4) มาตรการกํากับดูแลและกําหนดเกณฑการแขงขันใหยุติธรรม โปรงใส และ
เหมาะสม โดยการตั้งหนวยงานในการกํากับดูแล

-

5) มาตรการสงเสริมการดําเนินงานของสายการบินใหมีตนทุนท่ีประหยัด เชน
การสงเสริมการใชระบบสารสนเทศในการดําเนินงาน การใชทรัพยากรท่ีมีอยูอยางเต็มท่ี
และใหเกิดประโยชนสูงสุด การจัดหาการบริการ (Ground Service) ท่ีตนทุนต่ํา เชน
Low Cost Terminal

-

6) มาตรการสงเสริมการใชทาอากาศยานในภูมิภาคใหเกิดประโยชนสูงสุด 

เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง 
การขนสงทางถนน
1) โครงขายทางหลวงไดรับการพัฒนา 

(แลวเสร็จบางสวน)
2) โครงการแกไขปญหาการจราจรในพ้ืนท่ี กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก 

(แลวเสร็จบางสวน)
3) โครงการแกไขปญหาจราจรในปริมณฑลและภูมิภาค 

-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-
4) โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา บริเวณถนนนนทบุรี 1 

5) โครงการกอสรางถนนเช่ือมตอถนนราชพฤกษ - กาญจนาภิเษก แนวตะวันออก –
ตะวันตก



6) โครงการกอสรางถนนเช่ือมตอถนนราชพฤกษ – กาญจนาภิเษก แนวเหนือ - ใต 
-บรรจอุยูในรางพ.ร.บ. 2 ลานลานบาท-

7) โครงการทางพิเศษสายศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

8) มาตรการปรับปรุงทางเพ่ือลดความแออัดบนชวงถนนท่ีมีการจราจรติดขัด 

9) มาตรการวางแผนการพัฒนาระบบจัดการอุบัติการณ (Incident Management)
และการจัดการสถานการณคับขัน (Emergency Response)



10) มาตรการจัดตั้งหนวยงานท่ีดูแลการพัฒนาระบบขนสงอัจฉริยะท่ีประสาน
ความรวมมือระหวางหนวยงาน (กระทรวง) ตาง ๆ รวมถึงความรวมมือระหวางภาครัฐ
และเอกชน


(เปดศูนย ITS)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๘-

ตารางท่ี ๒.๑-๑ สถานะการดําเนินงานตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 (ตอ)

โครงการ / มาตรการสําคัญ (Flagship Project) มีการดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ - 2556

การขนสงทางอากาศ
- โครงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานระบบบริการการเดินอากาศ ประกอบดวย
1) การจัดตั้งศูนยบริหารจราจรทางอากาศ (ATMC) 
2) การเพ่ิมขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศและการพัฒนา

ระบบเช่ือมตอโครงขายบริหารจราจรทางอากาศท่ัวประเทศ (CNS/ATM)


3) โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง 
จํานวนโครงการ / มาตรการสําคัญท้ังหมด 103 โครงการ / 85 มาตรการ

จํานวนโครงการ / มาตรการสําคัญท่ีไดมีการดําเนินการ 96 โครงการ / 62 มาตรการ
จํานวนโครงการ / มาตรการสําคัญท่ียังไมไดดําเนินการ 7 โครงการ / 23 มาตรการ

อยางไรก็ตาม คค. ไดพิจารณาบรรจุมาตรการสําคัญภายใตแผนหลักฯ ท่ีหนวยงานยังมิไดนําไป
พิจารณาดําเนินการไวในแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง) ตามท่ี สนข.
เสนอแลว จํานวน 12 มาตรการ เพ่ือเรงรัดดําเนินการในปงบประมาณ 2558 ดังนี้

มาตรการสําคัญ (Flagship Project) หนวยงานท่ีรับผิดชอบ
การขนสงทางราง
1) มาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเก่ียวกับการขนสงทางราง เพ่ือรองรับ
การขนสงสินคาระหวางประเทศและผานแดน เชน การจัดทํามาตรฐานของ
แครและระบบหามลอของประเทศเพ่ือใหมีมาตรฐานเดียวกัน

รฟท.

2) มาตรการสงเสริมศักยภาพผูประกอบการจัดการขนสงทางรถไฟ
(Logistics Service Provider)

รฟท.

การขนสงทางน้ํา
3) มาตรการจัดตั้งศูนยกูภัยทางลําน้ําและชายฝง จท.
4) มาตรการเรงรัดระยะเวลาท่ีใชในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอม (EIA) และผลกระทบตอสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา

จท.

5) มาตรการควบคุมและกําหนดตารางราคากลางของคาภาระทางเรือและ
คาขนสงสินคา

จท.

6) มาตรการควบคุมและกํากับอัตราคาเรือโดยสารสาธารณะท่ีเหมาะสม จท.
7) มาตรการจัดใหมีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจํานวนหนึ่งไวใหบริการ จท.
8) มาตรการจัดตั้งศูนยควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา จท.



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๑๙-

มาตรการสําคัญ (Flagship Project) หนวยงานท่ีรับผิดชอบ
การขนสงทางอากาศ
9) มาตรการสงเสริมใหมีการใชเทคโนโลยีดานการบินท่ีประหยัดพลังงาน
และลดมลพิษ โดยการสงเสริมการพัฒนาเทคโนโลยี ตลอดจนการเรียนรู
และการนํามาใชใหเกิดประโยชน

บพ. / บวท.

10) มาตรการสงเสริมความสะดวกสบายแกผูโดยสารในการเดินทางไปและกลับ
จากทาอากาศยาน โดยการสงเสริมใหมีระบบขนสงเชื่อมตอกับทาอากาศยาน
ในภูมิภาค

ทอท. / บพ.

11) มาตการสงเสริมการดําเนินกิจการของสายการบินตนทุนต่ําใหมีการ
กระจายการใหบริการไปยังภูมิภาค โดยการประสานความรวมมือระหวาง
ทาอากาศยาน สายการบิน เชน การศึกษาเสนทางท่ีมีปริมาณความตองการ
เดินทางสูง เพ่ือใหสามารถเปดใหบริการประชาชนในตางจังหวัดไดมากข้ึนและ
สายการบินดําเนินกิจการไดโดยไมขาดทุน

ทอท.

12) มาตรการสงเสริมการดําเนินงานของสายการบินใหมีตนทุนท่ีประหยัด
เชน การสงเสริม การใชระบบสารสนเทศในการดําเนินงาน การใชทรัพยากร
ท่ีมีอยูอยางเต็มท่ีและใหเกิดประโยชนสูงสุด การจัดหาการบริการ (Ground
Service) ท่ีตนทุนต่ํา เชน Low Cost Terminal

ทอท. / บพ.

งบประมาณเปนปจจัยหนึ่งท่ีสําคัญท่ีจะทําใหการขับเคลื่อนแผนหลักฯ ไปสูการปฏิบัติบรรลุผลสําเร็จ
ตามเปาประสงคท่ีวางไว โดยแผนการลงทุนดานการขนสงและจราจรของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2563
ภายใตแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 ไดกําหนดกรอบวงเงินงบประมาณ
และระยะเวลาดําเนินการสําหรับการดําเนินงานของหนวยงานภาครัฐ ซึ่งเปนเครื่องมือสําคัญสําหรับใชในการ
พิจารณาจัดสรรงบประมาณลงทุนประจําป และเปนแนวทางสําหรับหนวยงานท่ีเก่ียวของนําไปพิจารณา
จัดตั้งงบประมาณเพ่ือใหการนําแผนหลักฯ ไปสูการปฏิบัติมีประสิทธิภาพและบรรลุเปาประสงคของ
แผนหลักฯ ตอไป

จากการติดตามการใชจายงบประมาณตามแผนหลักฯ ในปงบประมาณ 2554 – 2556 ซึ่งเปน
ระยะ 3 ปแรกของแผนหลักฯ พบวา กรอบวงเงินลงทุนสําหรับโครงการสําคัญท่ีกําหนดไวภายใตแผนหลักฯ
ในปงบประมาณ 2554 – 2556 มีจํานวนท้ังสิ้น 657,721.34 ลานบาท (ปงบประมาณ 2554 จํานวน
127,540.13 ลานบาท ปงบประมาณ 2555 จํานวน 215,143.71 ลานบาท และปงบประมาณ 2556
จํานวน 315,037.50 ลานบาท) มีงบประมาณท่ีไดรับสําหรับดําเนินโครงการสําคัญท่ีสอดคลองกับ
แผนหลักฯ (ซึ่งหมายถึง งบประมาณท่ีไดรับจากการจัดสรรงบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ
พ.ศ. 2554, 2555 และ 2556 เงินกูภาครัฐ และรวมถึงงบรัฐวิสาหกิจและงบประมาณจากแหลงอ่ืน
ท่ีใชสําหรับดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญตามแผนหลักฯ) จํานวนท้ังสิ้น 272,336.96 ลานบาท

2.2 การบริหารงบประมาณตามแผนหลักฯ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๐-

ต่ํากวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 58.59 โดยเรียงลําดับการลงทุนในโครงการสําคัญ
ตามแผนหลักฯ ของ คค. ในปงบประมาณ 2554 – 2556 จากมากไปนอยได ดังนี้

1) เปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for
Connectivity) รอยละ 28.36

2) เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)
รอยละ 27.78

3) เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดีเชื่อมโยงพ้ืนท่ี
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) รอยละ 19.54

4) เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง รอยละ 15.07
5) เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง

รอยละ 9.07
6) เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตร

ตอสิ่งแวดลอม (Environment Friendly) รอยละ 0.18

โดยจะเห็นไดวาการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินโครงการลงทุนตามแผนหลักฯ ของ คค .
ยังไมสอดคลองกับโครงสรางของกรอบวงเงินงบประมาณตามแผนหลักฯ ในปงบประมาณ 2554 – 2556
ซึ่งใหความสําคัญกับการลงทุนในแตละเปาประสงค เรียงลําดับจากมากไปนอยได ดังนี้

1) เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)
รอยละ 38.84

2) เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดีเชื่อมโยงพ้ืนท่ี
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) รอยละ 23.27

3) เปาประสงคท่ี 1 เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for
Connectivity) รอยละ 20.48

4) เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง
รอยละ 7.06

5) เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง รอยละ 6.00
6) เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตร

ตอสิ่งแวดลอม (Environment Friendly) รอยละ 4.35



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๑-

ตารางท่ี 2.2 การเปรียบเทียบงบประมาณตามเปาหมายการลงทุนภายใตแผนหลักฯ กับงบประมาณท่ีมีการจัดสรร
ในปงบประมาณ 2554 – 2556 จําแนกตามเปาประสงค

หนวย : ลานบาท

เปาประสงค
เปาหมาย
การลงทุน

จํานวน
งบประมาณ

ท่ีมีการจัดสรร

สูง/ตํ่ากวา
เปาหมาย
(รอยละ)

เปาประสงคท่ี ๑ เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทาง
และการขนสง (Hubs for Connectivity)

134,717.66 77,227.89 (42.67)

เปาประสงคท่ี ๒ เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับ
การใหบริการท่ีดีเช่ือมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)

153,035.95 53,209.05 (65.23)

เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ใน
การเดินทางและการขนสง

46,407.35 24,698.47 (46.78)

เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy
Saving) และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Environment Friendly)

28,625.25 490.39 (98.29)

เปาประสงคท่ี ๕ เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสง
สาธารณะ (Public Transport)

255,471.59 75,666.95 (70.38)

เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทาง
และการขนสง

39,463.54 41,044.20 4.01

รวม 657,721.34 272,336.96 (58.59)

เม่ือพิจารณาการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนินโครงการลงทุนตามแผนหลักฯ ของ คค. เปรียบเทียบ
กับเปาหมายการลงทุนท่ีกําหนดไวสําหรับดําเนินโครงการสําคัญภายใตแผนหลักฯ ในปงบประมาณ 2554 – 2556
แยกตามเปาประสงค พบวา มีเพียงเปาประสงคท่ี 6 เพื่อเพิ่มความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและ
การขนสง ท่ีไดรับการพิจารณาจัดสรรงบประมาณสูงกวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 4.01
สวนโครงการสําคัญตามเปาประสงคท่ี 1 – 5 ไดรับการพิจารณาจัดสรรงบประมาณต่ํากวากรอบวงเงินลงทุน
ตามแผนหลักฯ เรียงตามลําดับ ไดดังนี้

1) เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม (Environment Friendly) ไดรับงบประมาณต่ํากวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ มากท่ีสุด
คิดเปนรอยละ 98.29

2) เปาประสงคท่ี ๕ เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)
ไดรับงบประมาณต่ํากวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 70.38

3) เปาประสงคท่ี ๒ เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดีเชื่อมโยงพ้ืนท่ี
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) ไดรับงบประมาณต่ํากวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปน
รอยละ 65.23

4) เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง
ไดรับงบประมาณต่ํากวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 46.78

5) เปาประสงคท่ี ๑ เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for
Connectivity) ไดรับงบประมาณต่ํากวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 42.67



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๒-

รูปท่ี 2.2–1 การเปรียบเทียบกรอบวงเงินงบประมาณตามแผนหลักฯ และงบประมาณท่ีไดรับการจัดสรร
ในการดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญตามแผนหลักฯ ในปงบประมาณ 2554 - 2556

รูปท่ี 2.2–2 ผลการเบิกจายงบประมาณท่ีไดรับสําหรับดําเนินโครงการสําคัญตามแผนหลักฯ ประจําปงบประมาณ 2554 - 2556
(ต้ังแต 1 ตุลาคม 2553 - 30 มิถุนายน 2556)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๓-

จากการติดตามผลการเบิกจายงบประมาณของหนวยงานในสังกัด คค. ประจําปงบประมาณ 2554 – 2556
(ตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2553 - 30 มิถุนายน 2556) พบวา หนวยงานในสังกัด คค. สามารถเบิกจาย
งบประมาณในการดําเนินโครงการสําคัญตามแผนหลักฯ ไดจํานวนท้ังสิ้น 180,556.51 ลานบาท คิดเปน
รอยละ 66.30 เม่ือเปรียบเทียบกับงบประมาณท่ีไดรับเพ่ือดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญตามแผนหลักฯ
ท้ังหมด โดยสวนใหญอยูระหวางการกอสราง ดําเนินการประกวดราคา และรอลงนามในสัญญาจาง

การดําเนินการของ คค. ประจําปงบประมาณ 2554 - 2556 ซึ่งเปนระยะ 3 ปแรกของแผนหลักฯ
มีผลความกาวหนาของการพัฒนาท่ีตอบสนองตอเปาหมายการพัฒนาดานการขนสงและจราจร โดยอาศัย
ตัวชี้วัดความสําเร็จท่ีสําคัญท่ีสอดคลองตามเปาประสงคท่ีกําหนด สําหรับใชในการประเมินวา การดําเนิน
กลยุทธตาง ๆ ภายใตกรอบแนวทางการพัฒนาดานการขนสงและจราจรท่ีกําหนดไว สามารถบรรลุผลสําเร็จ
ตามเปาหมายท่ีกําหนดไวมากนอยเพียงใด และผลสําเร็จดังกลาวจะชวยสงตอใหผลลัพธท่ีเกิดข้ึนสําเร็จตาม
เปาประสงคท่ีวางไวหรือไม ซึ่งสรุปไดวา การดําเนินงานของ คค. มีผลความกาวหนาของการพัฒนา
ท่ีตอบสนองตอเปาหมายการพัฒนาระบบขนสงและจราจร โดยสามารถบรรลุผลสําเร็จของการพัฒนา
ตามเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวนท้ังสิ้น 10 ตัวชี้วัด คิดเปนรอยละ 31.25 ของตัวชี้วัด
ความสําคัญท่ีไดมีการพัฒนาและจัดเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือนําประเมินผลสําเร็จของการพัฒนาระบบขนสงและ
จราจรของประเทศภายใตแผนหลักฯ (จํานวน 32 ตัวชี้วัด) ดังนี้

2.3.1 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทางและ
การขนสง (Hubs for Connectivity) โดยมียุทธศาสตรรองรับการพัฒนาจํานวน 2 ยุทธศาสตร คือ การพัฒนา
และปรับปรุงเพ่ือเพ่ิมศักยภาพของโครงขายและศูนยกลางการขนสงระหวางประเทศ และการเสริมสราง
ขีดความสามารถในการแขงขันใหผูประกอบการไทย ซึ่งไดกําหนดเปาหมายการพัฒนาท่ีสําคัญ คือ ปริมาณ
การขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบังในป 2556 จํานวน 6.00 ลานทีอียู ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชย
เชียงแสน (ทาเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย) ในป 2556 จํานวน 0.319 ลานตัน ปริมาณการขนสงสินคาผาน
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิในป 2556 จํานวน 40,100 ตัน ปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ในป 2556 จํานวน 1.41 ลานตัน ปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิในป 2556 จํานวน 1.40 ลานคน
และปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิในป 2556 จํานวน 50.57 ลานคน มีผลการพัฒนา
สรุปได ดังนี้

(1) ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง โดยในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556
ระหวงเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 มีปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง จํานวน
4.45 ลานทีอียู ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในปงบประมาณ 2556 จํานวน 1.55 ลานทีอียู คิดเปนรอยละ 25.83
(ตารางท่ี 2.3.1-1)

2.3 ผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๔-

ตารางท่ี 2.3.1-1 ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบังประจําปงบประมาณ 2556 (ตุลาคม 2555 – มิถุนายน
2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ต.ค. 55–มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง
(ลานทีอีย)ู

5.66 5.83 4.45 6.00* (25.83)

หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)

(2) ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชยเชียงแสน โดยทาเรือพาณิชยเชียงแสน
เริ่มเปดใหบริการอยางเปนทางการ เม่ือวันท่ี 1 เมษายน 2555 มีปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชย
เชียงแสน ตั้งแตเริ่มเปดใหบริการจนถึงวันท่ี 30 กันยายน 2555 จํานวน 0.092 ลานตัน และในชวง 9 เดือน
ของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 มีปริมาณการขนสงสินคาผาน
ทาเรือพาณิชยเชียงแสน จํานวน 0.235 ลานตัน ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในปงบประมาณ 2556 จํานวน
0.084 ลานตัน คิดเปนรอยละ 26.33 (ตารางท่ี 2.3.1-2) ท้ังนี้ มีสัดสวนสินคาผานทาเรือเชียงแสนประมาณ
รอยละ 70 – 80 ของสินคาผานดานศุลกากรเชียงแสนท้ังหมด ซึ่งถือวาทาเรือพาณิชยเชียงแสนเปนประตูเขา – ออก
ของประเทศ (Gate Way) และยังเปนการสนับสนุนนโยบายดานความม่ันคงของประเทศ ปองกันการลักลอบ
นําเขาสงออกสินคาทางน้ําและการเขาเมืองท่ีผิดกฎหมายบริเวณชายแดนของประเทศในเขตพ้ืนท่ีโครงการอีกดวย
คาดวาในปงบประมาณ 2556 จะมีปริมาณสินคาผานทาเรือพาณิชยเชียงแสนประมาณ 360,000 ตัน/ป

ตารางท่ี 2.3.1-2 ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชยเชียงแสนในปงบประมาณ 2556 (ตุลาคม 2555 – มิถุนายน
2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ต.ค. 55–มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชย
เชียงแสน (ลานตัน)

- 0.092 0.235 0.319* (26.33)

หมายเหตุ : ทาเรือพาณิชยเชียงแสน เร่ิมเปดใหบริการอยางเปนทางการ เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2555
* หมายถึง คาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)

(3) ปริมาณการขนสงสินคาผานทาและท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยในชวง 9 เดือน
ของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 มีปริมาณการขนสงสินคาผาน
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวน 26,540 ตัน ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในปงบประมาณ 2556 จํานวน
13,560 ตัน คิดเปนรอยละ 33.81 และปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวน 0.96 ลานตัน
ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในปงบประมาณ 2556 จํานวน 0.45 ลานตัน คิดเปนรอยละ 31.91
(ตารางท่ี 2.3.1-3)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๕-

ตารางท่ี ๒.3.๑-3 ปริมาณการขนสงสินคาผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  และท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ท้ังหมด
(รวมขาเขา ขาออก และผานทา ท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศ) ประจําปงบประมาณ ๒๕๕6
(ตุลาคม ๒๕๕5 – มิถุนายน ๒๕๕6) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ต.ค. 55–มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ปริมาณการขนสงสินคาผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
(ตัน)

26,612 34,168 26,540 40,100 (33.81)

ปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
(ลานตัน)

1.36 1.39 0.96 1.41* (31.91)

หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่ ทอท. กําหนด

(3) ปริมาณผูโดยสารผานทาและท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556
มีปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวน 0.90 ลานคน ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว
ในปงบประมาณ 2556 จํานวน 500,000 คน คิดเปนรอยละ 35.71 และปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
จํานวน 38.20 ลานคน ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในปงบประมาณ 2556 จํานวน 12.37 ลานคน คิดเปน
รอยละ 24.46 (ตารางท่ี 2.3.1-4)

ตารางท่ี ๒.3.๑-4 ปริมาณผูโดยสารผูโดยสารผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิท้ังหมด (รวมขาเขา ขาออก
และผานทา ท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศ) ประจําปงบประมาณ ๒๕๕6 (ตุลาคม 2555 – มิถุนายน
2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
ป 2556 เปาหมาย

(รอยละ)
ปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
(ลานคน)

1.61 1.44 0.90 1.40* (35.71)

ปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
(ลานคน)

47.80 52.37 38.20 50.57* (24.46)

หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่ ทอท. กําหนด

2.3.2 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดี
เช่ือมโยงพื้นท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) โดยมียุทธศาสตรรองรับการพัฒนาจํานวน 1 ยุทธศาสตร คือ
การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบขนสงเพ่ือสงเสริมใหมีการขยายพ้ืนท่ีการพัฒนาเศรษฐกิจไปสู
ภูมิภาค ซึ่งไดกําหนดเปาหมายการพัฒนาท่ีสําคัญ คือ ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟในปงบประมาณ 2556 ดังนี้
รถไฟธรรมดามีความเร็วเฉลี่ย 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง รถไฟโดยสารดวนพิเศษมีความเร็วเฉลี่ย 82 กิโลเมตรตอชั่วโมง
รถไฟขนสงสินคามีความเร็วเฉลี่ย 44 กิโลเมตรตอชั่วโมง ความตรงตอเวลาของรถไฟในปงบประมาณ 2556
ดังนี้ รถไฟโดยสารเชิงสังคมมีความตรงตอเวลารอยละ 61.00 รถไฟโดยสารเชิงพาณิชยมีความตรงตอเวลา
รอยละ 65.00 ปริมาณการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศในปงบประมาณ 2556 แยกเปน ปริมาณการขนสง
สินคาทางลําน้ํา จํานวน 48.70 ลานตัน และทางชายฝง 34.50 ลานตัน ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศ
ท่ีทาอากาศยานในภูมิภาคในป 2556 จํานวน 30.98 ลานคน และความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๖-

จราจรบนทางหลวงและทางหลวงชนบทไมนอยกวารอยละ 87.00 และ 85.00 ตามลําดับ มีผลการพัฒนา
สรุปได ดังนี้

(1) ความเร็วและความตรงตอเวลาของรถไฟ โดยการเดินขบวนรถของรถไฟสามารถ
ทําความเร็วไดคอนขางต่ํา เนื่องจากสภาพโครงสรางพ้ืนฐาน ความม่ันคงแข็งแรงของทาง จํานวนจุดตัด
ทางผานเสมอระดับ และสภาพลอเลื่อนรถไฟท่ีมีในปจจุบัน ซึ่งพบวา ในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556
ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 รถไฟธรรมดา (เชิงสังคม) มีความเร็วเฉลี่ย 36.67 กิโลเมตรตอชั่วโมง
ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ี 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง คิดเปนรอยละ 47.61 รถไฟโดยสารดวนพิเศษ
(เชิงพาณิชย) มีความเร็วเฉลี่ย 48.52 กิโลเมตรตอชั่วโมง ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ี 82 กิโลเมตรตอชั่วโมง
คิดเปนรอยละ 40.83 และรถไฟขนสงสินคามีความเร็วเฉลี่ย 30.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง ต่ํากวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวท่ี 44 กิโลเมตรตอชั่วโมง คิดเปนรอยละ 31.82

อยางไรก็ตาม การเดินรถไฟในปจจุบันมีความตรงตอเวลามากข้ึน ดังนี้ รถไฟโดยสารเชิงสังคม
มีความตรงตอเวลาคิดเปนรอยละ 71.14 สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ีรอยละ 61.00 คิดเปนรอยละ 16.62
และรถไฟโดยสารเชิงพาณิชยมีความตรงตอเวลาคิดเปนรอยละ 69.87 สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ี
รอยละ 65.00 คิดเปนรอยละ 7.49 (ตารางท่ี 2.3.2-1)

ตารางท่ี ๒.3.2-๑ ความเร็วเฉลี่ยและความตรงตอเวลาของรถไฟประจําปงบประมาณ ๒๕๕6 (ตุลาคม ๒๕๕5 – มิถุนายน ๒๕๕6)
เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ต.ค. 55-มิ.ย.56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟธรรมดา (กิโลเมตรตอช่ัวโมง) 40.80 41.58 36.67 70 (47.61)
ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารดวนพิเศษ
(กิโลเมตรตอช่ัวโมง)

53.00 52.80 48.52 82 (40.83)

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคา (กิโลเมตรตอ
ช่ัวโมง)

37.60 28.84 30.00 44* (31.82)

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม
(รอยละ)

52.95 40.88 71.14 61* 16.62

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย
(รอยละ)

38.23 15.44 69.87 65* 7.49

(2) ปริมาณการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ โดยในชวง 6 เดือนแรกของป 2556
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2556 มีปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ําภายในประเทศ จํานวน
21.61 ลานตัน ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวน 27.09 ลานตัน คิดเปนรอยละ 55.63
และมีปริมาณการขนสงสินคาทางชายฝงภายในประเทศ จํานวน 14.38 ลานตัน ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว
ในป 2556 จํานวน 20.12 ลานตัน คิดเปนรอยละ 58.32 (ตารางท่ี 2.3.2-2)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๗-

ตารางท่ี ๒.3.2-2 ปริมาณการขนสงสินคาทางลํานํ้าและชายฝงภายในประเทศในป ๒๕๕6 (มกราคม - มิถุนายน 2556)
เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ม.ค.-มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้าภายในประเทศ
(ลานตัน)
- ทางลํานํ้า 46.93 47.42 21.61 48.70 (55.63)
- ทางชายฝง 38.28 34.97 14.38 34.50 (58.32)

(3) ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค โดยในชวง 6 เดือนแรก
ของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2556 มีปริมาณผูโดยสารภายในประเทศ
ท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค ไดแก ทาอากาศยานของ บพ. ทอท. และบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด จํานวน
42.05 ลานคน สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวน 11.07 ลานคน คิดเปนรอยละ 35.73
(ตารางท่ี 2.3.2-3)

ตารางท่ี ๒.3.2-3 ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาคในป ๒๕๕6 (มกราคม – มิถุนายน 2556)
เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ม.ค.–มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยาน
ในภูมิภาค (ลานคน)

25.32 32.80 42.05 30.98 35.73

ที่มา : รวบรวมจากทาอากาศยานของ บพ. ทอท. และบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด

(4) ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงและทางหลวงชนบท
เปนการวัดความพึงพอใจโดยรวมตอการใชทางหลวงของ ทล. และการใชทางหลวงชนบทของ ทช.
โดยในปงบประมาณ 2555 พบวา ผู ใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงมีระดับความพึงพอใจ
รอยละ 84.00 ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ีไมนอยกวารอยละ 87.00 และในปงบประมาณ 2556 พบวา
ผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงชนบทมีระดับความพึงพอใจรอยละ 84.00 ต่ํากวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวท่ีไมนอยกวารอยละ 85.00 จึงตองเรงพัฒนาคุณภาพของเสนทาง สภาพผิวทาง สภาพการจราจร
ความสามารถในการใชความเร็ว ความปลอดภยั การเขาถึง การเชื่อมโยง และความครอบคลุมของโครงขายเสนทาง
เพ่ือใหประชาชนผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงและทางหลวงชนบทไดรับความพึงพอใจไมต่ํากวา
เปาหมายท่ีกําหนดไว (ตาราง 2.3.2-4)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๘-

ตารางท่ี ๒.3.2-4 ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงและทางหลวงชนบท ในปงบประมาณ 2555
และ 2556 ตามลําดับ เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556 ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวง
ไมนอยกวา (รอยละ)

98 84 N/A 87* (3.45)**

ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงชนบท
ไมนอยกวา (รอยละ)

91 87 84 85* (1.18)

หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)
N/A หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการรวบรวมขอมูลโดย ทล.

** เปนผลสํารวจความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ที่กําหนดไว ซ่ึงกําหนดคาเปาหมายไวไมนอยกวารอยละ 87.00 เทากันทุกป

2.3.3 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทาง
และการขนสง โดยมียุทธศาสตรรองรับการพัฒนาจํานวน 2 ยุทธศาสตร คือ การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน
มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดลอมใหมีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง
และการปรบัเปลี่ยนพฤติกรรมของผูท่ีมีสวนเก่ียวของใหมีความรู ความเขาใจ จิตสํานึก และทักษะเรื่องความปลอดภัย
ดานการขนสง ซึ่งไดกําหนดเปาหมายการพัฒนาท่ีสําคัญ คือ จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ทางถนนท้ังประเทศในปงบประมาณ 2556 จํานวน 10,000 คน หรือเทากับรอยละ 15.00 คนตอประชากรแสนคน
จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของโครงขายทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม
จํานวน 1,300 คน หรือเทากับรอยละ 1.96 คนตอประชากรแสนคน จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ในปงบประมาณ 2556 ดังนี้ การขนสงทางรถไฟจํานวน 450 ครั้ง และการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ํา
จํานวน 11 ครั้ง มีผลการพัฒนาสรุปได (ตารางท่ี 2.3.3) ดังนี้

(1) จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน โดยในป 2556 ไดกําหนด
คาเปาหมายของจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท้ังประเทศไวไมเกิน 10,000 ครั้ง
พบวา สามารถควบคุมจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท้ังประเทศเปนไปตาม
เปาหมายท่ีกําหนด โดยในปงบประมาณ 2555 มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน
ท้ังประเทศ จํานวน 7,514 คน หรือคิดเปนรอยละ 11.74 คนตอประชากรแสนคน ต่ํากวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวน 2,486 คน คิดเปนรอยละ 24.86

(2) จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของโครงขายทางหลวง
ในสังกัด คค. จํานวน 3 หนวยงาน ไดแก ทล. ทช. และ กทพ. โดยในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556
ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 มีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน
ของโครงขายทางหลวงในสังกัด คค. จํานวน 1,374 คน หรือคิดเปนรอยละ 2.13 คนตอประชากรแสนคน
สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไว จํานวน 74 คน คิดเปนรอยละ 5.69



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๒๙-

(3) จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง ดังนี้
(3.1) การขนสงทางรถไฟ โดยในปงบประมาณ 2556 ไดกําหนดคาเปาหมายของ

จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางรถไฟไวท่ีไมเกิน 450 ครั้ง พบวา ในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556
ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 สามารถควบคุมจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ทางรถไฟเปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนด โดยมีอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางรถไฟ จํานวน 415 ครั้ง
ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว จํานวน 35 ครั้ง คิดเปนรอยละ 7.77

(3.2) การขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ํา โดยในปงบประมาณ 2556 ไดกําหนด
คาเปาหมายของจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ําไวท่ีไมเกิน 11 ครั้ง พบวา
ในชวง 9 เดือนแรกของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 สามารถ
ควบคุมจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ําเปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนด โดยมี
อุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ําในแมน้ําเจาพระยา โดยรวมจากทุกสาเหตุ จํานวน
4 ครั้ง ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว จํานวน 7 ครั้ง คิดเปนรอยละ 63.64

ตารางท่ี 2.3.3 จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน ทางรถไฟ และทางนํ้าประจําปงบประมาณ 2556
(ตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ทางถนนท้ังประเทศ (คน)

9,344 7,514 N/A 10,000 (24.86)***

อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ทางถนนท้ังประเทศ (คนตอประชากรแสนคน)

14.58 11.74 N/A 15.00 (21.73)***

จํานวนผู เสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการ
ขนสงทางถนนของโครงขายทางหลวงในสังกัด
กระทรวงคมนาคม (คน)*

1,550 1,591 1,374 1,300 5.69

อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ทางถนนของโครงขายทางหลวงในสังกัดกระทรวง
คมนาคม (คนตอประชากรแสนคน)*

2.42 2.47 2.13 1.96 8.67

จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางรถไฟ (ครั้ง) 283 702 415 450 (7.77)
จํานวนอุบัติเหตุ ท่ีเกิดจากการขนสงผู โดยสาร
สาธารณะทางนํ้า (ครั้ง)**

4 4 4 11 (63.64)

หมายเหตุ : * หนวยงานในสังกัด คค. จํานวน 3 หนวยงาน ไดแก ทล. ทช. และ กทพ. โดยศูนยขอมูลระบบ TRAM ของ คค.
** หมายถึง จํานวนอุบัติเหตุจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา โดยรวมจากทุกสาเหตุตอป
*** เปนจํานวนและอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสงทางถนนทั้งประเทศในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับ

คาเปาหมายที่กําหนดไวในป 2556 โดยกําหนดคาเปาหมายเพื่อลดจํานวนผูเสียชีวิตลง ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความปลอดภัย
ที่เพิ่มขึ้น

N/A หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการรวบรวมขอมูลโดย ขบ.



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๓๐-

๒.3.4 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลงังาน (Energy Saving) และ
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Environmental Friendly) โดยมียุทธศาสตรรองรับการพัฒนาจํานวน 2 ยุทธศาสตร
คือ การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการเปลี่ยนมาใชรูปแบบการขนสงทางรางและทางน้ําเพ่ิมมากข้ึน
(Shift Mode) และการสงเสริมและพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือใหมีการใชพลังงานและยานพาหนะท่ีสะอาดและ
เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ซึ่งไดกําหนดเปาหมายการพัฒนาท่ีสําคัญ คือ มีสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง
ในปงบประมาณ 2556 เทากับรอยละ 3.50 สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางน้ําในปงบประมาณ 2556
แยกเปน ทางลําน้ํารอยละ 9.10 และทางชายฝงรอยละ 6.40 สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง
ในป 2556 เทากับรอยละ 32.00 และปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน กาซ CO2 ในป 2556
จํานวน 47 ลานตัน มีผลการพัฒนาสรุปได ดังนี้

(1) สัดสวนปริมาณการขนสงสินคา (ตารางท่ี 2.3.4-1) ไดแก
(1.1) ทางราง โดยในปงบประมาณ 2555 มีสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง

เทากับรอยละ 2.29 ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ีรอยละ 3.50 ในปงบประมาณ 2556 คิดเปนรอยละ 34.57
(1.2) ทางน้ํา โดยในปงบประมาณ 2555 มีสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ํา

ภายในประเทศเทากับรอยละ 9.17 สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ีรอยละ 9.10 ในปงบประมาณ 2556
คิดเปนรอยละ 0.77 และสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางชายฝงเทากับรอยละ 6.67 สูงกวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวท่ีรอยละ 6.40 ในปงบประมาณ 2556 คิดเปนรอยละ 4.22

ตารางท่ี ๒.3.4-๑ สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางและทางนํ้า ประจําปงบประมาณ ๒๕๕5 (ตุลาคม ๒๕๕4 – กันยายน
๒๕๕5) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556 ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง (รอยละ) 2.11 2.29 N/A 3.50 (34.57)*
สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า (รอยละ)
- ทางลํานํ้า 9.14 9.17 N/A 9.10 0.77**
- ทางชายฝง 8.18 6.67 N/A 6.40 4.22**

หมายเหตุ : N/A หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลโดยศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สปค.
* เปนสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมายที่กําหนดในป 2556
** เปนสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ําและทางชายฝงในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมายที่กําหนดในป 2556

(2) สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสงและปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก โดย
ในชวง 6 เดือนแรกของป 2556 ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2556 มีสัดสวนการใชพลังงานของ
ภาคการขนสงเทากับรอยละ 35.40 สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ีรอยละ 32.00 คิดเปนรอยละ 10.62 และ
ในป 2555 มีปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกในภาคการขนสง เชน กาซ CO2 จํานวน 59.14 ลานตัน
สูงกวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวน 12.14 ลานตัน คิดเปนรอยละ 25.83 (ตารางท่ี 2.3.4-2)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๓๑-

ตารางท่ี ๒.3.4-2 สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสงในป 2556 (มกราคม – มิถุนายน 2556) และปริมาณ
การปลอยกาซเรือนกระจก เชน กาซ CO2 ในป 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556

(ม.ค.-มิ.ย. 56)
ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง (รอยละ) 36.10 35.80 35.40 32.00 10.62
ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน กาซ CO2
(ลานตัน)

58.86 59.14 N/A 47.00 25.83

ที่มา : รายงานการอนุรักษพลังงานของประเทศไทย 2555 (Thailand Energy Efficiency Situation 2012) สถิติพลังงานของประเทศไทย
(เบื้องตน) 2555 (Thailand Energy Statistics (Preliminary) 2012) และสถานการณพลังงานของประเทศไทย มกราคม – มิถุนายน
2556 โดยกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน กระทรวงพลังงาน

หมายเหตุ : N/A หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลโดยกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน กระทรวงพลังงาน
* เปนสัดสวนปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน กาซ CO2 ในป 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมายที่กําหนดในป 2556

๒.3.5 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ
(Public Transport) โดยมียุทธศาสตรรองรับการพัฒนาจํานวน 1 ยุทธศาสตร คือ การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
และการเชื่อมโยงระบบขนสงสาธารณะอยางท่ัวถึงและเทาเทียม ซึ่งไดกําหนดเปาหมายการพัฒนาท่ีสําคัญ
คือ สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดวยระบบขนสงสาธารณะในปงบประมาณ 2556
เทากับรอยละ 44.00 จํานวนเสนทางการใหบริการขนสงสาธาณะระหวางเมืองท่ีมีการขอเปดเสนทางใหม
ในป 2556 เพ่ิมข้ึนจากป 2555 และความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะในปงบประมาณ 2556
เทากับรอยละ 70.00 มีผลการพัฒนาสรุปได ดังนี้

(1) สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยในปงบประมาณ 2554
มีสัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเทากับรอยละ 42.70 ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว
ท่ีรอยละ 44.00 ในปงบประมาณ 2556 คิดเปนรอยละ 2.95 (ตารางท่ี 2.3.5.-1)

ตารางท่ี ๒.3.5-1 สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดวยระบบขนสงสาธารณะ ประจําปงบประมาณ ๒๕๕๔
(ตุลาคม ๒๕๕๓ – กันยายน ๒๕๕๔) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556 ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล
ดวยระบบขนสงสาธารณะ (รอยละ)

42.70 NA NA 44.00* (2.95)

ที่มา : ขอมูลจากแบบจาํลองของ สนข.
หมายเหตุ : NA หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการรวบรวมขอมูลโดยศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร สนข.

* หมายถึง คาเปาหมายทีก่ําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบบัปรับปรุง)
** เปนสัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดวยระบบขนสงสาธารณะในป 2554 เทียบกับคาเปาหมายที่กาํหนด

ในป 2556



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๓๒-

(2) จํานวนเสนทางการใหบริการขนสงสาธารณะระหวางเมือง โดยมีจํานวนเสนทาง
การใหบริการของรถโดยสารสาธารณะของ บขส. ท่ีไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงในปงบประมาณ 2555
เพ่ิมข้ึนจากป 2554 จํานวน 3 เสนทาง ดังนี้ ปงบประมาณ 2554 จํานวน 295 เสนทาง และปงบประมาณ 2555
จํานวน 298 เสนทาง (ตารางท่ี 2.3.5-2)

ตารางท่ี ๒.3.5-2 จํานวนเสนทางการใหบริการขนสงสาธารณะระหวางเมืองในปงบประมาณ ๒๕๕5 (ตุลาคม ๒๕๕4 – กันยายน
๒๕๕5) เปรียบเทียบกับปงบประมาณ 2554

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556 ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
จํานวนเสนทางการใหบริการขนสงสาธารณะระหวางเมือง
ท่ีมีการขอเปดเสนทางใหม (เสนทาง)

- 3 N/A เพ่ิมข้ึนจาก
ปกอนหนา

-

ที่มา : รายงานประจาํป 2554 และป 2555 ของ บขส.
หมายเหตุ : ป 2554 บขส. มีเสนทางที่ไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสง จาํนวน 295 เสนทาง และป 2555 บขส. มีเสนทางที่ไดรับใบอนุญาต

ประกอบการขนสง จาํนวน 298 เสนทาง
NA หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการรวบรวมขอมูลโดย บขส.

(3) ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ โดยในปงบประมาณ 2555
ผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะมีระดับความพึงพอใจตอการใชบริการรอยละ 70.27 สูงกวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวท่ีรอยละ 70.00 คิดเปนรอยละ 0.38 ท้ังนี้ เปนการสํารวจความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสาร
ประจําทางหมวด 2 ของ ขบ. ประจําปงบประมาณ 2555 (ตารางท่ี 2.3.5-3)

ตารางท่ี ๒.3.5-3 ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะประจําปงบประมาณ ๒๕๕5 (ตุลาคม 2554 – กันยายน
2555) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนด

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556 ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ (รอยละ) 69.60 70.27 N/A 70.00 0.38*

หมายเหตุ : * เปนผลสํารวจความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารประจําทางหมวด 2 ในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย
ที่กําหนดในป 2556

๒.3.6 การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อเพิ่มความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและ
การขนสง โดยมียุทธศาสตรรองรับการพัฒนาจํานวน 2 ยุทธศาสตร คือ การปรับปรุงและพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานเพ่ือลดปญหาคอขวด และลดปญหาการจราจรติดขัด และการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร
(Traffic Management) ซึ่งได กําหนดเปาหมายการพัฒนาท่ีสําคัญ คือ ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง
ในเขตกรุงเทพมหานครในชวงเวลาเรงดวนในปงบประมาณ 2556 ดังนี้ ชวงเชา (ตั้งแตเวลา 06.00 – 09.00 น.)
เทากับ 16.60 กิโลเมตรตอชั่วโมง และชวงเย็น (ตั้งแตเวลา 16.00 – 19.00 น.) เทากับ 24.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง
โดยผลการพัฒนา พบวา ในปงบประมาณ 2555 มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร
ในชวงเวลาเรงดวน ดังนี้ ชวงเชา 16.50 กิโลเมตรตอชั่วโมง ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ี 16.60 กิโลเมตรตอชั่วโมง
คิดเปนรอยละ 0.60 และชวงเย็น 23.90 กิโลเมตรตอชั่วโมง ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวท่ี 24.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง
คิดเปนรอยละ 0.42 (ตารางท่ี 2.3.6)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 2 การติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

-๓๓-

ตารางท่ี ๒.3.6 ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครในชวงเวลาเรงดวนในปงบประมาณ ๒๕๕5 (ตุลาคม 2554 –
กันยายน 2555) เปรียบเทียบกับคาเปาหมายท่ีกําหนดในปงบประมาณ 2556

ตัวชี้วัด ผลการดําเนินงาน คาเปาหมาย สูง/ตํ่ากวา
๒๕๕๔ 2555 2556 ป ๒๕๕6 เปาหมาย

(รอยละ)
ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร
ในชวงเวลาเรงดวน (กิโลเมตรตอช่ัวโมง)
- ชวงเชา 16.30 16.50 N/A 16.60* (0.60)
- ชวงเย็น 23.50 23.90 N/A 24.00* (0.42)

ที่มา : จากการสํารวจอัตราความเร็วเฉล่ียของรถยนตสวนบุคคลในชวงระหวางเดือนกรกฎาคม – กันยายน โดยวิธีบันทึกหมายเลขปายทะเบียน
รถยนต (License Plate Method) บนถนนสายหลักตาง ๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร รวม 6 กลุมพื้นที่ ดังนี้
1) กลุมดานทิศเหนือ ประกอบดวย ถนนพหลโยธิน ถนนวิภาวดีรังสิต ถนนประชาชื่น และถนนพระรามที่ 5
2) กลุมดานทิศใต ประกอบดวย ถนนสมเด็จพระเจาตากสิน ถนนกรุงธนบุรี ถนนมไหสวรรย และถนนเจริญกรุง
3) กลุมดานทิศตะวันออก ประกอบดวย ถนนพระราม 9 ถนนเพชรบุรี ถนนสุขุมวิท ถนนพระรามที่ 4 และถนนลาดพราว
4) กลุมดานทิศตะวันตก ประกอบดวย ถนนสิรินธร ถนนบรมราชชนนี ถนนราชวิถี ถนนเพชรเกษม และถนนสมเด็จพระปนเกลา
5) พ้ืนที่ภายในถนนวงแหวนชั้นใน ประกอบดวย ถนนพระรามที่ 5 ถนนพระรามที่ 4 ถนนราชดําเนินกลาง ถนนอโศก – ดินแดง

ถนนราชวิถี ถนนพญาไท ถนนเพชรบุรี ถนนสุขุมวิท ถนนเพลินจิต และถนนพระรามที่ 1
6) กลุมถนนวงแหวนชั้นใน ประกอบดวย ถนนรัชดาภิเษก ถนนพระรามที่ 3 ถนนมไหสวรรย และถนนจรัญสนิทวงศ โดยในการสํารวจ

ถนนวงแหวนชั้นในกําหนดใหการจราจรในทิศตามเข็มนาฬิกาเปนทิศทางเขาเมือง และการจราจรในทิศทวนเข็มนาฬิกาเปนทิศทางออกเมือง
หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)

ชวงเชา ต้ังแตเวลา 06.00 – 09.00 น. และชวงเย็น ต้ังแตเวลา 16.00 – 19.00 น.
NA หมายถึง ไมมีขอมูล อยูระหวางดําเนินการรวบรวมขอมูลโดยกองจัดระบบการจราจรทางบก สนข.



สวนที่ ๓ : สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

สวนที่สวนที่ 33 :: สรุปผลการดําเนินงานของ คคสรุปผลการดําเนินงานของ คค.. ตามแผนหลักฯ ประจําปงบประมาณตามแผนหลักฯ ประจําปงบประมาณ 25562556
((ณ กรกฎาคมณ กรกฎาคม 25562556))

รายงานรายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม
ตามแผนหลักกาตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พรพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ..ศศ.. ๒๕๒๕55๔๔ –– ๒๕๖๓๒๕๖๓

ประจําปงบประมาณประจําปงบประมาณ 25525566 ((ณณ กรกฎาคมกรกฎาคม 25525566))
และผลการพัฒนาในชวงและผลการพัฒนาในชวง 33 ปแรกของแผนปแรกของแผนหลักหลักฯฯ

คค. ไดดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญ (Flagship Project) ท่ีสอดคลองกับแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง
และจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) สรุปได ดังนี้

1) โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงเช่ือมโยงระหวางประเทศ เพ่ือพัฒนาโครงขายทางหลวง
เชื่อมโยงระหวางประเทศในการรองรับประเทศใหเปนศูนยกลางการคา การทองเท่ียวระหวางภูมิภาค โดย ทล.
ไดดําเนินการตอเนือ่งตั้งแตปงบประมาณ 2552 – 2558 วงเงินรวม 3,865.00 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

1.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 3 โครงการ ระยะทางรวม 69.75 กิโลเมตร ไดแก
1.1.1) สาย อ.พิบูลมังสาหาร – ชองเม็ก (สวนท่ี 1) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 25.15 กิโลเมตร
1.1.2) สาย อ.ควนสะตอ - วังปะจัน จ.สตูล ระยะทาง 19.6๐ กิโลเมตร
1.1.3) สาย อ.สุไหงโกลก - อ.แวง - บูเกะตา จ.นราธิวาส ระยะทาง 25.00 กิโลเมตร

1.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 3 โครงการ ระยะทางรวม 89.99 กิโลเมตร ไดแก
1.2.1) สาย อ.พิบูลมังสาหาร – ชองเม็ก (สวนท่ี ๒) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง ๑๘.๕๓ กิโลเมตร

วงเงิน 609.85 ลานบาท มีผลงานรอยละ 81.90
1.2.2) สายเชิงเขาตะนาวศรี – กอกะเร็ก พรอมปรับปรุงทางเดิม สายเมียวดี – เชิงเขาตะนาวศรี

จ.ตาก ระยะทางรวม 45.46 กิโลเมตร วงเงิน 1,140.34 ลานบาท มีผลงานรอยละ 24.89
1.2.3) สายหนองคาย – อ.โพนพิสัย จ.หนองคาย ระยะทาง 26.00 กิโลเมตร วงเงิน

698.72 ลานบาท ขณะนี้ลงนามในสัญญาจางแลว เม่ือวันท่ี 17 พฤษภาคม 2556 มีผลงานรอยละ 1.00
ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลัง

กูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือกอสราง
ยกมาตรฐานชั้นทางหลวง 2 – 4 ชองจราจร ทางหลวงสูดานชายแดนของประเทศ จํานวน 11 โครงการ
ระยะทางรวม 291.80 กิโลเมตร ในวงเงิน 13,770.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2561

เปาประสงคท่ี ๑ เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for
Connectivity)

การขนสงทางถนน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๓๕-

๒) โครงการกอสรางทางหลวงสนับสนุนการขนสงแบบตอเนื่อง เพ่ือใหการขนสงสินคาไดรับ
ความสะดวก รวดเร็ว และทันเวลา โดยการแกไขปญหาความแออัดท่ีมีตอการขนสงสินคาในปจจุบัน และ
เชื่อมตอระบบโครงขายทางหลวงใหสมบูรณ ณ จุดพ้ืนท่ีการขนสงสินคาเขา – ออกท่ีสําคัญ โดย ทล. ไดดําเนินการตอเนื่อง
ตั้งแตปงบประมาณ 2551 – 2558 วงเงินรวม 11,787.00 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

2.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 13 โครงการ ระยะทางรวม 174.39 กิโลเมตร ไดแก
2.1.1) สายตราด - หาดเล็ก ตอน ๑ (สวนท่ี ๑) จ.ตราด ระยะทาง ๑๘.07 กิโลเมตร
๒.1.2) สายตราด - หาดเล็ก ตอน ๑ (สวนท่ี ๒) จ.ตราด, จ.ชลบุรี ระยะทาง ๑๔.๖๒ กิโลเมตร
2.1.3) สายทางแยกตางระดับปฐมพร จ.ชุมพร ระยะทาง 12.38 กิโลเมตร
๒.1.4) สาย บ.ฉลุง - อ.ละงู ตอน ๓ (สวนท่ี ๒) จ.สตูล ระยะทาง ๒.๐๐ กิโลเมตร
๒.1.5) สายตลาดหนองมน – อ.บางละมุง ตอน ๑ จ.ชลบุรี ระยะทาง ๗.๒๐ กิโลเมตร
๒.1.6) สายตลาดหนองมน - อ.บางละมุง ตอน ๒ จ.ชลบุรี ระยะทาง ๒.๖๐ กิโลเมตร
2.1.7) สายตลาดหนองมน – อ.บางละมุง ตอน 3 จ.ชลบุรี ระยะทาง 6.30 กิโลเมตร
2.1.8) สายเชียงราย - อ.เชียงของ ตอน ๒ จ.เชียงราย ระยะทาง ๑๘.๙๐ กิโลเมตร
๒.1.9) สาย อ.แมจัน - อ.เชียงแสน (รวมทางเลี่ยงเมืองเชียงแสน) (สวนท่ี ๑) จ.เชียงราย

ระยะทาง ๑๙.๒๐ กิโลเมตร
๒.1.10) สาย อ.แมจัน - อ.เชียงแสน (รวมทางเลี่ยงเมืองเชียงแสน) (สวนท่ี ๒) จ.เชียงราย

ระยะทาง ๑๖.๒๑ กิโลเมตร
๒.1.11) สาย อ.แมสาย - อ.เชียงแสน (สวนท่ี ๑) จ.เชียงราย ระยะทาง ๓๐.๔๗ กิโลเมตร
๒.1.12) สาย อ.แมสาย - อ.เชียงแสน (สวนท่ี 2) จ.เชียงราย ระยะทาง 8.90 กิโลเมตร
2.1.13) บรรจบทางหลวงหมายเลข 406 (บ.ฉลุง) - อ.ละงู ตอน ๓ (สวนท่ี ๑) จ.สตูล

ระยะทาง ๑๗.๕๔ กิโลเมตร
2.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 12 โครงการ ระยะทางรวม 189.95 กิโลเมตร

ไดแก
๒.2.1) สายทางเลี่ยงเมืองสตูล ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 4 (ควนเนียง) – สตูล (ทาเรือเกาะนก)

จ.สตูล ระยะทาง ๑๐.๕๒ กิโลเมตร วงเงิน 306.48 ลานบาท มีผลงานรอยละ 6.48
2.2.2) สายชุมพร – ระนอง ตอน 1 จ.ชุมพร ระยะทาง 16.00 กิโลเมตร วงเงิน

599.14 ลานบาท มีผลงานรอยละ 48.42
2.2.3) สายจันทบุรี – สระแกว ตอน 1 จ.จันทุบรี ระยะทาง 24.20 กิโลเมตร วงเงิน

597.86 ลานบาท มีผลงานรอยละ 60.44
2.2.4) สายจันทบุรี – สระแกว ตอน 2 จ.สระแกว ระยะทาง 17.52 กิโลเมตร วงเงิน

547.59 ลานบาท มีผลงานรอยละ 23.53
2.2.5) สาย อ.แปลงยาว – บรรจบทางหลวงหมายเลข 304 จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง

5.00 กิโลเมตร วงเงิน 159.59 ลานบาท มีผลงานรอยละ 7.12
2.2.6) สายเชียงราย – อ.เชียงของ ตอน 3 จ.เชียงราย ระยะทาง 25.00 กิโลเมตร

วงเงิน 848.51 ลานบาท มีผลงานรอยละ 1.21
2.2.7) สาย อ.เชียงแสน – อ.เชียงของ ตอน 1 จ.เชียงราย ระยะทาง 10.02 กิโลเมตร

วงเงิน 203.98 ลานบาท มีผลงานรอยละ 19.69



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๓๖-

2.2.8) สาย อ.เชียงแสน – อ.เชียงของ ตอน 2 จ.เชียงราย ระยะทาง 21.43 กิโลเมตร วงเงิน
553.46 ลานบาท มีผลงานรอยละ 2.03

2.2.9) สายบานบึง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 – อ.บานคาย ตอน 1 จ.ระยอง,จ.ชลบุรี
ระยะทาง 6.40 กิโลเมตร วงเงิน 149.86 ลานบาท มีผลงานรอยละ 17.14

2.2.10) สายบานบึง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 – บานคาย ตอน 2 จ.ชลบุรี
ระยะทาง 24.36 กิโลเมตร วงเงิน 698.41 ลานบาท มีผลงานรอยละ 0.19

2.2.11) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3127 (อ.พานทอง)
ตอน 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร วงเงิน 327.18 ลานบาท มีผลงานรอยละ 9.90

2.2.12) สายจันทบุรี – สระแกว ตอน 3 จ.จันทบุรี ระยะทาง 20.00 กิโลเมตร วงเงิน
748.47 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

2.3) เสนทางท่ีอยูระหวางรอลงนามในสัญญา จํานวน 1 โครงการ ระยะทาง 23.50 กิโลเมตร ไดแก
2.3.1) สายชุมพร – ระนอง ตอน 2 จ.ระนอง,จ.ชุมพร วงเงิน 900.00 ลานบาท

3) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง จ.นครพนม เพ่ือเชื่อมโยงโครงขายถนนในการขนสง
สินคาและบริการระหวางประเทศในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยไปสูภาคกลางของสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว และถึงทาเรือน้ําลึกหวุงอาวของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามในระยะทางรวม
ท่ีสั้นท่ีสุด (ประมาณ ๓๐๐ กิโลเมตร) โดย ทล. ไดดําเนินการในวงเงิน ๑,๗23.23 ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ และเปดใชอยางเปนทางการแลว โดยสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี
ทรงเปนองคประธานในพิธีเปดสะพานแหงนี้ รวมกับรองประธานประเทศแหงสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชน
ลาว เม่ือวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2554 หลังจากเปดใชสะพานแลว มีมูลคาการคาชายแดนเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง
ตามลําดับ

๔) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ี อ.เชียงของ จ.เชียงราย เพ่ือเชื่อมโยงโครงขายถนนในการขนสง
สินคาและบริการระหวางประเทศใน อ.เชียงของ จ.เชียงราย กับเมืองหวยทราย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และ
สาธารณรัฐประชาชนจีนใหมีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย วงเงิน 1,569.96 ลานบาท (เปนเงินงบประมาณ
รอยละ 50.00 และเงินชวยเหลือจากสาธารณรัฐประชาชนจีนรอยละ 50.00) ระยะทาง 11.61 กิโลเมตร
โดย ทล. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัท CR5-KT Joint Venture เพ่ือดําเนินการกอสราง ในวงเงิน 1,486.50 ลานบาท
เม่ือวันท่ี 11 มิถุนายน 2553 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 9 สิงหาคม 2556 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง
มีผลงานรอยละ 94.42 คาดวาจะเปดใหบริการอยางเปนทางการไดภายในเดือนธันวาคม 2556

5) โครงขายทางหลวงชนบทเพื่อการเช่ือมตอระบบขนสง เพ่ือปรับปรุงโครงขายถนนใหเชื่อมโยง
อยางเปนระบบและเชื่อมตอโครงสรางพ้ืนฐานของระบบขนสงอ่ืน ๆ รวมท้ังลดตนทุนการขนสงอยาง
มีประสิทธิภาพ โดยดําเนินการกอสรางถนนลาดยางแอสฟลทติกคอนกรีต และถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
ขนาด 2 – 4 ชองจราจร ไหลทางขางละ 0 – 2.0 เมตร พรอมเครื่องหมายจราจร และสิ่งอํานวยความสะดวก
โดย ทช. ไดดําเนินการตอเนื่องตั้งแตป 2553 – 2557 มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

5.1) โครงการท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 4 โครงการ ระยะทางรวม 27.64 กิโลเมตร ไดแก
5.1.1) ถนนสาย กส.4035 แยก ทล.2009 – บ.หนองสามขา อ.หนองกุงศรี จ.กาฬสินธุ

ระยะทาง 8.05 กิโลเมตร
5.1.2) ถนนสายแยก ทล.7 – บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี ระยะทาง 4.98 กิโลเมตร



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๓๗-

5.1.3) ถนนสาย กส.4035 แยก ทล.2009 – บ.หนองสามขา (ตอนท่ี 2) อ.หนองกุงศรี
จ.กาฬสินธุ ระยะทาง 10.46 กิโลเมตร

5.1.4) ถนนสาย ทช.อย.4021 แยก ทล.3470 – ศาลาลอย อ.ทาเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา
ระยะทาง 4.15 กิโลเมตร

5.2) โครงการท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 38.90 กิโลเมตร
ไดแก

5.2.1) ถนนสายเช่ือม ทล.1129 – ทล.1098 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย ระยะทาง
14.55 กิโลเมตร วงเงิน 809.58 ลานบาท มีผลงานรอยละ 52.70 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนกันยายน 2557

5.2.2) ถนนสายเลี่ยงเมือง บ.ทุงเสี้ยว – บ.สันปาตอง – บ.หางดง (ตอนท่ี 2) อ.หางดง,
สันปาตอง จ.เชียงใหม ระยะทาง 13.76 กิโลเมตร วงเงิน 989.70 ลานบาท มีผลงานรอยละ 58.93
คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนมิถุนายน 2557

5.2.3) สะพานขามทางรถไฟบนถนนสายแยก ทล.7 – บ.หนองกระเสริม อ.เมือง
จ.ชลบุรี วงเงิน 507.30 ลานบาท มีผลงานรอยละ 8.56 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนสิงหาคม 2557

5.2.4) กอสรางทางตางระดับบนถนนสายแยก ทล.7 – บ.หนองกระเสริม อ.เมือง
จ.ชลบุรี วงเงิน 360.00 ลานบาท เริ่มดําเนินการกอสรางเม่ือวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556

5.2.5) ถนนสาย ทล.219 – บ.ปาตอง ต.บานกู อ.ยางสีสุราช จ.มหาสารคาม
ระยะทาง 10.59 กิโลเมตร วงเงิน 53.50 ลานบาท เริ่มดําเนินการกอสรางเม่ือวันท่ี 20 พฤษภาคม 2556

5.3) โครงการท่ีอยูระหวางรอลงนามในสัญญา จํานวน 1 โครงการ ระยะทางรวม 9.18 กิโลเมตร
ไดแก

5.3.1) ถนนสายเช่ือม จ3 – วงแหวนตะวันตก (ตอนท่ี 1) อ.เมือง จ.เชียงราย วงเงิน
700.00 ลานบาท

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงชนบทเชื่อมตอดานการคา การลงทุน และ
การขนสงไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท ดังนี้

 โครงการสนับสนุนทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวน 3 โครงการ ไดแก ถนนสาย ฉช.3001
แยก ทล.314 – ลาดกระบัง ระยะทาง 20.33 กิโลเมตร วงเงิน 3,969.22 ลานบาท ถนนสายเชื่อม
ถนนวัดก่ิงแกว – สาย A6 (A11) ระยะทาง 6.50 กิโลเมตร วงเงิน 3,451.55 ลานบาท และถนนสายตอเชื่อม
ถนนก่ิงแกว – ถนนรัตนโกสินทร 200 ป (ชวงท่ี 2) ระยะทาง 10 กิโลเมตร วงเงิน 6,239.85 ลานบาท

 โครงการสนันบสนุนนิคมอุตสาหกรรมและทาเรือแหลมฉบัง จํานวน 2 โครงการ ไดแก
ถนนสาย รย.3013 แยก ทล.331 – ทล. 3191 ระยะทาง 17.31 กิโลเมตร วงเงิน 964.56 ลานบาท และ
ถนนสายแยกทางหลวงหมายเลข 7 (กม. ท่ี 107+200) – ทาเรือแหลมฉบัง ระยะทาง 9.90 กิโลเมตร วงเงิน
1,996.07 ลานบาท

 โครงการสนับสนุนทาเทียบเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย จํานวน 3 โครงการ ไดแก
ถนนสายเชื่อม จ 3 – วงแหวนตะวันตก (ตอนท่ี 2) ระยะทาง 2.26 กิโลเมตร วงเงิน 176.04 ลานบาท
ถนนสาย ชร.4049 แยก ทล.1129 – บ.ดอนงาม ระยะทาง 17.40 กิโลเมตร วงเงิน 808.68 ลานบาท และ
ถนนสายแยก ทล.1098 – แยก ทล.1 ระยะทาง 26.07 กิโลเมตร วงเงิน 1,788.40 ลานบาท
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-๓๘-

6) โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนนดวยรถบรรทุก
15 แหง เพ่ือเปนศูนยกลางในการรวบรวม คัดแยก และกระจายสินคาจากแหลงผลิตตาง ๆ ในพ้ืนท่ีใกลเคียง
ไปยังสถานีขนสงสินคาปลายทาง และเชื่อมตอเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงไปยังรูปแบบอ่ืน รวมท้ังเพ่ือแกปญหา
รถบรรทุกเท่ียวเปลา ลดตนทุนการขนสงทางถนนดวยรถบรรทุกและสนับสนุนใหการขนสงมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน
ตลอดจนเชื่อมโยงโครงขายการขนสงสินคาและโลจิสติกสท้ังภายในและระหวางประเทศ วงเงิน 11,856.88 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษา 318.28 ลานบาท คาท่ีดิน 3,620.00 ลานบาท และคากอสราง
7,918.60 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2561 ดังนี้

6.1) จังหวัดชายแดน จํานวน 7 แหง ไดแก เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร สระแกว
สงขลา และนราธิวาส

6.2) เมืองหลัก จํานวน 8 แหง ไดแก เชียงใหม พิษณุโลก นครสวรรค ขอนแกน นครราชสีมา
อุบลราชธานี ปราจีนบุรี และสุราษฎรธานี

โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัตใิหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

7) มาตรการกําหนดระเบียบการจัดการและกํากับการใชถนนระหวางประเทศ โดย ขบ.
ไดดําเนินการออกระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยการออกเอกสารและเครื่องหมายกํากับรถเพ่ือนํารถ
ไปใชระหวางประเทศ พ.ศ. 2555 ประกาศ ณ วันท่ี 12 มิถุนายน 2555 (ยกเลิกประกาศฯ ฉบับลงวันท่ี 9
กุมภาพันธ 2554) เพ่ือใชบังคับสําหรับการนํารถไปใชภายใตความตกลงระหวางประเทศ ดังนี้

7.1) ความตกลงวาดวยการขนสงทางถนนระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย และรัฐบาล
แหงสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว

7.2) บันทึกความเขาใจระหวางไทย – ลาว - เวียดนาม ในการเริ่มใชความตกลงระหวางรัฐบาล
แหงราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหภาพพมา
ราชอาณาจักรไทย สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ในการอํานวยความสะดวกในการขนสงขามแดนของสินคา
และผูโดยสารท่ีจุดผานแดน แดนสะหวัน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และลาวบาว สาธารณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนาม และจุดผานแดนสะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และมุกดาหาร
ราชอาณาจักรไทย

7.3) บันทึกความเขาใจระหวางไทย - กัมพูชา ในการแลกเปลี่ยนสิทธิการจราจรสําหรับ
การขนสงขามพรมแดน ณ จุดผานแดนอรัญประเทศ ราชอาณาจักรไทย และปอยเปต ราชอาณาจักรกัมพูชา
เพ่ือการเริ่มใชความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง

1) โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟ เพ่ือเพ่ิมความจุของทางและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสง
ในเสนทางรถไฟบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกใหสามารถรองรับปริมาณการขนสงโดยขบวนรถตูสินคาคอนเทนเนอร
จากภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือสูทาเรือแหลมฉบังและสถานี ICD ซึ่งจะเพ่ิมมากข้ึนจากการ
ขยายทาเรือแหลมฉบังข้ันท่ี ๒ โดย รฟท. ไดดําเนินการ ดังนี้

การขนสงทางราง
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-๓๙-

๑.๑) สายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง โดยกอสราง
ทางรถไฟใหมเพ่ิมอีก ๑ ทางคูขนานไปกับทางรถไฟเดิมจากสถานีชุมทางฉะเชิงเทราสูสถานีศรีราชาและสิ้นสุด
ปลายทางท่ีสถานีแหลมฉบัง ระยะทาง ๗๘ กิโลเมตร รวมท้ังดําเนินการรื้อยายและติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณใหม
เปนระบบอาณัติสัญญาณบังคับสัมพันธดวยคอมพิวเตอร (Computer Base Interlocking : CBI) และอุปกรณ
รับ - สงสัญญาณเพ่ือเชื่อมตอกับระบบควบคุมการเดินรถจากศูนยกลาง (CTC) ใหสามารถควบคุมสั่งการและ
แสดงผลสถานีพ้ืนท่ีโครงการ ตลอดจนปรับปรุงเครื่องก้ันถนนเสมอระดับ จํานวน ๕๙ แหง พรอมระบบควบคุม
ในวงเงิน ๔,๑๗๔.๑๓ ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จและเปดการเดินรถแลว ตั้งแตวันท่ี 12
มกราคม 2555

๑.๒) สายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา – คลองสิบเกา - แกงคอย โดยกอสราง
ทางรถไฟใหมเพ่ิมอีก ๑ ทาง ภายในเขตทางรถไฟ และขนานกับแนวทางรถไฟเดิม ระยะทาง ๑๐๖ กิโลเมตร
และกอสรางทางเลี่ยงเมือง (Chord Line) ๓ แหง ท่ีฉะเชิงเทรา แกงคอย และบานภาชี ระยะทางประมาณ
๗.๑๐ กิโลเมตร ในวงเงิน 11,348.36 ลานบาท เพ่ือชวยลดตนทุนการขนส งสินคาในเสนทางระหว าง
จ.ขอนแกน – นครราชสีมา กับทาเรือแหลมฉบัง และเสนทางระหวาง จ.นครสวรรค – กับสถานี ICD ท่ีลาดกระบัง
และทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งรายงาน EIA ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) แลว
เม่ือวันท่ี 16 มีนาคม 2555 และ รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนส จํากัด
เปนท่ีปรึกษาเพ่ือจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาและจัดการประกวดราคาโครงการฯ เม่ือวันท่ี 24 สิงหาคม 2555
ในวงเงิน 7.99 ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี 29 สิงหาคม 2555 ขณะนี้การพิจารณาราคากลางฯ และ
รางขอบเขตของงาน (TOR) แลวเสร็จ อยูระหวางการแตงตั้งคณะกรรมการประกวดราคาดวยวิธีอิเล็กทรอนิกส
เพ่ือดําเนินการตามระเบียบตอไป สําหรับการจางท่ีปรึกษาเพ่ือควบคุมงานกอสราง ขณะนี้ไดคัดเลือกท่ีปรึกษา
ใหเหลือนอยราย (Short List) แลวเสร็จ อยูระหวางดําเนินการแกไข TOR ใหสอดคลองกับงานกอสรางตามมติ ครม.
เม่ือวันท่ี 10 กรกฎาคม 2555 ท่ีใหดําเนินการแยกสัญญากอสรางโครงการออกเปน 2 สัญญาตามเดิม ท้ังนี้
ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 2 กรกฎาคม 2556 เห็นชอบรางพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดิน ในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืน
ในทองท่ีตําบลหนาเมือง ตําบลทาไข อําเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา ตําบลตาลเดี่ยว ตําบลตลิ่งชัน
อําเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี และตําบลดอนหญานาง ตําบลภาชี อําเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา
พ.ศ. .... เพ่ือกอสรางทางรถไฟทางคูเลี่ยงเมืองท่ีสถานีชุมทางฉะเชิงเทรา ชุมทางแกงคอย และชุมทางบานภาชีแลว
ขณะนีอ้ยูระหวางการประกาศใชบังคับเปนกฎหมายตอไป สวนการดําเนินการขอใชประโยชนในพ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ
รฟท. และสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดสระบุรีไดรวมลงนามในบันทึกการตรวจสอบ
แนวเขตท่ีดินท่ีไดรับอนุญาตใหเขาใชประโยชนในเขตพ้ืนท่ีปาไม เม่ือวันท่ี 27 มีนาคม 2556 และจังหวัดสระบุรี
ไดมีหนังสือแจงอนุญาตให รฟท. เขาทําประโยชนในเขตพ้ืนท่ีปาไมแลว เม่ือวันท่ี 22 เมษายน 2556

2) โครงการกอสรางสถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) แหงท่ี ๒ เพ่ือพัฒนาเปนศูนยกลาง
ในการรวบรวมและกระจายสินคา เนื่องจากการขนสงสินคาในปจจุบันยังขาดจุดเชื่อมโยงระหวาง
ระบบการขนสงรูปแบบตาง ๆ ซึ่งจะสงผลใหตนทุนการขนสงของประเทศลดลง และรองรับสินคาจาก
สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) ท่ีลาดกระบัง ท่ีเริ่มถึงจุดอ่ิมตัวจากการขยายตัวของปริมาณสินคา
ระหวางประเทศ ในวงเงิน ๖,๐๖๖.๐๐ ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ – ๒๕๕๖ ขณะนี้
ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 9 มกราคม 2556 และ รฟท. ไดนําเสนอผลการศึกษาโครงการฯ ตอ คค. แลว
ซึ่ง คค. ไดจัดใหมีการประชุมหารือเพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินโครงการฯ โดยท่ีประชุมมีความเห็นให
ศึกษาการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณอ่ืนท่ีมีศักยภาพในระยะยาว และการพัฒนาสถานีกองเก็บตูสินคาคอนเทนเนอร
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มาเปรียบเทียบกับท่ี รฟท. ไดศึกษาไว ท้ังนี้ เพ่ือใหการศึกษามีความชัดเจนและสะทอนสถานการณในปจจุบัน
รฟท. จะไดดําเนินการทบทวนศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดโครงการฯ ใหมอีกครั้ง ในวงเงิน
20.000 ลานบาท

3) โครงการกอสรางทางรถไฟทางคู สายเดนชัย – เชียงราย – เชียงของ ระยะทางประมาณ
326 กิโลเมตร วงเงิน 77,275.00 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและ
ควบคุมงานกอสราง 1,771.00 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 3,808.00 ลานบาท และคากอสราง
71,696.00 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2554 – 2561 โดยไดดําเนินการทบทวน
ผลการศึกษาความเหมาะสมโครงการฯ และสํารวจออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จเ ม่ือป 2556
(ใชงบประมาณ ป 2554 – 2555) ขณะนี้อยูระหวางจัดทํารายงาน EIA ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวใน
กรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

4) โครงการกอสรางทางรถไฟทางคู สายบานไผ – นครพนม ระยะทางประมาณ 347 กิโลเมตร
วงเงิน 42,106.00 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและควบคุมงานกอสราง
743.00 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิท่ี์ดิน 3,293.00 ลานบาท และคากอสราง 38,070.00 ลานบาท) ระยะเวลา
ดําเนินการปงบประมาณ 2555 – 2562 โดยไดดําเนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการฯ แลวเสร็จ
เม่ือป 2555 (ใชงบประมาณป 2554 – 2555) ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตาม
รางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง
ของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

สําหรับโครงการกอสรางทางคู ระยะท่ี 2 สายแกงคอย – บัวใหญ ระยะทาง 220 กิโลเมตร
เพ่ือสนับสนุนโครงการขยายและเพ่ิมศักยภาพการขนสงสินคาในเสนทางสายตะวันออกใหมีความสมบูรณ และอํานวย
ความสะดวก ในการเดินรถในทางสายนี้ใหเปนไปดวยความเรียบรอยนั้น ไดกําหนดให รฟท. นําไปพิจารณา
ดําเนินการในปงบประมาณ ๒๕๕๙ – ๒๕๖๓ ในวงเงิน ๒๘,๘๐๐.๐๐ ลานบาท โดยแหลงท่ีมาของเงินลงทุนจากเงินกู
ภาครัฐท้ังหมด เพ่ือขับเคลื่อนแผนฯ ไปสูการปฏิบัติตอไป สวนมาตรการปรับปรุงกฎระเบียบเก่ียวกับการขนสง
ทางราง เพ่ือรองรับการขนสงสินคาระหวางประเทศและผานแดน เชน การจัดทํามาตรฐานของแครและ
ระบบหามลอของประเทศเพ่ือใหมีมาตรฐานเดียวกันนั้น ในการประชุมผูวาการรถไฟอาเซียน ประเทศไทยไดมี
ความพยายามท่ีจะหารือเก่ียวกับมาตรการการขนสงทางรางเพ่ือรองรับการขนสงสินคาระหวางประเทศเพ่ือให
เปนมาตรฐานอาเซียน แตยังไมเกิดผลสัมฤทธิ์อยางเปนรูปธรรม ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับนโยบายทางการเมืองของ
แตละประเทศ และมาตรการสงเสริมศักยภาพผูประกอบการจัดการขนสงทางรถไฟ (Logistics Service
Provider) ขณะนี้ รฟท. ไดดําเนินการในเชิงรับโดยการรักษาฐานลูกคาเดิม ท้ังนี้ ยังไมมีความพรอมในการเปดตลาดใหม
เพ่ือเพ่ิมสัดสวน/สวนแบงทางการตลาดดานการขนสงทางรถไฟ เนื่องจากประสบปญหาดานประสิทธิภาพของ
รถจักร สภาพทาง และอ่ืน ๆ
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1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย เพ่ือรองรับการขนสงสินคาบริเวณ
ภาคเหนือตอนบนอยางนอย ๒๐ ป เชื่อมโยงการขนสงมายังภาคกลางท่ีทาเรือแหลมฉบังและทาเรือระนอง
เพ่ือการสงออก และเพ่ือเปนประตูการคา (Gateway) ระหวางประเทศเชื่อมตอกับการขนสงกับประเทศตาง ๆ
ในบริเวณลุมแมน้ําโขงตอนบน เชน ลาว พมา และจีน อันเปนการเสริมสรางความม่ันคงทางเศรษฐกิจ และ
สงเสริมการลงทุนทางการคาระหวางประเทศ สอดคลองกับนโยบายการเปดเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน
จ.เชียงราย และการเปดการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับจีน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของ
ประเทศ ในวงเงิน ๑,๕๔๖.๔๐ ลานบาท โดย จท. ไดลงนามในสัญญากับบริษัท พอรท แอนด มารีน
คอรปอเรชั่น (พี.เอ.เอ็ม.) จํากัด เม่ือวันท่ี ๑๒ พฤษภาคม ๒๕๕๒ ขณะนี้ดําเนินการกอสรางทาเรือแลวเสร็จ
และเปดใหบริการอยางเปนทางการ เม่ือวันท่ี 1 เมษายน 2555 โดยใชชื่อวา “ทาเรือพาณิชยเชียงแสน”
มี กทท. เปนผูบริหารทาเรือ ท้ังนี้ มีเรือสินคาสัญชาติลาว (ชื่อเรือ รวมทรัพยพูนโชติ บก.555) ขนสงสุกร
ไปเมืองกวนเหลย สหภาพเมียนมาร มาใชบริการแลว และไดรับการตอบรับเปนอยางดี โดยในชวง
เดือนพฤศจิกายน – ธันวาคม 2555 พบวา มีปริมาณเรือใชบริการทาเรือพาณิชยเชียงแสนมากกวาเดือนละ
800 ลํา และมีปริมาณสินคาผานทามากกวา 30,000 ตัน/เดือน ท้ังนี้ มีสัดสวนสินคาผานทาเรือเชียงแสนประมาณ
รอยละ 70 – 80 ของสินคาผานดานศุลกากรเชียงแสนท้ังหมด ซึ่งถือวาทาเรือพาณิชยเชียงแสนเปนประตูเขา – ออก
ของประเทศ (Gate Way) และยังเปนการสนับสนุนนโยบายดานความม่ันคงของประเทศ ปองกันการลักลอบ
นําเขาสงออกสินคาทางน้ําและการเขาเมืองท่ีผิดกฎหมายบริเวณชายแดนของประเทศในเขตพ้ืนท่ีโครงการอีกดวย

2) โครงการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด เพ่ือเปนประตูการคา
ทางชายฝงทะเลภาคตะวันออกเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน และพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงทางน้ํา
พรอมกับสรางสิ่งอํานวยความสะดวกโครงสรางพ้ืนฐานใหไดมาตรฐาน ซึ่งเปนการสงเสริมสนับสนุนให
ประชาชนหันมาใชการขนสงทางน้ํามากยิ่งข้ึน รวมท้ังเพ่ือการขนสงสินคาและการทองเท่ียว อันกอใหเกิดมูลคา
ทางเศรษฐกิจของการขนสงสินคาและธุรกิจการทองเท่ียวในภูมิภาค อันเปนการเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แขงขันของประเทศ โดยการกอสรางทาเรืออเนกประสงค จํานวน 3 ทา แบงเปน ทาเรือสินคาขนาด
60X120 เมตร ทาเรือประมง ขนาด 25X50 เมตร และทาเรือตรวจการณ ขนาด 18X60 เมตร ความลึกหนาทา
4 เมตร จากระดับน้ําลงต่ําสุด โดยสามารถรองรับเรือบรรทุกสินคาขนาด 450 ตันกรอส กินน้ําลึก 4 เมตร
จอดเทียบทาไดพรอมกัน 9 ลําตอครั้ง ในวงเงิน ๑,๒๙5.1๐ ลานบาท (ป ๒๕๕๔ จํานวน ๑๙๔.๔๐ ลานบาท
ป ๒๕๕๕ จํานวน 215.86 ลานบาท ป ๒๕๕๖ จํานวน 42.0๐ ลานบาท และป 2557 จํานวน 842.84 ลานบาท)
โดย จท. ไดลงนามในสัญญากับกิจการรวมคา ไอทีดี – ยูนิค เพ่ือดําเนินการกอสรางฯ เม่ือวันท่ี ๓ พฤษภาคม ๒๕๕๔
ในวงเงิน ๑,๒๙๕.๑๐ ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี ๑๗ มกราคม ๒๕๕๗ ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง
มีผลงานรอยละ 19.13 ท้ังนี้ จท. ไดแจงใหผูรับจางหยุดงานกอสราง ตั้งแตวันท่ี 4 สิงหาคม 2554
เนื่องจากพ้ืนท่ีท่ีกอสรางสะพานทาเทียบเรือบางสวนอยูในเขตปาสงวนแหงชาติ ซึ่ง ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 29
มกราคม 2556 เห็นชอบตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอ ครม. คณะท่ี 4 (ฝายเศรษฐกิจ) (เดิม)
ซึ่งมีรองนายกรัฐมนตรี (นายกิตติรัตน ณ ระนอง) เปนประธาน ในคราวประชุม ครั้งท่ี 15/2555 เม่ือวันท่ี 18
ตุลาคม 2555 โดยใหเพ่ิมเติมมติ ครม. ท่ีเห็นชอบและอนุมัติให จท. ดําเนินโครงการกอสรางทาเทียบเรือ
อเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด โดยอนุมัติยกเวนการไมปฏิบัติตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 17 ตุลาคม 2543
เรื่องการแกไขปญหาการจัดการพ้ืนท่ีปาชายเลน เพ่ือ จท. เขาใชประโยชนในพ้ืนท่ีปาชายเลนเปนการถาวร

การขนสงทางนํ้า
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ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ
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ในการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด และให คค. จัดทํารายงานการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน แกไขและติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ท้ังในระหวางการกอสรางและเม่ือกอสราง
แลวเสร็จ พรอมท้ังกําหนดเงื่อนไขใหผูรับเหมากอสรางและหนวยงานผูบริหารทาเรือถือปฏิบัติอยางเครงครัด
ตอไป และบริษัทฯ ไดเขาดําเนินการกอสรางแลว เม่ือวันท่ี 11 กุมภาพันธ 2556

3) โครงการกอสรางทาเทียบเรือน้ําลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะท่ี 1) เพ่ือเปนประตูการคาทางทะเล
ฝงอันดามันเชื่อมโยงศูนยกลางการขนสง/ขนถายสินคาทางทะเลไปยังเอเชียใต ตะวันออกกลางและทวีปยุโรป
รวมท้ังเชื่อมโยงชายฝงทะเลอันดามัน อาวไทย และชายฝงทะเลภาคตะวันออก โดยการพัฒนาทาเรือน้ําลึก
ใหสามารถรองรับเรือขนาดประมาณ 50,000 - 70,000 DWT ได ตลอดจนพัฒนาระบบคมนาคมครบวงจร
เพ่ือเปนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ โดยกอสรางทาเรือน้ําลึกปากบารา ระยะท่ี 1
ทาเรือหนาทายาว 750 เมตร พรอมเครนยาวตลอดหนาทา และทาเทียบเรือบริการ 220 เมตร รองรับสินคา
825,000 TEU. วงเงิน 11,786.76 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาทบทวนและสํารวจออกแบบ
รายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายละเอียด (EHIA) และคาจางท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง
360.02 ลานบาท และคากอสราง 11,426.74 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2563
โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

4) โครงการกอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลา แหงท่ี 2 เพ่ือรองรับการคาระหวางประเทศท่ีมีแนวโนม
ขยายตัวเพ่ิมข้ึน และเพ่ิมขีดความสามารถของทาเรือน้ําลึกบริเวณชายฝงทะเลอาวไทยตอนลางทดแทน
การขยายทาเรือสงขลาท่ีมีการใชงานจนเกินขีดความสามารถใหสามารถรองรับความตองการในการขนสง
สินคาไดสะดวกตลอดเวลาและมีเสนทางรถไฟเปนสะพานเศรษฐกิจดวยการเชื่อมโยงกับทาเรือน้ําลึกปากบารา
จ.สตูล อันจะเปนการเสริมสรางขีดความสามารถในการแขงขันกับตางประเทศ โดย จท. ไดรับงบประมาณ
ในป ๒๕๔๙ วงเงิน ๑๑.๘0 ลานบาท ดําเนินการศึกษาความเหมาะสมดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ
สิ่งแวดลอมเบื้องตนกอนออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในรายละเอียดเพ่ือกอสราง
ทาเรือน้ําลึกชายฝงทะเลอาวไทย ซึ่งผลการศึกษาฯ ไดเสนอแนะใหกอสรางทาเรือในพ้ืนท่ี ต.นาทับ อ.จะนะ
จ.สงขลา (พ้ืนท่ี 650 ไร) เพ่ือเปนทาเรือสนับสนุน (Feeder Port) รองรับเรือขนาด 20,000 – 30,000 DWT
สนับสนุนทาเรือแหลมฉบัง และรองรับสินคา Landbridge เชื่อมตอระหวางทะเลฝงอาวไทยผานไป
ทาเทียบเรือน้ําลึกปากบาราเพ่ือลดการใชทาเรือสิงคโปรและมาเลเซีย โดยกอสรางทาเรือในระยะแรก ดังนี้
ทาเทียบเรือสินคา Hinterland ประกอบดวย ทาเทียบเรือตูสินคา (Container) ความกวาง 84 เมตร และ
ความยาว 500 เมตร (จอดเรือไดเพียงดานเดียว) จอดเรือไดพรอมกัน ครั้งละ 2 ลํา แตละลําขนาดไมเกิน 1,500 TEU.
และทาเทียบเรือสินคาท่ัวไป (Conventional) ความกวาง 84 เมตร และความยาว 250 เมตร (จอดเรือไดท้ัง 2 ดาน)
จอดเรือไดพรอมกันครั้งละ 2 ลํา ขนาดไมเกิน 40,000 DWT และพ้ืนท่ีหลังทา เชน สะพานทางเชื่อมทาเทียบเรือ
กับพ้ืนท่ีหลังทา ถนนภายในทาเรือ ลานจอดรถ ลานจอดเก็บตูสินคา (Container Yard) และลานกองสินคาท่ัวไป
กลางแจง (General Cargo Yard) สําหรับรายงาน EIA ไดนําเสนอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (สผ.) พิจารณาแลว ซึ่งมีมติไมเห็นชอบรายงานฯ และมีขอแกไขในแนวทางตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติและแนวทาง
ในการจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมสําหรับโครงการหรือกิจการท่ีอาจกอใหเกิดผลกระทบ
ตอชุมชนอยางรุนแรงท้ังทางดานคุณภาพสิ่งแวดลอม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ ประกาศในราชกิจจานุเบกษา
เม่ือวันท่ี ๒๙ ธันวาคม ๒๕๕๒ ตามประกาศฯ ใหมของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จท. จึงจําเปนตอง
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-๔๓-

ดําเนินการศึกษาทบทวน และสํารวจออกแบบเพ่ือกอสรางทาเทียบเรือน้ําลึกสงขลา แหงท่ี 2 และจัดทํา
รายงาน EIA สําหรับโครงการหรือกิจการท่ีอาจกอใหเกิดผลกระทบตอชุมชนอยางรุนแรง ท้ังทางดานคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ (EHIA) โดย จท. ไดรับการจัดสรรงบประมาณ ในวงเงิน 69.98 ลานบาท
(แบงเปน ปงบประมาณ 2555 จํานวน 10.50 ลานบาท ปงบประมาณ 2556 จํานวน 25.20 ลานบาท
ปงบประมาณ 2557 จํานวน 9.80 ลานบาท และปงบประมาณ 2558 จํานวน 24.48 ลานบาท) เพ่ือดําเนินการ
ศึกษาทบทวนและสํารวจออกแบบเพ่ือกอสรางทาเรือน้ําลึกสงขลาแหงท่ี 2 ขณะนี้ไดลงนามในสัญญาจาง
บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด และบริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท จํากัด เพ่ือดําเนินการศึกษา
ทบทวนและออกแบบฯ แลว เม่ือวันท่ี 22 มีนาคม 2556 ในวงเงิน 69.98 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จ
วันท่ี 12 มีนาคม 2558 ขณะนี้อยูระหวางการปรับแกรายงานความกาวหนา ฉบับท่ี 1 มีผลงานรอยละ 15.00
ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

5) โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟท่ีทาเรือแหลมฉบัง เพ่ือใหมีสิ่งอํานวย
ความสะดวกท่ีจําเปน สามารถรองรับปริมาณตูสินคาท่ีจะมาใชบริการมากข้ึนภายหลังจากระบบรถไฟรางคู
(ชวงฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง) แลวเสร็จ โดยการกอสรางลานขนถายตูสินคาทางรถไฟ (Rail Yard)
ในพ้ืนท่ี Zone 4 เนื้อท่ีประมาณ ๖๐๐ ไร โดยลักษณะของ Rail Yard จะติดตั้งรางรถไฟลักษณะเปนพวงราง
๖ ราง แตละรางมีความยาวในชวง 1,224 – 1,434 เมตร สามารถจอดรถไฟไดรางละ 2 ขบวน รวมเปน
๑๒ ขบวน ในเวลาเดียวกัน และติดตั้งเครื่องมือยกขนตูสินคาชนิดเดินบนราง (Rail Mounted Ganty Crane : RMG)
โดยสามารถทํางานครอมรางรถไฟไดท้ัง 6 ราง ในเวลาเดียวกัน ทําใหสามารถรองรับการใหบริการไดถึงระดับ
๒.๐๐ ลานทีอียู/ป วงเงิน 2,944.93 ลานบาท แบงเปน 2 ระยะ คือ ระยะท่ี 1 ปงบประมาณ 2557 – 2558
วงเงิน 2,031.15 ลานบาท และระยะท่ี 2 ปงบประมาณ 2563 – 2564 วงเงิน 913.78 ลานบาท
โดย กทท. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัทเซาทอ๊ีสเอเชีย เทคโนโลยี จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาขอมูลตาม
ความเห็นของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) รวมท้ังศึกษาวิเคราะห
โครงการและออกแบบรายละเอียดสําหรับกอสราง เม่ือวันท่ี ๒๑ ธันวาคม ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๒๘.๔๒ ลานบาท
(ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ระยะเวลาดําเนินการ ๑๘๐ วัน กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 19 มิถุนายน 2554 ซึ่งท่ีปรึกษา
ไดทําการศึกษาแลวเสร็จและคณะกรรมการ กทท. ไดเห็นชอบแลว เม่ือวันท่ี ๒๓ กันยายน 2554 ท้ังนี้ กทท.
ไดเสนอโครงการฯ ให คค. พิจารณาแลว เม่ือวันท่ี 1 ธันวาคม 2554 โดยโครงการดังกลาวจะดําเนินการดวย
วิธีการใหเอกชนรวมลงทุน วงเงินรวม 3,167.59 ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) โดย กทท. จะลงทุนกอสราง
โครงสรางพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลัก จํานวน 3,061.66 ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) และภาคเอกชนลงทุน
จัดหาเครื่องมือยกขนยอย จํานวน 105.93 ลานบาท ซึ่ง คค. ไดนําเสนอ กค. พิจารณาแลว เม่ือวันท่ี ๙
สิงหาคม ๒๕๕๕ และ กค. ไดมีหนังสือแจงผลการพิจารณา เม่ือวันท่ี ๑๙ กันยายน ๒๕๕๕ โดยแจง คค. วา
โครงการดังกลาว เปนโครงการท่ี กทท. ประสงคจะใหเอกชนรวมลงทุน โดย กทท. ลงทุนกอสรางโครงสรางพ้ืนฐาน
และเครื่องมือยกขนหลัก จํานวน ๓,๐๖๑.๖6 ลานบาท และใหภาคเอกชนเขามาบริหารโครงการและจัดหา
เครื่องมือยกขนยอย จํานวน ๑๐๕.๙๓ ลานบาท ซึ่งตองมีการปรับปรุงพ้ืนท่ีเดิมกอนท่ีจะลงทุนพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานตาง ๆ ใหแลวเสร็จกอนจึงจะเริ่มดําเนินการได จึงมิใชโครงการท่ีมีทรัพยสินท่ีสามารถนํามา
จัดหาประโยชนได อันจะเขาขาย “โครงการท่ีมีทรัพยสินอยูแลว” ตามนัยมาตรา ๘(๒) ประกอบมาตรา ๙(๒)
แหงพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๓๕ ดังนั้น
จึงเห็นสมควรให กทท. ในฐานะหนวยงานเจาของโครงการเสนอเรื่องตอ สศช. ตอไป ท้ังนี้ กทท. ไดพิจารณา
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ทบทวนรูปแบบการลงทุนของโครงการฯ ใหมอีกครั้ง โดยเปลี่ยนจากการใหเอกชนเขารวมลงทุนและ
ประกอบการตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535
เปน กทท. จะเปนผูลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลักท้ังหมด รวมท้ังบริหารและประกอบการเอง
ซึ่งคณะกรรมการ กทท. ในคราวประชุมครั้งท่ี 1/2556 เม่ือวันท่ี ๒๙ มกราคม ๒๕๕๖ ไดมีมติเห็นชอบ
การทบทวนรูปแบบการลงทุนดังกลาวแลว และ กทท. ไดนําเสนอ คค. พิจารณารูปแบบการลงทุนใหม เม่ือวันท่ี 11
มิถุนายน 2556 ซึ่ง คค. ไดใหความเห็นชอบโครงการฯ แลว เม่ือวันท่ี 27 มิถุนายน 2556 และเสนอเรื่องตอ สศช.
และสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี (สลค.) แลว เม่ือวันท่ี 23 สิงหาคม 2556 อยูระหวาง สลค. นําเสนอ
ครม. พิจารณา ดังนี้

5.1) อนุมัติให กทท. ดําเนินโครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟท่ีทาเรือแหลมฉบัง
โดย กทท. เปนผูลงทุนโครงสรางพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลักท้ังหมด รวมถึงการบริหารและ
การประกอบการ โดยใชงบประมาณลงทุนของ กทท. วงเงินรวม 2,944.93 ลานบาท

5.2) อนุมัติกรอบอัตราคาภาระข้ันต่ํา – ข้ันสูง ในอัตรา 470 บาท และ 835 บาท ตามลําดับ
ตอตูสินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ โดยใชอัตราคาภาระข้ันต่ําท่ีกําหนด (470 บาทตอตูสินคาทุกขนาด
และทุกสถานภาพ) เปนอัตราคาภาระเม่ือเริ่มดําเนินการ และให กทท. สามารถปรับลดอัตราคาภาระในการใหบริการลงได
ไมเกินรอยละ 20.00 ของอัตราคาภาระข้ันต่ําท่ีกําหนด

สําหรับรายงาน EIA ของโครงการฯ ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ

6) โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 เพ่ือขยายขีดความสามารถของทาเรือแหลมฉบัง
ในการรองรับการเจริญเติบโตของการขนสงสินคาทางทะเลของประเทศไดอยางเพียงพอ โดยคาดวาจะมี
ปริมาณสินคาเกินกวารอยละ ๗๕.๐๐ ของขีดความสามารถรวมในป ๒๕๕๙ ดังนั้น กทท. จําเปนตอง
เปดทาเทียบเรือทาแรกในโครงการทาเรือแหลมฉบังข้ันท่ี ๓ ในป ๒๕๖2 โดย กทท. ไดลงนามในสัญญากับ
กลุมบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาออกแบบ
รายละเอียดทางดานวิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมสําหรับการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี ๓
เม่ือวันท่ี ๑๓ มกราคม ๒๕๕๔ ในวงเงิน ๑๓๒.๒๔ ลานบาท (ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) กําหนดแลวเสร็จวันท่ี ๒๓
มกราคม ๒๕๕๕ ท้ังนี้ กทท. ไดอนุมัติใหขยายเวลางานจางออกไป เนื่องจากปญหาการตอตานและรองเรียน
จากประชาชนในพ้ืนท่ีเก่ียวกับผลกระทบจากการกอสรางฯ โดยใหแยกการสงมอบงานออกเปน 2 สวน คือ
งานจางการศึกษาออกแบบรายละเอียด งวดท่ี 12 (ยกเวนงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม) ใหขยายออกไป
เปน 410 วัน นัดถัดจากวันลงนามในสัญญา และงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมใหขยายระยะเวลาออกไป
เปน 612 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 98.00
โดยท่ีปรึกษาไดสงมอบงานจางออกแบบรายละเอียดฯ งวดท่ี 12 แลว อยางไรก็ตาม กทท. ไดอนุมัติใหพักงาน
ท่ีปรึกษา ตั้งแตวันท่ี ๗ กันยายน ๒๕๕๕ ไวจนกวาปญหาการรองเรียนจากประชาชนและผูไดรับผลกระทบ
จะไดรับการแกไข โดยโครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี ๓ เขาขายตองทําการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและสุขภาพ (EHIA) ซึ่งปจจุบันมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชน
เนื่องจากประชาชนในพ้ืนท่ีตอตานการดําเนินโครงการและมีการยื่นรองคัดคานไปยังคณะอนุกรรมาธิการ
สิ่งแวดลอม วุฒิสภา ซึ่งผูวาราชการจังหวัดชลบุรีไดแตงตั้งคณะกรรมการกํากับติดตามการพัฒนาเพ่ือขยาย
ขีดความสามารถทาเรือแหลมฉบัง โดยมีผูแทนจากภาครัฐ เอกชน และตัวแทนจากกลุมชาวบาน รวมเปน
กรรมการ เพ่ือรับทราบและแกไขปญหาขอรองเรียนตาง ๆ รวมท้ังเพ่ือดูแลปญหาดานตาง ๆ โดยละเอียด
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รอบคอบ และคณะกรรมการฯ ไดแตงตั้งคณะอนุกรรมการจํานวน ๓ คณะ โดยมีผูแทนจากภาคประชาชน
ผูไดรับผลกระทบ และหนวยงานท่ีเก่ียวของรวมดวย ประกอบดวย คณะอนุกรรมการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทาเรือแหลมฉบัง คณะอนุกรรมการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและชีวอนามัย
ทาเรือแหลมฉบัง และคณะอนุกรรมการพัฒนาชุมชนและสังคมรอบทาเรือแหลมฉบัง ขณะนี้อยูระหวาง
ดําเนินการแกไขปญหาตามความเห็นของคณะกรรมการฯ และคณะอนุกรรมการฯ ขางตน โดยมีความคืบหนา
การดําเนินงาน สรุปได ดังนี้

6.1) การขุดลอกรองน้ําบริเวณปากคลองบางละมุง โดยทาเรือแหลมฉบังไดลงนามในสัญญาจาง
บริษัท ซี.เอ็ม.พี. ออนชอรออฟเซอรวิสส จํากัด เม่ือวันท่ี 9 พฤษภาคม 2556 ในวงเงิน 6.42 ลานบาท
(รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ระยะเวลาดําเนินการ 150 วัน เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี 18 พฤษภาคม 2556 กําหนด
แลวเสร็จวันท่ี 14 ตุลาคม 2556

6.2) กิจกรรมดานความรับผิดชอบตอสังคม ดังนี้
6.2.1) โครงการพัฒนาทักษะภาษาอังกฤษใหกับเยาวชน ตั้งแตระดับอนุบาล – มัธยมตน

ใหกับโรงเรียนในพื้นท่ีโดยรอบทาเรือแหลมฉบัง โดย กทท. ไดมอบทุนการศึกษาเพ่ือดําเนินการในภาคเรียนท่ี 1 แลว
เม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม 2556

6.2.2) โครงการพัฒนาศักยภาพเสริมสรางความเขมแข็งของชุมชนโดยรอบทาเรือแหลมฉบัง
โดย กทท. จะดําเนินการจัดกิจกรรมอบรมสรางความรูความเขาใจเรื่องผลกระทบตอสุขภาพ มลพิษจาก
สิ่งแวดลอมใหกับชุมชนโดยรอบทาเรือแหลมฉบัง ในชวงปลายเดือนกรกฎาคม – สิงหาคม 2556 ในวงเงิน
1.40 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ

6.2.3) โครงการตรวจสุขภาพชองปากชุมชน โดย กทท. ไดจัดหนวยทันตแพทยเคลื่อนท่ี
เพ่ือตรวจสุขภาพชองปากใหกับชุมชนบานตะเคียนเตี้ยและชุมชนบานบางละมุงแลว เม่ือวันท่ี 27 พฤษภาคม
2556 และวันท่ี 3 มิถุนายน 2556

6.2.4) โครงการแขงขันกีฬาเปตองระหวางชุมชนและทาเรือแหลมฉบังเพื่อเสริมสราง
ความสัมพันธอันดีรวมกัน โดยในป 2556 ไดจัดกิจกรรมดังกลาวแลว เม่ือวันท่ี 19 พฤษภาคม 2556
ซึ่งเปนการจัดกิจกรรมตอเนื่องเปนครั้งท่ี 2 ตอจากป 2555

6.2.5) โครงการกลองยาวเพื่อเยาวชนในชุมชนบานบางละมุง เพ่ือเสริมสรางและ
สนับสนุนใหชุมชนไดทํากิจกรรมท่ีมีประโยชนตอสังคม หางไกลยาเสพติด และอนุรักษประเพณีทองถ่ิน
ใหคงอยู ซึ่ง กทท. ไดจัดกิจกรรมดังกลาวแลว เม่ือวันท่ี 17 เมษายน 2556

6.๓) โครงการจัดสรรการใชประโยชนในท่ีดิน จํานวน ๕5 ไร บริเวณปากคลองบางละมุง เพ่ือกอสราง
ศาลาอเนกประสงคและสวนหยอมตามท่ีคณะอนุกรรมการพัฒนาชุมชนและสังคมรอบทาเรือแหลมฉบังเสนอ
ขณะนีอ้ยูระหวางเตรียมการสํารวจรังวัดแนวเขตท่ีดินของโครงการฯ

7) โครงการเตรียมความพรอมการเขาบริหารประกอบการทาเรือเชียงแสนแหงท่ี 2 โดย ครม. ไดมีมติ
เม่ือวันท่ี ๑๘ มกราคม ๒๕๕๔ เห็นชอบให กทท. เปนผูบริหารทาเรือพาณิชยเชียงแสน แหงท่ี ๒ จ.เชียงราย
และใหหนวยงานท่ีเ ก่ียวของกับการดําเนินกิจการทาเรือ ประกอบดวย สํานักงานตํารวจแหงชาติ
กระทรวงการคลัง (กค.) กระทรวงเกษตรและสหกรณ กระทรวงสาธารณสุขใหความรวมมือในการประสานงาน
และสนับสนุนการดําเนินงานอยางเต็มท่ี เพ่ือใหการบริการของทาเรือพาณิชยเชียงแสน แหงท่ี ๒ จ.เชียงราย
เปนไปในลักษณะการใหบริการแบบเบ็ดเสร็จ (One Stop Service : OSS) และเม่ือวันท่ี 29 พฤศจิกายน
2554 เห็นชอบใหกําหนดอัตราคาเชาและคาธรรมเนียมท่ีราชพัสดุทาเรือเชียงแสนแหงท่ี 2 จ.เชียงราย
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ตามผลการพิจารณาของคณะกรรมการพิจารณากําหนดอัตราคาเชาและคาธรรมเนียมท่ีราชพัสดทุาเรือเชียงแสน
แหงท่ี 2 จ.เชียงราย โดยใหเรียกอัตราคาเชาทาเรือเชียงแสนแหงท่ี 2 จ.เชียงรายในอัตรารอยละ 2.00 ของ
รายไดกอนหักคาใชจาย พรอมท้ังยกเวนคาธรรมเนียมการจัดใหเชา โดยกําหนดระยะเวลาการเชา 5 ป ท้ังนี้
คาเชาในปท่ี 1 – 5 จะตองไมต่ํากวาคาเชากรณี Base Case ปท่ี 1 – 5 ท่ีปรากฎในรายงานการวิเคราะห
ผลกระทบตอบแทนทางการเงินท่ี กทท. สงใหกรมธนารักษ ดังนี้ ปท่ี 1 อัตราคาเชาข้ันต่ํา 331,891.00 บาท
ปท่ี 2 อัตราคาเชาข้ันต่ํา 348,101.00 บาท ปท่ี 3 อัตราคาเชาข้ันต่ํา 365,110.00 บาท ปท่ี 4 อัตราคาเชาข้ันต่ํา
382,957.00 บาท และปท่ี 5 อัตราคาเชาข้ันต่ํา 401,684.00 บาท โดยกําหนดเงื่อนไขวา กอนครบกําหนด
อายุสัญญาเชา 5 ป ให กทท. และกรมธนารักษพิจารณาอัตราคาเชาและคาธรรมเนียมรวมกันอีกครั้ง
ท้ังนี้  ผลตอบแทนท่ีราชการไดรับจะตองไมต่ํากวาเดิมตามท่ี คค. เสนอ ซึ่ง กทท. ไดเปดใหบริการ
ทาเรือพาณิชยเชียงแสน เม่ือวันท่ี 1 เมษายน 2555 และไดดําเนินงานตามแผนงานเตรียมความพรอม
ในการบริหารทาเรือพาณิชยเชียงแสน ดังนี้ การเตรียมความพรอมดานอัตรากําลัง โดยดําเนินการสรรหา
อัตรากําลังเพ่ือรองรับการเปดใหบริการ การลงทุนในเรื่องจัดซื้อวัสดุอุปกรณตาง ๆ เพ่ิมเติม และงานดานระบบ OSS
โดยไดจัดทําข้ันตอนการใหบริการและผังงานใหชัดเจนเหมาะสมกับสวนงานตาง ๆ

8) การกําหนดมาตรการทางภาษีและควบคุมคาระวางเรือและตูสินคา โดย จท. ไดลงนาม
ในสัญญาจางบริษัท ซี สเปกตรัม จํากัด และสถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร
เม่ือวันท่ี 23 มิถุนายน 2554 ในวงเงิน 16.58 ลานบาท เพ่ือดําเนินโครงการศึกษาเปรียบเทียบเพ่ือ
เสนอแนะปรับปรุงมาตรการและสิทธิประโยชนทางการเงิน ภาษี และสงเสริมการลงทุนสําหรับกิจการ
พาณิชยนาวีท้ังระบบ ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ ซึ่ง จท. จะไดนําเสนอหนวยงานท้ังภาครัฐและภาคเอกชน
ท่ีเก่ียวของพิจารณาเพ่ือผลักดันใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป

9) มาตรการพัฒนาการเช่ือมโยงภูมิภาคชายฝงทะเลอาเซียน (Asean Connectivity) ท้ังในดาน
โครงสรางพื้นฐาน กฎระเบียบ ขอบังคับ การกํากับดูแลท่ีมีมาตรฐานเดียวกันตามกรอบความรวมมือ
ระหวางประเทศ โดย จท. ไดรับงบประมาณป 2554 เพ่ือดําเนินโครงการศึกษาโครงสรางอัตราคาภาระของ
ทาเรือภายในประเทศและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต โดยไดลงนามในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 17 มิถุนายน
2554 ขณะนีด้ําเนินการแลวเสร็จ โดยผลการศึกษาฯ สรุปได ดังนี้

9.1) ทาเรือสวนใหญจะพัฒนาปรับปรุงหนาทาเพ่ือใหรองรับเรือไดมากข้ึน และจากขอมูล
สถานีบรรจุและแยกสินคากลองและสถานีตรวจและบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอรเพ่ือการสงออกจะเปน
ประโยชนในการพัฒนาระบบการขนสงเชื่อมโยงและการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานโลจิสติกส
กับทาเรือตอไป

9.2) ทาเรือท่ีสําคัญของท้ังภายในประเทศและตางประเทศมีโครงสรางอัตราคาภาระทาเรือของ
แตละทามีความแตกตางกัน คือ การใชชื่อเรียกคาภาระแตละรายการ การควบรวมหลายบริการมาไวใน
คาภาระเดียวกัน แตหลายทาคิดคาภาระแยกกัน และการคิดคาภาระท่ีแตกตางออกไปในบางรายการ
ทําใหยากแกการเขาใจ ท่ีปรึกษาฯ จึงไดนําแนวคิดแบบผสมผสาน CPV ประกอบดวย Cost Based Pricing,
Performance Based Pricing และ Value Based Pricing ของ UNCTAD เพ่ือกําหนดคาภาระทาเรือ
โดยคํานึงถึงตนทุนการใหบริการ และการบริการใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ สอดคลองกับขีดความสามารถ
ของทาเรือและคาภาระทาเรืออยูในวิสัยท่ีผูใชบริการจะจายได และนําโครงสรางคาภาระทาเรือของ
ESCAP/UNDP Model Port Tariff Structure มาเปนตนแบบเพ่ือปรับปรุงโครงสรางคาภาระทาเรือ
โดยแบงออกเปน 4 กลุม คือ กลุมหลักท่ี 1 การเดินเรือ (Navigation) กลุมหลักท่ี 2 บริการท่ีทาเทียบเรือ
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(Services at Berth) กลุมหลักท่ี 3 บริการขนถายสินคา (Cargo Operation) กลุมหลักท่ี 4 คาภาระอ่ืน ๆ
(Others) และแยกคาบริการกลุมยอยใหสอดคลองกับกลุมหลัก กําหนดชื่อเรียกและขอบเขตการบริการ
ชื่อเรียกภาษาไทยและภาษาอังกฤษถึงในระดับรายการ 4 รหัส ใหเหมือนกันท้ังประเทศ เพ่ือใหเขาใจไดงาย
ปรับอัตราหรือหนวยท่ีเรียกเก็บเพ่ือใหสะทอนตนทุนการใหบริการและเพ่ิมประสิทธิภาพในการใชประโยชน
สิ่งอํานวยความสะดวกทาเรือ โดยท่ีปรึกษาไดเสนอแนะโครงสรางอัตราคาภาระตามกลุมคาภาระขางตน

9.3) ท่ีปรึกษาเสนอแนะกฎหมายใหมมาใชในการกํากับดูแลกิจการทาเรือเดินทะเลตามประกาศ
คณะปฏิวัติ ฉบับท่ี 58 ซึ่งสามารถนํามาใชครอบคลุมการขนสงทุกรูปแบบอยางบูรณาการ รวมท้ัง
การแบงแยกกลุมงานท่ีทําหนาท่ีกําหนดนโยบาย กํากับดูแล และปฏิบัติการไดชัดเจน เชน รางพระราชบัญญัติ
บริหารการขนสง พ.ศ. .... และนําเสนอแนวคิดในการลดข้ันตอน ระเบียบขอบังคับตาง ๆ เปนตน สําหรับกรณี
รางพระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. .... มีผลใชบังคับแลว สามารถท่ีจะกําหนดโครงสรางอัตราคาภาระ
ตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติได เพ่ือบังคับใชกับเอกชนตอไป

10) มาตรการสงเสริมความเขมแข็งใหผูประกอบการรับจัดสงสินคาระหวางประเทศ โดยเฉพาะ
มาตรการดานภาษี และมาตรการกําหนดความรวมมือและสรางตลาดและฐานผลิตสินคารวมท้ังบริการเดียวกัน
ในภูมิภาค ซึ่งเปนการยกเวนภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) ของธุรกิจผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศท่ีมี
ผลกระทบตอผูสงออก SMEs เนื่องจากปจจุบันผูสงออกและนําเขาท่ีใชบริการของผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ จะตองเสียภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ 7.00 จากคาบริการท่ีตกลงกันไว ในขณะท่ี
ผูใชบริการโดยตรงกับบริษัทเรือเสียภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ 0 แมวาผูสงออกสามารถขอคืน
ภาษีมูลคาเพ่ิมไดภายหลัง แตตองใชระยะเวลานาน ทําใหเกิดภาระกับผูสงออก คือ ภาระตนทุนและดอกเบี้ย
จากการสํารองภาษีท่ีเกิดข้ึน ทําใหผูสงออกขาดสภาพคลอง นอกจากนี้ในกรณีท่ีมีการเรียกเก็บคาระวาง
ณ ปลายทาง ผูรับจัดการขนสงฯ จะไมสามารถเรียกคืนภาษีมูลคาเพ่ิมจากกรมสรรพากรได โดยคณะกรรมการ
เฉพาะเรือ่งพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการขนสงเชื่อมโยงไดมีการประชุมเม่ือวันท่ี ๒๕ มีนาคม
๒๕๕๖ มีมติ ดังนี้

10.1) มอบหมายให กค. เรงศึกษาเชิงลึกผลกระทบจากการปรับอัตราภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 0
สําหรับคาระวางเรือ โดยคํานึงถึงการเสริมสรางความสามารถในการแขงขันใหแกผูประกอบการ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสและผูประกอบการ SMEs เพ่ือใหการปรับอัตราภาษีมูลคาเพ่ิมดังกลาวมีความรอบคอบ
สมบูรณ และครบถวน ตลอดจนสรางความเปนธรรมใหกับผูประกอบธุรกิจใหบริการอ่ืน

10.2) ระยะเรงดวน กําหนดใหมีมาตรการเพ่ือชวยเหลือ Freight Forwarders สัญชาติไทย
โดย กค. ควรพิจารณากําหนดมาตรการชวยเหลือดานสิทธิพิเศษทางภาษี ใหมีตนทุนการดําเนินงานลดลง และ
ขยายเวลาการใหสินเชื่อดอกเบี้ยต่ําเพ่ือใหมีเงินทุนหมุนเวียนเพ่ิมข้ึน รวมท้ังเพ่ิมความสามารถในการแขงขัน
และเพ่ิมสวนแบงในตลาดไดมากข้ึน

10.3) ระยะยาว เห็นควรมอบหมายใหคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาการขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบและการขนสงเชื่อมโยงเปนเจาภาพและหนวยงานท่ีเก่ียวของศึกษามาตรการในการเตรียมความพรอม
ของ Freight Forwarders ไทย รวมท้ังผูใหบริการอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของดานขนสงและโลจิสติกส ท้ังในดานการเพ่ิมคุณภาพ
ในการใหบริการ และประสิทธิภาพในการดําเนินงาน เพ่ือรองรับการเปนประชาคมอาเซียน รวมท้ังเอ้ือประโยชน
ตอการลดตนทุนการขนสง และการพัฒนาโลจิสติกสไทยไปสูระดับสากล



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๔๘-

1) โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 (ปงบประมาณ 2554 – 2560)
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานสุวรรณภูมิใหสามารถรองรับผูโดยสารไดเพ่ิมข้ึน 15 ลานคนตอป
จาก 45 ลานคนตอป เปน 60 ลานคนตอป (ผูโดยสารระหวางประเทศ 48 ลานคนตอป และผูโดยสาร
ภายในประเทศ 12 ลานคนตอป) โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 24 สิงหาคม 2553 อนุมัติให ทอท. ดําเนินโครงการพัฒนา
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 (ไมรวมการกอสรางทางวิ่งเสนท่ี 3) วงเงิน 62,503.21 ลานบาท
ซึ่ง ทอท. จะใชจายจากเงินรายไดของ ทอท. และเงินกูจากแหลงเงินตางประเทศ ประกอบดวย 4 กลุมงาน ดังนี้

1.1) กลุมงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี ๑ วงเงินรวม ๔๐,๗๔๕.๐๗ ลานบาท แบงเปน
งานออกแบบและกอสราง ดังนี้

๑.1.1) งานออกแบบและกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี ๑ (Midfield Satellite)
วงเงินลงทุน ๒๗,๘๖๔.๖๕ ลานบาท ระยะหางจากอาคารผูโดยสารหลักประมาณ ๑ กิโลเมตร โดยมีลักษณะ
เปนอาคาร ๔ ชั้น พ้ืนท่ีประมาณ ๒๑๖,๐๐๐ ตารางเมตร พรอมติดตั้งอุปกรณสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ
สะพานเทียบเครื่องบิน (Passenger Loading Bridges) ระบบชวยนําอากาศยานเขาหลุมจอด (Docking
Guidance) ระบบจัดการการใชหลุมจอด (Gate Assignment) ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ (Information
Technology) และระบบลําเลียงกระเปา (Baggage Handling) เพ่ือเชื่อมตอระหวางอาคารผูโดยสารหลัก
และอาคารเทียบเครื่องบินรอง โดยมีประตูทางออกเชื่อมตอกับหลุมจอดประชิดอาคาร ๒๘ หลุมจอดท่ีสามารถ
จอดอากาศยานขนาด A380 ได ๘ หลุมจอด และอากาศยานขนาด B747 ได ๒๐ หลุมจอด

1.1.๒) งานกอสรางลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี ๑ วงเงินลงทุน
๔,๙๐๗.๓๔ ลานบาท รองรับหลุมจอดประชิดอาคารจํานวน ๒๘ หลุมจอด พรอมกอสรางระบบทางขับ
เพ่ือเขาสูลานจอดพ้ืนท่ีประมาณ ๙๖๐,๐๐๐ ตารางเมตร

1.1.๓) งานออกแบบและกอสรางสวนตอเช่ือมอุโมงคดานทิศใตและระบบรถรางไฟฟา
ขนสงผูโดยสารอัตโนมัติ (Automated People Mover : APM) วงเงินลงทุน ๗,๙๗๓.๐๗ ลานบาท
โดยกอสรางอุโมงคตอเติมจากปลายอุโมงคของอาคารผูโดยสารหลักเดิมท่ีไดกอสรางอุโมงคไวแลวสวนหนึ่ง
เชื่อมตอมายังอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี ๑ ท่ีจะสรางใหม ระยะทาง ๗๐๐ เมตร รวมท้ังวางระบบรถรางไฟฟา
ขนสงผูโดยสารอัตโนมัติไมมีคนขับ พรอมตูโดยสารขบวนละ ๒ ตู ซึ่งสามารถขนสงผูโดยสารไดวันละ ๕๐,๐๐๐ คนตอวัน
เพ่ือใหบริการขนสงผูโดยสารระหวางอาคารผูโดยสารหลักกับอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี ๑

1.2) กลุมงานอาคารผูโดยสารหลัก วงเงินรวม ๗,๔๐๕.๘๖ ลานบาท ประกอบดวย
๑.2.1) งานออกแบบและกอสรางสวนขยายอาคารผูโดยสารหลักดานทิศตะวันออก

วงเงินลงทุน ๖,๗๘๐.๑๙ ลานบาท ทําใหสามารถรองรับผูโดยสารระหวางประเทศไดเพ่ิมข้ึนอีก ๑๕ ลานคนตอป
(โดยเพ่ิมข้ึนจาก ๔๕ ลานคนตอป เปน ๖๐ ลานคนตอป แบงเปน รองรับผูโดยสารระหวางประเทศ ๔๘ ลานคนตอป
และผูโดยสารภายในประเทศ ๑๒ ลานคนตอป)

1.2.๒) งานออกแบบและกอสรางอาคารสํานักงานสายการบินและท่ีจอดรถดานทิศตะวันออก
(อาคารจอดรถ ๑) วงเงินลงทุน ๖๒๕.๖๗ ลานบาท โดยสรางเปนอาคาร ๒ สวน ดานหนาเปนอาคารสํานักงาน
สูง ๔ ชั้น สวนดานหลังเปนอาคารท่ีจอดรถสูง ๕ ชั้น และดาดฟาอีก ๑ ชั้น สามารถจอดรถไดประมาณ
๑,๐๐๐ คัน ซึ่งจะทําใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีพ้ืนท่ีจอดรถระยะสั้นท้ังหมดประมาณ ๖,๕๐๐ คัน แบงเปน
ภายในอาคารจอดรถ ๑, ๒ และ ๓ ประมาณ ๖,๐๐๐ คัน และพ้ืนท่ีจอดรถนอกอาคารประมาณ ๕๐๐ คัน

การขนสงทางอากาศ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๔๙-

1.๓) งานออกแบบและกอสรางระบบสาธารณูปโภค วงเงินลงทุน ๒,๖๙๓.๒2 ลานบาท ไดแก
ระบบไฟฟาแรงสูงและประปา รวมท้ังระบบน้ําเย็นสําหรับเครื่องปรับอากาศ เพ่ือเชื่อมเขาสูอาคารเทียบเครื่องบินรอง
หลังท่ี ๑ และระบบรถรางไฟฟาขนสงผูโดยสารอัตโนมัติ (APM)

1.๔) งานจางท่ีปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (Project Management Consultant : PMC)
วงเงิน ๗๖๓.00 ลานบาท โดยใหเริ่มดําเนินการตามสัญญาตั้งแตปงบประมาณ ๒๕๕๔ จนสิ้นสุดโครงการเปน
เวลาประมาณ 58 เดือน

ปจจุบัน ทอท. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัท EPM Consortium เปนท่ีปรึกษาบริหารจัดการโครงการ
(Project Management Consultant : PMC) เม่ือวันท่ี 30 พฤษภาคม 2555 ในวงเงิน 757.00 ลานบาท
(ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ระยะเวลาดําเนินงาน 58 เดือน กําหนดเริ่มงานวันท่ี 1 มิถุนายน 2555 สิ้นสุดสัญญา
วันท่ี 31 มีนาคม 2560 โดยมีผลการดําเนินงาน ดังนี้

- กลุมงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 ลงนามในสัญญาจางบริษัท MAA 103 Group
ประกอบดวย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท ดีไซน 103 อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด บริษัท HOK, Inc
บริ ษัท NACO, NETHERLANDS AIRPORT CONSULTANTS B.V บริ ษัท BNP ASSOCIATES, Inc และ
บริษัท ไวส โปรเจ็ค คอนซัลติ้ง จํากัด เปนท่ีปรึกษาออกแบบกลุมงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1
เม่ือวันท่ี 10 พฤษภาคม 2556 ในวงเงิน 675.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 10 เดือน กําหนดเริ่มงาน
เม่ือวันท่ี 16 พฤษภาคม 2556 สิ้นสุดสัญญาวันท่ี 15 มีนาคม 2557 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดทํา
รายงานเบื้องตน (Inception Report)

- กลุมงานอาคารผูโดยสาร ลงนามในสัญญาจางบริษัท SADC2 ประกอบดวย บริษัท เซาสอ๊ีสทเอเชีย
เทคโนโลยี จํากัด บริษัท ออเรคอน คอนซัลติ้ง (ประเทศไทย) จํากัด บริษัท อาคิเตคส แอนด แอสซิเอทส จํากัด
บริษัท แอ็ค-คอนซัลสแทนส จํากัด บริษัท CAGE Inc. และบริษัท เฟปรัวร อิมเมจ จํากัด เปนท่ีปรึกษา
ออกแบบกลุมงานอาคารผูโดยสาร ในวงเงิน 138.99 ลานบาท (ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ระยะเวลาดําเนินการ
10 เดือน กําหนดเริ่มงานเม่ือวันท่ี 17 มิถุนายน 2556 สิ้นสุดสัญญาวันท่ี 16 เมษายน 2557 ขณะนี้
อยูระหวางดําเนินการจัดทํารายงานเบื้องตน (Inception Report)

- กลุมงานระบบสาธารณูปโภค ลงนามในสัญญาจางบริษัท PSS Consortium ประกอบดวย
บริษัท โปรเกส เทคโนโลยี คอนซัลแท็นส จํากัด บริษัท สแปน จํากัด และบริษัท เซาสอ๊ีสทเอเชีย เทคโนโลยี จํากัด
เปนท่ีปรึกษาออกแบบกลุมงานระบบสาธารณูปโภค เม่ือวันท่ี 10 พฤษภาคม 2556 ในวงเงิน 59.78 ลานบาท
(ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ระยะเวลาดําเนินการ 10 เดือน กําหนดเริ่มงานวันท่ี 16 พฤษภาคม 2556 สิ้นสุดสัญญา
วันท่ี 15 มีนาคม 2557 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดทํารายงานเบื้องตน (Inception Report)

2) โครงการจัดหาเครื่องบิน 14 ลํา ตามแผนวิสาหกิจป 2548/49 – 2552/53 วงเงิน
96,355.00 ลานบาท โดยเปนการจัดหาเครื่องบินจํานวน ๑๔ ลํา เพ่ือสนับสนุนแผนกิจการขนสง
ในการเพ่ิมผลผลิตเพ่ือใหสอดคลองกับการขยายเครือขายเสนทางบิน ขณะนี้ไดรับมอบเครื่องบินเขาประจํา
ฝูงบินแลว 12 ลํา ประกอบดวย B77-200ER จํานวน 6 ลํา A340-500 จํานวน 1 ลํา A340-600 จํานวน
1 ลํา และ A380-800 จํานวน 4 ลํา และอยูระหวางรับมอบเครื่องบิน A380-800 จํานวน 2 ลํา ซึ่งกําหนด
การรับมอบ ดังนี้ เดือนตุลาคม 2556 (ลําท่ี 5) และเดือนพฤศจิกายน 2556 (ลําท่ี 6)
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3) โครงการจัดหาเครื่องบิน ป พ.ศ. 2553 – 2557 จํานวน 15 ลํา วงเงิน 116,203.๐๐ ลานบาท
ซึ่ง ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๓๐ มีนาคม ๒๕๕๓ อนุมัติให บกท. ดําเนินการจัดหาเครื่องบิน จํานวน ๑๕ ลํา
เพ่ือทดแทนเครื่องบินท่ีมีอายุการใชงานมานาน โดยมีแผนการรับมอบเครื่องบิน วิธีการจัดหา และ
ความคืบหนาของโครงการ ดังนี้

3.1) เครื่องบิน A330-300 จํานวน 7 ลํา โดยวธิีการเชาซื้อ (Financial Lease) และเครื่องยนตอะไหล
๒ เครื่องยนต โดยการซื้อ ปจจุบันไดรับมอบเครื่องบินครบท้ังหมด และไดเขาประจําฝูงบินเรียบรอยแลว

3.2) เครื่องบิน B777-300ER จํานวน 8 ลํา โดยวิธีการเชาดําเนินงาน (Operating Lease)
เปนระยะเวลา 15 ป และเครื่องยนตอะไหล 3 เครื่องยนต โดยการซื้อ ซึ่งคณะกรรมการ บกท. ไดมีมติอนุมัติ
ใหบริษัท BOC Aviation Pte. Ltd. (BOCA) เปนผูใหเชาดําเนินงาน ขณะนี้ไดรับมอบเครื่องบินแลว จํานวน
7 ลํา สวนท่ีเหลือจํานวน 1 ลํา กําหนดรับมอบในเดอืนตุลาคม 2556

4) โครงการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จํานวน 8 ลํา ทดแทนเครื่องบิน A300-600 จํานวน
6 ลํา และเครื่องบิน B747-300 จํานวน 2 ลํา เพ่ือทดแทนเครื่องเดิมท่ีมีอายุการใชงานมานานกวา ๒๐ ป
และเพ่ิมศักยภาพของฝูงบินใหมีความทันสมัย ปลอดภัย ตลอดจนเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารตนทุน
การดําเนินงาน ซึ่งตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี ๒๗ พฤศจิกายน ๒๕๕๑ เห็นชอบให บกท. จัดหาเครื่องบิน
แบบ A330-300 จํานวน ๘ ลํา ในวงเงิน ๓๓,๔๕๑.๐๐ ลานบาท ปจจุบันไดรับมอบเครื่องบินครบท้ังหมดแลว
แบงเปน ปงบประมาณ ๒๕๕๒ ไดรับมอบเครื่องบิน จํานวน 6 ลํา และปงบประมาณ ๒๕๕๓ ไดรับมอบเครื่องบิน
จํานวน 2 ลํา โดยไดเขาประจําฝูงบินเรียบรอยแลว ในสวนของการเรียกรองคาเสียหายกับบริษัท โคอิโตะ
อินดัสทรีส จํากัด ซึ่งไมสามารถติดตั้งท่ีนั่งชั้นประหยัดบนเครื่องบินลําท่ี 4 – 8 ไดตามกําหนด บกท. ไดวาจาง
บริษัท สํานักกฎหมายสากลสยามพรีเมียร จํากัด เปนท่ีปรึกษาทางกฎหมาย โดยแจงคาเสียหายเรียบรอยแลว
และดําเนินการวาจางทนายความบริษัท Macfarlanes LLP. ประเทศอังกฤษ เพ่ือเปนทนายความฟอง
เรียกรองคาเสียหายจากบริษัท โคอิโตะ อินดัสทรีส จํากัด โดยไดดําเนินการฟองคดีแลวท่ีศาลประเทศอังกฤษ
ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาของศาล

5) โครงการจัดหาเครื่องบิน ป 2554 – 2565 จํานวน 75 ลํา วงเงิน 457,127.00 ลานบาท ซึ่ง ครม.
ไดมีมติเม่ือวันท่ี 20 เมษายน 2554 ให บกท. ดําเนินการจัดหาเครื่องบิน ป 2554 – 2556 เพ่ือทดแทน
เครื่องบินเกาและเพ่ิมประสิทธิภาพของฝูงบินของ บกท. จํานวน 75 ลํา โดยการจัดหาเครื่องบินระยะยาว
แบงเปน 2 ชวง มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

5.1) โครงการจัดหาเครื่องบิน ป 2554 – 2560 ประกอบดวย การจัดหาเครื่องบินลําตัวแคบ
จํานวน 11 ลํา และการจัดหาเครื่องบินลําตัวกวาง จํานวน 26 ลํา รวม 37 ลํา ในวงเงิน 216,075.00 ลานบาท
ซึ่ง บกท. ไดดําเนินการคัดเลือกแบบเครื่องบิน โดยไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการ บกท. เม่ือวันท่ี 11
มิถุนายน 2554 และไดลงนามสัญญาในสวนตาง ๆ เรียบรอยแลว มีแผนการรับมอบเครื่องบิน วิธีการจัดหา
และความคืบหนาของโครงการ ดังนี้

5.1.1) เครื่องบินลําตัวแคบ A320-200 จํานวน 11 ลํา แบงออกเปน
(1) จํานวน 6 ลํา จัดหาโดยวิธีการเชาดําเนินงานจากบริษัท RBS Aerospace Limited

(RBSAL) ซึ่งตอมาไดเปลี่ยนชื่อเปน SMBC Aviation Capital ขณะนี้ไดรับมอบเครื่องบินครบท้ังหมดแลว
(2) จํานวน 5 ลํา จัดหาโดยวิธีการเชาซื้อ ซึ่งกําหนดแผนการรับมอบ ดังนี้

ป 2557 จํานวน 2 ลํา และป 2558 จํานวน 3 ลํา
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5.1.2) เครื่องบินลําตัวกวาง จํานวน 26 ลํา แบงเปน
(1) B777-300ER จํานวน 6 ลํา จัดหาโดยวิธีการเชาซื้อ ซึ่งกําหนดแผนการรับมอบ

ในป 2557 จํานวน 3 ลํา และป 2558 จํานวน 3 ลํา
(2) B787 จํานวน 8 ลํา จัดหาโดยวิธีการเชาดําเนินงานจากบริษัท International

Lease Finance Corporation (ILFC) แบงเปน
(2.1) B787-8 จํานวน 6 ลํา กําหนดรับมอบในป 2557 จํานวน 4 ลํา และ

ป 2558 จํานวน 2 ลํา
(2.2) B787-9 จํานวน 2 ลํา กําหนดรับมอบในป 2560

(3) เครื่องบิน A350-900 จํานวน 12 ลํา แบงเปน
(3.1) จํานวน 2 ลํา จัดหาโดยวิธีเชาดําเนินงานจากบริษัท CIT Aerospace

International (CIT) กําหนดรับมอบในป 2559
(3.2) จํานวน 4 ลํา จัดหาโดยวิธีการเชาซื้อ กําหนดรับมอบในป 2560

จํานวน 2 ลํา และป 2561 จํานวน 2 ลํา
(3.3) จํานวน 6 ลํา จัดหาโดยวิธีการเชาดําเนินงานจากบริษัท Aviation Lease

and Finance Company (KSCC) (ALAFCO) กําหนดรับมอบในป 2560
5.2) โครงการจัดหาเครื่องบินป 2561 – 2565 ประกอบดวย การจัดหาเครื่องบิน พรอมท้ัง

เครื่องยนตสํารอง ขณะนี้อยูระหวางการจัดทําแผน ท้ังนี้ บกท. ไดมีการนําเสนอตอคณะกรรมการ บกท. แลว
เม่ือวันท่ี 21 มิถุนายน 2556 ซึ่งคณะกรรมการ บกท. ไดขอใหจัดทําขอมูลเพ่ิมเติมและจัดทําแผนระยะสั้น
กอนพิจารณาแผนการจัดหาเครื่องบินตอไป

6) โครงการจัดหาเครื่องบินลําตัวแคบเพิ่มเติม โดยวิธีเชาดําเนินการระยะสั้น 6 ป จํานวน 9 ลํา
วงเงิน 5,151.00 ลานบาท ซึ่งการดําเนินการเพ่ิมขนาดฝูงบิน โดยการจัดหาเครื่องบินลําตัวแคบท้ัง 9 ลํา
จะเปนการตอบสนองกลยุทธการแขงขันของ บกท. กําหนดแผนการรับมอบเครื่องบิน ดังนี้ เดือนตุลาคม 2556
(ลําท่ี 1 และ 2) เดือนพฤศจิกายน 2556 (ลําท่ี 3) เดือนธันวาคม 2556 (ลําท่ี 4) เดือนมกราคม 2557
(ลําท่ี 5) เดือนกุมภาพันธ 2557 (ลําท่ี 6) เดือนพฤษภาคม 2557 (ลําท่ี 7) เดือนมิถุนายน 2557 (ลําท่ี 8) และ
เดือนกันยายน 2557 (ลําท่ี 9)

7) มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทางการบินเช่ือมโยงกับตางประเทศ โดยใหแรงจูงใจสายการบินตาง ๆ
มาใชบริการท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เชน การชวยเหลือใหขอมูลดานการตลาดแกสายการบิน โดย ทอท.
ไดดําเนินโครงการสงเสริมผูโดยสารการบินและสายการบินสําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังนี้

7.1) ป 2554 ใหผลตอบแทนผานการลดคาธรรมเนียมในการข้ึนลงของอากาศยาน โดยคํานวณ
สวนลดเปนอัตรารอยละของคาธรรมเนียมท่ีสายการบินตองชําระในป 2554 (1 มกราคม – 31 ตุลาคม
2554) ตามสัดสวนจํานวนท่ีเพ่ิมข้ึนของผูโดยสารระหวางประเทศท่ีนําผานเขาออกทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ในป 2554 (1 มกราคม – 31 ตุลาคม 2554) เม่ือเทียบกับจํานวนท่ีนําผานในป 2553 (1 มกราคม – 31
ตุลาคม 2553) โดยมีสายการบินเขารวมโครงการ จํานวน 43 สายการบิน และทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
มีสถิติผูโดยสารเดินทางระหวางประเทศ (ไมรวมผูโดยสารผาน) ในชวงเดือนมกราคม – ตุลาคม 2554 จํานวนท้ังสิ้น
31,243,464 คน เพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกันของป 2553 จํานวน 4,547,880 คน คิดเปนรอยละ 17.03



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)
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7.2) ป 2554 – 2556 ใหสวนลดคาธรรมเนียมในการข้ึนลงของอากาศยานตามสัดสวนจํานวน
ท่ีเพ่ิมข้ึนของผูโดยสารระหวางประเทศท่ีสายการบินนําผานเขาและออกทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังนี้
ตารางการบินฤดูหนาวจะไดรับสวนลดไมเกินรอยละ 75.00 และสําหรับตารางการบินฤดูรอนจะไดรับสวนลด
ไมเกินรอยละ 95.00 ปจจุบันมีสายการบินเขารวมโครงการ จํานวน 56 สายการบิน และทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
มีสถิติผูโดยสารเดินทางระหวางประเทศ (ไมรวมผูโดยสารผาน) ดังนี้ ชวงเดือนพฤศจิกายน 2554 – มีนาคม 2555
จํานวนท้ังสิ้น 15,918,044 คน เพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกันของปกอน จํานวน 332,218 คน คิดเปน
รอยละ 2.13 และชวงเดือนเมษายน – ตุลาคม 2555 จํานวนท้ังสิ้น 22,767,495 คน เพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกัน
ของปกอน จํานวน 1,972,307 คน คิดเปนรอยละ 9.71

8) มาตรการปรับปรุงการดําเนินงานและการใหบริการของทาอากาศยานและสายการบินใหมี
ประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน เชน มาตรการเพื่อลดเวลาท่ีใชในการ Check-in เวลาในการตรวจสอบ
ความปลอดภัย เวลาท่ีใชในการตรวจคนเขาเมืองใหนอยท่ีสุด โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

8.1) มาตราการลดเวลา Check-in ไดแก
8.1.1) โครงการติดตั้งอุปกรณ CUSS บริเวณอาคารผูโดยสารขาออก ช้ัน 4 ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ จํานวน 16 ตัว ในวงเงิน 52.23 ลานบาท เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการ Check-in ของผูโดยสาร
โดยดําเนินการแลวเสร็จ ปจจุบันมีสายการบินท่ีใชบริการจํานวน 7 สายการบิน ท้ังนี้ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
อยูระหวางการรณรงคและขอความรวมมือกับสายการบินตาง ๆ ใหมาใชบริการระบบ CUSS ใหมากยิ่งข้ึน
นอกจากนี้ไดจัดเจาหนาท่ีเพ่ือชวยอํานวยความสะดวกในการใชบริการดวย

8.1.2) แผนการจัดระเบียบการใหบริการพื้นท่ีบริเวณเช็คอิน (Fork Line Management)
เพ่ือเพ่ิมความเปนระเบียบในบริเวณพ้ืนท่ีหนาจุดเช็คอินและเพ่ิมประสิทธิภาพในการ Check-in ของผูโดยสาร
โดยดําเนินการจัดระเบียบการใหบริการพ้ืนท่ีบริเวณเช็คอิน ซึ่งไดรับความรวมมือจากสายการบินตาง ๆ
เปนอยางดี

8.2) มาตรการลดเวลาตรวจสอบความปลอดภัย ไดแก
8.2.1) โครงการออกแบบตกแตงพื้นท่ีสวนตอขยายสําหรับจุดตรวจคนบุคคลและ

สัมภาระ ช้ัน 4 ในวงเงิน 24.00 ลานบาท เพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ีใหกับผูโดยสารสําหรับจุดตรวจคนบุคคลและสัมภาระ
ชั้น 4 และเพ่ิมประสิทธิภาพในการตรวจคนผูโดยสาร ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ และไดรับผลการตอบรับท่ีดี
จากผูโดยสาร เนื่องจากมีพ้ืนท่ีกวางขวางกวาพ้ืนท่ีเดิมถึง 3 เทา โดยสามารถตรวจผูโดยสารได 7,200 คนตอชั่วโมง

8.2.2) โครงการ Loxley–ICTS Smile Team โดยดําเนินการจัดเตรียมขอมูลใหแก
ผูโดยสารกอนเขารับการตรวจคนเพ่ืออํานวยความสะดวก และลดข้ันตอนในการตรวจคน ขณะนี้อยูระหวาง
การดําเนินการ โดยไดรับความรวมมือจากผูโดยสารอยางดี และชวยลดระยะเวลาการรอกอนเขารับการตรวจคน

8.3) มาตรการลดเวลาท่ีใชในการตรวจคนเขาเมือง ไดแก
8.3.1) การอํานวยความสะดวกและตรวจเอกสารเดินทางของผูโดยสาร โดย ทอท. ได

จัดใหมีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกและตรวจเอกสารเดินทางของผูโดยสาร จํานวน 81 คน และในการกรอก
เอกสารเดินทาง เพ่ือใหการตรวจประทับตรามีความรวดเร็วยิ่งข้ึน มีการจัดเครื่องตรวจหนังสือเดินทาง
อัตโนมัติ (Auto Chanel) สําหรับบริการผูโดยสารคนไทย จํานวน 16 เครื่อง ใหบริการผูโดยสารขาออก
จํานวน 8 เครื่อง และขาเขา จํานวน 8 เครื่อง สงผลใหการตรวจประทับตราหนังสือเดินทางของเจาหนาท่ี
ตรวจคนเขาเมืองเฉลี่ยคนละ 45 – 50 วินาที/คน ขณะท่ีเครื่องอัตโนมัติใหบริการเฉลี่ยคนละ 10 – 20 วินาที/คน
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8.3.2) ระบบขอมูลการตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (Advance Passenger
Processing System : APPS) ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดย คค. เตรียมนําการทํางานระบบ APPS
มาใหบริการผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิในป 2556 เพ่ือความปลอดภัยและความสะดวกแกผูโดยสาร
ท่ีใชบริการท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยจะทําใหบริการตรวจคนเขาเมืองมีความรวดเร็วข้ึนท้ังขาเขา – ขาออก
และผานประเทศไทย โดยใชเวลาตรวจสอบเพียง 10 วินาที/คน จากปจจุบันท่ีตองใชเวลา 40 วินาที/คน
ซึ่งระบบดังกลาวเปนการดําเนินรวมกันกับสํานักงานตรวจคนเขาเมือง ศุลกากร สํานักงานคณะกรรมการ
ปองกันปราบปรามยาเสพติด และสภาความม่ันคงแหงชาติ อันจะกอใหเกิดประโยชนในเรื่องความม่ันคง
ของชาติอีกทางหนึ่งดวย

8.3.3) แผนปฏิบัติงานตรวจสอบการใชเวลาผานกระบวนการเขาและออกประเทศ
ของผูโดยสาร เพ่ือใหเกิดความพึงพอใจในการใหบริการท่ีรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ โดยการวิเคราะห
หาสาเหตุของปญหาท่ีอาจทําใหผูโดยสารเกิดความลาชาและประสานกับหนวยงานท่ีเก่ียวของเม่ือเกิดปญหา
ในกระบวนการ สําหรับใชเปนขอมูลในการนํามาปรับปรุงการใหบริการของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
เพ่ือใหเกิดประโยชนแกผูโดยสาร ซึ่งไดดําเนินการ ปละ 12 ครั้ง ครั้งละ 7 วัน โดยในวันธรรมดา ตั้งแต
เวลา 07.00 - 01.00 น. และวันหยุด ตั้งแตเวลา 08.00 - 01.00 น.

9) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการใหบริการโดยมุงเนนการตอบสนองตอความตองการ
ของลูกคา (Highly Customer Oriented) ไดแก เจาหนาท่ีสายการบิน ผูโดยสาร ผูขนสงสินคา เปนตน
โดยในปงบประมาณ 2556 ทอท. ไดดําเนินการจัดทําโครงการ Airport of Smiles ในวงเงิน 5.00 ลานบาท
ประกอบดวย 2 โครงการยอย ดังนี้

9.1) โครงการติดตามผลการใหบริการลูกคาตาม KPI 4 งาม 3 Q เพ่ือยกระดับคุณภาพบริการ
และสรางวัฒนธรรมมาตรฐานการใหบริการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งทําการสํารวจโดย Mystery Shopper
แบงเปน 3 รอบ ขณะนี้ไดดําเนินการสํารวจและจัดทํารายงานการสํารวจแลว จํานวน 2 รอบ คือ รอบท่ี 1
เดือนมีนาคม 2556 และรอบท่ี 2 เดือนพฤษภาคม 2556 อยูระหวางการดําเนินการสํารวจในรอบท่ี 3
เดือนกรกฎาคม 2556

9.2) โครงการ Suvarnabhumi Service Excellence (SSE) ปท่ี 1 พ.ศ. 2555 โดย ทอท.
ไดมีการมอบรางวัล SSE ใหกับประเภทบุคคลและกลุม ท้ังพนักงาน ทอท. และผูประกอบการ เม่ือวันท่ี 15
มีนาคม 2556 ซึ่งไดรับความรวมมืออยางดีจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้ ทอท. อยูระหวางดําเนินโครงการฯ
ในปท่ี 2 ตอไป

10) มาตรการปรับปรุงการบริหารจัดการและการดําเนินงานคลังสินคา โดยการประสานงานกับ
หนวยงานภาครัฐ เชน กรมศุลกากร เพื่อปรับลดข้ันตอนหรือเอกสารท่ีใชในการดําเนินงานสงผลให
การดําเนินงานมีความถูกตองและสะดวกรวดเร็วข้ึน โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

10.1) ระบบ Airport Cargo Community System (ACCS) วงเงิน 180.00 ลานบาท เพ่ือ
พัฒนาปรับปรุงระบบ Airport Cargo Community System (ACCS) สําหรับการควบคุม ติดตาม ตรวจสอบ
ความเคลื่อนไหวของสินคาในเขตปลอดอากร ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ใหครอบคลุมทุกกระบวนการ
ปฏิบัติงานและสอดคลองกับกฎระเบียบของกรมศุลกากร ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการทดสอบประสิทธิภาพ
ของระบบฯ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๕๔-

10.2) ระบบออกใบอนุญาตสงหรือพาวัตถุอันตรายหรือสัตวไปกับอากาศยานใหเปน
อิเล็กทรอนิกส และเช่ือมโยงขอมูลกับระบบ National Single Window เพ่ือพัฒนาระบบออกใบอนุญาต
สงหรือพาวัตถุอันตรายหรือสัตวไปกับอากาศยานใหเปนอิเล็กทรอนิกส และเชื่อมโยงขอมูลกับระบบ National
Single Window รวมท้ังพัฒนาระบบการแลกเปลี่ยนขอมูล/เอกสารอิเล็กทรอนิกสท่ีเก่ียวการขนสงเชื่อมตอ
กับกระบวนการนําเขา ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ

11) มาตรการพัฒนาบุคลากร ท้ังฝายปฏิบัติการ และฝายบริหารจัดการใหมีคุณภาพและเพียงพอ
ตอการปฏิบัติงาน ตลอดจนการสงเสริมใหพนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) อยางสมํ่าเสมอ โดย ทอท.
ไดดําเนินการพัฒนาบุคลากรตามแผนพัฒนาบุคคล ทอท. เพ่ือใหบุคลากรในทุกระดับมีศักยภาพในการปฏิบัติงาน
และเปนไปตามมาตรฐานสากล รวมถึงเพ่ิมขีดความสามารถในการเติบโตของธุรกิจ และขับเคลื่อนองคกรไปสู
วิสัยทัศน โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

11.1) การพัฒนาทรัพยากรบุคคลในปงบประมาณ 2555 วงเงิน 60.70 ลานบาท ไดแก
11.1.1) หลักสูตรดานทาอากาศยาน ไดแก การปฏิบัติการทาอากาศยาน (Airport

Operations) หลักสูตรการจัดการทาอากาศยาน (Airport Management) ระดับตน กลาง และสูง และ
หลักสูตรผูจัดการสนามบินสาธารณะ

11.1.2) หลักสูตรดานการบริหารทาอากาศยาน เชน หลักสูตร Airport Master
Planning การบริหารทรัพยากรการบิน และการบริหารทาอากาศยาน เปนตน

11.1.3) หลักสูตรดานการปฏิบัติการ เชน หลักสูตรความรูดานการบินสําหรับผูทํางาน
ดานการบิน (Private Pilot License : PPL) การบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับผูทํางานดานการบิน
(Instrument Rating Ground : IRG) มาตรฐานทางกายภาพสนามบิน Annex 14 ระบบการจัดการดานนิรภัยของ
สนามบินข้ันตน กลาง และสูง 3 ม.เพ่ือมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย การทบทวนการใชอาวุธปนประจํากาย
และ Dangerous Goods Technical เปนตน

11.1.4) หลักสูตรดานการบริหารและการจัดการท่ัวไป เชน โครงการปฐมนิเทศ
หลักสูตร TQA Criteria ระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (State Enterprise Performance Appraisal : SEPA)
การเตรียมความพรอมเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน กรณีศึกษาประเทศไทยเปนศูนยกลางโลจิสติกสของ
ภูมิภาค IT Auditing ภาษาตางประเทศ (ญี่ปุน เกาหลี จีน) Extreme Marketing การพัฒนาระบบโลจิสติกส
และการขนสง และการบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายใน เปนตน

11.2) การพัฒนาทรัพยากรบุคคลในปงบประมาณ 2556 วงเงิน 28.00 ลานบาท ไดแก
11.2.1) Airport Management Training ไดแก โครงการปฐมนิเทศ หลักสูตรการปฏิบัติการ

ทาอากาศยานและการจัดการทาอากาศยาน 3 ระดับ คือ ระดับตน ระดับกลาง และระดับสูง
11.2.2) General Management Training เชน หลักสูตรเจาหนาท่ีความปลอดภัย

ในการทํางานระดับบริหารและระดับหัวหนางาน การวางแผนกลยุทธและระบบทาอากาศยาน และระบบประเมิน
คุณภาพรัฐวิสาหกิจ (SEPA) เปนตน

11.2.3) Functional & Operations Training เชน หลักสูตร 3 ม. เพ่ือมาตรฐาน
การรักษาความปลอดภัย ระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน Annex 9, 14 และ 15 ความรูดานการบิน
สําหรับผูทํางานดานการบิน Aviation Law and Regulation การปฏิบัติงานพิธีการบินและจัดทําขอมูล
เท่ียวบิน การทบทวนการใชอาวุธปนประจํากาย และทบทวนการขับสะพานเทียบและการบํารุงรักษา เปนตน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๕๕-

11.2.4) Soft Skills Training เชน การสื่อสารภาษาตางประเทศ ทอท. เตรียมความพรอม
เขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน การบริการดวยใจ พัฒนาทองเท่ียวไทยใหเปนท่ีหนึ่ง การปรับปรุงคุณภาพ
การบริหารเชิงกลยุทธ และปลุกยักษเพ่ือการบริหารสูความเปนเลิศ เปนตน

12) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ และลูกคาสัมพันธ (Customer Relationship
Management) เพื่อใหทาอากาศยานไทยเปนท่ีรูจัก (Branding) ทอท. ไดดําเนินการตามแผนแมบท
การบริหารลูกคาสัมพันธของ ทอท. ภายใตกลยุทธท่ี 4 คือ สงเสริมบทบาทองคกรใหเกิดภาพลักษณท่ีดี
ตอลูกคา โดยมีแนวทางการดําเนินการ ดังนี้ แนวทางพัฒนาสื่อประชาสัมพันธและการสงเสริมดานการตลาด
ขององคกร และแนวทางการประชาสัมพันธเชิงรุก ขณะนี้อยูระหวางการจัดทําแผนปฏิบัติการ (Action Plan)
เพ่ือรองรับแนวทางการดําเนินงานดังกลาว

13) มาตรการกํากับดูแลดานความปลอดภัยท้ังในสวน Airside และ Landside ตลอดจนใหมี
การพัฒนาระบบประเมินความเสี่ยงจากการกอการรายเพื่อความปลอดภัย และการเพิ่มความเช่ือม่ันของ
ผูใชบริการ โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

13.1) ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ไดแก การตรวจสอบเฉพาะเรื่อง (Inspection) การสํารวจ (Survey) และการทดสอบ (Test) ซึ่งพบขอบกพรอง
(Findings) ท่ีไมเปนไปตามมาตรฐานองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (International Civil Aviation
Organization : ICAO) ไดแก การตรวจสอบไปรษณียภัณฑ การควบคุมการผานเขา – ออก ซึ่งไดรับการแกไข
โดยศูนยไปรษณียสุวรรณภูมิไดจัดหาเครื่อง X- Ray มาใชตรวจสอบไปรษณียภัณฑและจัดทํามาตรการควบคุม
การเขา - ออกพ้ืนท่ีหวงหามเรียบรอยแลว

13.2) จัดฝกอบรมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการรักษาความปลอดภัย ไดแก หลักสูตร
Train-the-Trainer สําหรับพนักงานท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับการฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภัยของ ทอท.
จํานวน 8 คน (ระหวางวันท่ี 27 กุมภาพันธ – 2 มีนาคม 2555) หลักสูตรผูปฏิบัติงานตรวจสอบดาน
การรักษาความปลอดภัยสําหรับผูปฏิบัติหนาท่ีตรวจสอบฯ จํานวน 25 คน (ระหวางวันท่ี 25 มิถุนายน – 3 กรกฎาคม
2555) และหลักสูตร Security Awareness สําหรับพนักงานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ/สวนราชการ/สายการบิน/
ผูประกอบการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวน 150 คน ในวันท่ี 28 มิถุนายน 2555

13.3) จัดฝกอบรมหลักสูตรท่ีเกี่ยวของกับมาตรฐานและความปลอดภัยของทาอากาศยาน
ในวงเงิน 0.18 ลานบาท เพ่ือเปนการเพ่ิมพูนความรูและศักยภาพใหกับผูปฏิบัติงานในเขตการบิน ดังนี้
หลักสูตรระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบินข้ันตน (ระหวางวันท่ี 17 – 21 ตุลาคม 2554) หลักสูตร
ระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน (Assistance in Safety Management System (SMS) Training)
โดย ICAO (ระหวางวันท่ี 6 – 10 กุมภาพันธ 2555) หลักสูตรระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน
ข้ันกลาง (ระหวางวันท่ี 13 – 17 กุมภาพันธ 2555) หลักสูตรการอํานวยความสะดวกในการขนสง
ทางอากาศ (Annex 9 : Facilitation) และการบริการขอมูลขาวสารการเดินอากาศ (ระหวางวันท่ี 27 กุมภาพันธ –
2 มีนาคม 2555) หลักสูตร Flight Line Marshaller (ระหวางวันท่ี 14 - 17 พฤษภาคม 2555)
หลักสูตรทบทวนมาตรการและใหความรูการปองกันอันตรายจากนกและสัตว (ระหวางวันท่ี 2 – 4 เมษายน 2555)
และหลักสูตรการดําเนินงานตามคูมือการดําเนินงานสนามบิน (Part 1 – 4) (ระหวางวันท่ี 28 พฤษภาคม – 1 มิถุนายน
2555)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๕๖-

เปาประสงคท่ี 2 เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดีเชื่อมโยงพ้ืนท่ี
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)

13.4) การตรวจสอบ (Audit) ดานมาตรฐานและความปลอดภัยสนามบินโดย บพ. ระหวาง
วันท่ี 22 มีนาคม – 5 เมษายน 2555 เพ่ือเปนการกํากับใหทาอากาศยานมีมาตรฐานตามท่ีรัฐกําหนดและ
มีความปลอดภัยตออากาศยานท่ีมาทําการข้ึน – ลง

13.5) การตรวจสอบ (Internal Audit) ดานมาตรฐานและความปลอดภัยทาอากาศยาน
ตลอดจนใหคําแนะนําในการดําเนินงานในเขตการบิน ระหวางวันท่ี 25 มิถุนายน – 30 กรกฎาคม 2555
เพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีรัฐกําหนด และไดรับใบรับรองการดําเนินงานทาอากาศยานสาธารณะ

13.6) การสุมตรวจความปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ในวงเงิน 0.25 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการระหวางเดือนธันวาคม 2554 – ธันวาคม 2555 ขณะนี้
ดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดรับความรวมมือจากบริษัทสายการบินและผูประกอบการเปนอยางดี ท้ังนี้ ไดนําไป
ดําเนินการเปนงานประจําตอไป

13.7) โครงการรณรงคความปลอดภัยในเขตการบิน (การฝกซอมข้ันตอนการปฏิบัติเม่ือเกิด
สภาพอากาศเลวรายและทัศนวิสัยต่ํา) ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ในวงเงิน 0.72 ลานบาท ระยะเวลา
ดําเนินการระหวางเดือนมีนาคม – สิงหาคม 2555 ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดรับความรวมมือจาก
บริษัทสายการบินและผูประกอบการเปนอยางดี

13.8)การฝกซอมเต็มรูปแบบตามแผนฉุกเฉินทาอากาศยาน กรณีเหตุฉุกเฉินทางการแพทย – โรคติดตอ
ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ในวงเงิน 2.00 ลานบาท (ระหวางเดือนมกราคม – กรกฎาคม 2555) ขณะนี้
ดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดรับความรวมมือจากบริษัทสายการบินและผูประกอบการเปนอยางดี

13.9) หลักสูตรการขับข่ียานพาหนะและหลักสูตรความปลอดภัยในเขตการบิน ณ ทาอากาศยาน
ภูเก็ต ในวงเงิน 0.08 ลานบาท (ระหวางเดือนเมษายน – กรกฎาคม 2555) ขณะนี้ดําเนนิการแลวเสร็จ

13.10) กิจกรรมรณรงค FOD ในเขตการบิน และการจัดบอรดความรูดานความปลอดภัย
ทาอากาศยาน ณ ทาอากาศยานภูเก็ต ในวงเงิน 0.10 ลานบาท (ระหวางเดือนตุลาคม 2554 – กันยายน
2555) ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ

13.11) กิจกรรมรณรงค FOD ในเขตการบิน ณ ทาอากาศยานหาดใหญ ในวงเงิน
0.10 ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ

1) โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาคและ
เสริมสรางศักยภาพทางเศรษฐกิจ สนับสนุนการกระจายความเจริญไปสูภูมิภาค รวมท้ังสงเสริมใหประชาชน
มีคุณภาพชีวิตท่ีดี ซึ่ง ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 22 เมษายน 2540 เห็นชอบในหลักการแผนการกอสราง
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (Intercity Motorway) จํานวน 13 เสนทาง รวมระยะทาง 4,150 กิโลเมตร
อยางไรก็ตาม จนถึงปจจุบันไดดําเนินการกอสรางไดเพียง 2 เสนทาง ระยะทาง 146 กิโลเมตรเทานั้น ดังนั้น
คค. จึงไดวางยุทธศาสตรการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ระหวางป 2554 – 2562 โดยวางเปาหมาย

การขนสงทางถนน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๕๗-

การพัฒนาเสนทางท่ีมีลําดับความสําคัญสูง เชื่อมโยงโครงขายคมนาคมระหวางกรุงเทพมหานครไปสูภูมิภาคตาง ๆ
ท่ีมีปริมาณการเดินทางสูง ภายในรัศมี 250 กิโลเมตร จากกรุงเทพมหานคร จํานวน 5 สายทาง ระยะทางรวม
705 กิโลเมตร ในวงเงิน 243,000.00 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

1.๑) สายบางปะอิน – สระบุรี – นครราชสีมา โดยกอสรางทางหลวงพิเศษแนวใหมขนาด 4 – 6 ชองจราจร
ระยะทาง ๑๙๖ กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครกับภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ทางแยกตางระดับ
11 แหง ศูนยบริการทางหลวง 1 แหง/สถานี และบริการทางหลวง 2 แหง/ท่ีพักริมทางหลวง 5 แหง ในวงเงิน
90,000.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 - 2560 ขณะนี้ศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ และรายงาน EIA ไดรับความเห็นชอบแลว รวมท้ัง ครม. ไดใหความเห็นชอบ
รางพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินแลวเม่ือเดือนมกราคม 2556 ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุน
ตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง
ของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือดําเนินการกอสรางโครงการฯ ในวงเงิน 84,600.00 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 6,630.00 ลานบาท และคากอสราง 77,970.00 ลานบาท)

1.๒) สายบางใหญ – บานโปง – กาญจนบุรี โดยกอสรางทางหลวงพิเศษแนวใหมขนาด 4 – 6 ชองจราจร
ระยะทาง ๙6 กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครกับภาคตะวันตก ทางแยกตางระดับ 8 แหง
และสถานีบริการทางหลวง 2 แหง/ท่ีพักริมทางหลวง 1 แหง ในวงเงิน 55,600.00 ลานบาท ระยะเวลา
ดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2559 ขณะนี้ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ
และรายงาน EIA ไดรับความเห็นชอบแลว รวมท้ัง ครม. ไดใหความเห็นชอบรางพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินแลว
เม่ือเดือนกุมภาพันธ 2556 ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติ
ใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. ....
วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินโครงการฯ ในวงเงิน 5,420.00 ลานบาท

1.๓) สายชลบุรี – พัทยา – มาบตาพุด โดยกอสรางทางหลวงพิเศษแนวใหมขนาด 4 – 8 ชองจราจร
ระยะทาง ๘๙ กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครกับพ้ืนท่ีชายฝงทะเลดานตะวันออก ทางแยก
ตางระดับ 7 แหง และสถานบริการทางหลวง 2 แหง ในวงเงิน ๑6,000.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2558 – 2559 ขณะนี้ศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ สําหรับรายงาน EIA ชวงชลบุรี – พัทยา
ไดรับความเห็นชอบแลว สวนชวงพัทยา – มาบตาพุด อยูระหวางการพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดลอมของ สผ.
และอยูระหวางการสํารวจและออกแบบรายละเอียด รวมท้ังขอออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินตอไป ท้ังนี้ คค.
ไดบรรจุโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายพัทยา - มาบตาพุด ระยะทาง 32 กิโลเมตร
ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติ  ใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินโครงการฯ
ในวงเงิน 1,800.00 ลานบาท

1.๔) สายนครปฐม – สมุทรสงคราม – ชะอํา โดยกอสรางทางหลวงพิเศษแนวใหมขนาด 4 – 6 ชองจราจร
ระยะทาง ๑๑๘ กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครกับจังหวัดตาง ๆ ในภาคใต ทางแยกตางระดับ
9 แหง และศูนยบริการทางหลวง 1 แหง/สถานีบริการทางหลวง 2 แหง/ท่ีพักริมทางหลวง 2 แหง ในวงเงิน
44,100.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 - 2563 ขณะนี้ศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ
และรายงาน EIA ไดรับความเห็นชอบแลว อยูระหวางเตรียมการขอออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินตอไป
ท้ังนี้ จะดําเนินการสํารวจและออกแบบรายละเอียดในป 2556



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๕๘-

1.5) สายบางปะอิน – นครสวรรค โดยกอสรางทางหลวงพิเศษแนวใหมขนาด 4 – 6 ชองจราจร
ระยะทาง ๒๐๖ กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานครกับพ้ืนท่ีจังหวัดทางภาคเหนือ ทางแยกตางระดับ
12 แหง และศูนยบริการทางหลวง 2 แหง/สถานีบริการทางหลวง 1 แหง ในวงเงิน 37,300.00 ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2563 ขณะนี้ศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ อยูระหวาง
การพิจารณารายงาน EIA ของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ

2) โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน ๔ ชองจราจร (ระยะท่ี ๒) เพ่ือพัฒนาระบบทางหลวง
ปจจุบันใหมีประสิทธิภาพในการรับรองปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมมากข้ึน สนับสนุนและชี้นําการกระจายความเจริญ
ไปสูภูมิภาค รวมท้ังพัฒนาใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการคมนาคมขนสงทางถนนในสวนภูมิภาค โดยการกอสราง
ขยายทางหลวงสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร ระยะทางรวม ๓,๓๑๕.๑๐ กิโลเมตร โดย ทล. ไดดําเนินการ
ตอเนื่องตั้งแตป 2542 – 2559 วงเงินโครงการ 81,093.00 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

2.๑) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 13 โครงการ ระยะทางรวม 151.33 กิโลเมตร ไดแก
2.1.1) สายอุตรดิตถ – อ.เดนชัย ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.อุตรดิตถ, จ.แพร ระยะทาง

10.00 กิโลเมตร
2.1.2) สายอุตรดิตถ – อ.เดนชัย ตอน 2 (สวนท่ี 2) จ.อุตรดิตถ ระยะทาง 6.00 กิโลเมตร
2.1.3) สายอุตรดิตถ - อ.เดนชัย ตอน ๒ (สวนท่ี ๓) จ.อุตรดิตถ ระยะทาง ๑๐.๓๙ กิโลเมตร
2.1.4) สายเพชรบูรณ - อ.หลมสัก ตอน ๒ จ.เพชรบูรณ ระยะทาง ๒๐.๖๐ กิโลเมตร
2.1.5) สายปราจีนบุรี – อ.กบินทรบุรี ตอน 2 จ.ปราจีนบุรี, จ.นครราชสีมา ระยะทาง

7.71 กิโลเมตร
2.1.6) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – อ.บางปะหัน ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.พระนครศรีอยุธยา

ระยะทาง 10.69 กิโลเมตร
2.1.7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – อ.บางปะหัน ตอน 2 (สวนท่ี 2) จ.พระนครศรีอยุธยา

ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร
2.1.8) สาย อ.หนองเรือ – อ.ชุมแพ – อ.คอนสาร ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.ขอนแกน

ระยะทาง 16.44 กิโลเมตร
2.2.9) สาย อ.หนองเรือ – อ.ชุมแพ – อ.คอนสาร ตอน 2 (สวนท่ี 2) จ.ขอนแกน

ระยะทาง 9.80 กิโลเมตร
2.1.10) สาย อ.พรรณานิคม – สกลนคร ตอน 2 จ.สกลนคร ระยะทาง 8.40 กิโลเมตร
2.2.11) สายยโสธร – อ.เข่ืองใน ตอน 1 (สวนท่ี 1) จ.ยโสธร ระยะทาง 17.40 กิโลเมตร
2.2.12) สายอุบลราชธานี – ยโสธร ตอน 2 (ปรับปรุงทางหลวงบริเวณ อ.เข่ืองใน) จ.อุบลราชธานี

ระยะทาง 5.90 กิโลเมตร
2.1.13) สาย อ.ขุขันธ – แยกทางหลวงหมายเลข 2085 (ไป อ.กันทรลักษ) ตอน 1 จ.ศรีษะเกษ

ระยะทาง 20.50 กิโลเมตร
2.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 25 โครงการ ระยะทางรวม 429.61 กิโลเมตร ไดแก

2.2.1) สายกระบ่ี – อ.หวยยอด ตอน 2 จ.กระบ่ี, จ.ตรัง ระยะทาง 14.79 กิโลเมตร
วงเงิน 297.97 ลานบาท มีผลงานรอยละ 99.99

2.2.2) สายกระบ่ี – อ.หวยยอด ตอน 3 จ.ตรัง, จ.กระบ่ี ระยะทาง 20.21 กิโลเมตร
วงเงิน 509.66 ลานบาท มีผลงานรอยละ 61.34



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ
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-๕๙-

2.2.3) สายกระบ่ี – อ.หวยยอด ตอน 4 จ.กระบ่ี ระยะทาง 18.00 กิโลเมตร วงเงิน
618.43 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

2.2.4) สายพัทลุง – ตรัง (ชวงเขาพับผา) ตอนบานนาโยงเหนือ – เขาพับผา (นาวง)
จ.พัทลุง, จ.ตรัง ระยะทาง 10.55 กิโลเมตร วงเงิน 557.49 ลานบาท มีผลงานรอยละ 40.25

2.2.5) สายตาก – สโุขทัย ตอน 3 จ.ตาก, จ.สุโขทัย ระยะทาง 22.90 กิโลเมตร วงเงิน
611.44 ลานบาท มีผลงานรอยละ 89.82

2.2.6) สายพิษณุโลก – อ.หลมสัก ตอน 1 จ.พิษณุโลก ระยะทาง 30.11 กิโลเมตร
วงเงิน 617.80 ลานบาท มีผลงานรอยละ 7.24

2.2.7) สายพิษณุโลก – อ.หลมสัก ตอน 2A จ.พิษณุโลก, จ.เพชรบูรณ ระยะทาง
24.00 กิโลเมตร วงเงิน 718.64 ลานบาท มีผลงานรอยละ 5.29

2.2.8) สายพิษณุโลก – อ.หลมสัก ตอน 2B จ.พิษณุโลก ระยะทาง 18.30 กิโลเมตร
วงเงิน 656.70 ลานบาท มีผลงานรอยละ 4.00

2.2.9) สายพิษณุโลก – อ.หลมสัก ตอน 2C จ.พิษณุโลก, จ.เพชรบูรณ ระยะทาง
17.70 กิโลเมตร วงเงิน 644.70 ลานบาท มีผลงานรอยละ 5.60

2.2.10) สายพิษณุโลก – อ.หลมสัก ตอน 2D จ.เพชรบูรณ ระยะทาง 14.12 กิโลเมตร
วงเงิน 663.76 ลานบาท มีผลงานรอยละ 5.95

2.2.11) สายยโสธร – อ.เข่ืองใน ตอน 1 (สวนท่ี 2) จ.อุบลราชธานี ระยะทาง 9.50 กิโลเมตร
วงเงิน 178.89 ลานบาท มีผลงานรอยละ 94.76

2.2.12) สายยโสธร – อ.เข่ืองใน ตอน 2 จ.ยโสธร ระยะทาง 15.00 กิโลเมตร วงเงิน
425.80 ลานบาท มีผลงานรอยละ 0.01

2.2.13) สาย อ.รองกวาง – นาน ตอน 1 จ.นาน ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร วงเงิน
598.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 17.90

2.2.14) สาย อ.รองกวาง – นาน ตอน 2 จ.แพร ระยะทาง 16.82 กิโลเมตร วงเงิน
548.70 ลานบาท มีผลงานรอยละ 0.06

2.2.15) สาย อ.รองกวาง – อ.งาว ตอน 1 จ.แพร ระยะทาง 10.00 กิโลเมตร วงเงิน
328.43 ลานบาท มีผลงานรอยละ 10.19

2.2.16) สายตาก – อ.แมสอด ตอน 2 จ.ตาก ระยะทาง 13.24 กิโลเมตร วงเงิน
349.96 ลานบาท มีผลงานรอยละ 38.77

2.2.17) สายหนองบัวลําภู – อ.วังสะพุง ตอน 1 จ.หนองบัวลําภู ระยะทาง 12.24 กิโลเมตร
วงเงิน 226.97 ลานบาท มีผลงานรอยละ 32.91

2.2.18) สายอุบลราชธานี – อํานาจเจริญ ตอน 2 จ.อํานาจเจริญ ระยะทาง 10.20 กิโลเมตร
วงเงิน 328.08 ลานบาท มีผลงานรอยละ 33.89

2.2.19) สาย อ.พนมสารคาม – สระแกว ตอน 1 จ.สระแกว ระยะทาง 27.90 กิโลเมตร
วงเงิน 450.76 ลานบาท มีผลงานรอยละ 9.76

2.2.20) สาย อ.พนมสารคาม – สระแกว ตอน 2 จ.สระแกว ระยะทาง 17.10 กิโลเมตร
วงเงิน 362.53 ลานบาท มีผลงานรอยละ 6.13
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-๖๐-

2.2.21) สาย อ.พนมสารคาม – สระแกว ตอน 3 จ.สระแกว ระยะทาง 27.70 กิโลเมตร
วงเงิน 419.50 ลานบาท มีผลงานรอยละ 12.13

2.2.22) สายนครศรีธรรมราช – อ.สทิงพระ ตอน 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 27.10 กิโลเมตร
วงเงิน 624.41 ลานบาท มีผลงานรอยละ 98.10

2.2.23) สายนครศรีธรรมราช – อ.สทิงพระ ตอน 3 (สวนท่ี 1) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง
13.60 กิโลเมตร วงเงิน 358.97 ลานบาท มีผลงานรอยละ 70.88

2.2.24) สายสามแยกทุงหวัง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 43 (สวนท่ี 1) จ.สงขลา
ระยะทาง 12.10 กิโลเมตร วงเงิน 269.63 ลานบาท มีผลงานรอยละ 41.80

2.2.25) สายสามแยกทุงหวัง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 43 (สวนท่ี 2) จ.สงขลา
ระยะทาง 3.43 กิโลเมตร วงเงิน 77.31 ลานบาท มีผลงานรอยละ 27.24

2.3) เสนทางท่ีอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 9 โครงการ ระยะทางรวม 240.43 กิโลเมตร
ไดแก

2.3.1) สายพังงา – กระบ่ี ตอน 3 (ทับปุด – อาวลึก) จ.พังงา, จ.กระบ่ี ระยะทาง
29.66 กิโลเมตร วงเงิน 640.00 ลานบาท

2.3.2) สายสกลนคร – นครพนม ตอน 1 จ.สกลนคร ระยะทาง 16.00 กิโลเมตร
วงเงิน 487.31 ลานบาท

2.3.3) สาย อ.สีคิ้ว – อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง – อ.ปราสาท จ.บุรีรัมย, จ.สุรินทร
ระยะทาง 66.72 กิโลเมตร วงเงิน 1,500.00 ลานบาท

2.3.4) ทางเลี่ยงเมืองชัยภูมิ จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 6.52 กิโลเมตร วงเงิน 199.78 ลานบาท
2.3.5) สาย อ.สีคิ้ว – ชัยภูมิ ตอน อ.สีคิ้ว – บ.หนองบัวโคก จ.นครราชสีมา ระยะทาง

53.51 กิโลเมตร วงเงิน 1,350.00 ลานบาท
2.3.6) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – อ.บางปะหัน ตอน 3 จ.พระนครศรีอยุธยา

ระยะทาง 6.60 กิโลเมตร วงเงิน 396.46 ลานบาท
2.3.7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 36 (พนมสารคาม) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3

(อ.สัตหีบ) จ.ชลบุรี ระยะทาง 25.92 กิโลเมตร วงเงิน 824.99 ลานบาท
2.3.8) สายนครศรีธรรมราช – สงขลา ตอนระโนด – อ.สทิงพระ จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง

32.00 กิโลเมตร วงเงิน 900.00 ลานบาท
2.3.9) สายนครศรีธรรมราช – อ.สทิงพระ ตอน 3 (สวนท่ี 2) จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง

3.50 กิโลเมตร วงเงิน 130.82 ลานบาท
3) โครงการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง เพ่ือยกระดับและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงสายสําคัญ

ในการรองรับปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมสูงข้ึน เปนการประหยัดเวลา คาใชจายและลดอุบัติเหตุ ซึ่ง ทล.
ไดดําเนินการตอเนื่องตั้งแตป 2552 – 2557 วงเงินโครงการ 18,984.00 ลานบาท โดยในปงบประมาณ 2556
ทล. มีโครงการกอสราง จํานวน 107 โครงการ ระยะทางรวม 138.47 กิโลเมตร ในวงเงิน 4,050.00 ลานบาท
ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง จํานวน 94 โครงการ ระยะทาง 122.75 กิโลเมตร และรอลงนามในสัญญา
จํานวน 13 โครงการ ระยะทาง 15.72 กิโลเมตร
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-๖๑-

4) โครงการยกระดับมาตรฐานทาง เพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีชนบทและยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
โดยดําเนินการกอสรางถนนลาดยางผิวจราจรแอสฟลทติกคอนกรีต ขนาด 2 ชองจราจร ผิวจราจรกวาง 6 เมตร
ไหลทางขางละ 0 – 1.5 เมตร พรอมเครื่องหมายจราจรและสิ่งอํานวยความสะดวก โดย ทช. ไดดําเนินการตอเนื่อง
ตั้งแตป 2553 – 2555 วงเงินโครงการ 7,878.36 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

4.1) รายการผูกพันเดิม จํานวน 24 โครงการ ระยะทางรวม 151.62 กิโลเมตร วงเงิน
1,646.02 ลานบาท ขณะนี้กอสรางแลวเสร็จ จํานวน 14 โครงการ ระยะทาง 85.30 กิโลเมตร และ
อยูระหวางการกอสราง จํานวน 10 โครงการ ระยะทาง 66.32 กิโลเมตร

4.2) รายการใหม ปงบประมาณ 2556 จํานวน 310 โครงการ ระยะทางรวม 918.03 กิโลเมตร
ไดแก

4.2.1) รายการผูกพัน จํานวน 19 โครงการ ระยะทาง 168.03 กิโลเมตร วงเงิน
1,723.85 ลานบาท ขณะนี้ลงนามในสัญญาแลว จํานวน 17 โครงการ ระยะทาง 157.41 กิโลเมตร และ
อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมราคาของสํานักงบประมาณ จํานวน 2 โครงการ ระยะทาง 10.62 กิโลเมตร

4.2.2) รายการปเดียว จํานวน 291 โครงการ ระยะทาง 750.00 กิโลเมตร วงเงิน
4,508.48 ลานบาท ขณะนี้ลงนามในสัญญาแลว จํานวน 234 โครงการ รอลงนามในสัญญา จํานวน 31 โครงการ
และอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 26 โครงการ

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการเรงรัดขยาย 4 ชองจราจร และเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง เพ่ือลดปญหา
คอขวดและเพ่ิมความจุของทางหลวงสายหลัก รวมท้ังอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง
ของประชาชนในภมิูภาค โดยการกอสรางเพ่ิมชองจราจรทางหลวงสายประธานและโครงขายหลักของประเทศ
ใหเปน 4 ชองจราจร จํานวน 45 โครงการ ระยะทางรวม 1,864 กิโลเมตร ในวงเงิน 80,610.00 ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2561 ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน
2 ลานลานบาท

๑) โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟ เพ่ือเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (Line Capacity) จาก
ทางเดี่ยวเดิมเพ่ิมข้ึนไมนอยกวา 2 เทาตัว และเพ่ิมความปลอดภัยในการขนสงผูโดยสารและสินคา รวมท้ัง
เพ่ิมความรวดเร็วในการเดินขบวนรถไฟ ตลอดจนสนับสนุนการขนสงผูโดยสารและสินคาสูกลุมจังหวัด
ทางภาคเหนือ ภาคอีสาน และภาคใต โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๑๗ พฤศจิกายน ๒๕๕๒ รับทราบผลการประชุม
คณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ (รศก.) ครั้งท่ี ๑๖/๒๕๕๒ เม่ือวันท่ี ๑๑ พฤศจิกายน ๒๕๕๒ เห็นชอบในหลักการ
และแนวทางการแกไขปญหาการบริหารจัดการ รฟท. ดานการพัฒนาโครงขายระบบรถไฟทางคู (ระยะเรงดวน)
ในเสนทางสายเหนือ สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต รวม ๗๖๗ กิโลเมตร ท่ีมีสภาพเปนคอขวดและเต็มความจุ
ของทางในปจจุบัน ไดแก ชวงลพบุรี – ปากน้ําโพ มาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ ชุมทางถนนจิระ – ขอนแกน
นครปฐม – หนองปลาดุก – หัวหิน และประจวบคีรีขันธ – ชุมพร และมติ ครม. เม่ือวันท่ี ๒๙ ธันวาคม ๒๕๕๒
ไดมอบหมายให คค. จัดทํารายละเอียดแผนการลงทุน ซึ่งจะชวยเพ่ิมประสิทธิภาพและมาตรฐานความปลอดภัย
ในการเดินรถ สามารถยกระดับคุณภาพบริการขนสงผูโดยสาร สินคาและบริการไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมท้ัง

การขนสงทางราง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๒-

คํานึงถึงการเชื่อมโยงแหลงทองเท่ียวและสนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสของประเทศ ตลอดจน
รองรับการเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบานในระยะตอไป ซึ่ง คค. ไดดําเนินการ ดังนี้

๑.๑) สายลพบุรี – ปากน้ําโพ ระยะทาง ๑4๘ กิโลเมตร วงเงิน 16,215.1๐ ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและควบคุมงานกอสราง 633.27 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
761.20 ลานบาท และคากอสราง 14,820.63 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕5 – ๒๕60
โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือสํารวจ
ออกแบบรายละเอียดโครงการฯ เม่ือวันท่ี 15 มิถุนายน 2555 ในวงเงิน 76.30 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
6 เดือน กําหนดเริ่มงานวันท่ี 11 กรกฎาคม 2555 ขณะนี้การสํารวจออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 10
มกราคม 2556 และ รฟท. ไดนําเสนอ คค. พิจารณานําเสนอ ครม. เพ่ือขออนุมัติดําเนินโครงการฯ เม่ือวันท่ี 20
พฤษภาคม 2556 ซึ่ง คค. เห็นสมควรรอการพิจารณารายงาน EIA ตามกระบวนการปกติ โดยไดอนุมัติ
หลักการรางพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดินในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืนฯ แลว ปจจุบันคณะกรรมการผูชาญการ
พิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมกับ
เอกชนดานคมนาคม (คชก.) ไดใหความเห็นชอบรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) แลว
เม่ือวันท่ี 4 เมษายน 2556 อยูระหวางนําเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติพิจารณาตอไป

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

๑.๒) สายมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ ระยะทาง ๑๓๒ กิโลเมตร วงเงิน 21,196.๐7 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและควบคุมงานกอสราง 824.85 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
319.66 ลานบาท และคากอสราง 20,051.56 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕5 – ๒๕60
โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือสํารวจ
ออกแบบรายละเอียดโครงการฯ เม่ือวันท่ี 15 มิถุนายน 2555 ในวงเงิน 113.55 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
6 เดือน กําหนดเริ่มงานวันท่ี 11 กรกฎาคม 2555 ขณะนี้การสํารวจออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ
เม่ือวันท่ี 10 มกราคม 2556 และ รฟท. ไดนําเสนอ คค. พิจารณานําเสนอ ครม. เพ่ือขออนุมัติดําเนิน
โครงการฯ เม่ือวันท่ี 20 พฤษภาคม 2556 ซึ่ง คค. เห็นสมควรรอการพิจารณารายงาน EIA ตามกระบวนการปกติ
ปจจุบัน สนข. ไดนํารายงาน EIA เสนอตอ คชก. แลว และ คชก. ในคราวประชุมครั้งท่ี 15/2555 เม่ือวันท่ี 26
กรกฎาคม 2555 ไดมีมติใหปรับปรุงและเพ่ิมเติมขอมูลในรายงาน EIA ขณะนี้อยูระหวางการปรับปรุงเพ่ิมเติม
รายงาน EIA ตอไป อยางไรก็ตาม บริษัท ปูนซีเมนตไทย จํากัด (มหาชน) ไดรองเรียนกรณีแนวเสนทางบางสวน
ผานเขตพ้ืนท่ีประทานบัตรของบริษัท ซึ่ง สนข. กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร สผ. รฟท.
บริษัท ปูนซีเมนตไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัท ปูนซีเมนตนครหลวง จํากัด (มหาชน) ไดมีการประชุมหารือ
กรณีแนวเสนทางผานพ้ืนท่ีประทานบัตรแลว เม่ือวันท่ี 15 พฤศจิกายน 2555 โดยท่ีประชุมมีมติมอบหมายให
ท่ีปรึกษา สนข. ประสานกับท่ีปรึกษาของ รฟท. พิจารณาปรับปรุงแนวเสนทางเพ่ือลดผลกระทบ ขณะนี้
อยูระหวางการปรับปรุงรายงานตามผลการศึกษาและออกแบบจาก รฟท.

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๓-

๑.๓) สายชุมทางถนนจิระ – ขอนแกน ระยะทาง ๑๘๕ กิโลเมตร วงเงิน 29,211.28 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและควบคุมงานกอสราง 1,133.510 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
668.94 ลานบาท และคากอสราง 27,418.83 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕4 – ๒๕60
โดย สนข. ไดดําเนินการศึกษาและออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ และนําสงให รฟท. เพ่ือดําเนินการประกวดราคา
และกอสรางตอไป รวมท้ังไดนําสงรายงาน EIA ให สผ. พิจารณาแลว เม่ือวันท่ี 9 สิงหาคม 2555 และจัดสง
ขอมูลเพ่ิมเติมครั้งท่ี 1 เม่ือวันท่ี 27 กุมภาพันธ 2556 ซึ่ง คชก. ในคราวประชุมครั้งท่ี 14/2556 เม่ือวันท่ี
30 เมษายน 2556 ไดมอบหมายใหนํารายงาน EIA ของโครงการฯ ซึ่งไดดําเนินการปรับแกไขรายละเอียด
ขอมูลตามความเห็นของ คชก. ครบถวนสมบูรณแลว นําเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เพ่ือให
ความเห็นประกอบการพิจารณาของ ครม. ตอไป ขณะนี้ สนข. อยูระหวางดําเนินการจัดสงรายงาน EIA
ฉบับปรับปรุงแกไขให สผ. เพ่ือดําเนินการเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นประกอบการ
นําเสนอ ครม. ตอไป

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

๑.๔) สายนครปฐม – หัวหิน ระยะทาง ๑๖๕ กิโลเมตร วงเงิน 20,833.43 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและควบคุมงานกอสราง 810.90 ลานบาท และ
คากอสราง 20,022.53 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕5 – ๒๕60 โดย รฟท. ไดลงนาม
ในสัญญาจางกลุมบริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือสํารวจออกแบบรายละเอียด
โครงการฯ เม่ือวันท่ี 15 มิถุนายน 2555 ในวงเงิน 107.17 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 6 เดือน กําหนด
เริ่มงานวันท่ี 11 กรกฎาคม 2555 ขณะนี้การสํารวจออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 10 มกราคม
2556 และ รฟท. ไดนําเสนอ คค. พิจารณานําเสนอ ครม. เพ่ือขออนุมัติดําเนินโครงการฯ เม่ือวันท่ี 20 พฤษภาคม
2556 ซึ่ง คค. เห็นสมควรรอการพิจารณารายงาน EIA ตามกระบวนการปกติ ปจจุบัน สนข. ไดนํารายงาน
EIA เสนอตอ คชก. แลว และ คชก. ในคราวประชุมครั้งท่ี 12/2555 เม่ือวันท่ี 28 มิถุนายน 2555 ไดมีมติ
ใหปรับปรุงและเพ่ิมเติมขอมูลในรายงาน EIA ซึ่ง สนข. ไดจัดสงรายงาน EIA (ขอมูลชี้แจงเพ่ิมเติมครั้งท่ี 1)
ของโครงการฯ ท่ีไดปรับปรุงเพ่ิมเติมขอมูลตามมติ คชก. ให สผ. พิจารณาแลว เม่ือวันท่ี 2 พฤษภาคม 2556
ขณะนี้อยูระหวาง สผ. พิจารณาดําเนินการตามข้ันตอนตอไป

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

๑.๕) สายประจวบคีรีขันธ – ชุมพร ระยะทาง ๑๖๗ กิโลเมตร วงเงิน ๑๗,683.82 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคาและควบคุมงานกอสราง 602.000 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
169.98 ลานบาท และคากอสราง 16,911.84 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕4 – ๒๕60
โดย สนข. ไดดําเนินการศึกษาและออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ และนําสงให รฟท. เพ่ือดําเนินการประกวดราคา
และกอสรางตอไป รวมท้ังไดนําสงรายงาน EIA ให สผ. พิจารณาแลว เม่ือวันท่ี 9 สิงหาคม 2555 ซึ่ง คชก.
ในคราวประชุมครั้งท่ี 17/2555 เม่ือวันท่ี 31 สิงหาคม 2555 ไดมีมติใหปรับปรุงแกไขและเพ่ิมเติมขอมูล
ในรายงาน EIA และ สนข. ไดจัดสงรายงาน EIA ฉบับปรับปรุงเพ่ิมเติมตามความเห็นของ คชก. แลว เม่ือวันท่ี 9
สิงหาคม 2556 และ คชก. ไดประชุมพิจารณาเม่ือวันท่ี 27 สิงหาคม 2556 มีมติใหปรับปรุงรายงาน EIA
เพ่ิมเติม ขณะนีอ้ยูระหวางจัดทํารายงาน EIA เพ่ิมเติมจัดสงให สผ. เพ่ือดําเนินการตามข้ันตอนตอไป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๔-

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

1.6) สายปากน้ําโพ – เดนชัย ระยะทาง 285 กิโลเมตร วงเงิน 30,070.00 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาสํารวจออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จัดการประกวดราคา
และควบคุมงานกอสราง 1,070.00 ลานบาท คาเวนคืนท่ีดิน 500.00 ลานบาท และคากอสราง
28,500.00 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2562 โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ
ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

1.7) สายหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 89 กิโลเมตร วงเงิน 9,555.00 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาสํารวจออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จัดการประกวดราคา
และควบคุมงานกอสราง 355.00 ลานบาท คาเวนคืนท่ีดิน 200.00 ลานบาท และคากอสราง 9,000.00 ลานบาท)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2562 โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตาม
รางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ
พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

1.8) สายชุมพร – สุราษฎรธานี ระยะทาง 167 กิโลเมตร วงเงิน 17,640.00 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาสํารวจออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จัดการประกวดราคา
และควบคุมงานกอสราง 640.00 ลานบาท คาเวนคืนท่ีดิน 300.00 ลานบาท และคากอสราง 16,700.00 ลานบาท)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2562 โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตาม
รางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ
พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

นอกจากนี้ คค. ไดบรรจุโครงการกอสรางรถไฟทางคู ไดแก สายขอนแกน – หนองคาย
ระยะทาง 174 กิโลเมตร วงเงิน 18,585.00 ลานบาท สายชุมทางถนนจิระ – อุบลราชธานี ระยะทาง
309 กิโลเมตร วงเงิน 32,560.00 ลานบาท และสายสุราษฎรธานี – ปาดังเบซาร ระยะทาง 339 กิโลเมตร วงเงิน
35,700.00 ลานบาท ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือ
การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาทดวย

๒) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะท่ี ๕ เพ่ือปรับปรุงทางรถไฟในเสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบนท่ีมีสภาพการใชงานนาน เพ่ือเปนการเพ่ิมความปลอดภัย เพ่ิมความจุของทาง และเพ่ิมความเร็วของ
ขบวนรถ ทําใหขบวนรถใชเวลาในการเดินทางสั้นลง รวมท้ังสามารถรองรับปริมาณการขนสงสินคาตอขบวนได
มากข้ึน ในวงเงิน ๘,๕๐๘.๐๐ ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ - ๒๕๕๗ โดย รฟท. ไดดําเนินการ
ปรับปรุงทางรถไฟในเสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ ชวงชุมทางแกงคอย - แกงเสือเตน สถานีสุระนารายณ - ชุมทาง
บัวใหญ และชุมทางถนนจิระ - ชุมทางบัวใหญ ระยะทาง ๓๐๘ กิโลเมตร ซึ่งไดลงนามในสัญญาจาง
กลุมบริษัท พีซีบีเค อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด เปนท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสรางโครงการฯ ในวงเงิน 185.25 ลานบาท
เม่ือวันท่ี ๓๐ พฤษภาคม ๒๕๕๔ ระยะเวลาดําเนินการ ๒๔ เดือน กําหนดเริ่มงานวันท่ี ๑ กรกฎาคม ๒๕๕๔
และลงนามในสัญญาจางบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) เปนผูรับจางกอสราง
เม่ือวันท่ี ๑๐ มิถุนายน ๒๕๕๔ ในวงเงิน ๘,๐๗๐.๐0 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ ๒๔ เดือน กําหนดเริ่มงาน
วันท่ี ๑ กรกฎาคม ๒๕๕๔ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการกอสราง มีผลงานรอยละ 97.42 กําหนดแลวเสร็จ
เดือนกรกฎาคม 2556



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๕-

๓) โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะท่ี ๖ เพ่ือปรับปรุงทางรถไฟในเสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน
ท่ีมีสภาพการใชงานนาน เพ่ือเปนการเพ่ิมความปลอดภัย เพ่ิมความจุของทาง และเพ่ิมความเร็วของขบวนรถ
ทําใหขบวนรถใชเวลาในการเดินทางสั้นลง รวมท้ังสามารถรองรับปริมาณการขนสงสินคาตอขบวนไดมากข้ึน
ในวงเงิน ๖,๗๗๙.๐๐ ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ - ๒๕๕๗ โดย รฟท. ไดดําเนินการ
ปรับปรุงทางรถไฟในเสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือชวงชุมทางบัวใหญ - หนองคาย ระยะทาง ๒๗๘ กิโลเมตร
ซึ่งไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัท เอพซิลอน จํากัด เปนท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสรางโครงการฯ
เม่ือวันท่ี ๓๐ พฤษภาคม ๒๕๕๔ ในวงเงิน 159.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ ๒๔ เดือน กําหนดเริ่มงาน
วันท่ี ๑ กรกฎาคม ๒๕๕๔ และลงนามในสัญญาจางกิจการรวมคา เอ เอส เอส ที เปนผูรับจางกอสราง เม่ือวันท่ี ๑๐
มิถุนายน ๒๕๕๔ ในวงเงิน ๖,๕๔๙.๐0 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ ๒๔ เดือน กําหนดเริ่มงานวันท่ี ๑
กรกฎาคม ๒๕๕๔ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการกอสราง มีผลงานรอยละ 93.32 กําหนดแลวเสร็จ
เดือนกรกฎาคม 2556

๔) โครงการปรับปรุงสะพาน จํานวน ๑,๔๓๔ แหง เพ่ือทําการเปลี่ยนสะพานของเดิมท่ีมีอยู
ในเสนทางรถไฟสายตาง ๆ ในปจจุบันท่ียังไมสามารถรับน้ําหนักกดเพลามาตรฐาน U20 ได เนื่องจากปจจุบัน
ทางรถไฟสายตาง ๆ มีสะพานเหล็กท่ีมีอายุการใชงานนานระหวาง ๖๐ – ๙๐ ป และปจจุบันสะพานเหลานี้
มีสภาพชํารุดทรุดโทรมและไมมีความม่ันคงแข็งแรง จําเปนตองไดรับการปรับปรุงเพ่ือความปลอดภัยตอ
การเดินรถ และใหสามารถรับน้ําหนักกดเพลามาตรฐาน U20 ได โดย รฟท. ไดรับการจัดสรรงบประมาณ
ในปงบประมาณ ๒๕๕๔ จํานวน ๑,059.40 ลานบาท เพ่ือดําเนินการปรับปรุงสะพานจํานวน 163 แหง
ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานคิดเปนรอยละ 89.76 และปงบประมาณ 2555 ไดรับงบประมาณ
จํานวน 161.98 ลานบาท เพ่ือดําเนินการปรับปรุงสะพานเพ่ิมเติมอีก จํานวน 31 แหง ขณะนี้อยูระหวาง
ดําเนินการ มีผลงานรอยละ 45.00 สวนท่ีเหลือ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติ
ใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. ....
วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือดําเนินการเปลี่ยนสะพานใหมแทนสะพานของเดิมท่ีชํารุดหรือเสริมความม่ันคง
ของสะพานท่ีชํ ารุ ดหรือรับน้ํ าหนักกดเพลามาตราฐาน U20 ไม ได ใน เสนทางรถไฟสายเหนือ
สายตะวันออกเฉียงเหนือ สายใต สายตะวันออก และสายมหาชัย ในวงเงิน 11,388.32 ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕6 – ๒๕60

5) โครงการติดตั้งระบบโครงขายโทรคมนาคม เพ่ือติดตั้งอุปกรณสื่อสารใหสอดคลองกับความตองการ
ใชงานดานการสื่อสารทุกรูปแบบ (เสียง ภาพนิ่ง – เคลื่อนไหว และขอมูลดานการเดินรถ) เพ่ือสนับสนุนงาน
ดานบริหารจัดการ เพ่ิมคุณภาพงานดานบริการ และเพ่ิมประสิทธิภาพดานการรักษาความปลอดภัยใหได
มาตรฐานสากล รวมท้ังรองรับการใหบริการขอมูลดานการเดินรถตามเวลาจริง Real Time รองรับการควบคุม
รถไฟความเร็วสูงตามแนวเสนทางรถไฟเดิม ตลอดจนเตรียมความพรอมกับการเปดการเดินรถไฟเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพ่ือนบาน เพ่ือรองรับนโยบายการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC 2008) และโลจิสติกส
แหงชาติใหเกิดข้ึนอยางเปนรูปธรรม โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัทท่ีปรึกษาเพ่ือสํารวจ ออกแบบ
รายละเอียด จัดทําเอกสารประกวดราคาและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการฯ แลว เม่ือวันท่ี 27 มิถุนายน
2555 ระยะเวลาดําเนินการ 6 เดือน ขณะนี้ท่ีปรึกษาไดจัดสงรายงานฉบับสมบูรณแลว เม่ือวันท่ี 22
พฤศจิกายน 2555 และสงมอบงานงวดท่ี 4 พรอมสงรายงานการประชุมเรื่องการขออนุญาตใชความถ่ี GSM-R
เม่ือวันท่ี 20 ธันวาคม 2555 ซึ่งคณะกรรมการตรวจการจางฯ ไดตรวจรับงานข้ันสุดทายเรียบรอยแลว ท้ังนี้ คค.
ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนา



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๖-

โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือดําเนินโครงการติดตั้ง
ระบบโครงขายโทรคมนาคม โดยการติดตั้งอุปกรณโครงขายโทรคมนาคมและอุปกรณดานสารสนเทศ
ท่ีไดมาตรฐานรถไฟสากล มาประยุกตใชกับกิจการรถไฟท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาคทุกสถานีท่ัวเทศ
ในป 2557 และติดตั้งใชงานระบบตาง ๆ ใหเปนไปตามขอกําหนดมาตรฐานความปลอดภัยของสากล
ทุกสถานีท่ัวประเทศ จํานวน 443 สถานี 46 จังหวัด ในวงเงิน 2,152.40 ลานบาท (ประกอบดวย คาจาง
ท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคา และควบคุมงานกอสราง 144.00 ลานบาท และคากอสราง 2,008.40 ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 - 2558

6) โครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสีท่ัวประเทศ เพ่ือปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณเดิม
เปนระบบอาณัติสัญญาณแบบไฟสี ปรับปรุงการขอทางสะดวกระหวางสถานีโดยเครื่องทางสะดวก ทดแทน
การใชคนเพ่ือความปลอดภัย และเพ่ิมความปลอดภัยของการเดินรถผานประแจตามพิกัดความเร็วท่ีกําหนด
โดยการติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณไฟสีในทางประธานทางเดี่ยว จัดหาระบบเครื่องขอทางสะดวกอัตโนมัติ
แทนเครื่องตราทางสะดวกเกา จัดหาระบบประแจกลไฟฟาแทนเครื่องประแจกลควบคุมดวยสายลวด และ
ประแจมือท่ีควบคุมโดยตุมมือคันกลับ จัดหาระบบตรวจสอบตําแหนงขบวนรถ ดวยวงจรไฟตอน (Track
Circuit) จัดหาระบบสัญญาณประจําท่ีชนิดไฟสี (ไฟเขียว ไฟเหลือง ไฟแดง) แทนสัญญาณหางปลา หรือ
แทนปายสถานี จัดหาระบบไฟฟากําลัง และติดตั้งระบบโทรศัพททางสะดวกเพ่ือติดตอระหวางสถานีในพ้ืนท่ี
รวมท้ังติดตั้งโทรศัพทประจําซุมเครื่องก้ันถนน ในวงเงิน 7,281.40 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษา
จัดทํา TOR/เอกสารประกวดราคา และควบคุมงานกอสราง 364.20 ลานบาท และคากอสราง 6,917.20 ลานบาท)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2562 โดยดําเนินการ ดังนี้

6.1) สายเหนือ ชวงท่ี 1 สถานีบานเต็งหนาม (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวกสถานีพิษณุโลก)
ถึงสถานีเดนชัย ระยะทาง 144.70 กิโลเมตร จํานวน 19 สถานี

6.2) สายเหนือ ชวงท่ี 2 สถานีปากปาน (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวกสถานีเดนชัย) ถึง
สถานีเชียงใหม ระยะทาง 217.50 กิโลเมตร จํานวน 22 สถานี

6.3) สายตะวันออกเฉียงเหนือ ชวงท่ี 1 สถานีบานพะเนา (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวก
ชุมทางถนนจิระ) ถึงสถานีอุบลราชธานี ระยะทาง 308.80 กิโลเมตร จํานวน 34 สถานี

6.4) สายตะวันออกเฉียงเหนือ ชวงท่ี 2 สถานีสําราญ (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวก
สถานีขอนแกน) ถึงสถานีหนองคาย ระยะทาง 162.90 กิโลเมตร จํานวน 14 สถานี

6.5) สายตะวันออกเฉียงเหนือ ชวงท่ี 3 สถานีบานชองใต (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวก
ชุมทางแกงคอย) ถึงชุมทางบัวใหญ ระยะทาง 250.80 กิโลเมตร จํานวน 16 สถานี

6.6) สายตะวันออก สถานีโยทะกา (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวกสถานีคลองสิบเกา) ถึง
สถานีอรัญประเทศ ระยะทาง 168.90 กิโลเมตร จํานวน 13 สถานี

6.7) สายใต ชวงท่ี 3 สถานีนามวง (รวมงานเชื่อมตอระบบทางสะดวกสถานีชุมทางหาดใหญ)
ถึงสถานีสุไหงโกลก ระยะทาง 202.73 กิโลเมตร จํานวน 26 สถานี

โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไว ในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติ ให อํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน
2 ลานลานบาท ท้ังนี้ รฟท. ไดดําเนินการเตรียมความพรอมของงานในดานตาง ๆ เพ่ือใหสามารถดําเนินการ
ไดทันทีเม่ือไดรับการจัดสรรงบประมาณ ไดแก งานสํารวจยานระบบอาณัติสัญญาณ และจัดทําใบรายงาน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๗-

จํานวนอุปกรณ ชวง S1 จํานวน 37 สถานี ชวง NE1 จํานวน 34 สถานี ชวง N1 จํานวน 19 สถานี ชวง N2
จํานวน 22 สถานี และชวง E จํานวน 13 สถานี แลวเสร็จ

7) โครงการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจเช่ือมโยงทาเรืออาวไทยและทาเรือฝงทะเลอันดามัน
(Landbridge) โดย ครม. ได มีมติ  เม่ือวันท่ี ๒๗ กุมภาพันธ ๒๕๕๐ เห็นชอบยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๕๐ - ๒๕๕๔ กระทรวงคมนาคม โดย สนข. ไดดําเนินการศึกษา
ความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนทางรถไฟเชื่อมโยงการขนสงสินคาระหวางทาเรือฝงอาวไทยและ
ฝงอันดามัน ซึ่งผลการศึกษาฯ สรุปได ดังนี้

7.๑) การพัฒนาทางรถไฟเชื่อมโยงการขนสงสินคาระหวางทาเรือฝงอาวไทยและฝงอันดามัน
(Landbridge) มีความคุมคาทางเศรษฐกิจและมีความเหมาะสมในการลงทุนของภาครัฐ

7.๒) ความจําเปนและความเหมาะสมของการพัฒนาเสนทางสะพานเศรษฐกิจ (Landbridge)
ข้ึนอยูกับการพัฒนาทาเรือฝงทะเลอันดามัน (ทาเรือน้ําลึกปากบารา จ.สตูล) และทาเรือ   ฝงอาวไทย (ทาเรือน้ําลึก
สงขลาแหงท่ี ๒) หากมีการพัฒนาท้ังทาเรือน้ําลึกปากบาราและทาเรือน้ําลึกสงขลา แหงท่ี ๒ การพัฒนา
ทางรถไฟเชื่อมโยงในลักษณะสะพานเศรษฐกิจ (Landbridge) จะสงเสริมกิจกรรมการนําเขา – สงออกสินคา
ผานทาเรือท้ังสองฝง เพ่ิมโอกาสรองรับสินคาเปลี่ยนถายลํา (Transshipment) เพ่ือใหเกิดประโยชนตอการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสเชิงบูรณาการของประเทศท่ีมีมาตรฐานสากล โดยตําแหนงท่ีเหมาะสม คือ แนวเสนทางรถไฟ 2A
(ทาเรือน้ําลึกปากบารา – อ.ละงู – อ.ควนกาหลง – อ.รัตภูมิ – อ.หาดใหญ – อ.นาหมอม – อ.จะนะ – ทาเรือน้ําลึกสงขลา
แหงท่ี ๒) ระยะทางรวม ๑๔๒ กิโลเมตร ท้ังนี้ ระยะของการพัฒนาเสนทางรถไฟ Landbridge ใชระยะเวลากอสราง
๕ - ๗ ป วงเงินลงทุนรวม ๔๒,๗๘๒.00 ลานบาท โดยมีระยะของการพัฒนา ดังนี้ ระยะท่ี ๑ (ป ๒๕๕๖ - ๒๕๖๐)
วงเงิน ๒๖,๓๓๘.00 ลานบาท กอสรางทางรถไฟรางเดี่ยว (Meter Gauge) จากทาเรือน้ําลึกปากบารา
เชื่อมตอกับทางรถไฟของ รฟท. ไปท่ีสถานีหาดใหญ ระยะท่ี ๒ (ป ๒๕๕๙ - ๒๕๖๑) วงเงิน ๗,๕๗๑.00 ลานบาท
พัฒนาสะพานเศรษฐกิจ (Landbridge) ระยะแรก โดยสรางทางรถไฟรางเดี่ยวแบบ (Meter Gauge)
จากสถานีหาดใหญไปท่ีทาเรือน้ําลึกสงขลาแหงท่ี ๒ และระยะท่ี ๓ (ป ๒๕๖๑ - ๒๕๖๒) วงเงิน ๘,๘๗๓.00
ลานบาท พัฒนาสะพานเศรษฐกิจระยะกลางขยายความสามารถในการใหบริการของระยะท่ี ๒ โดยการสราง
ทางรถไฟเพ่ิม ๑ ราง โดย สนข. ไดดําเนินการศึกษาฯ แลวเสร็จเม่ือเดือนกันยายน ๒๕๕๓ และไดเผยแพร
รายงานการศึกษาแกหนวยงานภาครัฐ เอกชนท่ีเก่ียวของ และสถาบันการศึกษาเม่ือเดือนพฤษภาคม ๒๕๕๔
รวมท้ังไดจัดสงรายงาน EIA ให สผ. นําเสนอ คชก. พิจารณารายงาน EIA แลว รวม 3 ครั้ง และ คชก. ในคราวประชุม
ครั้งท่ี 17/2556 เม่ือวันท่ี 21 พฤษภาคม 2556 ไดมีมติใหปรับปรุงแกไขและจัดทํารายละเอียดขอมูล
เพ่ิมเติมในรายงาน EIA ขณะนี้ สนข. อยูระหวางดําเนินการปรับปรุงแกไขและจัดทํารายละเอียดขอมูลเพ่ิมเติม
ในรายงาน EIA เพ่ือนําเสนอ คชก. ตอไป

8) มาตรการปรับโครงสรางกิจการรถไฟ และแผนการปรับปรุงโครงสรางการบริหารจัดการภายใน โดย คค.
ไดเล็งเห็นถึงความจําเปนท่ีจะตองแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึนใน รฟท. อยางเรงดวนในลักษณะของการยกเครื่อง
หรือปฏิรูป รฟท. ท้ังองคกรในทุกดาน จึงไดแตงตั้งคณะกรรมการแกไขปญหาการบริการจัดการ รฟท. จํานวน
๔ คณะ ประกอบดวย ดานโครงสรางพ้ืนฐาน ดานทรัพยสิน ดานกฎหมาย ระเบียบและขอบังคับ และ
ดานบุคลากรและอัตรากําลัง เพ่ือแกไขปญหาการดําเนินงานดานตาง ๆ ของ รฟท. อยางเปนรูปธรรมนําไปสู
การปฏิบัติอยางจริงจัง และไดนําเสนอแนวทางแกไขปญหาการบริหารจัดการ รฟท. ตอคณะกรรมการ รศก.
ในคราวประชุมครั้งท่ี ๑๖/๒๕๕๒ เม่ือวันท่ี ๑๑ พฤศจิกายน ๒๕๕๒ ซึ่งไดมีมติ ดังนี้



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๘-

8.๑) เห็นชอบในหลักการพัฒนาระบบขนสงทางรถไฟ และแนวทางการแกไขปญหา
การบริหารจัดการ รฟท. และมอบหมายให คค. เรงจัดสงรายละเอียดแผนการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐานของ
รฟท. ให สศช. พิจารณา

8.๒) เห็นชอบในหลักการของการปรับโครงสรางองคกรของ รฟท. ท่ีจะดําเนินการจัดตั้งหนวย
ธุรกิจ จํานวน ๓ หนวยธุรกิจ ไดแก หนวยเดินรถ หนวยทรัพยสิน และหนวยซอมบํารุง และการจัดตั้งบริษัทลูก
เพ่ือใหบริการโครงการ Airport Rail Link และมอบหมายให คค. หารือและทําความเขาใจกับ รฟท. และผูเก่ียวของ
ในเรื่องดังกลาวตอไป

โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๑๗ พฤศจิกายน ๒๕๕๒ และวันท่ี ๒๙ ธันวาคม ๒๕๕๒ เห็นชอบ
ผลการประชุมคณะกรรมการ รศก. ครั้งท่ี ๑๖/๒๕๕๒ เม่ือวันท่ี ๑๑ พฤศจิกายน ๒๕๕๒ และยืนยัน
แนวทางการปรับโครงสรางการบริหารจัดการกิจการรถไฟตามมติคณะกรรมการ รศก. ดังกลาว โดยเห็นชอบ
ในหลักการของการปรับโครงสรางองคกรของ รฟท. ท่ีจะดําเนินการจัดตั้งหนวยธุรกิจจํานวน ๓ หนวยธุรกิจ
(เดินรถ ทรัพยสิน และซอมบํารุง) และจัดตั้งบริษัทลูกเพ่ือใหบริการโครงการ Airport Rail Link และ
มอบหมายให คค. หารือกับ รฟท. และองคกรท่ีเก่ียวของตอไป รวมท้ังให คค. จัดทําแผนการปฏิรูปโครงสราง
การบริหารจัดการกิจการรถไฟและขอมูลเพ่ิมเติม แลวใหดําเนินการตามท่ี สศช. เสนอ และ ครม. ไดมีมติ
เม่ือวันท่ี ๒๗ เมษายน ๒๕๕๓ เห็นชอบแนวทางการปรับโครงสรางการบริหารจัดการกิจการของ รฟท. ประกอบดวย
๓ หนวยธุรกิจภายใน และ ๑ บริษัทลูก ไดแก หนวยธุรกิจการเดินรถ หนวยธุรกิจการบริหารทรัพยสิน
หนวยธุรกิจการซอมบํารุง และบริษัทดําเนินโครงการ Airport Rail Link โดย รฟท. ถือหุนท้ังหมด รวมท้ัง
การปรับโครงสรางหนวยงานสวนกลางตามท่ี คค. เสนอ ซึ่ง รฟท. ไดดําเนินการ ดังนี้

(1) การปรับโครงสรางการบริหารจัดการกิจการของ รฟท. โดย รฟท. ไดดําเนินการ
ปรับโครงสรางการบริหารจัดการออกเปน 3 หนวยธุรกิจ และ 1 บริษัทลูก Airport Rail Link ไดแก
หนวยธุรกิจเดินรถ หนวยธุรกิจบริหารทรัพยสิน และหนวยธุรกิจซอมบํารุง ตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2553
ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 27 เมษายน 2553 และไดจดทะเบียนตั้งบริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.)
เม่ือวันท่ี 23 กุมภาพันธ 2554 เพ่ือดําเนินโครงการ Airport Rail Link ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 7 ธันวาคม 2553
ท่ีเห็นชอบให รฟท. จัดตั้งบริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด ตามพระราชบัญญัติการรถไฟแหงประเทศไทย
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(2) แผนปรับโครงสรางองคกร โดย รฟท. ไดดําเนินการวาจางมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร
เปนท่ีปรึกษาในโครงการจัดทําแผนบริหารจัดการกิจการรถไฟไทยเพ่ือศึกษาการบริหารจัดการกิจการ รฟท.
และทําการแปลงแผนไปสูการปฏิบัติในภาพรวมท้ังหมดเพ่ือใหการดําเนินการปรับโครงสรางองคกรเกิดผล
ในทางปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม ในวงเงิน ๔๔.๐๐ ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ ๑๒ เดือน ขณะนี้คณะกรรมการ
กํากับการดําเนินงาน (Steering Committee) และคณะกรรมการประสานงาน (Counterpart) ไดมีมติรับ
รายงานฉบับสมบูรณแลว เม่ือวันท่ี 9 ตุลาคม 2555 ท้ังนี้ รฟท. ไดนําเสนอความคืบหนาโครงการจัดทํา
แผนบริหารจัดการกิจการรถไฟไทยตามท่ีคณะกรรมการกํากับนโยบายรัฐวิสาหกิจ (กนร.) ให รฟท. จัดทํา
รายงานความคืบหนาการจัดทําแผนฯ ดังกลาว เพ่ือประกอบการพิจารณาของ กนร. ตามกรอบระยะเวลา
การดําเนินงานตอ คค. แลว เม่ือวันท่ี 28 ธันวาคม 2555 ประกอบดวย โครงสรางหนวยธุรกิจ กลไก
การขับเคลื่อนหนวยธุรกิจ และบทบาทของหนวยธุรกิจในการแกไขปญหาหนี้ รฟท. นอกจากนี้ รฟท. ได
ดําเนินการเพ่ือรองรับแผนการปฏิรูปโครงสรางการบริหารจัดการกิจการ รฟท. ไปแลว ดังนี้



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๖๙-

(2.1) ปรับปรุงขอบังคับการรถไฟแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 2.1 การแบงสวนงานและ
อํานาจความรับผิดชอบของผูบริหาร

(2.2) แตงตั้ งรองผูว าการรถไฟแหงประเทศไทย ดํารงตําแหนงหัวหนาหนวยธุรกิจ
พรอมกําหนดและมอบอํานาจการบริหารงาน

(2.3) รฟท. ไดวาจางท่ีปรึกษาดําเนินการศึกษาปรับปรุงระบบบัญชีของ รฟท. เพ่ือปรับปรุง
วิธีปฏิบัติทางการบัญชีใหถูกตองตามหลักการบัญชีท่ีรับรองท่ัวไป

(2.4) รฟท. ไดวาจางท่ีปรึกษาในการจัดทํารายงานทางการเงินแยกตามหนวยธุรกิจ (BU)
ในการจัดทํารายงานทางการบัญชี

(2.5) ทําโครงการประเมินราคาทรัพยสินถาวรของ รฟท. เพ่ือจัดทําขอมูลภาพถาย
สินทรัพยถาวรของ รฟท. แตละประเภทใหถูกตองและครบถวน โดยแบงเปน 5 กลุมสินทรัพย ไดแก
กลุมอาคารและสิ่งปลูกสราง กลุมทางรถไฟและสะพาน กลุมระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม
กลุมรถจักรและลอเลื่อนและกลุมยานพาหนะ เครื่องจักร อุปกรณและสินทรัพยถาวร

(3) การจัดทํารายงานทางการเงินแยกหนวยธุรกิจ (BU) รฟท. ไดเตรียมความพรอมในการ
ปรับปรุงการจัดทําบัญชีและรายงานทางการเงินรองรับการแบงโครงสรางตามหนวยธุรกิจ (BU) เพ่ือใหสามารถ
วัดผลการปฏิบัติงานและฐานะทางการเงินในแตละหนวยธุรกิจไดอยางถูกตองนาเชื่อถือ แบงเปน ๒ ระยะ ดังนี้

(3.๑) ระยะสั้น ดําเนินการจัดทํารายงานงบการเงินภายใตระบบสารสนเทศในปจจุบัน
(Client Server) ระยะเวลาดําเนินงาน ๖ เดือน โดยในไตรมาสท่ี ๑ ของปงบประมาณ ๒๕๕๔ จะสามารถจัดทํา
รายงานแยกขอมูลรายไดและคาใชจายใหแตละหนวยธุรกิจได และข้ันตอนตอไปจะทําการกําหนดหลักเกณฑ
ปนสวนคาใชจายและการคิดคาใชจายระหวางหนวยธุรกิจ โดยตองไดรับความยินยอมจากหนวยงานภายใน
ซึ่งจะสามารถจัดทํารายงานงบกําไรขาดทุนและงบดุลแยกตามหนวยธุรกิจ และหนวยสนับสนุนได
ในไตรมาสท่ี ๒

(3.๒) ระยะยาว ดําเนินการจัดทําระบบสารสนเทศทางบัญชี อันเปนสวนหนึ่งของระบบ
สารสนเทศแบบบูรณาการ (ERP) และผังบัญชีและรหัสหนวยงานใหม อันจะทําให รฟท. สามารถประมวลผล
ขอมูลรายงานทางการเงินไดอยางถูกตอง รวดเร็ว รวมท้ังสามารถวัดผลการดําเนินงานไดถึงหนวยงานระดับ
แผนก และแยกขอมูลรายไดและคาใชจายไดในระดับขบวนรถ

รฟท. ไดวาจางสถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เพ่ือจัดทํา
รายงานทางบัญชี โดยกําหนดรูปแบบรายงานทางการเงินและกําหนดหลักเกณฑการปนสวนคาใชจาย/
การกําหนดราคาโอนระหวางหนวยธุรกิจ รวมท้ังพัฒนารูปแบบ (Model) และโปรแกรมสําเร็จรูปในการจัดทํา
รายงานทางการเงินแยกตามหนวยธุรกิจ ขณะนี้คณะกรรมการตรวจการจางฯ ไดตรวจรับรายงานทางการเงิน
แยกตามหนวยธุรกิจ (BU) คูมือการปฏิบัติงานในการใชโปรแกรมคอมพิวเตอรท่ีพัฒนาข้ึน และโปรแกรม
คอมพิวเตอรพรอมอุปกรณเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 3 เมษายน 2555 ท้ังนี้ ฝายการเงินและบัญชีไดเสนอ
รายงานทางการเงิน (งบกําไรขาดทุน และงบดุล) แยกตามหนวยธุรกิจ (BU) ตอหัวหนาหนวยธุรกิจ เพ่ือเปน
ขอมูลในการวิเคราะหฐานะทางการเงินของแตละหนวยธุรกิจ เปนประจําทุกเดือน

(4) เรื่องบุคลากรและอัตรากําลัง รฟท. ไดวาจางสถาบันท่ีปรึกษาเพ่ือพัฒนาประสิทธิภาพ
ในราชการ (สปร.) จัดทําโครงการศึกษา วิเคราะห และกําหนดกรอบอัตรากําลังของ รฟท. โดยไดดําเนินการ
แลวเสร็จ และนําเสนอตอคณะกรรมการ รฟท. แลว ซึ่งคณะกรรมการ รฟท. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๓๐ สิงหาคม
๒๕๕๓ มอบหมายใหท่ีปรึกษาจากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรตามโครงการจัดทําแผนบริหารจัดการกิจการ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๐-

รถไฟไทย พิจารณากรอบอัตรากําลังท่ี สปร. เสนอ และมีมติเม่ือวันท่ี ๒๘ กันยายน ๒๕๕๓ เห็นชอบกรอบ
อัตรากําลังตามท่ี รฟท. เสนอ และใหดําเนินการจัดทําเปนแผนตามความเห็นของคณะกรรมการ รฟท. กรณีท่ี
ปรับเพ่ิมกรอบอัตรากําลังข้ึนรวมท้ังสิ้น ๒,๔๓๘ อัตรา ตามท่ีท่ีปรึกษามหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรเสนอ และ
จัดทําแผนดวยวาจะเพ่ิมอัตรากําลังข้ึนในหนวยงานใดและเปนจํานวนเทาใดในแตละป รวมท้ังไดมีมติ
เม่ือวันท่ี ๒๖ มกราคม ๒๕๕๔ เห็นชอบแผนอัตรากําลังของหนวยงานใน รฟท. แตละปตามท่ี รฟท. และ
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรรวมกันจัดทําและนําเสนอ คค. พิจารณาแลว และครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 17
เมษายน 2555 อนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอ ครม. คณะท่ี 4 (ฝายเศรษฐกิจ)
ครั้งท่ี 2/2554 เม่ือวันท่ี 2 ธันวาคม 2554 ท่ีเห็นชอบการขอยกเวนการปฏิบัติตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 28
กรกฎาคม 2541 โดยให รฟท. รับความเห็นของสํานักงบประมาณท่ีควรให รฟท. บริหารจัดการเพ่ิมรายได
ใหสอดคลองกับการเพ่ิมข้ึนของรายจายไปพิจารณาดําเนินการตอไป ซึ่ง รฟท. ไดจัดทําขอมูลประกอบการ
ขอเพ่ิมอัตรากําลังพนักงาน รฟท. จํานวน 2,438 อัตรา ในประเด็นการเพ่ิมรายไดและการลดคาใชจาย
การปรับโครงสรางองคกร กรอบอัตรากําลังและการแบงสวนงานและอํานาจความรับผิดชอบของผูบริหาร
การจางพนักงานจากภายนอกองคกร แผนการเพ่ิมทุน การบริหารจัดการหนวยธุรกิจ และบริษัท รถไฟฟา
ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.) นําเสนอ คค. เพ่ือพิจารณาเสนอ ครม. เม่ือวันท่ี 17 พฤษภาคม 2555 ท้ังนี้
คณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอ ครม. คณะท่ี 5 (ฝายเศรษฐกิจ) ในคราวประชุมครั้งท่ี 12/2555
เม่ือวันท่ี 4 กันยายน 2555 ไดแจงยืนยันให รฟท. สามารถดําเนินการเพ่ิมอัตรากําลังพนักงานฯ จํานวน
2,438 อัตรา นับตั้งแต ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 17 เมษายน 2555 เปนตนมาแลว จึงใหดําเนินการตาม
แผนการสรรหาบุคคลบรรจุเปนพนักงานฯ จํานวน 2,438 อัตรา ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ

9) มาตรการสงเสริมการกํากับดูแลการขนสงทางรางโดยการผลักดันกฎหมาย (ราง)
พระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. .... ใหสามารถบังคับใชได รวมถึงการตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลการขนสง
ทางราง โดยมีเปาหมายใหบังคับใชไดภายใน ๕ ป และมีการตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลการขนสงทางรถไฟ
เพ่ือทําหนาท่ีกํากับดูแลการตลาด ซึ่ง คค. ไดดําเนินการยกรางพระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. ....
ประกอบดวย การกําหนดโครงสรางขององคกร ซึ่งมีการแบงแยกอํานาจหนาท่ีในระดับบริหารนโยบาย
การกํากับดูแลดานความปลอดภัยและกิจการขนสง และการประกอบกิจการขนสงในรูปแบบตาง ๆ เพ่ือให
เกิดความชัดเจน หลักเกณฑเก่ียวกับการมีสวนรวมของเอกชน การสงเสริมประสิทธิภาพการขนสง และกําหนด
หลักเกณฑในการควบคุมและตรวจสอบเพ่ือใหการประกอบกิจการขนสงเปนไปตามพระราชบัญญัติฯ รวมท้ัง
กําหนดโทษทางอาญาสําหรับการกระทําผิดตามพระราชบัญญัติฯ และ ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๕ มิถุนายน ๒๕๕๐
อนุมัติหลักการรางพระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. . .. . ตามท่ี คค. เสนอ และสงใหสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณา ซึ่งสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีไดแจงความเห็นของสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะพิเศษ) ให คค. ทราบแลว มีความเห็นวา การบริหารการขนสงเปนเรื่องท่ี
ซับซอนและมีกฎหมายท่ีเก่ียวของใชบังคับอยูเปนจํานวนมาก ท้ังท่ีเปนกฎหมายท่ีเก่ียวกับการขนสงทางบก
การขนสงทางอากาศ การขนสงทางน้ํา การขนสงทางราง การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และการขนสงทางทอ
ซึ่ ง ได กําหนดหลักเกณฑและวิธีการกํากับดูแลดานความปลอดภัยและการประกอบกิจการขนสง
ในแตละรูปแบบไวโดยเฉพาะ รวมท้ังไดมีการกําหนดอํานาจหนาท่ีของหนวยงานหรือคณะกรรมการ
ท่ีปฏิบัติการเพ่ือใหเปนไปตามหลักเกณฑดังกลาวไวแลว โดยในการตรวจพิจารณาปรากฏวา สาระสําคัญของหลักการ
รางพระราชบัญญัตินี้ มีปญหาเก่ียวกับความซ้ําซอนหรือความขัดแยงกับกฎหมายเก่ียวกับการประกอบกิจการขนสง
ท่ีใชบังคับอยูในปจจุบัน และมีกลไกท่ีไมเหมาะสมบางประการ ไดแก การกําหนดใหมีคณะกรรมการกํากับดูแล



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๑-

กิจการขนสงในแตละรูปแบบซึ่งมีอํานาจหนาท่ีซ้ําซอนกับคณะกรรมการหรือหนวยงานท่ีมีอยูแลวตามกฎหมาย
การกําหนดใหมีรัฐมนตรีผูรักษาการตามกฎหมายมีอํานาจออกกฎหมายอนุบัญญัติในเรื่องเดียวกันกับท่ีกําหนดไว
ในกฎหมายเฉพาะและการจัดตั้งกองทุนเสริมสรางประสิทธิภาพการขนสงท่ีไมเปนไปตามแนวทางการจัดตั้ง
กองทุนหมุนเวียนตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 26 สิงหาคม 2551 เนื่องจากทรัพยสินสวนใหญของกองทุนมาจาก
เงินท่ีไดรับการจัดสรรจากรัฐบาล จึงเห็นวา ไมมีความจําเปนตองตราพระราชบัญญัติอีก ท้ังนี้ ให คค. พิจารณาทบทวน
เรื่องนี้อีกครั้งหนึ่ง หากประสงคจะดําเนินการประการใดขอใหแจงสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีทราบ
เพ่ือจะไดดําเนินการตอไป ซึ่ง คค. ไดจัดใหมีการประชุมรวมระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือพิจารณา
รางพระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. .... และมีมติใหยืนยันความจําเปนในการตรากฎหมาย โดยเห็นสมควรให
แตงตั้งคณะทํางานข้ึน เพ่ือพิจารณาปรับปรุงรางพระราชบัญญัติดังกลาวใหเหมาะสม สอดคลองกับสภาพการเปลี่ยนแปลง
ของกฎหมายอ่ืนในชวงเวลาท่ีผานมา รวมท้ังใหสะทอนถึงเจตนารมณในการตรากฎหมายและประโยชน
ตอการบริหารของ คค. และตอประชาชน โดย คค. ไดแตงตั้งคณะทํางานพิจารณาปรับปรุงรางพระราชบัญญัติ
บริหารการขนสง พ.ศ. .... แลว เม่ือวันท่ี 26 กรกฎาคม 2555 โดยมีผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผน
การขนสงและจราจร เปนประธานคณะทํางาน และมีผูแทนหนวยงานท่ีเก่ียวของ ไดแก ขบ. ทล. จท. บพ.
รฟท. และ สปค. (สํานักกฎหมาย) เปนคณะทํางาน ขณะนี้คณะทํางานฯ ไดรวมกันพิจารณาปรับปรุง
รางพระราชบัญญัติดังกลาวแลวเสร็จ และไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นจากหนวยงานในสังกัด คค.
ท้ังสวนราชการและรัฐวิสาหกิจแลว จํานวน 2 ครั้ง ไดแก วันท่ี 25 มีนาคม 2556 และวันท่ี 26 เมษายน
2556 ขณะนี้ คค. อยูระหวางนําเสนอ ครม. พิจารณาใหความเห็นชอบรางพระราชบัญญัติบริหารการขนสง พ.ศ. ....
ตอไป

1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือ จ.ชุมพร เพ่ือพัฒนาการขนสงชายฝงท่ีมีประสิทธิภาพใหสามารถ
เชื่อมโยงการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบไดท้ังภายในและระหวางประเทศเพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงทางน้ํา
ระหวางภาคใตตอนบนและภาคตะวันออกเชื่อมไปสูฝงตะวันตก ซึ่งจะชวยลดตนทุนการขนสง ประหยัด
พลังงาน ลดการจราจรแออัดและอุบัติเหตุ ลดมลภาวะทางสิ่งแวดลอม ตลอดจนชวยกระจายความเจริญไปสู
ทองถ่ินและภูมิภาค ทําใหประชาชนในพ้ืนท่ีและบริเวณใกลเคียงมีความเปนอยูท่ีดีข้ึน โดย จท. ไดรับการจัดสรร
งบประมาณรายจายประจําป 2556 – 2557 ในวงเงิน 58.90 ลานบาท แบงเปน ป 2556 จํานวน
11.78 ลานบาท และป 2557 จํานวน 47.12 ลานบาท เพ่ือมาดําเนินการศึกษาทบทวนความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และสํารวจออกแบบรายละเอียด และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายละเอียด
(EHIA) เพ่ือกอสรางทาเรือท่ี จ.ชุมพร แลว ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดจางท่ีปรึกษา โดยไดพิจารณาขอเสนอ
ทางดานเทคนิคและราคาแลวเสร็จ อยูระหวางนําเสนอสํานักงบประมาณและ คค. พิจารณาใหความเห็นชอบตอไป
ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. . .. . วงเงิน 2 ลานลานบาท
ในวงเงิน 1,713.26 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง 61.76 ลานบาท และ
คากอสราง 1,651.51 ลานบาท) เพ่ือดําเนินการกอสรางทาเรือท่ีจังหวัดชุมพร ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2559 – 2562

การขนสงทางนํ้า



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๒-

2) โครงการกอสรางทาเทียบเรือบานนาเกลือ จ.ตรัง เพ่ือใหสามารถรองรับความตองการในการ
ขนสงสินคาทางฝงทะเลอันดามันบริเวณจังหวัดตรัง และบริเวณใกลเคียง โดยกอสรางทาเรือเปนสะพาน
คอนกรีตเสริมเหล็กวางบนเสาเข็ม ขนาด 29X185 เมตร รองรับเรือบรรทุกสินคาเทกองไดขนาด ๔,๐๐๐ ตันกรอส
เทียบเรือได ๓ ลํา ในวงเงิน 406.94 ลานบาท (ป 2554 จํานวน 58.35 ลานบาท ป 2555 จํานวน
10.00 ลานบาท ป 2556 จํานวน 178.35 ลานบาท ป 2557 จํานวน 91.39 ลานบาท และป 2558
จํานวน 68.85 ลานบาท) โดย จท. ไดลงนามในสัญญากับบริษัท พรอมมิตร เอส.เอ.เอฟ.ที จํากัด เม่ือวันท่ี 30
มีนาคม 2555 ในวงเงิน 406.94 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 16 กันยายน 2557 ขณะนี้อยูระหวาง
การกอสราง มีผลงานรอยละ 61.12

3) โครงการขุดลอกรองน้ํา เพ่ือใหรองน้ํามีความกวางและความลึกเพียงพอ สําหรับใชในการ
เดินทางสัญจรและขนสงสินคา เปนการเพ่ิมประสิทธิภาพใหกับโครงสรางพ้ืนฐานใหเกิดความสะดวกรวดเร็ว
โดย จท. ไดดําเนินการ ดังนี้

3.1) งานขุดลอกรองน้ําภายในประเทศ โดย จท. ไดดําเนินการจางเหมาเพ่ือขุดลอกรองน้ํา
ภายในประเทศ ดังนี้

3.1.1) ปงบประมาณ 2554 ดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน ๑๔ รองน้ํา ไดแก แมน้ําปาสัก
จ.เพชรบูรณ แมน้ําวัง จ.ลําปาง แมน้ํายม จ.แพร แมน้ําเลย จ.เลย แมน้ําชี จ.ชัยภูมิ รองน้ําในเขตเทศบาล
ตําบลปากพะยูน จ.พัทลุง แมน้ําตากใบ จ.นราธิวาส รองน้ําคลองทาหมาก จ.นครศรีธรรมราช รองน้ําคลองสิชล
จ.นครศรีธรรมราช แมน้ํามูล อ.ชุมพลบุรี – อ.ทาตูม จ.สุรินทร แมน้ํามูล อ.ทาตูม – อ.รัตนบุรี จ.สุรินทร รองน้ํา
ทะเลสาบสงขลา (บริเวณเลียบชายฝงตอนหนาปากพะยูน) จ.พัทลุง และทะเลสาบสงขลา (บริเวณเลียบชายฝง
ตอนหนาสทิงพระ) จ.สงขลา และรองน้ําคลองหลวง จ.สงขลา

3.1.2) ปงบประมาณ 2555 ดําเนินการแลวเสร็จ ดังนี้
(1) จางเหมาขุดลอกรองน้ําภายในประเทศเพื่อการแกไขปญหาอุทกภัย

จํานวน 2 รองน้ํา ไดแก แมน้ําเจาพระยา (4 ตอน) และแมน้ํายม (6 ตอน)
(2) จางเหมาขุดลอกและบํารุงรักษารองน้ําภายในประเทศ จํานวน 11 รองน้ํา

ไดแก ทะเลสาบสงขลา (ตอนสทิงพระ - กระแสสินธุ) ต.คูขุด ถึง ต.คลองรี อ.สทิงพระ จ.สงขลา รองน้ําดาโตะ
ต.แหลมโพธิ์ อ.ยะหริ่ง จ.ปตตานี แมน้ําสายบุรี (บริเวณวัดทรายทอง ม.6 บานบากง) อ.รือเสาะ จ.นราธิวาส
แมน้ํามูล (บานทางแยกไทรงาม อ.พิมาย ถึง บานขามขุม อ.ชุมพวง) จ.นครราชสีมา แมน้ําวัง (อ.แมพริก ถึง
อ.เถิน) จ.ลําปาง แมน้ําพอง (บานปากเปอย ต.บึงเนียม ถึงบานหนองเตา ต.โคกสี) จ.ขอนแกน แมน้ํามูล
ต.ทุงกุลา อ.สุวรรณภูมิ จ.รอยเอ็ด แมน้ําชี (บานบึงโดน ถึงบานคุยคอ อ.จังหาร) จ.รอยเอ็ด รองน้ําลําพะเนียง
(บานทานตะวัน ต.หนองบัว ถึงบานโคกกลาง ต.ปาไมงาม) จ.หนองบัวลําภู รองน้ําปาว (บานธนบุรี อ.กมลาไสย
จ.กาฬสินธุ ถึงบานคุยคอ อ.จังหาร จ.รอยเอ็ด) และแมน้ําปาสัก (บริเวณพุเตย ถึงบานหนองโปง อ.วิเชียรบุรี)
จ.เพชรบูรณ

3.1.3) ปงบประมาณ 2556 อยูระหวางดําเนินการขุดลอก จํานวน 8 รองน้ํา วงเงินรวม
178.200 ลานบาท ปริมาณเนื้อดิน 4.๙5 ลานลูกบาศกเมตร ไดแก รองน้ําคลองอูตะเภา จ.สงขลา แมน้ํามูล
จ.สุรินทร แมน้ําชี จ.ขอนแกน แมน้ําปง จ.กําแพงเพชร แมน้ําพอง จ.ขอนแกน แมน้ําอิง จ.เชียงราย แมน้ําลาว
จ.เชียงราย และรองน้ําควนเคร็ง จ.นครศรีธรรมราช



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๓-

3.2) งานขุดลอกรองน้ําชายฝงทะเล โดย จท. ไดดําเนินการจางเหมาเพ่ือขุดลอกรองน้ําชายฝง
ทะเล ดังนี้

3.2.1) ปงบประมาณ 2554 ดําเนินการแลว เสร็จ จํานวน 9 รองน้ํ า  ไดแก
รองน้ําทางเขาทาเรือกรุงเทพ รองท่ี ๒ จ.สมุทรปราการ รองน้ําสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร รองน้ําปากพนัง
จ.นครศรีธรรมราช รองน้ําบานดอน จ.สุราษฎรธานี รองน้ําสงขลา (Sand Bypassing) จ.สงขลา รองน้ําหลังสวน
จ.ชุมพร รองน้ําสงขลา (รองใน) จ.สงขลา รองน้ําปตตานี จ.ปตตานี และรองน้ําตันหยงเปาว (Sand
Bypassing) จ.ปตตานี

3.2.2) ปงบประมาณ 2555 ดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน 10 รองน้ํา ไดแก
รองน้ําปตตานี จ.ปตตานี รองน้ําทางเขาทาเรือกรุงเทพฯ รองท่ี 2 จ.สมุทรปราการ รองน้ําปากพนัง
จ.นครศรีธรรมราช รองน้ําสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร รองน้ําบานดอน จ.สุราษฎรธานี รองน้ําปะนาเระ (Sand
Bypassing) จ.ปตตานี รองน้ําบางมะรวด (Sand Bypassing) จ.ปตตานี รองน้ําบางพารา (Sand Bypassing)
จ.ปตตานี รองน้ํานราธิวาส (Sand Bypassing) จ.นราธิวาส และรองน้ําสงขลา (รองนอกหนาทาเทียบเรือและ
แองกลับลําเรือ) จ.สงขลา

3.2.3) ปงบประมาณ 2556 ดําเนินการขุดลอกรองน้ําชายฝงทะเล จํานวน 13 รองน้ํา
วงเงินรวม 714.640 ลานบาท ปริมาณเนื้อดิน ๙.๙0 ลานลูกบาศกเมตร มีผลงาน ดังนี้

(1) อยูระหวางดําเนินการขุดลอก จํานวน 1 รองน้ํา ไดแก รองน้ําคลองสน
จ.กระบี่

(2) อยูระหวางสํานักงบประมาณพิจารณาใหความเห็นชอบราคา จํานวน
12 รองน้ํา ไดแก รองน้ําสงขลา (รองใน) จ.สงขลา รองน้ําทางเขาทาเรือกรุงเทพฯ รองท่ี 2 จ.สมุทรปราการ
รองน้ําปตตานี จ.ปตตานี รองน้ําสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร รองน้ําทากระจาย จ.สุราษฎรธานี รองน้ําระนอง
จ.ระนอง รองน้ําบานดอน จ.สุราษฎรธานี รองน้ําสายบุรี (Sand Bypassing) จ.ปตตานี รองน้ํานราธิวาส
(Sand Bypassing) จ.นราธิวาส รองน้ําไมแกน (Sand Bypassing) จ.ปตตานี รองน้ําบริเวณหาดทรายแกว
(Sand Bypassing) จ.สงขลา และรองน้ําบริเวณชายฝงบานบออิฐ (Sand Bypassing) จ.สงขลา

4) มาตรการรวมมือประสานงานกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ การแกไขปญหาความสูงของตอมอ
สะพานขามแมน้ํา อุปสรรค และสิ่งกีดขวางในลําน้ํา โดยจากการประชุม เม่ือวันท่ี 17 พฤศจิกายน 2552
ท่ี ทล. เปนเจาภาพ ไดขอให จท. จัดทําขอกําหนดมาตรฐานสากลเพ่ือใชในการพิจารณาสะพานในปจจุบัน
และดําเนินการกอสรางสะพานในอนาคต ซึ่ง จท. ไดดําเนินการสํารวจเพ่ือกําหนดความสูงเทียบจาก
ระดับน้ําทะเลปานกลาง ในแมน้ํา 4 สาย ไดแก แมน้ําเจาพระยา แมน้ําปาสัก แมน้ําแมกลอง และแมน้ําทาจีน
โดยแมน้ําเจาพระยา และแมน้ําปาสักแลวเสร็จ สวนแมน้ําแมกลองและแมน้ําทาจีน ขณะนี้อยูระหวาง
การวิเคราะหขอมูลเพ่ือกําหนดความสูงของชองลอดสะพานตอไป นอกจากนี้ โครงการวาจางท่ีปรึกษา
ดานเทคนิค (In-House Consultant) ประจําสํานักสงเสริมการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีสําหรับ
กิจการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวี (ระยะท่ี 3) ไดมีการนําเสนอยุทธศาสตรการสงเสริมการขนสงชายฝง
และลําน้ําภายในประเทศ ซึ่ง จท. จะไดผลักดันแผนงาน/มาตรการ/ขอเสนอแนะ/แนวทางท่ีไดจาก
ผลการศึกษาฯ เขาสูการพิจารณาของคณะกรรมการและหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือใหแผนงาน/มาตรการ
มีผลในทางปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม ขณะนีอ้ยูระหวางดําเนินการศึกษา รวบรวม วิเคราะหและปรับปรุงขอมูล
ท่ีไดจากผลการศึกษาฯ ใหเปนปจจุบัน รวมท้ังเพ่ิมเติมขอมูลท่ีไดรับจากการประชุม/สัมมนาท่ีเก่ียวของ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๔-

เพ่ือเตรียมนําเสนอแผนงาน/มาตรการตามยุทธศาสตรฯ เขาสูการพิจารณาของคณะกรรมการเฉพาะเรื่องฯ
กอนประมวลผลนําเสนอคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีเพ่ือพิจารณาตอไป

5) มาตรการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพการดําเนินงาน และการกําหนดตัวช้ีวัด (KPI)
โดย จท. ไดดําเนินการจัดทําแผนปฏิบัติการประจําปและแผนปฏิบัติการ 4 ป (2555 – 2558) ตามท่ีได
กําหนดตัวชี้วัดเพ่ือติดตามผลการดําเนินงานตาง ๆ แลว ท้ังนี้ ไดกําหนดใหมีการติดตามผลการดําเนินตาม
แผนงานประจําปเปนระยะตามความเหมาะสมและสถานการณตาง ๆ เชน รายเดือน รายไตรมาส และ
เม่ือสิ้นสุดปงบประมาณ เปนตน

6) มาตรการประสานงานกับกรมศุลกากรเพื่อลดข้ันตอน เอกสาร ระเบียบพิธีการทางศุลกากรตาง ๆ
สําหรับการขนสงทางน้ํา โดยดําเนินการ ดังนี้

6.1) การเช่ือมโยงขอมูลและแลกเปลี่ยนขอมูลตูสินคาขาออกระหวางระบบ e-Customs กับ
ระบบ e-Gate ของทาเรือกรุงเทพ โดยระบบจะแลกเปลี่ยนขอมูลใบกํากับการขนยายสินคา ขอมูลน้ําหนัก
ตูสินคา และสถานภาพตูสินคา Green line/Red line ขณะนี้ กทท. อยูระหวางดําเนินการเตรียมการพัฒนา
โปรแกรมการเชื่อมโยงเพ่ือนําไปทดสอบ คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนธันวาคม ๒๕๕6

6.2) การเช่ือมโยงขอมูลระหวางหนวยงานผานระบบ National Single Window โดยมี
กรมศุลกากร เปนเจาภาพ เพ่ือเปนการลดเอกสารและข้ันตอนซ้ําซอน โดยมีขอมูลอิเล็กทรอนิกสท่ีจะ
แลกเปลี่ยนกันในเบื้องตน ดังนี้ บัญชีสินคาขาเขาของเรือ Inward Cargo Manifest บัญชีตูสินคาขาเขา
Inward Container List และขอมูลรายงานตารางเรือเขา Vessel Schedule Message ซึ่งคณะอนุกรรมการ
การเชื่อมโยงขอมูลแบบบูรณาการสําหรับการนําเขา การสงออก และโลจิสติกส ไดกําหนดเปาหมาย
การเชื่อมโยงผานระบบ National Single Window ใหแลวเสร็จภายในเดือนธันวาคม ๒๕๕6 ขณะนี้
กทท. อยูระหวางดําเนินการสรุปรูปแบบ และระยะเวลาการรับ - สงเอกสารใหสอดคลองกับผูมีสวนไดสวนเสีย
เชน กรมศุลกากร กทท. บริษัทสายการเดินเรือ ผูนําเขา จท. และหนวยงานท่ีเก่ียวของ ซึ่งกรมศุลกากรได
วาจางบริษัท Netbay Co., Ltd. เปนผูดําเนินการปรับปรุงระบบ National Single Window

6.3) การเช่ือมโยงขอมูลและแลกเปลี่ยนขอมูลสินคาขาเขาระหวางระบบศุลกากรไรเอกสาร
e-Customs กับหนวยงานตรวจปลอยสนิคาขาเขาของทาเรือกรุงเทพ ขณะนี้ กทท. ไดดําเนินการแลวเสร็จ
และเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ สามารถลดข้ันตอนการบริการระหวางกรมศุลกากร ผูนําเขา และหนวยงาน
ของทาเรือกรุงเทพ ท้ังนี้ ในสวนของทาเรือแหลมฉบัง ยังไมมีโครงการ/มาตรการลดข้ันตอนเอกสารกับ
กรมศุลกากร แตอยางไรก็ตามบริษัททาเทียบเรือเอกชนไดมีการเชื่อมโยงขอมูลการปฏิบัติงานตูสินคากับ
กรมศุลกากร โดยใช Webpage ในการรับสงขอมูลเปน Real Time

6.4) การประสานกับกรมศุลกากรเกี่ยวกับพิธีการศุลกากรในสวนของการขนสงสินคาบรรจุตู
ทางชายฝงลําน้ําในประเทศเช่ือมกับการขนสงระหวางประเทศ โดยกรมศุลกากรไดรวมกับสมาคมเจาของเรือไทย
ดําเนินการพิจารณาปรับปรุงพิธีการศุลกากรเรือคาชายฝง เพ่ืออํานวยความสะดวกและลดข้ันตอนในการ
ยื่นเอกสารตาง ๆ ซึ่งกรมศุลกากรไดมีการแกไขเพ่ิมเติมประมวลระเบียบปฏิบัติศุลกากร พ.ศ. 2544 ภาค 4
หมวด 7 วาดวยเรือคาชายฝง และดําเนินโครงการพัฒนาพิธีการศุลกากรอิเล็กทรอนิกสสําหรับเรือคาชายฝง
ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดจาง โดยโครงการฯ จะมีระบบ 2 สวน คือ รายงานสมุดเรือทางอินเตอรเน็ต และ
ใบแนบเอกสารการขนสงของเรือคาชายฝงของกรมศุลกากรท่ีตองสงเขา Gateway เหมือนกับการขนสงสินคาท่ัวไป
ระบบนี้จะเชื่อมโยงกับระบบรายงาน Manifest และเม่ือจัดทําระบบนี้แลวเสร็จจะเชื่อมโยงกับระบบ National
Single Window ของกรมศุลกากรดวย และ จท. ไดดําเนินการประสานกรมศุลกากรใหพิจารณาสนับสนุน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๕-

ระเบียบปฏิบัติพิธีการศุลกากรในเรื่องการขนสงชายฝงตอเนื่องการขนสงระหวางประเทศท่ีชัดเจน
มีความสะดวกและไมซ้ําซอน ซึ่งกรมศุลกากรเห็นควรสนับสนุนระเบียบปฏิบัติดังกลาว และไดมีหนังสือแจง
ข้ันตอนพิธีการศุลกากรใหสมาคมเจาของเรือไทยทราบแลว รวมท้ังอยูระหวางประสานกรมศุลกากรเพ่ือ
ปรับปรุงระบบพิธีการการคาการขนสง

6.5) การเสนอแนะปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของท่ีเปนอุปสรรคตอการประกอบการ
ดานพาณิชยนาวี จท. ไดดําเนินโครงการศึกษาเปรียบเทียบเพ่ือเสนอแนะปรับปรุงมาตรการและ
สิทธิประโยชนทางการเงิน ภาษี และสงเสริมการลงทุนสําหรับกิจการพาณิชยนาวีท้ังระบบ โดยไดลงนาม
ในสัญญาจางบริษัท ซี สเปกตรัม จํากัด และสถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร
เม่ือวันท่ี 23 มิถุนายน 2554 ในวงเงิน 16.58 ลานบาท เพ่ือดําเนินการศึกษาฯ ซึ่งขอบเขตการศึกษา
ครอบคลุมถึงการเสนอแนะปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเก่ียวของท่ีเปนอุปสรรค กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 23 มิถุนายน
2555 ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ ซึ่ง จท. จะไดนําเสนอหนวยงานท้ังภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเก่ียวของ
พิจารณาเพ่ือผลักดันใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป

7) มาตรการจัดตั้งคณะกรรมการทาเรือแหงชาติใหมีหนาท่ีกํากับดูแลและกําหนดทิศทาง
การพัฒนาทาเรือท่ัวประเทศไทย โดยไดมีการประชุมคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาทาเรือ เม่ือวันท่ี 25
เมษายน 2554 โดยพิจารณาการปรับปรุงกรอบอํานาจหนาท่ีคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาทาเรือใหม
ตามท่ีคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาทาเรือเสนอ และใหกรอบอํานาจหนาท่ีคณะกรรมการทาเรือแหงชาติ
เปนอํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาทาเรือ ซึ่งท่ีประชุมไดมีมติเห็นชอบใหคณะกรรมการฯ
ดังกลาว มีอํานาจหนาท่ีใหมตามท่ีฝายเลขานุการฯ เสนอ ท้ังนี้ คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีไดมี
คําสั่งท่ี 1/2554 ปรับปรุงกรอบอํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาทาเรือใหม เพ่ือให
ครอบคลุมและเหมาะสมกับภารกิจในการนําเสนอนโยบายและการกํากับดูแลทาเรือ

8) มาตรการจัดตั้งกองทุนเพื่อสงเสริมกิจการพาณิชยนาวี ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 22 มีนาคม 2554
รับทราบและเห็นชอบมาตรการทางการเงินเพ่ือสนับสนุนการประกอบธุรกิจพาณิชยนาวีท่ีผานการพิจารณา
ของคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีแลวในการประชุมครั้งท่ี 2/2553 เม่ือวันท่ี 23 ธันวาคม 2553
เพ่ือสงเสริมการพัฒนากองเรือพาณิชยไทยใหมีขนาดใหญข้ึน โดยชวยเหลือผูประกอบการพาณิชยนาวีไทย
ใหมีแหลงเงินทุนในการจัดหาเรือท่ีมีอัตราดอกเบี้ยต่ําและระยะเวลาชําระคืนท่ีผอนปรน ท้ังนี้ ธนาคาร
เพ่ือการสงออกและนําเขาแหงประเทศไทย (EXIM Bank) จะเปนผูใหสินเชื่อหรือทํา Syndicated Loan
รวมกับสถาบันการเงินอ่ืน กําหนดระยะเวลาการขอสินเชื่อภายใน 3 ป นับจากวันท่ี ครม. มีมติเห็นชอบ
มาตรการนี้ โดยมีวงเงินใหสินเชื่อรวม 3 ป จํานวน 18,000.00 ลานบาท แบงเปน วงเงินในปแรก จํานวน
5,000.00 ลานบาท ปท่ี 2 วงเงิน 6,000.00 ลานบาท และปท่ี 3 วงเงิน 7,000.00 ลานบาท กําหนด
เงื่อนไขการใหสินเชื่อ ประกอบดวย ระยะเวลาชําระคืนเงินกูไมเกิน 10 ป โดยรวมระยะเวลาปลอดชําระเงินตน 2 ป
(Grace period) กรณีซื้อเรือใหม สําหรับอัตราดอกเบี้ยปท่ี 1 – 5 กรณีเงินสกุลบาท : อัตราดอกเบี้ย Prime
Rate ของ EXIM Bank ลบ 2.5% หรือ กรณีเงินสกุลเหรียญสหรัฐ : อัตราดอกเบี้ย LIBOR 6 เดือน
บวก 1% สวนอัตราดอกเบี้ยปท่ี 6 – 10 ใชอัตราอางอิงของ EXIM Bank โดยเงื่อนไขของกิจการท่ีไดรับ
การสนับสนุน คือ เปนกิจการท่ีจดทะเบียนเปนบริษัทจํากัดในประเทศไทยและมีผูถือหุนเปนคนไทยไมนอยกวา
รอยละ 51.00 ของทุนจดทะเบียนท้ังหมด และทําธุรกิจขนสงระหวางประเทศ โดยเรือเดินทะเลท่ีลงทุนซื้อ
ตองนํามาจดทะเบียนในประเทศไทยตลอดระยะเวลาชําระคืน ในกรณีท่ีนําเรือท่ีซื้อไปจดทะเบียน
ในตางประเทศหรือขายเรือเพ่ือนําเรือมาชําระคืนกอนครบกําหนดระยะเวลาชําระคืนตามท่ีตกลงไวกับ
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-๗๖-

EXIM Bank (ยกเวนกรณีมีเหตุสุดวิสัย) ผูประกอบการจะตองชดใชเงินเปนจํานวน 2 เทาของคาใชจาย
ในการดําเนินงานท่ีรัฐสนับสนุนใหกับ EXIM Bank กรณีหากผูประกอบการซื้อเรือเกา (เรือมือสอง) อายุการใชงานแลว
ของเรือท่ีซื้อตองไมเกิน 20 ป และใหรวมคาซอมแซมครั้งแรกไวในวงเงินสินเชื่อดวย ซึ่งการดําเนินการตาม
มาตรการนี้รัฐบาลตองสนับสนุนคาใชจายในการดําเนินงาน (Operating Cost) ให EXIM Bank รอยละ 1.25
ของยอดเบิกถอนเงินใหสินเชื่อเปนระยะเวลา 5 ป นับจากวันท่ีผูประกอบการเบิกถอนเงินใหสินเชื่อ โดย ครม.
ไดอนุมัติวงเงินงบประมาณเพ่ือสนับสนุน EXIM Bank ในวงเงิน 1,050.00 ลานบาท เปนระยะเวลา 7 ป
ขณะนี้ EXIM Bank ไดเปดใหบริการสินเชื่อพาณิชยนาวี (สินเชื่อระยะยาวเพ่ือใหผูประกอบกิจการขนสงสินคา
ระหวางประเทศนําเงินไปซื้อเรือท้ังเรือใหมและเรือเกา เพ่ือสนับสนุนใหใชเรือไทยแทนการใชบริการเรือ
จากตางประเทศ) แลว โดยผูประกอบการท่ีสนใจสามารถยื่นขอสินเชื่อกับ EXIM Bank ไดตั้งแตบัดนี้เปนตนไป
ซึ่งปจจุบัน EXIM Bank ไดอนุมัติสินเชื่อแลว 5,829.75 ลานบาท โดยปแรก (22 มีนาคม 2554 – 21
มีนาคม 2555) ไดอนุมัติสินเชื่อ จํานวน 4,000.80 ลานบาท และปท่ี 2 (ณ วันท่ี 3 มกราคม 2556)
ไดอนุมัติสินเชื่อ จํานวน 1,828.95 ลานบาท

นอกจากนี้ จท. ไดรวมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังภายในและภายนอกประเทศ เพ่ือรวมกัน
พิจารณาแนวทางท่ีเหมาะสมในการสนับสนุนดานการเงินเพ่ือสนับสนุนการตอเรือและซอมเรือในประเทศตาม
โครงการสนับสนุนการตอเรือในประเทศเพ่ือการพัฒนากองเรือขนสงน้ํามันชายฝงของไทย ซึ่งคณะกรรมการ
สงเสริมการพาณิชยนาวไีดมีการประชุมฯ เม่ือวันท่ี ๒๕ มีนาคม ๒๕๕๖ มีมตเิห็นชอบในหลักการการสนับสนุน
โครงการฯ โดยขยายมาตรการสงเสริมการตอเรือในประเทศ สําหรับเรือชายฝงและลําน้ําโดยไมจํากัดประเภทเรือ
ดวยการสนับสนุนเงินทุนดอกเบี้ยต่ํา และมอบหมายให สศช. เปนเจาภาพในการหารือรวมกับสมาคมตอเรือ
และซอมเรือไทย สํานักงานเศรษฐกิจการคลัง สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) จท. และ
หนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือหาขอสรุปแนวทางดําเนินการสนับสนุนการตอเรือภายในประเทศและสงเสริมใหเกิด
อุตสาหกรรมตอเนื่อง และนําผลการหารือเสนอคณะกรรมการฯ ในการประชุมคราวตอไป ขณะนี้ สศช. อยูระหวาง
ดําเนินการศึกษารวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของ กอนนัดประชุมหนวยงานตาง ๆ ท่ีเก่ียวของตามมติคณะกรรมการ
สงเสริมการพาณิชยนาวีตอไป

9) มาตรการปรับปรุง แกไข ขยายผล ยกราง กฎระเบียบ ขอบังคับ และกฎหมายดานพาณิชยนาวี
ท่ีเกี่ยวของ เพื่อเอ้ือตอการดําเนินงานการขนสงทางน้ํา โดย จท. ไดดําเนินการรวมกับบริษัทท่ีปรึกษา
โครงการวาจางท่ีปรึกษาดานเทคนิค (In-House Consultant) ประจําสํานักสงเสริมการขนสงทางน้ําและ
การพาณิชยนาวี สําหรับกิจการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี (ระยะท่ี 3) ทบทวนกฎหมาย เสนอแนะ และ
จัดสัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเก่ียวกับรางพระราชบัญญัติวาดวยการจํากัด
ความรับผิดเพ่ือสิทธิเรียกรองเก่ียวกับเรือเดินทะเล พ.ศ... และรางพระราชบัญัติการจํานองเรือและบุริมสิทธิ
ทางทะเล (ฉบับแกไขเพ่ิมเติม) เม่ือวันศุกรท่ี 17 ธันวาคม 2553 ขณะนี้อยูระหวางการนําขอมูลท่ีไดรับจาก
การสัมมนาผูประกอบการดานพาณิชยนาวีมาปรับปรุงผลการศึกษา เพ่ือใหสามารถนําเสนอหนวยงาน
ท่ีเก่ียวของเพ่ือใหมาตรการมีผลบังคับใชอยางเปนรูปธรรม ท้ังนี้ เม่ือรายงานการศึกษาฉบับสมบูรณไดรับ
ความเห็นชอบแลวจะไดนําเสนอ คค. เพ่ือมอบหมายใหหนวยงานท่ีเก่ียวของดําเนินการตอไป รวมท้ังไดจัด
สัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นเก่ียวกับมาตรการสงวนสินคาลงเรือไทยตามพระราชบัญญัติการสงเสริมพาณิชย
นาวี พ.ศ. 2521 เม่ือวันท่ี 11 กุมภาพันธ 2554 ซึ่งไดขอสรุปวา เห็นควรยกเลิกเสนทางท่ีไมมีเรือไทยวิ่ง
โดยเฉพาะ 2 เสนทาง คือ เสนทางไทย – ยุโรป และเสนทางไทย – สหรัฐอเมริกา โดยไดนําเสนอ คค.
พิจารณาแลว ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดทํารางประกาศกระทรวงฯ
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-๗๗-

10) มาตรการจัดตั้งศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศดานการขนสงทางน้ํา เพื่อจัดทําระบบฐานขอมูล
ปจจุบัน จท. มีกลุมเทคโนโลยีและสารสนเทศ สํานักแผนงาน ดําเนินการจัดทําระบบขอมูลการขนสงทางน้ํา
ซึ่งไดดําเนินการรวบรวมสถิติขอมูลปริมาณการขนสงสินคาและการเดินทางของผูโดยสารทางน้ําในเสนทางตาง ๆ
รวมถึงความพึงพอใจของผูรับบริการ ท้ังนี้ จะไดดําเนินการปรับปรุงระบบขอมูลการขนสงทางน้ําใหทันสมัย
ยิ่งข้ึน ครอบคลุมขอมูลท่ีจําเปนสําหรับประกอบการวางแผน ตัดสินใจ และกําหนดนโยบายดานการขนสง
ทางน้ําท่ีสอดคลองกับยุทธศาสตรท่ีเปลี่ยแปลงไป รวมท้ังจัดหาระบบคอมพิวเตอรและอุปกรณท่ีเหมาะสมให
เพียงพอ สําหรับใชในการปรับปรุงฐานขอมูล ระบบขอมูลการขนสงทางน้ํา และใชในการปฏิบัติงานของ
เจาหนาท่ีตอไป

11) มาตรการใหรัฐจัดสรรทุนการศึกษาดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี รวมท้ัง
การฝกอบรมและดูงาน (ท้ังในและตางประเทศ) และยกเวนภาษีนําเขาเครื่องมือและอุปกรณการเรียน
การสอน โดย จท. ไดดําเนินการ ดังนี้

11.1) การจัดสรรทุนการศึกษาดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี โดยใหการสนับสนุน
เจาหนาท่ีของหนวยงานเขารับการอบรมหลักสูตรคนประจําเรือ ท้ังระดับพ้ืนฐานและทักษะข้ันสูง โดยไดรับ
การยกเวนคาธรรมเนียม ซึ่งเจาหนาท่ีท่ีผานการฝกอบรมไดนําความรูและทักษะไปใชในการปฏิบัติงานได
อยางถูกตอง และแนะนําใหแกผูรวมงานตอไป

11.2) การฝกอบรมดูงาน จะดําเนินการตามความเหมาะสมตอไป
11.3) การจัดหาเครื่องมือและอุปกรณท่ีตองใชในการเรียนการสอนและฝกอบรม จท. โดย

ศูนยฝกพาณิชยนาวีไดดําเนินการปรับปรุงหลักสูตรการเรียนการสอนใหทันสมัยสอดคลองกับขอกําหนด
ในอนุสัญญา STCW 2010 ขององคการทางทะเลระหวางประเทศ (IMO) แลวเสร็จในปงบประมาณ 2556
และจะตองดําเนินการจัดหาเครื่องมืออุปกรณทดลองใหตรงกับเนื้อหาวิชาในหลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ
พรอมติดตั้ง จํานวน 11 รายการ เพ่ือใหการผลิตบุคลากรมีคุณภาพและเพียงพอตอความตองการ ในวงเงิน
19.906 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการแกไขรายละเอียดราง TOR ใหเปนไปตามรูปแบบ
ท่ีกรมบัญชีกลางกําหนด

12) มาตรการพัฒนาระบบหลักสูตร (ดานวิชาการ ภาษา ทักษะ ปฏิบัติการ และความรูดาน IT)
และเพิ่มสถาบันการเรียนการสอนดานการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี เพื่อผลิตบุคลากรใหมีคุณภาพ
และเพียงพอตอความตองการ โดย จท. ไดดําเนินการพัฒนาหลักสูตรนักเรียนเดินเรือพาณิชยและหลักสูตร
ฝกอบรมสําหรับคนประจําเรือใหเปนปจจุบัน สอดคลองกับอนุสัญญา STCW 2010 ขณะนี้ ไดแตงตั้ง
คณะทํางานจัดการหลักสูตรการเรียนและหลักสูตรการอบรมตามขอกําหนดแหงอนุสัญญา STCW 2010 ข้ึน
โดยดําเนินการจัดทําหลักสูตรคูขนานกับการจัดทําระบบ ISO ประกอบดวย หลักสูตรการศึกษา 5 หลักสูตร
ไดแก หลักสูตรวิทยาการเดินเรือ หลักสูตรวิศวกรรมเครื่องกลเรือ หลักสูตรเทคโนโลยีเครื่องกลเรือ หลักสูตร
ประกาศนียบัตรการเดินเรือพาณิชย ฝายเดินเรือ และหลักสูตรประกาศนียบัตรการเดินเรือพาณิชย
ฝายชางกลเรือ ขณะนีไ้ดอนุมัตริับรองหลักสูตร และออกเปนขอบังคับกรมเจาทาวาดวยการฝกอบรม การสอบ
ความรู และการออกประกาศนียบัตรผูทําการในเรือ พ.ศ. 2555 แลว

13) มาตการจัดตั้งหนวยงานระดับ “กรม” เพื่อรองรับภารกิจการบริหารงานดานการขนสง
ทางน้ําและพาณิชยนาวี คค. โดยคณะกรรมการพัฒนาโครงสรางระบบราชการของ คค. ไดจัดทํา
แผนยุทธศาสตรการพัฒนาหนวยงานของกระทรวง พ.ศ. 2554 – 2556 ในภาพรวมแลวเสร็จ ซึ่งเปนการพิจารณา
ขอมูลจากคณะทํางานดําเนินการจัดทําแผนยุทธศาสตรการพัฒนาหนวยงานฯ ของแตละกรมในสังกัด คค.



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๘-

รวมถึง จท. ดวย โดยในชั้นตนไดมีนโยบายใหมีหนวยงานใหมในสังกัด คค. โดยใหปรับปรุงสํานักสงเสริมการขนสง
ทางน้ําและการพาณิชยนาวี จท. ข้ึนเปนหนวยงานในระดับกรม และมอบให จท. จัดทําขอมูลคําชี้แจงประกอบ
คําขอจัดตั้งสวนราชการเพ่ือใชในการกลั่นกรองความเหมาะสมของการจัดตั้งสวนราชการตามแนวทางของ
สํานักงานพัฒนาระบบราชการ (ก.พ.ร.) ซึ่ง จท. ไดจัดสงขอมูลดังกลาวขางตนแลว และสํานักงาน ก.พ.ร. โดย
คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบราชการเก่ียวกับการปรับปรุงการแบงสวนราชการดานเศรษฐกิจไดประชุม
พิจารณาแลว มีมติไมสนับสนุนใหจัดตั้งกรมสงเสริมการพาณิชยนาวี โดยใหเหตุผลวา “ลักษณะงานเปนการ
กํากับดูแลการเดินเรือของเอกชน ซึ่งขณะนี้สวนใหญไมใชเรือของคนไทย จึงเห็นวางานนี้ควรใหเปนภารกิจของ
จท. ซึ่งมีหนาท่ีในการจัดระเบียบการขนสง” และมีความเห็นสนับสนุนใหจัดตั้งกองกํากับการพาณิชยนาวีและ
เปลี่ยนชื่อสํานักสงเสริมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเปน “กองสงเสริมการพาณิชยนาวี” ท้ังนี้ จท. จะได
ดําเนินการชี้แจงเหตุผลความจําเปน เพ่ือผลักดันการจัดตั้งเปนหนวยงานระดับกรมตอสํานักงาน ก.พ.ร. เพ่ือ
ขับเคลื่อนใหมีองคกรหลัก (ระดับกรม) รับผิดชอบการขับเคลื่อนและเปนศูนยกลางประสานงานดานการ
พาณิชยนาวีของประเทศ ตามแนวทางแหงรัฐธรรมนูญ พ.ศ. 2550 มาตรา 84 (12) ท่ีไดกําหนดใหรัฐตอง
ดําเนินการตามแนวนโยบายดานเศรษฐกิจ โดยการสงเสริมและสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวีตอไป

สําหรับมาตรการเรงรัดระยะเวลาท่ีใชในการพิจารณาผลการศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอม (EIA)
และผลกระทบตอสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา จท. ยังไมไดนําไปพิจาณาดําเนินการ

1) โครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต (ปงบประมาณ 2553 – 2557) วงเงินลงทุน
5,791.122 ลานบาท โดยใชเงินรายไดของ ทอท. ในการลงทุนท้ังหมด เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของ
ทาอากาศยานภูเก็ตใหสามารถรองรับผูโดยสารได 12.50 ลานคนตอป จนถึงป 2561 (ผูโดยสารระหวางประเทศ
5 ลานคนตอป และผูโดยสารภายในประเทศ 7.50 ลานคนตอป) โดยการสรางและปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวก
เพ่ือใหบริการไดอยางปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และไดมาตรฐานสากล เพ่ือเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาค
ประกอบดวย 6 กลุมงาน ดังนี้

1.1) กลุมงานออกแบบและกอสรางเขตปฏิบัติการการบิน ไดแก งานออกแบบและกอสราง
ทางขับและลานจอดอากาศยาน ปรับปรุงระบบขยายเติมน้ํามันอากาศยานทางทอ

1.2) กลุมงานออกแบบและกอสรางอาคารผูโดยสารและอาคารสนับสนุน ไดแก อาคาร
ผูโดยสารระหวางประเทศ อาคารจอดรถยนต อาคารสํานักงาน และปรับปรุงอาคารผูโดยสารเดิมเปนอาคาร
ผูโดยสารภายในประเทศ

1.3) กลุมงานออกแบบและกอสรางอาคารเพื่อทดแทน ไดแก อาคารคลังสินคา อาคารบริการ
ลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืน และอาคารสถานีดับเพลิงและกูภัย

1.4) กลุมงานออกแบบและกอสรางระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ไดแก ระบบถนนภายใน
ทาอากาศยาน ระบบสาธารณูปโภคทาอากาศยาน อาคารสํานักงานสวนบํารุงรักษา และคลังทาอากาศยานภูเก็ต

1.5) งานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ครอบคลุมพ้ืนท่ีทาอากาศยานภูเก็ต และบริเวณโดยรอบ
ภายในรัศมี 5 กิโลเมตร ซึ่งคาดวาอาจจะไดรับผลกระทบจากโครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต และจัดทํา
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยมีรูปแบบและขอบเขตการศึกษาตามแนวทางของ
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.)

การขนสงทางอากาศ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๗๙-

1.6) งานจางท่ีปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (PMC) โดยมีเปาหมายให PMC ดําเนินการจน
สิ้นสุดโครงการ ระยะเวลาประมาณ 3 ป 11 เดือน (47 เดือน)

โดย ทอท. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด
(มหาชน) เปนผูรับจางกอสรางโครงการฯ แลว เม่ือวันท่ี ๒๐ กันยายน ๒๕๕๕ ในวงเงิน 5,146.70 ลานบาท
(รวมภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 7.00) ระยะเวลาดําเนินการ ๙๓๐ วัน กําหนดเริ่มงานเม่ือวันท่ี 16 ตุลาคม
2555 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง คาดวาจะแลวเสร็จในปงบประมาณ 2558

2) การพัฒนา ปรับปรุงทาอากาศยานในภูมิภาค บพ. ไดดําเนินการ ดังนี้
2.1) ทาอากาศยานกระบ่ี โดยไดดําเนินการปรับปรุงอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังเดิมใหสามารถ

รองรับผูโดยสารตางประเทศ พรอมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบิน จํานวน ๑ ชุด ในวงเงิน ๒๒๕.๐๐ ลานบาท
และกอสรางตอเติมลานจอดเครื่องบินเพ่ือขยายลานจอดเครื่องบินใหสามารถรองรับเครื่องบินเพ่ิมข้ึน
ในวงเงิน ๑๘๔.๙๐ ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ โดยสามารถจอดเครื่องบินขนาด B747 ได ๔ ลํา
และ B737 ได 4 ลํา

2.2) ทาอากาศยานนราธิวาส เพ่ือพัฒนาทาอากาศยานนราธิวาสใหสามารถรองรับเครื่องบิน
ขนาดใหญ (Airbus A33) และบริการขนสงทางอากาศใหมีความสะดวกและไดมาตรฐานสากล โดยดําเนินการ
ตอเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับลํา ลาดจอดเครื่องบินและระบบไฟฟาสนามบิน ระยะทาง 900 เมตร
ในวงเงิน ๔๗๔.๑๕ ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ

2.3) ทาอากาศยานสุราษฎรธานี โดยดําเนินการปรับปรุงขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ
Runway End Safety Area) เพ่ือใหไดมาตรฐานตามท่ี ICAO กําหนด ปรับปรุงระบบระบายน้ําภายในพ้ืนท่ี
การบิน กอสรางรั้วรอบพ้ืนท่ีการบิน (Air Side) เพ่ือปองกันคน สัตว หรือยานพาหนะท่ีอาจบุกรุกเขามา
ในพ้ืนท่ีการบิน ในวงเงิน 161.80 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 69.51

2.4) ทาอากาศยานนครศรีธรรมราช โดยไดดําเนินการกอสรางปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีหอง
ผูโดยสารขาออก และพ้ืนท่ีติดตั้งเครื่อง X-Ray กอนข้ึนเครื่องบิน ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีติดตั้งเครื่อง X-Ray กอน
เขาอาคารและหองจําหนายบัตรโดยสาร พรอมติดตั้งเคานเตอรประชาสัมพันธ ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีตรวจรับ
บัตรโดยสาร ปรับปรุงขยายพ้ืนท่ีภัตตาคารและติดตั้งลิฟทสําหรับคนพิการ ในวงเงิน 41.99 ลานบาท
ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ

2.5) ทาอากาศยานแพร โดยไดดําเนินการกอสรางพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง 01 (RESA 01)
และ 91 (RESA 91) ถนนชดเชยกรมทางหลวง กอสรางระบบระบายน้ํา ระบบไฟฟา รั้ว และปรับปรุง
สาธารณูปโภค เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและจัดเตรียมพ้ืนท่ีสําหรับการขยายความยาวทางวิ่งในอนาคต
ในวงเงิน 65.85 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 68.32 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 23
กันยายน 2556

2.6) ทาอากาศยานนาน โดยไดดําเนินการกอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม อาคารเก็บ
เครื่องมือกล และอาคารท่ีทําการดับเพลิง เนื่องจากอาคารท่ีพักผูโดยสารท่ีใชอยูในปจจุบันอยูในเขตปลอดภัย
การบินซึ่งเปนอันตรายอยางยิ่ง ประกอบกับอาคารท่ีพักหลังเดิมมีขนาดเล็กรองรับผูโดยสารไดเพียง 80 คนตอชั่วโมง
และมีการกอสรางตอเติมหลายครั้งแลว ซึ่งไมเหมาะสมท่ีจะพัฒนาตออีก ในวงเงิน 169.06 ลานบาท ขณะนี้
อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 36.46 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 29 ตุลาคม 2557



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๘๐-

2.7) ทาอากาศยานลําปาง โดยไดดําเนินการกอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม ปรับปรุง
หอบังคับการบินเดิม และกอสรางอาคารประกอบอ่ืน ๆ ไดแก อาคารดับเพลิงและหนวยกูภัย อาคารโรงเครื่องยนต
และกําเนินไฟฟา อาคารศูนยเครื่องมือกล บานพักผูอํานวยการและเจาหนาท่ี ปอมยาม รั้วสําเร็จรูป ถนน
อาคารปมน้ํา ระบบประปาและดับเพลิง เปนตน เนื่องจากอาคารท่ีพักผูโดยสารและอาคารประกอบอ่ืน ๆ
ท่ีใชอยูในปจจุบันอยูในเขตปลอดภัยการบิน ซึ่งเปนอันตรายอยางยิ่งและไมไดมาตรฐานสากล ประกอบกับ
อาคารท่ีพักผูโดยสารหลังเดิมมีการกอสรางตอเติมมากกวา 5 ครั้งแลว ทําใหมีสภาพทรุดโทรมไมเหมาะสม
ท่ีจะพัฒนาตอไปอีก ในวงเงิน 236.50 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 13.93
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 18 กันยายน 2557

2.8) ทาอากาศยานหัวหิน โดยไดดําเนินการกอสรางขยายเขตทางวิ่งจากเดิม 30 เมตร เปน 60 เมตร
กอสรางพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End Safety Area) ขนาด 90X150 เมตร
ตามมาตรฐานความปลอดภัยของ ICAO ในวงเงิน 74.88 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการกอสราง
มีผลงานรอยละ 0.50

2.9) ทาอากาศยานตรัง โดยไดดําเนินการกอสรางทางขับเพ่ิมอีก 1 เสน และขยายลานจอด
เครื่องบินใหสามารถรองรับเครื่องบินแบบ B737 ได จํานวน 3 ลํา (หรือ B777 จํานวน 2 ลํา และ ATR 72
จํานวน 2 ลํา แลวแตรูปแบบการจัดการจอด) รวมท้ังขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip) ลงนามในสัญญาแลว
เม่ือวันท่ี 30 พฤษภาคม 2556 ในวงเงิน 94.80 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการกอสราง

2.10) ทาอากาศยานอุดรธานี โดยไดดําเนินการกอสรางและปรับปรุงอาคารท่ีพักผูโดยสาร
หลังเดิม พรอมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบิน จํานวน 1 ชุด เพ่ือเปนการรองรับการขยายตัวของผูโดยสาร
ระหวางประเทศ ในวงเงิน 269.50 ลานบาท ลงนามในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 7 มิถุนายน 2556 ขณะนี้
อยูระหวางดําเนินการกอสราง

3) มาตรการพัฒนาเครือขายเสนทางการบินเช่ือมโยงท้ังภายในประเทศและตางประเทศ โดยให
แรงจูงใจสายการบินตาง ๆ มาใชบริการท่ีทาอากาศยานตาง ๆ ในภูมิภาคของไทย เชน การชวยเหลือ
ใหขอมูลดานการตลาดแกสายการบิน รวมท้ังสงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในภูมิภาค เชน
การทองเท่ียว การคา และมาตรการสงเสริมสายการบินใหเพิ่มจุดบินไปยังทาอากาศยานในภูมิภาค
ของไทย โดย ทอท. ไดดําเนินโครงการสงเสริมการตลาดดานการบิน ณ ทาอากาศยานภูมิภาคของ ทอท.
ในวงเงิน 0.25 ลานบาท โดยใหการสนับสนุนสายการบินสําหรับเท่ียวบินประจําระหวางประเทศหรือเท่ียวบิน
เชาเหมาลําระหวางประเทศท่ีเขารวมโครงการ ผานการใหสวนลดคาธรรมเนียมในการข้ึนลงของอากาศยาน
คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และเงินโบนัสสําหรับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศท่ีเพ่ิมข้ึน ปจจุบัน
มีสายการบินสนใจเขารวมโครงการจํานวน 12 เสนทางบิน

4) มาตรการปรับปรุงการดําเนินงานและการใหบริการของทาอากาศยานในภูมิภาคใหมี
ประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน เพื่อลดเวลาในการเดินทางและเพิ่มความสะดวกสบายใหแกผูใชบริการ โดย ทอท.
ไดดําเนินการ ดังนี้

4.1) ทาอากาศยานหาดใหญ โดยไดดําเนินการปรับปรุงยางหยอด Joint รอยตอคอนกรีต
บริเวณลานจอดอากาศยาน TW-B, TW-C, TW-D, TW-E, TW-F และ TW-I ปรับปรุงถนนแนวรั้วเขต Airside
บริเวณดานทิศตะวันออก ความยาวประมาณ 3.10 กิโลเมตร เทลานคอนกรีตบริเวณฮัจย พ้ืนท่ีประมาณ
8,980 ตารางเมตร และงานขยายอาคารสํานักงานดานหนาบริเวณจุดตรวจรางกายกอนเขาอาคารผูโดยสาร
แลวเสร็จ และในปงบประมาณ 2556 ไดดําเนินการติดตั้งลิฟทสําหรับใหบริการผูโดยสารจากหองโถง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๘๑-

ผูโดยสารชั้น 1 ไปยังชั้น 2 อาคารผูโดยสาร ในวงเงิน 6.00 ลานบาท รวมท้ังไดดําเนินโครงการสํารวจ
กระบวนการผานเขา – ออกของผูโดยสารทาอากาศหาดใหญ โดยการจัดเก็บกลุมตัวอยางจากผู โดยสาร
เดือนละ 200 ตัวอยาง (ผูโดยสารภายในประเทศ ดังนี้ ขาเขา จํานวน 50 ตัวอยาง และขาออก จํานวน
50 ตัวอยาง และผูโดยสารระหวางประเทศ ดังนี้  ขาเขา จํานวน 50 ตัวอยาง และขาออก จํานวน
50 ตัวอยาง) พบวา มีคาเฉลี่ยความรวดเร็วในกระบวนการผาน ขาเขาประเทศของผูโดยสารเปนไปตามเกณฑ
ตัวชี้วัดท่ีกําหนด ดังนี้ ผูโดยสารระหวางประเทศมีคาเฉลี่ยความรวดเร็วในกระบวนการผานขาเขาประเทศ
ภายใน 35 นาที และขาออกภายใน 45 นาที สําหรับผูโดยสารภายในประเทศมีคาเฉลี่ยความรวดเร็ว
ในกระบวนการผานขาเขาภายในประเทศ 25 นาที และขาออกภายใน 30 นาที

4.2) ทาอากาศยานแมฟาหลวง เชียงราย โดยไดดําเนินการเปลี่ยนทอเมนน้ําประปาบริเวณ
หนาอาคารผูโดยสาร เปลี่ยนลูกถวยและอุปกรณจับยึดสายไฟฟาแรงสูงแบบสายเปลือยบริเวณหนาอาคาร
ผูโดยสารชองทาง 1 จนถึงอาคารเครื่องชวยเดินอากาศ (Localizer) ดานทิศตะวันออก จํานวน 1 งาน จัดหา
พรอมติดตั้งเครื่องจายกําลังไฟฟาแบบตอเนื่อง (UPS) ขนาดไมนอยกวา 10 KVA จํานวน 3 ชุด ติดตั้งอุปกรณ
ระบบปองกันฟาผาบริเวณอาคารไฟฟาสนามบิน (AFL) จํานวน 1 งาน ติดตั้งเครื่องเปามือ จํานวน 16 เครื่อง
จัดหาเครื่องฉีดน้ําแรงดันสูง แรงดันน้ําไมนอยกวา 130 บาร พรอมอุปกรณสายฉีดปน ปลายปนสามารถ
ปรับไดพรอมกระบอกใสน้ํายาในตัวเครื่อง จํานวน 1 เครื่อง ติดตั้งผนังกันแดดกันฝน และปรับปรุงบริเวณ
Sorting Area ขาออก แลวเสร็จ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการปรับปรุงและซอมแซมสิ่งอํานวยความสะดวก
เพ่ือใหมีความพรอมรองรับการขยายตัวในอนาคต ประกอบดวย 6 กลุมงาน ดังนี้ งานซอมหลังคาอาคารผูโดยสาร
งานปรับปรุงระบบไฟฟาสนามบิน จัดซื้อกลองพรอมติดตั้งทดแทนและปรับปรุงอุปกรณกลองโทรทัศนวงจรปด
(CCTV) Overhual บันไดเลื่อน จํานวน 2 ตัว HiTrax-II Electronics Media Bay; H2X จํานวน 1 ชุด และ
X-ray Generator Hi-Ray 7 จํานวน 1 ชุด

4.3) ทาอากาศยานภูเก็ต โดยดําเนินการปรับปรุงแกไขปญหาความแออัดของผูโดยสารและ
สิ่งอํานวยความสะดวก ณ ทาอากาศยานภูเก็ต ไดแก งานปรับปรุงพ้ืนท่ีสําหรับ Bus Gate บริเวณชั้น 1
อาคารผูโดยสารขาออกระหวางประเทศ งานเพ่ิมพ้ืนท่ีตรวจคนกอนเขาอาคารผูโดยสาร ชั้น 2 งานเพ่ิมพ้ืนท่ี
ตรวจคนกอนเขาอาคารผูโดยสาร ชั้น 1 งานรื้อยายและติดตั้งอุปกรณแสดงขอมูลตารางการบิน งานปรับปรุง
สายพานและเครื่องชั่งน้ําหนัก ณ เคานเตอรเช็คอิน บริเวณอาคารผูโดยสาร อาคาร 1 และ 2 และ
งานจางติดตั้ง ATS, Bypass Switch และชุด Control ของระบบไฟฟาสํารองไฟฟาสนามบิน ณ ทาอากาศยานภูเก็ต
แลวเสร็จ

5) มาตรการสงเสริมความสะดวกสบายแกผูโดยสารในการเดินทางไปและกลับจากทาอากาศยาน
โดยการสงเสริมใหมีระบบขนสงเช่ือมตอกับทาอากาศยานในภูมิภาค ปจจุบันมีระบบการขนสงทางบกท่ีเชื่อมตอ
กับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ไดแก

5.1) รถโดยสารประจําทาง (ขสมก.) จํานวน 1 เสนทาง มีรถใหบริการจํานวน 10 คัน และ
รถเอกชนรวมบริการ 4 เสนทาง มีรถใหบริการจํานวน 32 คัน

5.2) รถตูปรับอากาศ NGV ขสมก. จํานวน 8 เสนทาง มีรถใหบริการจํานวน 150 คัน
5.3) รถโดยสารประจําทาง (บขส.) จํานวน 12 เสนทาง มีรถใหบริการจํานวน 56 คัน
5.4) รถบริการนอกเขตลานจอดทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (Shuttle Bus) จํานวน 5 เสนทาง

มีรถใหบริการจํานวน 29 คัน ใหบริการฟรีตลอด 24 ชั่วโมง
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5.5) รถลีมูซีน โดยมีรถใหบริการจํานวน 380 คัน ทอท. ใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง และ
ไดวาจางบริษัทลีมูซีน เซลล แอนด เซอรวิส จํากัด และบริษัททองหลอ คารเร็นซ จํากัด เปนผูจัดหารถ
พรอมคนขับ มีรถใหบริการ 8 ยี่หอ ใหบริการ ณ อาคารผูโดยสารชั้น 2 บริเวณประตู 1 - 8

5.6) รถยนตรับจางสาธารณะ (Taxi Meter) โดยใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง มีรถท่ีลงทะเบียน
อยูภายใตการกํากับดูแลของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวน 5,957 คัน เท่ียววิ่งใหบริการเฉลี่ยวันละ
7,000 - 8,000 เท่ียว ทอท. เปนผูบริหารจัดการคิว มีเคานเตอรบริการ ณ อาคารผูโดยสารชั้น 1 บริเวณ
ประตู 4 และประตู 7

5.7) รถเชา โดยมีรถใหบริการจํานวน 400 คัน ใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง AVIS. BUDGET,
HERTZ และสมาคมรถเชาไทย

5.8) รถไฟฟาแอรพอรตลิ้งค ใหบริการตั้งแต 06.00 น. – 24.00 น. โดยวิ่งใหบริการไปและกลับ
ระหวางทาอากาศยานสุวรรณภูมิกับสถานีพญาไท ภายใตการกํากับดูแลของ รฟท.

5.9) รถเวียนระหวางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ทาอากาศยานดอนเมือง (ใชรถ ขสมก.)
โดยใหบริการ 2 สาย ไดแก สายทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ทาอากาศยานดอนเมือง และสายทาอากาศยาน
ดอนเมือง – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือเปนการอํานวยความสะดวกใหกับผูโดยสารท่ีใชบริการสายการบิน
ตนทุนต่ํา ท้ังเสนทางการบินภายในประเทศและระหวางประเทศแบบเปลี่ยนลําในการเดินทางเชื่อมตอระหวาง
2 ทาอากาศยาน ซึ่งทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีจุดใหบริการรับ – สงผูโดยสาร บริเวณอาคารผูโดยสารชั้น 2
ประตู 3 และรถเวียนท่ีมาจากทาอากาศยานดอนเมือง จะจอดสงผูโดยสารบริเวณชั้น 4 ประตู 5 กอน จึงจะ
วนกลับลงมาใหบริการท่ีชั้น 2 ประตู 3 โดยจัดรถวิ่งใหบริการตั้งแตเวลา 05.00 – 24.00 น. ของทุกวัน
จํานวน 8 คัน (เริ่มใหบริการตั้งแตวันท่ี 1 สิงหาคม 2555 เปนตนไป)

6) มาตรการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพการใหบริการของทาอากาศยานในภูมิภาค โดยมุงเนน
การตอบสนองตอความตองการของลูกคา (Highly Customer Oriented) ไดแก เจาหนาท่ีสายการบิน
ผูโดยสาร ผูขนสงสินคา เปนตน โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

6.1) ทาอากาศยานเชียงใหม โดยไดดําเนินการจางท่ีปรึกษาเพ่ือเตรียมการประกวดการจัดอันดับ
คุณภาพการใหบริการ (ASQ) ของทาอากาศยานเชียงใหม เพ่ือใหทาอากาศยานเชียงใหมมีศักยภาพพรอมตอ
การตอบสนองความตองการของผูใชบริการ สามารถแขงขันในระดับสากลได รวมท้ังผูใชบริการมีความพึงพอใจสูงสุด
ประทับใจ และเชื่อม่ันตอการใหบริการ โดยจัดทําโครงการพัฒนาบริการและภาพลักษณของทาอากาศยาน
เชียงใหมเพ่ือกาวเขาสูการจัดอันดับและคุณภาพการใหบริการในระดับสากล มีเปาหมายเพ่ือใหติดอันดับ
1 ใน 10 ภายในป 2555 (กลุมผูโดยสารไมเกิน 5 ลานคนตอป) และติด 1 ใน 5 ภายในป 2557 หรือคะแนน
ไมต่ํากวา 4.50 คะแนน (กลุมผูโดยสาร 5 – 15 ลานคนตอป) ในวงเงิน 14.612 ลานบาท (คาจางท่ีปรึกษา
จํานวน 10.000 ลานบาท สวนท่ีเหลือเปนคาสมัครเขารวมโครงการฯ และคาใชจายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2555 – 2557 ซึ่งมีระดับความพึงพอใจของผูใชบริการทาอากาศยาน
เชียงใหมในป 2556 ตามโครงการ ASQ ดังนี้ ไตรมาสท่ี 1 (มกราคม – มีนาคม 2556) มีระดับความพึงพอใจ
เทากับ 4.22 คะแนน และไตรมาสท่ี 2 (เมษายน – มิถุนายน 2556) มีระดับความพึงพอใจเทากับ 4.26 คะแนน
(การจัดอันดับสนามบินโลกโดยเขาโปรแกรม Airport Service Quality : ASQ โดยสภาทาอากาศยานระหวาง
ประเทศ (Airport Council International : ACI) ดําเนินการเปนรายไตรมาส และการจัดอันดับจะทําการ
ประมวลผลตามปปฏิทิน) อยางไรก็ตาม ทาอากาศยานเชียงใหมมีแนวโนมผูโดยสารเพ่ิมมากข้ึนอยางตอเนื่อง
โดยคาดการณวาภายในป 2557 แนวโนมผูโดยสารจะมากกวา 5 ลานคนตอป ทําใหทาอากาศยานเชียงใหม
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จะถูกจัดใหเขาประกวดอยูในกลุมสนามบินท่ีมีผูโดยสารระหวาง 1 – 15 ลานคนตอป (เดิมอยูในกลุม
ผูโดยสารระหวาง 2 – 5 ลานคนตอป) ซึ่งมีสนามบินเขาแขงขันอยูในกลุมดังกลาวเปนจํานวนมากข้ึนกวาเทาตัว
และมีผลคะแนนการจัดอันดับคอนขางสูง อาจสงผลใหผลการจัดอันดับการใหบริการในระดับสากลของทาอากาศยาน
เชียงใหมไมเปนไปตามเปาหมายท่ีตั้งไว ท้ังนี้ ทาอากาศยานเชียงใหมไดมอบหมายใหสวนงานตาง ๆ จัดทํา
แผนงาน/โครงการเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการใหบริการและตอบสนองตอความพึงพอใจของผูใชบริการมากข้ึน
ซึ่งจะสงผลใหคะแนนความพึงพอใจท่ีไดรับเพ่ิมข้ึนและเปนไปตามตัวชี้วัดท่ีกําหนดตอไป

6.2) ทาอากาศยานภูเก็ต โดยไดดําเนินโครงการสํารวจความพึงพอใจของผูใชบริการ
ทาอากาศยานภูเก็ต สรุปไดวา ผูใชบริการมีความพึงพอใจตอการใหบริการของทาอากาศยานภูเก็ตในระดับ
ดีมาก มีคะแนนเฉลี่ยระดับความพึงพอใจอยู ท่ีระดับ 3.66 คะแนน (คะแนนเต็ม 5.00 คะแนน) และ
อยูระหวางดําเนินโครงการปรับปรุงคุณภาพการใหบริการหองน้ํา รวมท้ังดําเนินการติดตั้งอินเตอรเน็ต/ระบบ
ไรสาย (Wi-Fi) ฟรี

6.3) ทาอากาศยานหาดใหญ โดยไดดําเนินโครงการความสามารถในการตอบคําถามเบื้องตน
ของพนักงานประชาสัมพันธทาอากาศยานหาดใหญ โดยทําการสุมตัวอยางการตอบคําถามของเจาหนาท่ี
ประชาสัมพันธทาอากาศยานหาดใหญ เดือนละ 50 ตัวอยาง พบวา เจาหนาท่ีประชาสัมพันธทาอากาศยาน
หาดใหญมีความสามารถในการตอบคําถามเบื้องตนเปนไปตามเกณฑการใหบริการ คือ มีความถูกตองไมต่ํากวา
รอยละ 98.00

7) มาตรการพัฒนาบุคลากร ท้ังฝายปฏิบัติการ และฝายบริหารจัดการใหมีคุณภาพและเพียงพอ
ตอการปฏิบัติงาน ตลอดจนการสงเสริมใหพนักงานมีจิตบริการ (Service Mind) อยางสมํ่าเสมอ โดย
ดําเนินการ ดังนี้

7.1) การผลิตและพัฒนาบุคลากรดานการบิน รวมท้ังจัดหาเครื่องมืออุปกรณ องคประกอบ
ท่ีเกี่ยวของตอการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตบุคลากรดานการบิน เปนการดําเนินงานตามภารกิจหลักของ
สบพ. ซึ่งดําเนินการตอเนื่องทุกป โดยในปงบประมาณ 2556 ไดดําเนินการผลิตและพัฒนาบุคลากรดานการบิน
ในวงเงิน 466.252 ลานบาท จํานวน 7 กลุม คือ กลุมนักบินพาณิชยเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร (Flying
Training Group) กลุมวิชาศึกษาท่ัวไป (General Subject Group) กลุมปฏิบัติการ (Operation Group)
กลุมชางซอมบํารุงอากาศยาน (Aircraft Maintenance) กลุมอิเล็กทรอนิกสการบิน (Avionics Group) กลุมบริหาร
การบินและปริญญาตรี (Aviation Management and Degree Group) และศูนยพัฒนาทรัพยากรมนุษย
ดานการบิน (Aviation Human Resource Development Center) แบงเปน หลักสูตรระดับวุฒิบัตรและ
ประกาศนียบัตร หลักสูตรระดับประกาศนียบัตรเทียบเทาประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง หลักสูตรระดับปริญญาตรี
4 ป และปริญญาตรีตอเนื่อง 2 ป และหลักสูตรปริญญาโท โดยในปงบประมาณ 2556 (ระหวางวันท่ี 1
ตุลาคม 2555 – 31 สิงหาคม 2556) มีจํานวนนักศึกษา/ผูเขาฝกอบรม รวมท้ังสิ้น 1,192 คน ปจจุบัน
มีผูสําเร็จการศึกษา/ฝกอบรมรวมท้ังสิ้น 833 คน อยางไรก็ตาม สบพ. มีขอจํากัดดานอาคารสถานท่ีสําหรับ
ทําการเรียนการสอน/ฝกอบรม และอาคารสนับสนุน เชน โรงอาหาร อาคารสํานักงาน นอกจากนี้ไดดําเนินการ
พัฒนาหลักสูตรและการทบทวนหลักสูตร ดังนี้ หลักสูตร Multi-Crew Pilot License (MPL) ซึ่งเปนการ
ดําเนินการจัดทําหลักสูตรรวมกันระหวาง บกท. และโรงเรียนการบินในประเทศ ไดแก สบพ. บริษัท บางกอก เอวิเอชั่น
เซ็นเตอร จํากัด (Bangkok Aviation Center Co., Ltd. : BAC) วิทยาลัยการบินนานาชาติ มหาวิทยาลัย
นครพนม เพ่ือใชฝกนักบินของสายการบินท่ีตองการนักบินเขาประจําหนาท่ีนักบินผูชวย (Co-Pilot) โดยจะใชเวลา
การฝกนักบินผูชวยไดเร็วกวาหลักสูตร Commercial Pilot License หรือ CPL ซึ่งมีผูเขารับการฝกอบรม



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๘๔-

รวมท้ังสิ้น 24 คน ดังนี้ หลักสูตร MPL-3 จํานวน 10 คน และหลักสูตร MPL-4 จํานวน 14 คน เปดหลักสูตร
ระดับปริญญาโทหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน : Master of Management
(Aviation Management) ปจจุบันไดเปดการเรียนการสอนหลักสูตรดังกลาว ซึ่งเริ่มดําเนินการตั้งแตภาคการศึกษาท่ี 1
ประจําปการศึกษา 2556 เม่ือวันท่ี 1 มิถุนายน 2556 โดยมีนักศึกษารุนท่ี 1 จํานวนท้ังสิ้น 40 คน และ
ไดดําเนินการเปดศูนยทดสอบภาษาผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี ซึ่ง บพ. ไดออกใบอนุญาตให สบพ. เปน
ศูนยทดสอบภาษาผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี โดยออกให ณ วันท่ี 8 เมษายน 2554 สิ้นสุด ณ วันท่ี 7 เมษายน
2557 ซึ่งมีผูเขารับการทดสอบระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 จํานวนท้ังสิ้น 260 คน

7.2) การพัฒนาบุคลากรตามแผนพัฒนาบุคคล ทอท. เพ่ือใหบุคลากรในทุกระดับมีศักยภาพ
ในการปฏิบัติงาน และเปนไปตามมาตรฐาน สากล รวมถึงเพ่ิมขีดความสามารถในการเติบโตของธุรกิจ และ
ขับเคลื่อนองคกรไปสูวิสัยทัศน โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

7.2.1) การพัฒนาทรัพยากรบุคคลในปงบประมาณ 2555 วงเงิน 60.70 ลานบาท
ไดแก

(1) หลักสูตรหลักดานทาอากาศยาน ไดแก การปฏิบัติการทาอากาศยาน (Airport
Operations) หลักสูตรการจัดการทาอากาศยาน (Airport Management) ระดับตน กลาง และสูง และ
หลักสูตรผูจัดการสนามบินสาธารณะ

(2) หลักสูตรดานการบริหารทาอากาศยาน เชน หลักสูตร Airport Master
Planning การบริหารทรัพยากรการบิน และการบริหารทาอากาศยาน เปนตน

(3) หลักสูตรดานการปฏิบัติการ เชน หลักสูตรความรูดานการบินสําหรับ
ผูทํางานดานการบิน (Private Pilot License : PPL) การบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับผูทํางาน
ดานการบิน (Instrument Rating Ground : IRG) มาตรฐานทางกายภาพสนามบิน Annex 14 ระบบการจัดการ
ดานนิรภัยของสนามบินข้ันตน กลาง และสูง 3 ม.เพ่ือมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย การทบทวนการใช
อาวุธปนประจํากาย และ Dangerous Goods Technical เปนตน

(4) หลักสูตรดานการบริหารและการจัดการท่ัวไป เชน โครงการปฐมนิเทศ
หลักสูตร TQA Criteria ระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (State Enterprise Performance Appraisal : SEPA)
การเตรียมความพรอมเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน กรณีศึกษาประเทศไทยเปนศูนยกลางโลจิสติกสของ
ภูมิภาค IT Auditing ภาษาตางประเทศ (ญี่ปุน เกาหลี จีน) Extreme Marketing การพัฒนาระบบโลจิสติกส
และการขนสง และการบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายใน เปนตน

7.2.2) การพัฒนาทรัพยากรบุคคลในปงบประมาณ 2556 วงเงิน 28.00 ลานบาท
ไดแก

(1) Airport Management Training ไดแก โครงการปฐมนิเทศ หลักสูตรการปฏิบัติการ
ทาอากาศยานและการจัดการทาอากาศยาน 3 ระดับ คือ ระดับตน ระดับกลาง และระดับสูง

(2) General Management Training เชน หลักสูตรเจาหนาท่ีความปลอดภัย
ในการทํางานระดับบริหารและระดับหัวหนางาน การวางแผนกลยุทธและระบบทาอากาศยาน และระบบประเมิน
คุณภาพรัฐวิสาหกิจ (SEPA) เปนตน

(3) Functional & Operations Training เชน หลักสูตร 3 ม. เพ่ือมาตรฐาน
การรักษาความปลอดภัย ระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน Annex 14, 15 และ 9 ความรูดานการบิน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๘๕-

สําหรับผูทํางานดานการบิน Aviation Law and Regulation การปฏิบัติงานพิธีการบินและจัดทําขอมูล
เท่ียวบิน การทบทวนการใชอาวุธปนประจํากาย และทบทวนการขับสะพานเทียบและการบํารุงรักษา เปนตน

(4) Soft Skills Training เชน การสื่อสารภาษาตางประเทศ ทอท. เตรียมความพรอม
เขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน การบริการดวยใจ พัฒนาทองเท่ียวไทยใหเปนท่ีหนึ่ง การปรับปรุงคุณภาพ
การบริหารเชิงกลยุทธ และปลุกยักษเพ่ือการบริหารสูความเปนเลิศ เปนตน

8) มาตรการวางแผนการตลาด ประชาสัมพันธ และลูกคาสัมพันธ (Customer Relationship
Management) เพื่อสงเสริมการใชทาอากาศยานนานาชาติใหมากข้ึน โดย ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้

8.1) โครงการสงเสริมการตลาดดานการบิน ณ ทาอากาศยานภูมิภาคของ ทอท. วงเงิน
0.25 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 1 พฤศจิกายน 2553 – 31 ตุลาคม 2556 โดยสนับสนุนสายการบิน
สําหรับเท่ียวบินประจําระหวางประเทศหรือเท่ียวบินเชาเหมาลําระหวางประเทศท่ีเขารวมโครงการ ผานการให
สวนลดคาธรรมเนียมในการข้ึนลงของอากาศยาน คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และเงินโบนัสสําหรับ
จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศท่ีเพ่ิมข้ึน ปจจุบันมีสายการบินสนใจเขารวมโครงการจํานวน 12 เสนทางบิน

8.2) โครงการการบริหารลูกคาสัมพันธของ ทอท. โดย ทอท. ไดดําเนินการตามแผนแมบท
การบริหารลูกคาสัมพันธของ ทอท. ภายใตกลยุทธท่ี 2 ยกระดับประสิทธิภาพการดําเนินการขององคกร
ใหทัดเทียมกับอุตสาหกรรมคูเทียบ ซึ่งมีแนวทางการดําเนินการ ดังนี้ แนวทางพัฒนายกระดับประสิทธิภาพ
ดานการบริการ และแนวทางการนํานวัตกรรมใหม เทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปฏิบัติงาน ขณะนี้
อยูระหวางดําเนินการจัดทําแผนปฏิบัติการ (Action Plan) เพ่ือรองรับแนวทางการดําเนินงานดังกลาว

1) โครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย เพ่ือใหประชาชนผูใชเสนทางไดรับความสะดวกสบาย และ
มีความปลอดภัยในการเดินทางและขนสงมากท่ีสุด เปนการบรรเทาปญหาอุบัติเหตุทางถนน ณ จุดเสี่ยงภัย
เพ่ือมิใหลุกลามกลายเปนจุดอันตราย และแกไขจุดอันตรายตรงจุดท่ีอุบัติเหตุเกิดข้ึน เพ่ือใหเกิดความปลอดภัย
ตอผูใชถนนมากข้ึน โดย ทล. ไดดําเนินการ ดังนี้

1.1) กิจกรรมอํานวยความปลอดภัยเพื่อปองกันและแก ไขอุบัติ เหตุทางถนน โดย
ในปงบประมาณ 2556 มีโครงการกอสราง จํานวน 1,188 แผนงาน ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง จํานวน
739 แผนงาน และอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 449 แผนงาน

1.2) กิจกรรมปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนทางหลวง โดยในปงบประมาณ 2556
มีโครงการกอสราง จํานวน 67 แผนงาน ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง จํานวน 62 แผนงาน และอยูระหวาง
การประกวดราคา จํานวน 5 แผนงาน

2) โครงการกอสรางจุดพักรถสําหรับรถขนาดใหญบนทางหลวงสายประธาน โดยคณะกรรมการ
พัฒนาระบบการจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (กบส.) ไดมีมติในการประชุม กบส. ครั้งท่ี ๒/๒๕๕๔
เม่ือวันท่ี ๑๑ เมษายน ๒๕๕๔ มอบหมายใหกระทรวงคมนาคมเรงดําเนินการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกให
ครอบคลุมเสนทางการขนสงสินคาสายหลักของประเทศเพ่ือเปนหนึ่งในแนวทางการลดตนทุนและ

เปาประสงคท่ี 3 เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความคลองตัว (Safety) ในการเดินทางและการขนสง

การขนสงทางถนน
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ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)
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เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานการขนสงสินคาทางถนนของไทย ประกอบกับพระราชบัญญัติขนสง
ทางบก พ.ศ. 2552 มาตรา 103 (ทวิ) “กําหนดใหผูขับรถตองหยุดพักเปนเวลาอยางนอย 30 นาทีตอการขับรถ
4 ชั่วโมง ...” ปจจุบันไมสามารถบังคับใชกฎหมายได เนื่องจากไมมีสถานท่ีรองรับผูขับรถบรรทุกระหวาง
ปฏิบัติงาน ซึ่งการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเสนทางขนสงสินคาหลักจะชวยลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ
และอาชญากรรมท่ีเกิดจากการจอดพักรถบนไหลทาง กอใหเกิดความปลอดภัยการเดินทาง/การขนสงทางถนน
เพ่ือเตรียมความพรอมการเขารวมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community : AEC)
ในป 2558 ของประเทศไทย ทําใหสามารถเพ่ิมประสิทธิภาพการใหบริการโลจิสติกสไทยท่ีสามารถแขงขัน
กับตางประเทศได ซึ่ง สนข. อยูระหวางดําเนินการศึกษารายละเอียดการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเสนทาง
ขนสงสินคาหลักของประเทศ โดยไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาเพ่ือดําเนินการศึกษาแลว เม่ือวันท่ี 14
สิงหาคม 2556 ในวงเงิน 22.00 ลานบาท (ปงบประมาณ 2556 จํานวน 4.41 ลานบาท และ
ปงบประมาณ 2547 จํานวน 17.59 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 – 2557 ขณะนี้
คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ อยูระหวางการพิจารณารายงานเบื้องตนของท่ีปรึกษา ท้ังนี้ คค. ไดมอบหมายให
ขบ. เปนหนวยงานบริหารจัดการจุดพักรถบรรทุก ซึ่ง ขบ. ไดดําเนินการสํารวจขอมูลความคิดเห็นของ
ผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุกและรถโดยสารไมประจําทางในสวนภูมิภาค เพ่ือเปนขอมูลประกอบการ
พิจารณากอสรางจุดพักรถตอไป

3) โครงการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ จํานวน 31 แหง เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสง
ทางราง และชวยปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน ซึ่ง ทช. ไดดําเนินการจัดทําแผนการกอสรางทางตางระดับ
ขามทางรถไฟบริเวณจุดตัดระหวางทางหลวงชนบท – ทางรถไฟ ซึ่งมีความจําเปนสูง (Traffic Moment
มากกวา 100,000) รวมท้ังสิ้น 31 แหง ปจจุบันมีโครงการท่ีพรอมในการดําเนินงาน จํานวน 25 แหง โดย ทช.
ไดดําเนินการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

3.1) กอสรางแลวเสร็จ จํานวน 1 แหง ดังนี้
3.1.1) สะพานขามทางรถไฟบนถนนสาย ปข.4020 แยก ทล.3168 – บ.บอนอก

อ.เมือง จ.ประจวบคีรีขันธ
3.2) อยูระหวางดําเนินการกอสราง จํานวน 6 แหง ดังนี้

3.2.1) สะพานขามทางรถไฟตามแนวถนนสาย ค3 ผังเมืองรวมเมืองพัทลุง จ.พัทลุง
วงเงิน 199.77 ลานบาท มีผลงานรอยละ 49.02

3.2.2) สะพานขามทางรถไฟบนถนนสายแยก ทล.7 – บ.หนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี
วงเงิน 507.30 ลานบาท มีผลงานรอยละ 10.24

3.2.3) ทางตางระดับบนถนนสายแยก ทล.7 – บานหนองกระเสริม อ.เมือง จ.ชลบุรี
วงเงิน 360.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 0.19

3.2.4) ทางตางระดับจุดตัดผานทางรถไฟ สาย ฉช.4029 วงเงิน 140.00 ลานบาท
อยูระหวางเตรียมการกอสราง

3.2.5) ทางตางระดับจุดตัดผานทางรถไฟ สาย อด.1005 แยกทล.2 – บ.พรประจักษ
อ.ศรีธาตุ จ.อุดรธานี วงเงิน 125.00 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

3.2.6) ทางตางระดับจุดตัดผานทางรถไฟ สาย อต.4006 แยก ทล.1045 – บ.หัวดง
อ.เมือง จ.อุตรดิตถ วงเงิน 115.00 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง
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ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการสะพานขามทางรถไฟ จํานวน 83 แหง และงานรื้อยายสิ่งปลูกสราง
ในพ้ืนท่ี รฟท. สําหรับกอสรางสะพาน ทล. เพ่ือแกไขปญหาอุบัติเหตุ และความลาชาบริเวณจุดตัดทางหลวงกับ
ทางรถไฟใหสามารถเดินทางไดสะดวกรวดเร็ว และรองรับการขยายทางรถไฟรางคูท่ัวประเทศ เปนการสงเสริม
ศักยภาพการขนสงทางถนนและทางรถไฟของประเทศ ในวงเงิน 23,280.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2557 – 2561 และโครงการแกไขปญหาและปองกันปญหาอุบัติเหตุจราจร โดยการกอสราง
สะพานและอุโมงคขามทางรถไฟ จํานวน 25 แหง ในพ้ืนท่ี 14 จังหวัด ไดแก ชลบุรี นครราชสีมา อุบลราชธานี
ขอนแกน สระบุรี อุตรดิตถ ศรีสะเกษ นครปฐม ประจวบคีรีขันธ สมุทรสาคร เพชรบุรี ลพบุรี สุราษฎรธานี และ
พัทลุง ในวงเงิน 5,771.25 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2560 ไวในกรอบการลงทุน
ตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง
ของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

4) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นพรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบ
การขนสงทางราง และชวยปรับปรุงความปลอดภัยทางถนน โดย ทช. ไดดําเนินการกอสรางติดตั้งเครื่องก้ัน
พรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติแลวเสร็จ ดังนี้ ปงบประมาณ 2554 จํานวน 6 แหง และปงบประมาณ 2555
จํานวน 12 แหง สําหรับในปงบประมาณ 2556 ทช. อยูระหวางดําเนินการกอสรางติดตั้งเครื่องก้ัน
พรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ จํานวน 3 แหง ดังนี้

4.1) สาย ปข.1041 แยกทล.4 – บ.ดอนทราย จ.ประจวบคีรีขันธ วงเงิน 4.87 ลานบาท
4.2) สาย นฐ.3011 แยกทล.321 – บานหนองเสือ จ.นครปฐม วงเงิน 4.98 ลานบาท
4.3) สาย ปจ.2027 แยกทล.33 – บานหนองคลา จ.ปราจีนบุรี วงเงิน 4.84 ลานบาท

5) โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ 5 ระบบ เพ่ือพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ
ท่ีควบคุมและทดสอบดวยระบบคอมพิวเตอรทํางานโดยอัตโนมัติเท่ียงตรงและประสิทธิภาพสูง โดยดําเนินการ
ปรับปรุงเครื่องอุปกรณตรวจสภาพรถของ ขบ. โดยการติดตั้งระบบตรวจสภาพรถแบบ Computerize Fully
Automatic Vehicle Inspection System ซึ่งเปนระบบอัตโนมัติตรวจสอบและวัดผลดวยคอมพิวเตอร
ซึ่งเริ่มดําเนินการตั้งแตป 2549 เปนตนมา ปจจุบันสํานักงานขนสงจังหวัดไดดําเนินการติดตั้งเรียบรอยแลว
จํานวน 73 แหง ท้ังนี้ กําหนดแผนท่ีจะติดตั้งใหครบทุกสํานักงานท่ัวประเทศ โดยในปงบประมาณ 2555
จะดําเนินการติดตั้งระบบฯ จํานวน 25 ระบบ (แหง) ในวงเงิน 118.57 ลานบาท (งบจากกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.)) และปงบประมาณ 2556 จะดําเนินการติดตั้งระบบฯ จํานวน 9 ระบบ
(แหง) ในวงเงิน 46.74 ลานบาท ดังนี้

5.1) สํานักงานขนสงสาขา (สขข.) ดําเนินการติดตั้งในปงบประมาณ 2555 จํานวน
25 ระบบ (แหง) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการติดตั้งระบบฯ และในปงบประมาณ 2556 ดําเนินการติดตั้ง
ระบบฯ จํานวน 7 ระบบ (แหง) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการสรรหาผูรับจาง

5.2) สํานักงานขนสงจังหวัด (สขจ.) ดําเนินการติดตั้งในปงบประมาณ 2556 จํานวน 2 แหง
ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการสรรหาผูรับจาง

6) โครงการกอสรางศูนยสอนขับรถ บางปง จ.สมุทรปราการ เพ่ือกอสรางอาคารสํานักงานอาคาร
ท่ีพัก สนามฝกหัดขับรถ เพ่ือใชเปนศูนยสอนขับรถขนาดใหญ รถสิบลอ รถลากจูง รถพวงและก่ึงพวง เพ่ือผลิต
ผู ขับรถท่ีมีความรู มีทักษะในการขับรถท่ีถูกตอง และปลอดภัย ชวยปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
วงเงินโครงการ 111.38 ลานบาท ขณะนี้ ขบ. ยังไมสามารถดําเนินโครงการได เนื่องจากยังไมไดรับอนุมัติ
งบประมาณเพ่ือดําเนินการศึกษาในรายละเอียดของแผนแมบทของพ้ืนท่ีท้ังหมด
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7) มาตรการบังคับใชการจํากัดความเร็ว (Speed Management) อยางเปนรูปธรรม โดยดําเนินการ
ดังนี้

7.1) การนําเทคโนโลยี RFID มาเปนเครื่องมือในการควบคุมความเร็วของรถโดยสาร
สาธารณะและบังคับใชกฎหมาย เพ่ือพัฒนาระบบการควบคุมกํากับดูแลการเดินรถโดยสารสาธารณะ มิใหใช
ความเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด โดยดําเนินการติดตั้งเครื่องอานขอมูล (RFID Reader) ในเสนทางท่ี
รถโดยสารประจําทางผาน และใหรถโดยสารประจําทางติด RFID ในลักษณะแถบแมเหล็กฝงในเครื่องหมาย
แสดงการเสียภาษีประจําป และติด Tag RFID ท่ีโคมไฟหนารถ แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้

7.1.1) ระยะสั้น (1 – 3 เดือน) ดําเนินการบนทางยกระดับดอนเมืองโทลเวย
7.1.2) ระยะกลาง (3 เดือน – 1 ป) ดําเนินการบนทางดวนในเขตกรุงเทพฯ และบนทางหลวง

ในเขตรัศมี 300 กิโลเมตรจากกรุงเทพฯ
7.1.3) ระยะยาว (1 – 3 ป) ดําเนินการครอบคลุมเสนทางรถโดยสารสาธารณะสายหลัก

ท่ัวประเทศ
ปจจุบันไดติดตั้งเครื่องอุปกรณ RFID บนรถตูโดยสารสาธารณะท่ีเขารวมเดินรถกับ ขสมก.

และ บขส. ท่ีมีเสนทางเดินรถบนทางยกระดับดอนเมืองโทลเวย ซึ่งจะขยายการดําเนินการใหครอบคลุม
เสนทางรถตูโดยสารสาธารณะทุกเสนทาง ท้ังรถตูโดยสาร ขสมก. และ บขส. ท่ีออกจากกรุงเทพฯ (ระยะทาง
ไมเกิน 300 กิโลเมตร จากกรุงเทพฯ) นอกจากนี้ ขบ. ไดดําเนินการตรวจสอบขอมูลรถตูโดยสารสาธารณะ
จากระบบ RFID ซึ่ งแสดงผลผานทางเว็บไซต http://119.46.63.139:8080/tollway/ โดยเม่ือตรวจพบ
รถโดยสารท่ีเดินรถโดยใชความเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด จะดําเนินการแจงผูประกอบการขนสง (ขสมก.
และ บขส.) ใหทราบในเบื้องตนกอนทาง e-mail ทุกวันเวลาราชการ เวนวันหยุดราชการ และวันนักขัตฤกษ
และดําเนินการรวบรวมขอมูลเพ่ือจัดทําหนังสือแจงผูประกอบการขนสงสัปดาหละ 1 ครั้ง เพ่ือใหสงตัว
ผูขับรถตูโดยสารสาธารณะท่ีขับรถเร็วเกินกําหนดมาใหถอยคําและชี้แจงขอเท็จจริง ภายใน 15 วัน กรณีท่ี
ผูประกอบการขนสงไมสงตัวผูขับรถท่ีขับรถเร็วเกินกําหนดมารายงานตัวภายในกําหนดเวลา จะทําการบันทึก
การกระทําผิดไวท่ีตนทะเบียน ซึ่งจะสงผลใหรถคันดังกลาวไมสามารถดําเนินการทางทะเบียนได

7.2) โครงการรถปฏิบัติการเคลื่อนท่ีตรวจจับความเร็วเพื่อปองกันอุบัติเหตุ โดย ขบ. ไดจัด
รถปฏิบัติการเคลื่อนท่ีจํานวน 4 คัน พรอมเครื่องอุปกรณตรวจจับความเร็ว และเจาหนาท่ีผูปฏิบัติการ
ดําเนินการออกปฏิบัติการตรวจจับความเร็วรถโดยสารสาธารณะบริเวณถนนสายเอเชีย ถนนมิตรภาพ
ถนนเพชรเกษม ถนนพระราม 2 และถนนบางนา - ตราด ซึ่งดําเนินการตอเนื่องตั้งแตวันท่ี 1 ธันวาคม 2554
เปนตนมา โดยในปงบประมาณ 2556 พบรถท่ีมีความเร็วเกินกําหนด จํานวน 576 คัน คิดเปนรอยละ 6.02
ของจํานวนรถท่ีตรวจจับความเร็วท้ังหมด (จํานวน 9,566 คัน) (ขอมูล ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2556) ท้ังนี้
ขบ. ไดดําเนินการเปรียบเทียบปรับ ณ จุดตรวจ จํานวน 249 คัน ออกคําสั่งผูตรวจการ จํานวน 52 คัน และ
อยูระหวางการตรวจสอบขอมูล จํานวน 175 คัน

7.3) การติดตั้งระบบจับความเร็วยานพาหนะ (Over Speed Warning and Enforcement
System) เพ่ือใชในการตรวจจับความเร็วของรถท่ีใชความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนดแบบ Online และ
เปนมาตรการเพ่ิมความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบนทางพิเศษ โดย กทพ. ไดดําเนินการติดตั้งระบบจับความเร็ว
ยานพาหนะ (Over Speed Warning and Enforcement System) บนทางพิเศษ จํานวน 6 จุด ไดแก
ทางพิเศษฉลองรัช จํานวน 2 จุด ทางพิเศษบูรพาวิถี จํานวน 2 จุด และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี – สุขสวัสดิ์)
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จํานวน 2 จุด ในวงเงิน 21.000 ลานบาท ซึ่งไดดําเนินการตรวจจับรถยนตท่ีใชความเร็วเกินกวากฎหมาย
กําหนดตลอด 24 ชั่วโมง และสงขอมูลใหตํารวจทางดวนดําเนินการตามข้ันตอนตอไป

8) มาตรการกําหนดมาตรฐานการขนสงและบังคับใชอยางเปนรูปธรรม เชน การกําหนดใหผูขับข่ี
รถโดยสารและรถบรรทุกจัดทําสมุดคูมือการขับรถ (Log Book) โดย ขบ. ไดกําหนดมาตรการควบคุม
ผูขับรถสาธารณะแอลกอฮอลตองเปนศูนย โดยตรวจวัดระดับแอลกอฮอลผูขับรถโดยสารสาธารณะทุกคน
กอนออกจากสถานีขนสงฯ ท้ังตนทางและจุดหยุดรถรับสงระหวางทาง หากพบผูขับรถรายใด มีแอลกอฮอล
ในเลือดใหรายงานนายทะเบียนเพ่ือเปนขอมูลประกอบการพิจารณาดานใบอนุญาตประกอบการขนสง โดยเริ่มดําเนินการ
ตั้งแตวันท่ี 1 กุมภาพันธ 2553 เปนตนมา ท้ังนี้ ในปงบประมาณ 2556 ไดดําเนินการตรวจวัดระดับ
แอลกอฮอลผูขับรถโดยสารสาธารณะรวม 1,510,458 ราย พบผูขับรถโดยสารสาธารณะมีแอลกอฮอล
ในเลือด จํานวน 2 ราย ซึ่งไดดําเนินการหามขับรถและเปลี่ยนตัวผูขับรถแลว

9) มาตรการบังคับใชกฎจราจรและการลงโทษผูฝาฝนกฎจราจรอยางเครงครัด โดย ขบ. ได
ดําเนินการจัดผูตรวจการขนสงท่ัวประเทศออกปฏิบัติงานตั้งจุดตรวจสอบปราบปรามรถ ผูประจํารถ และ
ผูขับรถ เพ่ือควบคุมการกระทําท่ีฝาฝนพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติ
รถยนต พ.ศ. 2522 รวมถึงกฎหมายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของอยางตอเนื่อง ซึ่งไดดําเนินการเปนประจําทุกป
โดยในป 2556 ไดดําเนินการตรวจสอบรถ ผูประจํารถ และผูขับรถ รวมท้ังสิ้น 1,643,083 ราย (ขอมูล
ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2556) ท้ังนี้ ขอหาความผิดตามกฎหมายท่ีตรวจพบใน 3 ลําดับแรก คือ ไมดําเนินการ
ทางดานทะเบียนภายในกําหนด จํานวน 29,476 ราย ไมปฏิบัติตามเงื่อนไขและจํานวนเท่ียวการเดินรถ
จํานวน 22,588 ราย และแกไขเปลี่ยนแปลงตัวถังรถโดยไมไดรับอนุญาต จํานวน 7,726 ราย

10) มาตรการบังคับใชมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะและผูขับรถโดยสารสาธารณะ
ใหเขมงวดมากข้ึน ขบ. ไดดําเนินการพัฒนาขอกําหนดยานยนตและหลักเกณฑการทดสอบรถ/การตรวจสภาพรถ
โดยไดออกประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง กําหนดเกณฑการทรงตัวของรถโดยสาร พ.ศ. 2555 ลงวันท่ี 20
เมษายน 2555 ซึ่งกําหนดหลักเกณฑและวิธีการทดสอบการทรงตัวของรถโดยสารท่ีมีความสูงตั้งแต
3.60 เมตรข้ึนไป โดยรถจดทะเบียนใหมมีผลใชบังคับตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2556 สําหรับรถท่ีจดทะเบียน
กอนวันท่ี 1 มกราคม 2556 มีผลใชบังคับตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2561 เปนตนไป

11) มาตรการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อปองกันอุบัติเหตุ การแจงเหตุ และสารสนเทศดานความปลอดภยั
โดย ขบ. ไดดําเนินการ ดังนี้

11.1) โครงการศึกษาแนวทางและมาตรการในการนําเทคโนโลยีระบบการกําหนดตําแหนง
บนโลก (GPS) มาติดตั้งในรถสาธารณะ เพ่ือศึกษาวิเคราะห กําหนดกลุมรถสาธารณะ กําหนดลําดับความสําคัญ
ในการติดตั้งระบบ GPS และกําหนดทางเลือกของระบบ GPS ท่ีสมควรนํามาใชใหเหมาะสมสําหรับแตละกลุม
รถสาธารณะ โดย ขบ. ไดทําสัญญาจางศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลา
ธนบรุี เปนท่ีปรึกษาโครงการฯ เม่ือวันท่ี 20 เมษายน 2555 ในวงเงิน 4.50 ลานบาท (งบประมาณจาก กปถ.)
ขณะนีด้ําเนินการศึกษาแลวเสร็จเม่ือเดือนกุมภาพันธ 2556

11.2) โครงการติดตั้งศูนยบริหารจัดการเดินรถดวยระบบกําหนดตําแหนงบนโลก (Global
Positioning System : GPS) เพื่อใชกํากับดูแลความปลอดภัยสําหรับรถโดยสารสาธารณะ โดย
ดําเนินการติดตั้งระบบและศูนยควบคุมกํากับดูแลการเดินรถสาธารณะดวยความปลอดภัยและเปนไปตาม
กฎหมายวาดวยการกํากับดูแลรถโดยสารสาธารณะ และรถบรรทุกวัตถุอันตราย โดยอาศัย GPS เปนอุปกรณ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๐-

ชวยในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ ขณะนี้ไดดําเนินการติดตั้งระบบและศูนยควบคุมกํากับดูแลการเดินรถ
สาธารณะแลวเสร็จ อยูระหวางการทดสอบระบบฯ

11.3) การนําเทคโนโลยี GPS มาใชในการกํากับดูแลรถ ดังนี้
11.3.1) รถโดยสารสาธารณะ โดยในปงบประมาณ 2556 ขบ. ไดดําเนินการติดตั้ง

อุปกรณ GPS ในรถโดยสารประจําทางในเสนทางหมวด 2 ของ บขส. และรถรวมท้ังระบบ ในวงเงิน 257.00 ลานบาท
(งบประมาณจาก กปถ.) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดทํารางขอบเขตของงาน (TOR))

11.3.2) รถบรรทุกวัตถุอันตราย โดยไดออกประกาศกรมการขนสงทางบก เรื่อง
กําหนดคุณลักษณะและระบบการทํางานของเครื่องบันทึกขอมูลการเดินทางของรถสําหรับรถบรรทุกวัตถุ
อันตราย พ.ศ. 2555 ใชบังคับกับรถท่ีใชในการขนสงสัตวหรือสิ่งของลักษณะ 4 (รถบรรทุกวัตถุอันตราย)
หรือลักษณะ 9 (รถลากจูง) ท่ีใชลากจูงรถพวงหรือรถก่ึงพวงท่ีบรรทุกวัตถุอันตรายตามเงื่อนไข ดังนี้
รถท่ีจดทะเบียนใหม ใหมีผลใชบังคับตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2556 รถท่ีจดทะเบียนกอนวันท่ี 1 มกราคม 2556
แตมิไดติดตั้งเครื่องฯ ใหมีผลใชบังคับตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2557 และรถท่ีจดทะเบียนกอนวันท่ี 1 มกราคม 2556
และไดติดตั้งเครื่องฯ แลว แตไมเปนไปตามประกาศนี้ โดยไดแจงขอมูลการติดตั้งฯ ให ขบ. ทราบแลว
ใหมีผลใชบังคับตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2558 โดยมีเครื่องบันทึกขอมูลการเดินทางของรถท่ีผานการรับรองจาก ขบ. แลว
จํานวน 19 แบบ จากผูใหบริการจํานวน 13 ราย ปจจุบันไดรับรายงานการติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการเดินทางจาก
ผูใหบริการระบบติดตามรถ จํานวน 900 คัน แยกเปนรถบรรทุกลักษณะ 4 (รถบรรทุกวัตถุอันตราย) จํานวน
497 คัน และรถบรรทุกลักษณะ 9 (รถลากจูง) จํานวน 403 คัน

12) มาตรการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย/คาดเข็มขัดนิรภัย เพ่ือจัดหาหมวกนิรภัยและ
จัดกิจกรรมสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพ่ือรณรงค/สรางเสริมทัศนคติและปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูขับข่ี
และผูโดยสารรถจักรยานยนตใหสวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง เพ่ือเปนการปองกันและลดความรุนแรงจากอุบัติเหตุ
ท่ีเกิดกับรถจักรยานยนต โดย ขบ. ไดดําเนินโครงการรณรงคสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอรเซ็นต
โดยใชงบประมาณจาก กปถ. ผลิตหมวกนิรภัยแบบเต็มใบตามมาตรฐาน มอก. จํานวน 100,000 ใบ และ
ไดสงมอบใหหนวยงานในสังกัดท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาคเพ่ือแจกใหผูท่ีเก่ียวของโดยผานกิจกรรม
การอบรมและทดสอบเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต การเดินรณรงคใหความรูเก่ียวกับการขับข่ี
รถจักรยานยนต และการใชรถใชถนนอยางถูกตองปลอดภัย และจัดทําสื่อรณรงคสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย
ป 2555 จัดสงใหหนวยงานในสังกัดท้ังสวนกลางและสวนภูมิภาคเผยแพรผานกิจกรรมสงเสริมการสวม
หมวกนิรภัยในกลุมเปาหมายผูขับข่ีและผูซอนทายรถจักรยานยนต สําหรับปงบประมาณ 2556 ไดจัดสรรเงิน
ใหสํานักงานขนสงจังหวัด ในวงเงิน 56.150 ลานบาท เพ่ือจัดซื้อหมวกนิรภัยสําหรับผูใหญ จํานวน 160,500 ใบ
และสําหรับเด็ก จํานวน 64,100 ใบ เพ่ือใชในการจัดกิจกรรมรณรงคฯ ดังกลาวแลว

สําหรับมาตรการกวดขันน้ําหนักรถบรรทุกใหเปนไปตามมาตรฐานนั้น ยังไมไดมีการนําไปพิจารณา
ดําเนินการ ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ ดังกลาว เพ่ือใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๑-

1) โครงการปรับปรุงทางรถไฟท่ีไมปลอดภัย ระยะทาง ๒,๔๐๖ กิโลเมตร เพ่ือปรับปรุงทางรถไฟเดิม
เพ่ิมความแข็งแรงของทางรถไฟและหยุดยั้งการเกิดรางหัก ในวงเงิน ๒,064.63 ลานบาท ระยะทาง 2,406 กิโลเมตร
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ – ๒๕๕7 โดยคณะกรรมการ รฟท. ไดมีมติอนุมัติให รฟท.
ดําเนินโครงการปรับปรุงทางรถไฟท่ีไมปลอดภัยตอการเดินรถ จํานวน 5 แหง ไดลงนามในสัญญาจางและ
สงมอบสถานท่ีใหผูรับจางดําเนินการเรียบรอยแลว โดยงานเปลี่ยนแผนปูทางผานคอนกรีตศูนยบํารุงทางภาคกลาง
ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ งานจัดหาหมอนคอนกรีต Mono Block และลงหินโรยทางยานสถานีกรุงเทพฯ
มีผลงานรอยละ 95.00 และงานจัดหาหมอนคอนกรีต Mono Block และลงหินโรยทางยานสถานีวงเวียนใหญ – มหาชัย
มีผลงานรอยละ 95.00 ท้ังนี้ รฟท. ไดรับการจัดสรรเงินกูอีกจํานวน 8 เสนทาง วงเงินรวม 8,874.62 ลานบาท
ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 12 พฤศจิกายน 2555 โดย กค. กูเงินในประเทศและให รฟท. กูเงินตอจาก กค. และ
สํานักงบประมาณพิจารณาจัดสรรงบประมาณรายจายประจําปเปนงบชําระหนี้ใหแก รฟท. เพ่ือใชชําระหนี้คืน
แกแหลงเงินกูโดยตรงท้ังในสวนเงินตน ดอกเบี้ย และคาใชจายอ่ืนท่ีเก่ียวของตามหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขท่ี กค. จะไดตกลงกับ รฟท. เพ่ือเปนคาใชจายสําหรับโครงการฯ ดังนี้

1.1) สถานีชุมทางทุงสง – สุไหงโกลก และจากสถานีชุมทางหาดใหญ – ปาดังเบซาร ระยะทาง
430 กิโลเมตร วงเงิน 4,410.00 ลานบาท

1.2) สถานีชุมทางเขาชีจรรย – มาบตาพุด ระยะทาง 23 กิโลเมตร วงเงิน 345.00 ลานบาท
1.3) สถานีชุมทางหนองปลาดุก – น้ําตก ระยะทาง 132 กิโลเมตร วงเงิน 1,432.56 ลานบาท
1.4) สถานีชุมทางบานดารา – สวรรคโลก ระยะทาง 29 กิโลเมตร วงเงิน 371.00 ลานบาท
1.5) สถานีชุมทางทุงสง – กันตัง ระยะทาง 93 กิโลเมตร วงเงิน 342.00 ลานบาท
1.6) สถานีบานแหลม – แมกลอง ระยะทาง 31 กิโลเมตร วงเงิน 437.00 ลานบาท
1.7) สถานีชุมทางบานทุงโพธิ์ – คีรีรัฐนิคม ระยะทาง 31 กิโลเมตร วงเงิน 401.00 ลานบาท
1.8) สถานีชุมทางหนองปลาดุก – สุพรรณบุรี ระยะทาง 79 กิโลเมตร วงเงิน 1,136.00 ลานบาท

สวนอีก 2 สายทาง ไดแก สถานีวงเวียนใหญ – มหาชัย ระยะทาง 34 กิโลเมตร จํานวน 329.50 ลานบาท
และสถานีธนบุรี – ชุมทางตลิ่งชัน ระยะทาง 6 กิโลเมตร จํานวน 77.00 ลานบาท ขณะนี้ คค. ไดบรรจุ
โครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือดําเนินการจัดหา
หมอนคอนกรีต Mono Block พรอมเครื่องยึดเหนี่ยวรางแบบสปริงครบชุด จัดหาราง 100 ปอนด และจัดหา
ประแจ 100 ปอนด พรอมเปลี่ยนเขาทางและอ่ืน ๆ วงเงินรวม 406.50 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2556 – 2557

๒) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นถนนเสมอระดับและปรับปรุงเครื่องกั้น เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยตอ
การเดินรถไฟใหปลอดภัยและถึงท่ีหมายไมลาชากวากําหนด เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุ โดยลดการสูญเสีย
ทรัพยสิน ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตของประชาชนผูใชทางตัดผานระหวางทางรถไฟกับถนนสาธารณะ
โดย รฟท. ไดดําเนินการ ดังนี้

การขนสงทางราง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๒-

2.1) โครงการติดตั้งเครื่องกั้นถนนเสมอระดับ จํานวน 953 แหง ขณะนี้ รฟท. ไดดําเนินการ
ติดตั้งแลวเสร็จและอยูระหวางการติดตั้งจํานวน 200 แหง และมีเครื่องก้ันท่ีมีความจําเปนตองติดตั้งใหม
จํานวน 753 แหง โดยมีแผนดําเนินการ ดังนี้ ปงบประมาณ 2557 จํานวน 257 แหง และปงบประมาณ 2558
จํานวน 497 แหง

2.2) โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องกั้น จํานวน 294 แหง ขณะนี้ รฟท. อยูระหวาง
ดําเนินการปรับปรุง จํานวน 192 แหง และมีความจําเปนท่ีตองปรับปรุง จํานวน 102 แหง โดยมีแผนดําเนินการ
ดังนี้ ปงบประมาณ 2557 จํานวน 90 แหง และปงบประมาณ 2558 จํานวน 12 แหง

ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลัง
กูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท
เพ่ือดําเนินการติดตั้งเครื่องก้ันใหม จํานวนท้ังสิ้น 753 แหง และเครื่องก้ันท่ีปรับปรุง จํานวนท้ังสิ้น 102 แหง
กระจายไปตามจังหวัดตาง ๆ ท่ีมีทางรถไฟผาน รวมจํานวนท้ังสิ้น 47 จังหวัด ในวงเงิน 4,368.26 ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 - 2558

๔) โครงการติดตั้งรั้วสองขางทางตามแนวเขตทางรถไฟ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและประสิทธิภาพ
ในการเดินรถท้ังในปจจุบันและอนาคต หยุดยั้งการเกิดอุบัติเหตุระหวางทางตัดผานเสมอระดับทางรถไฟ
โดยเฉพาะทางลักผานและการเกิดอุบัติเหตุรถไฟชนคนและสัตวเลี้ยงท่ีสัญจรผานทางรถไฟ เพ่ือลดปญหา
การเกิดทางลักผานเสมอระดับทางรถไฟ และลดปญหาการบุกรุกท่ีดินของ รฟท. โดยการกอสรางรั้วสองขาง
ทางตามแนวเขตทางรถไฟชนิดตะแกรงเหล็กกลาเชื่อมติดเสริมตาม มอก.737-2549 จํานวน 47 แหง
ระยะทาง ๑,761.69 กิโลเมตร ในวงเงิน 3,430.02 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 – 2557
โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือ
การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

5) มาตรการสงเสริมการพัฒนาระบบการประกันภัยและการชดเชยคาเสียหายอันเกิดจากอุบัติเหตุ
ทางรถไฟ โดย รฟท. ไดดําเนินการสงเสริมการประกันภัยและชดเชยคาเสียหายอันเกิดจากอุบัติเหตุทางรถไฟ
สําหรับผูประกอบการขนส งสินค าระหว าง ICD ลาดกระบั ง และทา เรือแหลมฉบั ง โดยกําหนด
อัตราคาประกันภัยเทากับตูละ 0.20 ลานบาท หรือขบวนละ 20.00 ลานบาท ท้ังนี้ ยังไมมีนโยบาย
การประกันภัยสําหรับผูโดยสาร

6) มาตรการการเพิ่มความเขมงวดในการตรวจสภาพรางกายและจิตใจของพนักงานรถจักรและ
ปฏิบัติตามข้ันตอนการควบคุมรถ และเสริมทักษะการควบคุมรถในสถานการณคับขัน โดย รฟท. ไดจัดใหมี
การฝกอบรมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของพนักงานรถจักรเพ่ิมเติมจากหลักสูตรการฝกอบรมพนักงานรถไฟ
ประจําป ไดแก หลักสูตร Increased Available Driver Locomotive Program (IADP) ขณะนี้อยูระหวาง
การรางหลักสูตรฯ ดังกลาว และดําเนินการจัดทํา Track Hazard Mapping เพ่ือศึกษาสภาพทาง สิ่งแวดลอม
และปจจัยตาง ๆ ท่ีสงผลกระทบตอความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชนและองคกร โดย รฟท.
ไดจัดทําแผนท่ีในเสนทางสายกาญจนบุรี เปนเสนทางนํารอง ซึ่งจะขยายผลไปยังเสนทางการเดินรถท่ัวประเทศ
ตอไป

7) มาตรการควบคุมระยะเวลาปฏิบัติงานและเพิ่มจํานวนผูปฏิบัติงานใหเพียงพอ โดย ครม. ได
มีมติเม่ือวันท่ี 17 เมษายน 2555 อนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอ ครม. คณะท่ี 4
(ฝายเศรษฐกิจ) ครั้งท่ี 2/2554 วันท่ี 2 ธันวาคม 2554 ท่ีเห็นชอบการขอยกเวนการปฏิบัติตามมติ ครม.
เม่ือวันท่ี 28 กรกฎาคม 2541 โดยให รฟท. รับความเห็นของสํานักงบประมาณท่ีเห็นควรให รฟท. บริหารจัดการ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๓-

เพ่ิมรายไดใหสอดคลองกับการเพ่ิมข้ึนของรายจายไปพิจารณาดําเนินการตอไป ซึ่ง รฟท. ไดจัดทําขอมูล
ประกอบการขอเพ่ิมอัตรากําลังพนักงาน รฟท. จํานวน 2,438 อัตรา ในประเด็นการเพ่ิมรายไดและการลด
คาใชจาย การปรับโครงสรางองคกร กรอบอัตรากําลังและการแบงสวนงานและอํานาจความรับผิดชอบของ
ผูบริหาร การจางพนักงานจากภายนอกองคกร แผนการเพ่ิมทุนการบริหารจัดการหนวยธุรกิจ และ รฟฟท.
นําเสนอ คค. เพ่ือพิจารณานําเสนอ ครม. ตอไป เม่ือวันท่ี 17 พฤษภาคม 2555 และคณะกรรมการ
กลั่นกรองเรื่องเสนอ ครม. คณะท่ี 4 (ฝายเศรษฐกิจ) ในการประชุมครั้งท่ี 12/2555 เม่ือวันท่ี 4 กันยายน
2555 เห็นชอบให รฟท. สามารถเพ่ิมอัตรากําลัง จํานวน 2,438 อัตราไดทันที ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 17
เมษายน 2555

8) มาตรการสรางความรวมมือระหวางชุมชนกับหนวยงานของรัฐเพื่อชวยปองกันอุบัติเหตุจาก
จุดตัดทางรถไฟ โดยการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสรางทางลักผานจุดตัดทางรถไฟของชุมชนอยาง
เครงครัด โดย รฟท. ไดมีการหารือรวมกับหนวยงานสวนทองถ่ินอยางตอเนื่อง เพ่ือหาแนวทางในการ
ปองกันและลดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนจากจุดตัดทางรถไฟ และไดหารือรวมกับสมาคมจราจรอัจฉริยะไทย เพ่ือ
ดําเนินการในหัวขอ “แนวทางการปรับปรุงระบบเตือนผูใชถนนบริเวณทางลักผาน” เพ่ือลดอุบัติเหตุผูใชรถใน
บริเวณทางลักผาน” ท้ังนี้ จะไดดําเนินการติดตั้งเครื่องก้ันถนนในบริเวณชุมชนท่ีมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุสูงตอไป

1) โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พรอมติดตั้งอุปกรณวงจรปดเพื่อดูแลรักษา
ความปลอดภัยในคลองแสนแสบ เพ่ือใหการกํากับดูแล รักษาความปลอดภัย และจัดระเบียบการจราจร
ทางน้ํา ซึ่งสามารถท่ีจะแจงเหตุโดยติดตั้งระบบเตือนภัยท่ีมีประสิทธิภาพและสามารถกูภัยไดทันทวงที
ตามกรอบแผนความปลอดภัยของ คค. โดยดําเนินการติดตั้งระบบติดตามและแสดงสถานะเรือ ติดตั้ง
ระบบ CCTV จํานวน ๒๗ สถานี ตามคลองแสนแสบ เริ่มตั้งแตทาน้ําวัดศรีบุญเรือง จนถึง ทาผานฟาลีลาศ
และปรับปรุงศูนยควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางน้ําในคลองแสนแสบ ใหสามารถตอเชื่อม
ระบบ CCTV ของศูนยควบคุมผานระบบอินเตอรเน็ตไปยังหนวยงานราชการตาง ๆ ได ขณะนี้ จท. ไดลงนาม
ในสัญญากับบริษัท ซี.เอ็ม.เอส. คอนโทรลซิสเท็ม จํากัด แลว เม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2554 ในวงเงิน
70.80 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 24 กันยายน 2555 ท้ังนี้ ไดมีการขอขยายระยะเวลาดําเนินการ
ตามมติ ครม. จํานวน 120 วัน เปนกําหนดแลวเสร็จวันท่ี 22 มกราคม 2556 ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ
อยางไรก็ตาม ยังไมสามารถเชื่อมตอระบบกับหนวยงานราชการอ่ืน ๆ ได เนื่องจากมีขอจํากัดในเรื่องของ
ระบบกลองและการจัดเก็บขอมูลท่ีแตกตางกันของหนวยงานตาง ๆ จึงไมสามารถเชื่อมตอกันโดยตรงได
ซึ่งจะตองดําเนินการพัฒนาระบบขอมูลโครงขายรวมกันระหวางหนวยงานท่ีตองการเชื่อมตอระบบตอไป

2) โครงการติดตั้งระบบแจงเตือนเครื่องชวยความปลอดภัยประจําทาเรือสาธารณะและ
ระบบแผนท่ีอิเล็กทรอนิกสในแมน้ําเจาพระยา วงเงิน 4.00 ลานบาท โดย จท. ไดดําเนินการขอตั้ง
งบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ ๒๕๕๖ - 2557 เพ่ือดําเนินการติดตั้งระบบแจงเตือนเครื่องชวย
ความปลอดภัยประจําทาเรือสาธารณะและระบบแผนท่ีอิเล็กทรอนิกสในแมน้ําเจาพระยาแลว แตไมไดรับ
การจัดสรรงบประมาณ ท้ังนี้ จะไดขอตั้งงบประมาณป 2558 เพ่ือมาดําเนินการตอไป

การขนสงทางนํ้า



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๔-

3) โครงการจัดหาและติดตั้งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา
แบบเรียลไทม วงเงิน 15.00 ลานบาท โดย จท. ไดดําเนินการขอตั้งงบประมาณรายจายประจํา
ปงบประมาณ ๒๕๕๖ – 2557 เพ่ือดําเนินการจัดหาและติดตั้งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสารสาธารณะ
ในแมน้ําเจาพระยาแบบเรียลไทมแลว แตไมไดรับการจัดสรรงบประมาณ ท้ังนี้ จะไดขอตั้งงบประมาณ
ป 2558 เพ่ือมาดําเนินการตอไป

4) โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินคาและเรือโดยสารในเขตทาเรือเชียงแสน จ.เชียงราย
โดย จท. ไดรับการจัดสรรงบประมาณป 2556 – 2558 ในวงเงิน 90.00 ลานบาท แบงเปน ป 2556
จํานวน 18.00 ลานบาท ป 2557 จํานวน 51.50 ลานบาท และป 2558 จํานวน 20.50 ลานบาท เพ่ือดําเนินการ
จัดหาระบบติดตามเรือสินคาและเรือโดยสารในเขตทาเรือเชียงแสน จ.เชียงราย ขณะนี้อยูระหวางขออนุมัติ
ราง TOR ครั้งท่ี 3

5) มาตรการจัดตั้งศูนยกูภัยทางลําน้ําและชายฝง เนื่องดวยศูนยประสานงานทางน้ําปจจุบัน
คือ ศูนยปลอดภัยทางน้ํา สายดวน ๑๑๙๙ มีกําลังคนจํากัด เจาหนาท่ีไมมีความชํานาญดานการประดาน้ําและ
การกูเรือในลําน้ํา ไมมีวัสดุอุปกรณในการกูเรือ เชน เรือเครน ชุดประดาน้ําหรือทุนลอย ตองใชการจางเอกชน
ซึ่งไมทันทวงทีดวยติดขัดระบบราชการ รวมท้ังคาใชจายในการกูเรือ การบรรเทาสาธารณะภัยทางน้ํา การกูชีพ
ผูตกน้ําผูประสบอุบัติเหตุทางน้ําคอนขางสูงมาก โดยเฉพาะคาวัสดุอุปกรณ ทําใหการดําเนินงานไมมีศักยภาพ
และไมทันตอสถานการณอุบัติภัยทางน้ําและผลกระทบสิ่งแวดลอม จท. จึงเห็นควรจัดตั้งศูนยประสานงาน
และศูนยใหการชวยเหลือผูประสบภัยทางน้ํา ดําเนินการกูเรือ ขจัดคราบน้ํามัน บรรเทาภัยพิบัติทางน้ําและ
ฟนฟูสิ่งแวดลอมทางน้ํา ขณะนีไ้ดจัดทําแผนการจัดตั้งศูนยกูภัยทางน้ําแลวเสร็จ ประกอบดวย

5.1) จัดตั้งศูนยกูภัยทางน้ํากรมเจาทา เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการชวยเหลือผูประสบภัย
ทางน้ํา ดําเนินการกูเรือ ขจัดคราบน้ํามัน บรรเทาภัยพิบัติทางน้ําและฟนฟูสิ่งแวดลอมทางน้ํา โดยในระยะแรก
เนนพ้ืนท่ีในแมน้ําเจาพระยา และในอนาคตจะขยายไปยังลําน้ําภายในพ้ืนท่ีตาง ๆ ท่ัวประเทศ (Inland Water
Way)

5.๒) ในสวนพ้ืนท่ีชายฝงทะเล เห็นควรสงเสริมใหมีศูนยควบคุมการจราจรและความปลอดภัย
ทางทะเล และศูนย VTS ใหมีขีดความสามารถในการชวยเหลือและกูเรอืขนาดใหญระดับ ๑๐๐,๐๐๐ ตันกรอสได

5.3) จัดตั้งศูนยกูภัยทางน้ํา เปนสวนงานสังกัดสํานักความปลอดภัยและสิ่งแวดลอมทางน้ําข้ึน
โดยมีผูอํานวยการระดับชํานาญการพิเศษ หรือหัวหนาศูนยฯ ระดับอาวุโสซึ่งมีความเชี่ยวชาญดานการควบคุม
การจราจรทางน้ํา การชวยเหลือกูชีพ กูภัยทางน้ํา การบรรเทาภัยพิบัติทางน้ํา เปนผูบังคับบัญชา

5.๔) จัดทําหลักสูตรอบรมเจาหนาท่ี เก่ียวกับการควบคุมการจราจรทางน้ํา การชวยเหลือกูชีพ
กูภัยทางน้ํา การบรรเทาภัยพิบัติทางน้ํา การใชวัสดุอุปกรณในการกูชีพกูภัย ในการใชเรือเครน เครนหรือ
ปนจั่นเพ่ือกูเรือ

5.๕) จัดตั้งเครือขายอาสาวารี จท. ใหเปนรูปธรรม เพ่ือสนับสนุนการกูภัยทางน้ําในอนาคต
5.๖) จัดใหมีกองทุนสําหรับชวยเหลือผูประสบภัยทางน้ํา การกูเรือ และการบรรเทาผลกระทบ

เพ่ือสนับสนุนงบประมาณใหกับ จท. โดยไมตองรอการจัดสรรงบประมาณจากภาครัฐ มีระเบียบการเบิกจาย
ของตนเอง โดยขอยกเวนการเบิกจายไปยัง กค. เพ่ือความสะดวกรวดเร็วในการเบิกจาย การจัดซื้อจัดจาง
ในกรณีฉุกเฉิน และเม่ือตองสนับสนุนคาเบี้ยเลี้ยงเจาหนาท่ีผูเชี่ยวชาญ อาสาสมัคร และพลเมืองดีท่ี
เขาชวยเหลือ

ท้ังนี้ จท. จะดําเนินการขอรับการจัดสรรงบประมาณเพ่ือมาดําเนินการตอไป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๕-

6) มาตรการจัดฝกอบรม ทดสอบ และใหความรูดานความปลอดภัยแกผูขับเรือและผูใชบริการ
อยูเปนประจํา โดยในปงบประมาณ 2554 จท. ไดดําเนินการจัดฝกอบรม ทดสอบ และใหความรู
ดานความปลอดภัยแกผูควบคุมเรือและประชาชนผูใชบริการเรือเพ่ือเนนเรื่องความปลอดภัยแลว จํานวน
2 ครั้ง

7) มาตรการบังคับใชกฎระเบียบ ขอบังคับและบทลงโทษท่ีเครงครัด เนื่องจากผูประกอบการขนสง
สินคาเห็นแกผลกําไรและผลประโยชนสวนตนมากกวาความเสียหายตอสาธารณะ ใชกลวิธีผลักภาระ
ความรับผิดชอบใหผูควบคุมเรือ และผูกระทําละเมิดกฎหมายไมใหความรวมมือเทาท่ีควร จึงตองมีการบังคับ
ใชกฎระเบียบ ขอบังคับ และบทลงโทษท่ีเครงครัด โดย จท. ไดดําเนินการตรวจตราปราบปรามผูละเมิด
กฏหมายเก่ียวกับการเดินเรือ จํานวน 6,752 ครั้ง ท้ังนี้ จะไดดําเนินการผลักดันการแกไขกฎหมายให
ครอบคลุมถึงผูประกอบการ และประสานงานเพ่ือชี้แจง โดยมุงเนนวิธีการปรับปรุงแกไขมากกวาการลงโทษ

1) โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนตขณะว่ิง เพ่ือจัดทํารางประกาศกรมการขนสงทางบก
เรื่อง ระดับเสียงของรถยนตขณะวิ่ง เพ่ือบังคับใชกับรถท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522
และพระราชบัญญัติขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และดําเนินการกอสรางสนาม รวมท้ังจัดซื้ออุปกรณทดสอบ
ระดับเสียงของรถขณะวิ่งท่ีมีมาตรฐานเพ่ือดําเนินการทดสอบตามขอกําหนด ตลอดจนพัฒนาทักษะของ
เจาหนาท่ีในการใชอุปกรณดําเนินการทดสอบระดับเสียงของรถขณะวิ่งใหมีความชํานาญสําหรับรองรับ
งานทดสอบสมรรถนะรถเพ่ือดําเนินการรับรองแบบรถ ในวงเงิน 46.00 ลานบาท ขณะนี้ยังไมไดรับอนุมัติ
งบประมาณเพ่ือดําเนินโครงการ

2) โครงการจัดซ้ือรถโดยสารใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) เปนเช้ือเพลิง จํานวน ๓,๑๘๓ คัน
เพ่ือนํามาใหบริการทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีใชน้ํามันดีเซล ของ ขสมก. ซึ่งปจจุบันมีสภาพชํารุดทรุดโทรม
เพราะสวนใหญมีอายุการใชงานมากกวา ๑๗ ป ประกอบกับไดเกิดเหตุการณอุทกภัยในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ทําให ขสมก. มีภารกิจท่ีจะตองใหบริการประชาชนในพ้ืนท่ีน้ําทวมสูง จึงทําใหมีรถโดยสารเสียหาย
จํานวนมาก คค. จึงเห็นสมควรท่ีจะจัดซื้อรถโดยสารประจําทางใหมใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน
๓,๑๘๓ คัน ประกอบดวย รถโดยสารธรรมดาจํานวน ๑,๖๕๙ คัน และรถโดยสารปรับอากาศจํานวน ๑,๕๒๔ คัน
เพ่ือนํามาใหบริการทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีใชน้ํามันดีเซล งบประมาณท้ังสิ้น ๑๓,๑๖๒.๒๐ ลานบาท โดย ครม.
ไดมีมติเม่ือวันท่ี 9 เมษายน 2556 ดังนี้

2.1) อนุมัติตามมติคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะท่ี 3 (ฝายเศรษฐกิจ)
ในการประชุมครั้งท่ี 7/2556 เม่ือวันท่ี 28 มีนาคม 2556 ตามท่ีรองนายกรัฐมนตรี (นายกิตติรัตน ณ ระนอง)
ประธานกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะท่ี 3 (ฝายเศรษฐกิจ) เสนอ ดังนี้

เปาประสงคท่ี 4 เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม (Environment Friendly)

การขนสงทางถนน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๖-

2.1.1) เห็นชอบให ขสมก. ดําเนินโครงการจัดซื้อรถโดยสารใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV)
จํานวน 3,183 คัน เพ่ือนํามาใหบริการทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีใชน้ํามันดีเซล ภายในวงเงินรวมท้ังสิ้น
13,162.20 ลานบาท ตามมติคณะกรรมการกํากับนโยบายดานรัฐวิสาหกิจในการประชุมเม่ือวันท่ี 4 กรกฎาคม
2555 และให ขสมก. และ คค. รับขอสังเกตของคณะกรรมการกํากับนโยบายดานรัฐวิสาหกิจเก่ียวกับ
การดําเนินการตาง ๆ ตามแผนฟนฟูกิจการ ขสมก. ไมวาจะเปนการซื้อรถโดยสารประจําทาง การพัฒนาอูจอดรถ
และโครงการเกษียณอายุกอนกําหนด จะตองมีการพิจารณาถึงแหลงเงินในการดําเนินการดังกลาว โดยคํานึงถึง
กฎและระเบียบท่ีเก่ียวของ ความเหมาะสมตอวินัยการเงินการคลัง และแนวทางปฏิบัติท่ีผานมา นอกจากนี้
บทบาทของ ขสมก. ในปจจุบันท่ีเปนท้ังผูกํากับดูแล (Regulator) และผูปฏิบัติ (Operator) ควรจะตองมีการพิจารณา
กําหนดบทบาทของ ขสมก. ใหชัดเจน ไปประกอบการพิจารณาดําเนินการอยางเครงครัดตอไป

2.1.2) ให กค. พิจารณาจัดหาแหลงเงินกูให ขสมก. กูเงิน หรือให กค. จัดหาเงินกูให ขสมก.
กูตอตามพระราชบัญญัติจัดตั้งองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ พ.ศ. 2519 มาตรา 7 (7) และคํ้าประกันเงินกู
ตามความจําเปนและเหมาะสมตามข้ันตอนตอไป

2.1.3) ให ขสมก. และ คค. รับประเด็นและขอสังเกตของคณะกรรมการกํากับนโยบาย
ดานรัฐวิสาหกิจไปประกอบการพิจารณาดําเนินการ ไดแก การประสานกระทรวงอุตสาหกรรมเพ่ือพิจารณา
แนวทางการจัดซื้อจัดหารถโดยสารใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) ท่ีจะสามารถสงเสริมและสนับสนุนให
ผูประกอบการในอุตสาหกรรมตอรถโดยสารในประเทศ รวมถึงผูประกอบการผลิตชิ้นสวนภายในประเทศ
ทุกรายท่ีสนใจสามารถเขารวมการประกวดราคาได การแตงตั้งผูแทนท่ีมีความเชี่ยวชาญในดานเทคนิคและ
ในภาคอุตสาหกรรมรถยนตโดยสารเขารวมเปนคณะกรรมการในการจัดหารถโดยสาร การประสาน กค. เพ่ือ
พิจารณาแนวทางการดําเนินงานในรายละเอียดของแผนงานตาง ๆ ภายใตแผนฟนฟูกิจการ ขสมก. โดยเฉพาะ
การแกไขปญหาหนี้สินเพ่ือใหองคกรสามารถดําเนินการตอไปได และพิจารณาปรับรูปแบบการใหบริการ
รถโดยสารสาธารณะโดยไมเสียคาใชจายใหเหมาะสม โดยอาจกําหนดประชาชนกลุมเปาหมายท่ีควรไดรับ
บริการดังกลาวท่ีชัดเจน เชน กลุมผูสูงอายุ เปนตน รวมท้ังการจัดทําตัวชี้วัดผลการดําเนินโครงการ โดยเฉพาะ
การประหยัดคาใชจายจากการดําเนินโครงการ เชน คาใชจายเชื้อเพลิง คาใชจายซอมบํารุง เปนตน และ
ปริมาณผูโดยสารเพ่ือใชในการติดตามและประเมินผลการดําเนินโครงการดังกลาว

2.1.4) รับทราบขอมูลเพ่ิมเติมโครงการจัดซื้อรถโดยสารใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV)
จํานวน 3,183 คัน เพ่ือนํามาใหบริการทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีใชน้ํามันดีเซลของ ขสมก. ตามท่ี คค. เสนอ

2.1.5) เห็นชอบในหลักการยกหนี้สินเดิมของ ขสมก. จํานวนไมเกินรอยละ 25.00 ให ขสมก.
และใหพักหนี้สินในสวนท่ีเหลือไวจนกวา ขสมก. จะสามารถดําเนินการตามเงื่อนไขตาง ๆ ได โดยให กค. และ
คค. พิจารณาหนี้สินท่ีจะยกให ขสมก. สวนท่ีเหลือและกําหนดเงื่อนไขและระยะเวลาดําเนินการตามเงื่อนไข
ท่ีจะยกหนี้ใหตอไป และให ขสมก. จัดทําประมาณการทางการเงินตามแผนฟนฟูกิจการอีกครั้งหนึ่ง โดยให
แยกภาระหนี้เดิมออกตามมติคณะกรรมการกํากับนโยบายดานรัฐวิสาหกิจในการประชุมครั้งท่ี 2/2556
เม่ือวันท่ี 6 กุมภาพันธ 2556

2.1.6) ใหกระทรวงพลังงาน ขสมก. และ คค. ติดตามการพัฒนาเทคโนโลยีเครื่องยนต
เพ่ือรองรับการใชพลังงานทางเลือกอยางใกลชิดเพ่ือประกอบการกําหนดนโยบายหรือมาตรการท่ีเก่ียวของตอไป

2.1.7) เพ่ือใหการจัดหารถโดยสารใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน 3,183 คัน
ของ ขสมก. มีความยืดหยุนในการพิจารณาเลือกใชพลังงานเชื้อเพลิงใหสอดคลองกับความกาวหนาของการพัฒนา
เทคโนโลยีเครื่องยนตในอนาคตให คค. และ ขสมก. สามารถพิจารณาปรับเปลี่ยนหรือเลือกใชรถโดยสาร



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๗-

ท่ีสามารถใชน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีเปนพลังงานทางเลือกหรือพลังงานชีวภาพในข้ันการดําเนินงานไดตามความเหมาะสม
กับเทคโนโลยีท่ีอาจเปลี่ยนแปลงไปในอนาคต และใหดําเนินการตามข้ันตอนของกฎหมายและระเบียบ
ท่ีเก่ียวของตอไป

2.2) อนุมัติให ขสมก. กูเงินในวงเงิน 13,162.20 ลานบาท โดยให กค. เปนผูคํ้าประกันเงินกู
หรือจัดหาเงินกูให ขสมก. กูตอ และให ขสมก. เปนผูรับภาระคาใชจายในการชําระคืนตนเงินกู คาดอกเบี้ย
และคาธรรมเนียมตาง ๆ ในการกูเงินตามความเห็นของสํานักงบประมาณ

2.3) ให คค. ศึกษาถึงความเหมาะสมคุมคาในกรณีท่ีหากมีการปรับเปลี่ยนหรือเพ่ิมเติมการจัดซื้อ
รถโดยสารธรรมดาไปเปนรถโดยสารปรับอากาศ รวมถึงการจัดระบบเสนทางเดินรถ การปรับอัตราคาโดยสาร
การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีดานพลังงานทางเลือกท่ีใชกับรถโดยสาร โดยคํานึงถึงประโยชนท่ีจะเกิดข้ึนตอ
การใหบริการ การยกระดับคุณภาพชีวิตของผูโดยสารท่ีมีรายไดนอย การจูงใจใหมีการใชรถโดยสารสาธารณะ
มากยิ่งข้ึน การประหยัดพลังงาน รวมท้ังการลดปญหาการจราจรและลดมลภาวะของสิ่งแวดลอม และให
รายงานผลการศึกษาตอ ครม. ดวย โดยหากมีความจําเปนจะตองเปลี่ยนแปลงการจัดซื้อรถโดยสารตาม
โครงการดังกลาวไปจากท่ีไดอนุมัติไวตามขอ 2.1) ให คค. เสนอเรื่องตอ ครม. เพ่ือพิจารณาอีกครั้งหนึ่ง

ท้ังนี้ ขสมก. ไดมีคําสั่งแตงตั้งคณะกรรมการพิจารณากําหนดรางขอบเขตของงานและรางเอกสาร
ประกวดราคาโครงการฯ เม่ือวันท่ี 18 มิถุนายน 2556 ซึ่งคณะกรรมการฯ ไดมีการประชุมเพ่ือพิจารณา
กําหนดรางขอบเขตของงานและรางเอกสารประกวดราคาฯ ดังกลาว และลงประกาศในเว็บไซตของ ขสมก.
และกรมบัญชีกลาง ครั้งท่ี 1 ระหวางวันท่ี 19 – 26 กรกฎาคม 2556 และไดรายงานความคืบหนาให
คณะกรรมการบริหารกิจการ ขสมก. เพ่ือทราบในคราวประชุมครั้งท่ี 8/2556 เม่ือวันท่ี 30 กรกฎาคม
2556 ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาความเห็นของสาธารณชนเพ่ือปรับปรุงราง TOR ประกาศในเว็บไซต
ครั้งท่ี 2 ตอไป

3) โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV) ทดแทนรถโดยสารปรับอากาศ
ใชเช้ือเพลิงน้ํามันดีเซล จํานวน 800 คัน เพ่ือเชาซื้อรถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV) ทดแทน
รถโดยสารปรับอากาศใชเชื้อเพลิงน้ํามันดีเซลท่ีปลดระวางและกําลังจะหมดสัญญาเชา งบประมาณท้ังสิ้น
5,844.71 ลานบาท ขณะนี้ บขส. ไดขอชะลอโครงการฯ ดังกลาวไวกอน เนื่องจากไดประสานงานรวมกับ ปตท.
ในการกอสรางจุดบริการเชื้อเพลิง NGV ขนาดใหญ เพ่ือใหบริการรถโดยสารเปนหลัก ท้ังในสวนกลางและ
สวนภูมิภาค แต ปตท. ไดแจงวาไมสามารถลงทุนกอสรางสถานีบริการ NGV ได

4) การเตรียมความพรอมเรื่องอูและสถานีบริการกาซธรรมชาติ โดย คค. ไดจัดประชุมหนวยงาน
ในสังกัด คค. เม่ือวันท่ี ๑๖ ตุลาคม ๒๕๕๒ เพ่ือพิจารณาพ้ืนท่ีของหนวยงานในสังกัด คค. ท่ีสามารถมอบให
ขสมก. จัดทําเปนอูจอดรถของ ขสมก. รวมท้ังประสานงานภาคเอกชนท่ียินดีมอบพ้ืนท่ีให ขสมก. ใชจัดทํา
เปนอูจอดรถ รวมพ้ืนท่ีท่ีจัดเตรียมเปนอูจอดรถโดยสารใชกาซธรรมชาติ จํานวน ๒๓ แหง ซึ่งมีพ้ืนท่ีของ
หนวยงานในสังกัด คค. ท่ีมอบให ขสมก. จํานวน ๙ แหง โดยไดมีการออกแบบพ้ืนท่ีแลว ๘ แหง ขณะนี้
อยูระหวางการประสานการสงมอบพ้ืนท่ี ปจจุบัน ขสมก. ไดรับมอบพ้ืนท่ีแลว ดังนี้ พ้ืนท่ีในสวนของของ ทล.
จํานวน 2 แหง คือ พ้ืนท่ีบริเวณใตทางยกระดับบางพลี - สุขสวัสดิ์ (พระประแดง) ประมาณ ๖ ไร และบริเวณ
ตางระดับพุทธมณฑล สาย ๒ ถนนบรมราชชนนี ประมาณ ๒๓ ไร และพ้ืนท่ีของ ทช. จํานวน 3 แหง คือ
อูปูเจาสมิงพราย ประมาณ ๑๘ ไร อูนครอินทร ประมาณ ๓ ไร และอูกัลปพฤกษ ประมาณ ๑๕ ไร และไดลงนาม
ในสัญญาวาจางหางหุนสวนจํากัด เอสวีเอสเอ็ม เอ็นจิเนียริ่ง ออกแบบกอสรางอาคารสํานักงานฯ ในพ้ืนท่ีของ
ทล. และ ทช. ท่ีไดรับมอบแลว เม่ือวันท่ี 23 สิงหาคม 2555 ขณะนี้ไดรับมอบแบบครบท้ังหมด และ ครม.



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๘-

ไดพิจารณาใหความเห็นชอบงบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2557 เม่ือวันท่ี 23 เมษายน
2556 ให ขสมก. ดําเนินการปรับปรุงและกอสรางอูจอดรถโดยสาร จํานวน 7 แหง ดังนี้ อูรังสิต – ประชาธิปตย
(ขสมก.) อูพระประแดง (ขสมก.) พระประแดงใตทางดวน (ทล.) บรมราชชนนี (ทล.) นครอินทร (ทช.) ปูเจาสมิงพราย
(ทช.) และกัลปพฤกษ (ทช.) ในวงเงิน 266.00 ลานบาท ท้ังนี้ บริษัท เอส เอฟ ดิเวลอปเมนท จํากัด ไดมอบพ้ืนท่ี
อูอีเกีย (บริเวณบางนา – ตราด) ใหแก ขสมก. จํานวน 10 ไร โดยไมคิดคาใชจาย ระยะเวลาการใชงาน 30 ป
ซึ่งไดมีการทําสัญญาเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 8 มิถุนายน 2555 และ ขสมก. ไดเขาใชพ้ืนท่ีในสวนอาคาร
สํานักงานแลว เม่ือวันท่ี 27 มีนาคม 2556 สวนลานจอดรถไดสงมอบพ้ืนท่ีแลว เม่ือวันท่ี 10 เมษายน
2556 นอกจากนี้ ขสมก. ไดจัดทําบันทึกความรวมมือวาดวยการจัดหาสถานีบริการกาซ NGV และซื้อขาย
กาซธรรมชาติสําหรับยานยนต NGV กับบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) แลว เม่ือวันท่ี ๔ เมษายน ๒๕๕๕

5) มาตรการรณรงคขับข่ีอยางประหยัดพลังงาน (Eco Driving) โดยอาจใชรวมกับระบบสารสนเทศ
ผูเดินทางและเทคโนโลยีเพื่อชวยในการขับข่ีอยางประหยัด โดย ขบ. ไดดําเนินการผลิตและเผยแพร
สื่อใหความรูและรณรงคการขับข่ีอยางประหยัดพลังงาน (เปนสวนหนึ่งของสื่อท่ีผลิตภายใตแผนงาน/โครงการ
ผลิตสื่อดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน) โดยทําการผลิตบทความใหความรูเก่ียวกับการขับข่ีอยาง
ประหยัดพลังงาน เผยแพรทางวิทยุ /โทรทัศน /วารสารสวัสดิภาพ และทางเว็บไซดของ ขบ. ท่ี www.dlt.go.th

6) มาตรการสงเสริมการเดินทางขนสงท่ีไมใชเครื่องยนต (Non-Motorizationed Transport)
โดยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานสนับสนุนการเดินทางโดยไมใชเครื่องยนต และมาตรการสงเสริมการใช
การเดินจักรยานและจักรยานไฟฟา การประชุมสหประชาชาติวาดวยสิ่ งแวดลอมและการพัฒนา
(The United Nations Conference on Environment and Development : UNCED) หรือ “Earth Summit”
ณ นครรีโอเดจาเนโร สหพันธสาธารณรัฐบราซิล ระหวางวันท่ี 20 – 22 มิถุนายน 2555 ซึ่งเปนการประชุม
สุดยอดผูนําประเทศท่ีมีจุดมุงหมายในการกําหนดยุทธศาสตรวาดวยสิ่งแวดลอมและการพัฒนาในทุกสาขา
สําหรับประชาคมโลกเพ่ือเปนแนวทางปฏิบัติตอไปในอนาคต ไดกลาวถึงการสงเสริมนโยบายการพัฒนา
อยางยั่งยืนท่ีสนับสนุนการอยูอาศัยและบริการสังคม โดยไดระบุถึง “การสงเสริมการขนสงท่ีไมแพงและยั่งยืน
และตระหนักถึงความสําคัญของการวางแผนแบบผสมผสาน (Mixed Use Planning) และการสงเสริมการเดินทาง
โดยไมใชเครื่องยนต (Non-Motorizationed Mobility) โดยการสงเสริมโครงสรางพ้ืนฐานทางเทาและทางจักรยาน”
และ สนข. ไดดําเนินโครงการศึกษาเพ่ือสงเสริมการเดินทางท่ีไมใชเครื่องยนต (Non-Motorizationed
Transport : NMT) และการปรับปรุงการเชื่อมตอการเดินทางระบบขนสงสาธารณะเพ่ือการขนสงอยางยั่งยืน
และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ในวงเงิน 18.900 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 – 2557
โดยไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนอนุรักษพลังงานเพ่ือดําเนินโครงการฯ ขณะนี้อยูระหวาง
ดําเนินการจัดจางท่ีปรึกษาเพ่ือบูรณาการแนวคิดและการมีสวนรวมของหนวยงานท่ีเก่ียวของและ
ภาคประชาชน รวมท้ังจัดทําโครงการสําหรับการสงเสริมการเดินทางท่ีไมใชเครื่องยนต (NMT) และปรับปรุง
การเชื่อมตอการเดินทางระบบขนสงสาธารณะท่ีสอดคลองกับความตองการเดินทางและความตองการของ
ประชาชนในพ้ืนท่ี เพ่ือมุงสูการขนสงอยางยั่งยืน ตลอดจนดําเนินการรณรงค ประชาสัมพันธใหประชาชน
ไดตระหนักรู และมีสวนรวมในการเลือกใชการเดินทางท่ีไมใชเครื่องยนต (NMT) และการขนสงสาธารณะ
ท้ังนี้ หากมีการดําเนินการตามโครงการฯ คาดวาจะสามารถเพ่ิมสัดสวนการเดินเทา ปริมาณการใชจักรยาน
และการขนสงสาธารณะ ลดการใชน้ํามันเชื้อเพลิง ลดการปลอยมลภาวะจากภาคการขนสง ลดคาใชจาย
ในการเดินทางของประชาชน และการจราจรโดยรวมคลองตัวข้ึน รวมท้ังชวยลดความเสี่ยงเรื่องอุบัติภัย
บนถนนท่ัวประเทศ ซึ่งสอดคลองกับแนวทางการพัฒนาระบบการขนสงอยางยั่งยืนขางตน นอกจากนี้ยังเปนการ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๙๙-

กระตุนจิตสํานึกและการมีสวนรวมของประชาชนในการรวมกันเปนสวนหนึ่งของการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืน
ในระยะยาว

สําหรับมาตรการลดปริมาณการเดินทางในเขตเมืองโดยการริเริ่มการใชมาตรการดานราคา อาทิ การเรียกเก็บ
คาธรรมเนียมท่ีจอดรถ ยังไมมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ ดังกลาว ใหเกิดผล
ในทางปฏิบัติตอไป

1) โครงการ Refurbish รถจักร ๕๖ คัน เพ่ือเพ่ิมคุณภาพในการใหบริการและเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการเดินขบวนรถ เนื่องจากเปนการรักษาสภาพความพรอมใชงานของรถจักรดีเซลไฟฟาอัสตอมท่ีมีอายุการใชงาน
๒๔ – ๓๕ ป ในวงเงิน ๓,๓60.๐0 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ – ๒๕๕8 ขณะนี้
รฟท. อยูระหวางฟงคําวิจารณฯ และพิจารณาความคุมคาของการซอมบูรณะรถจักร (Refurbish) กับ
การจัดซื้อรถจักรใหมตามท่ีมีผูใหขอสังเกตไว

๒) โครงการกอสรางโรงรถจักรแหงใหมท่ีแกงคอย เพ่ือรองรับการซอมบํารุงวาระของรถจักรใหม
(น้ําหนักกดเพลา 20 ตัน) รองรับการซอมบํารุงวาระรถท่ีวิ่งระหวางแกงคอย – คลองสิบเกา – แหลมฉบัง
และแบงเบารถท่ีจะซอมบํารุงท่ีโรงรถจักรบางซื่อ เพ่ือลดความหนาแนนและปริมาณรถท่ีเขารับการซอมบํารุง
โดยดําเนินการกอสรางโรงรถจักรและอาคารสํานักงานท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวกพรอมเครื่องจักร เครื่องมือ
สําหรับใชในการซอมบํารุง และกอสรางยานและโรงซอมวาระตาง ๆ ท่ีอําเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี ในวงเงิน
1,000.00 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาสํารวจออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
17.50 ลานบาท และคากอสราง 982.50 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 – 2558
โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

๓) โครงการสรางโรงรถศรีราชาและหนวย ๑๐ ลาดกระบัง เพ่ือรองรับโครงการขยายและ
เพ่ิมศักยภาพการขนสงสินคาในเสนทางสายตะวันออกตามโครงการกอสรางทางคู ชวงฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง
และโครงการกอสรางทางคู ชวงฉะเชิงเทรา – คลองสิบเกา – แกงคอย โดยมีการดําเนินการจัดหารถพวง (บทต.)
และรถจักรขนาด ๒๐ ตัน เพ่ือเปนการรองรับโครงการฯ จึงมีความจําเปนตองจัดตั้งแขวง สรจ.ศช. และหนวย ๑๐
ลาดกระบังไวรองรับงานซอมบํารุงรถจักรดีเซลและรถพวง ซึ่งในเสนทางรถไฟสายตะวันออก รฟท. ยังไมมีโรงซอม
ลอเลื่อนในพ้ืนท่ี ในวงเงิน ๓๕๙.๘๗ ลานบาท ประกอบดวย

3.1) งานกอสรางโรงซอม อาคารสํานักงาน บอตรวจรถจักรท่ีศรีราชา
3.2) งานกอสรางโรงซอมรถจักร พัสดุ ยาน ICD ลาดกระบัง
3.3) งานจัดหาและติดตั้งเครื่องมือ เครื่องจักรกลในโรงซอมรถจักรท่ีศรีราชา และหนวย 10

ลาดกระบัง
3.4) งานกอสรางแฟลตขนาด 40 หอง จํานวน 3 หลัง ท่ียานสถานี 2 หลัง สถานีหัวตะเข

1 หลัง และลานจอดรถ
3.5) งานปรับปรุงทางยานและภายในโรงซอม สรจ.ศช.
3.6) งานปรับปรุงทางในโรงซอม หนวย 10 ลาดกระบัง

การขนสงทางราง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๐-

ขณะนี้ รฟท. อยูระหวางดําเนินการประกวดราคา คาดวาจะดําเนินการออกประกวดราคาได
ประมาณเดือนสิงหาคม – พฤศจิกายน 2556

๔) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟาทดแทน GE พรอมอะไหล จํานวน ๕๐ คัน เพ่ือทดแทน
รถจักร GE ท่ีมีอายุการใชงาน ๔๒ - ๔๕ ป เปนการรักษาสภาพความพรอมในการใชงานของรถจักรตาม
ความตองการของผูใชบริการ ซึ่งคาดวาจะมีผูโดยสารใชบริการเพ่ิมข้ึน ทําใหรายไดในการขนสงขยายตัวมากข้ึน
ในวงเงิน ๖,๕๖๒.๕๐0 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕6 – ๒๕๕9 ขณะนี้ รฟท.
อยูระหวางดําเนินการประกวดราคา

๕) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา ๑๓ คัน (๒๐ ตันตอเพลา) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและ
ศักยภาพในการขนสงสินคาทางรถไฟใหสามารถแขงขันในตลาดได และสนับสนุนนโยบายของรัฐบาลตามแผน
ยุทธศาสตรพัฒนาระบบโลจิสติกส และเพ่ือบรรเทาการขาดแคลนรถจักรและรถสินคาในปจจุบัน รวมท้ังรองรับ
การขนสงตูสินคาคอนเทนเนอรภายในประเทศจากยานกองเก็บตูสินคา (CY) ตาง ๆ มายังทาเรือแหลมฉบัง
ในวงเงิน ๒,๑๔๕.๐0 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ - ๒๕๕๖ ขณะนี้ รฟท. ไดลงนาม
ในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 25 มิถุนายน 2556 โดยสงรถจักรคันแรกภายในวันท่ี 15 สิงหาคม 2557
สวนท่ีเหลือจะดําเนินการจัดสงภายใน 24 เดือน หลังจากลงนามในสัญญา

๖) โครงการกอสรางยานกองเก็บตูสินคา (CY) ในภูมิภาค เพ่ือกอสรางยานกองเก็บตูสินคา
คอนเทนเนอรในภูมิภาคท่ียานสถานีตาง ๆ ท่ีเหมาะสมและมีศักยภาพท่ัวประเทศในเสนทางรถไฟสายเหนือ
สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต รวมท้ังรองรับตูสินคาของผู ท่ีมาใชบริการไดโดยสะดวก รวดเร็ว และ
มีประสิทธิภาพ ดังนี้ สายเหนือ – ศิลาอาสน (อุตรดิตถ) สายตะวันออกเฉียงเหนือ – กุดจิก (นครราชสีมา)
และทาพระ (ขอนแกน) สายใต – บานทุงโพธิ์ (สุราษฎรธานี) ขณะนี้ดําเนินการเสร็จแลว

๗) มาตรการสงเสริมการสนับสนุนการข้ึนทะเบียนและการรับรองโครงการพัฒนาระบบการขนสง
ทางรางใหเปนโครงการลดกาซเรือนกระจกตามกลไกการพัฒนาท่ีสะอาด (CDM) ซึ่งวัตถุประสงคของ CDM
เปนการดําเนินการตามพันธกรณีแรกของพิธีสารเกียวโต โดยการชวยเหลือประเทศภาคีท่ีกําลังพัฒนาใหบรรลุ
ถึงการพัฒนาท่ียั่งยืนและในการมีสวนชวยสนองตอบวัตถุประสงคสูงสุดของอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวย
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate Change :
UNFCCC) และชวยเหลือประเทศภาคีท่ีพัฒนาแลวในการบรรลุการดําเนินการจํากัดปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก
ท่ีวัดไดและการลดกาซตามพันธกรณี โดยโครงการท่ีจะไดรับการข้ึนทะเบียนเปนโครงการ CDM จะตอง
แสดงใหเห็นวาสามารถนําไปสูการลดกาซเรือนกระจกไดจริง คือ ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกท่ีเปนผลจาก
การดําเนินโครงการ (Project Emission) นอยกวาปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกในกรณีท่ีไมมีโครงการ
(Baseline Emission) ซึ่ง สนข. ไดดําเนินโครงการศึกษาความเหมาะสมในการดําเนินโครงการตามกลไก
การพัฒนาท่ีสะอาด (Clean Development Mechanism : CDM) ในภาคคมนาคมขนสง ระยะท่ี ๒ แลวเสร็จ
เม่ือวันท่ี ๑๙ ธันวาคม ๒๕๕๒ โดยเปนการนํารองเพ่ือพัฒนาและจัดทําเอกสารการออกแบบโครงการ (Project
Design Document : PDD) ของรถไฟฟาสายสีน้ําเงินสวนตอขยาย ชวงบางซื่อ – ทาพระ และหัวลําโพง – บางแค
เพ่ือให รฟม. ยื่นเสนอตอคณะกรรมการ UNFCCC เพ่ือขอข้ึนทะเบียนเปนโครงการกลไกการพัฒนาท่ีสะอาด
ในภาคคมนาคมของประเทศไทยตอไป ซึ่งสามารถคํานวณปริมาณการลดกาซเรือนกระจกจากการดําเนิน
โครงการในป ๒๕๕๙ ไดจํานวน ๒๕,๖๐๓ ตันคารบอนไดออกไซดตอป และถากําหนดอายุของโครงการท่ี ๒๑ ป
จะสามารถลดกาซเรือนกระจกไดรวมท้ังหมด ๗๒๘,๙๒๗ ตันคารบอนไดออกไซด ท้ังนี้ ในการประชุมสมัชชารัฐภาคี
อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ สมัยท่ี ๑๗ (COP17) ณ เมืองเดอรบัน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๑-

ประเทศแอฟริกาใต ไดมีการประชุมคณะทํางานเฉพาะกิจภายใตอนุสัญญาฯ ประกอบดวยการประชุมของ
คณะทํางานเฉพาะกิจ ๓ คณะ ดังนี้

7.1) การประชุม The Ad Hoc Working Group on Further Commitments for
Annex I Parties under the Kyoto Protocol (AWG-KP) หรือคณะทํางานเฉพาะกิจวาดวยพันธกรณี
ตอเนื่องสําหรับประเทศในภาคผนวกท่ี ๑ ภายใตพิธีสารเกียวโต สมัยท่ี ๑๗ ซึ่งเปนคณะทํางานท่ีอยูภายใต
พิธีสารเกียวโต โดยไดพิจารณาอายุของพิธีสารเกียวโต (Kyoto Protocol) ซึ่งเปนขอตกลงในระดับนานาชาติ
ท่ีวางเปาหมายการลดปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกอันเปนปญหาการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศโลก
โดยพันธกรณีแรกของพิธีสารเกียวโตกําลังหมดอายุลงในป ๒๕๕๕ (ค.ศ. 2012) อยางไรก็ตามการคาดการณ
แนวโนมของพันธกรณีระยะท่ี ๒ (หลังป ค.ศ. 2012) ของพิธีสารเกียวโตมี ๒ แนวทาง คือ กรณีแรก การเจรจา
ตออายุพิธีสารเกียวโตประสบความสําเร็จและมีสภาพบังคับสําหรับประเทศท่ีพัฒนาแลว โดยเริ่มตั้งแตป ๒๕๕๖
เปนตนไป และกรณีท่ีสอง การเจรจาตออายุพิธีสารเกียวโตไมประสบความสําเร็จและไมมีสภาพบังคับสําหรับ
ประเทศท่ีพัฒนาแลว

7.2) การประชุม The Ad Hoc Working Group on Long-term Cooperative Action
under the Convention (AWG-LCA) หรือคณะทํางานเฉพาะกิจวาดวยความรวมมือระยะยาวภายใต
อนุสัญญาฯ สมัยท่ี ๑๕ ซึ่งเปนคณะทํางานท่ีอยูภายใตกรอบของอนุสัญญาวาดวยการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภู มิอากาศ (UNFCCC) โดยได มีการหารือในประเด็นของการขนสงระหว างประเทศ (International
Transportation) และท่ีประชุมมีความเห็นวา องคการทางทะเลระหวางประเทศ (IMO) และ ICAO ซึ่งเปน
หนวยงานพิเศษภายใตองคการสหประชาชาตท่ีิมีความเชี่ยวชาญเฉพาะดานท้ังในเรื่องเทคนิคและเรื่องบริหารจัดการ
นาจะเปนหนวยงานท่ีเขามาดําเนินการในสวนนี้ แตท้ังนี้ใหยึดหลักของการตกลงรวมกัน (Multilateral
Agreement) ท้ังนี้ สืบเนื่องจากการประชุมสมัชชารัฐภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิอากาศ สมัยท่ี ๑6 (COP16) ท่ีเมืองแคนคูน ประเทศแมกซิโก โดยท่ีประชุมไดมีมติรับรองเอกสาร
Cancun Agreement และเห็นชอบใหประเทศกําลังพัฒนาดําเนินการกิจกรรม Nationally Appropriate
Mitigation Actions หรือ NAMAs ในบริบทของการพัฒนาท่ียั่งยืน โดยการสนับสนุนดานเทคโนโลยี
ดานการเงิน และการเพ่ิมขีดความสามารถเพ่ือลดกาซจากระดับท่ีปลอยตามปกติ (Business As Usual : BAU)
ภายในป 2012 โดยใหแตละประเทศกําหนดเปาหมายการลดกาซไดเอง และประเทศท่ีพัฒนาแลวสนับสนุน
การลดกาซของประเทศกําลังพัฒนาท้ังในดานการเงิน ดานเทคโนโลยี และดานขีดความสามารถท้ังใน
ข้ันเตรียมการและข้ันดําเนินการ

7 . 3 ) ก า ร ป ร ะ ชุ ม The Ad Hoc Working Group on the Durban Platform for
Enhanced Action (ADP) หรือคณะทํางานเฉพาะกิจวาดวยการยกระดับการดําเนินงาน ซึ่งเพ่ิงจัดตั้งข้ึน
จากมติการประชุมสมัชชารัฐภาคีอนุสัญญาวาดวยการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ สมัยท่ี ๑๗ (COP17)
เปนคณะทํางานท่ีมีวัตถุประสงคใหมีการตรากฎหมายท่ีใชบังคับกับทุกฝายภายหลังป ๒๕๖๓ (ค.ศ. 2020)
โดยผลลัพธการเจรจาอาจออกมาในรูปแบบเปนพิธีสารฉบับใหม หรือเปนเครื่องมือทางกฎหมาย หรืออาจเปน
ผลลัพธท่ีเห็นชอบรวมกันท่ีมีผลใชบังคับทางกฎหมาย

ท้ังนี้ รฟท. ไดมีการหารือรวมกับสํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.)
เพ่ือพัฒนาความรวมมือการจัดทําคารบอนฟุตพรินท (Carbon Footprint) ของ รฟท. เม่ือวันท่ี 8 กรกฎาคม
2554 ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณารางบันทึกขอตกลงวาดวยความรวมมือในการจัดทําโครงการ
การประเมินการปลอยมลภาวะตลอดวัฎจักรชีวิต เพ่ือการพัฒนาการใชพลังงานใหมีประสิทธิภาพสูงสุด



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๒-

นอกจากนี้ สนข. ไดดําเนินการศึกษาจัดทําแผนแมบทในการพัฒนาระบบการขนสงท่ียั่งยืนและ
ลดปญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ เพ่ือสงเสริมใหเกิดการบูรณาการกระบวนการวางแผนและพัฒนา
ระบบขนสงอยางยั่งยืน และแกไขปญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศของประเทศอยางเปนระบบ
จากทุกหนวยงานของภาคการขนสงและเพ่ือเสนอแนะมาตรการแผนงานเพ่ือหลีกเลี่ยงการระบายกาซเรือนกระจก
รวมถึงการเตรียมความพรอมในการรับมือ อันเปนผลสืบเนื่องจากวาระประชาคมโลกและกรอบพันธกรณี
ระหวางประเทศในเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศจนอาจจะสงผลกระทบตอภาคการขนสง ในวงเงิน
30.70 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2554 – 2555 ซึ่งการศึกษาแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 10
มิถุนายน 2555 โดยแผนแมบทในการพัฒนาระบบการขนสงท่ียั่ งยืนและลดปญหาการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิอากาศจากภาคคมนาคมและขนสง ป พ.ศ. 2556 – 2560 แบงเปน 2 ระยะ มีแผนงาน/โครงการ
ท่ีเสนอแนะตามแผนแมบทฯ รวม 120 โครงการ วงเงินลงทุนท้ังสิ้น 1,203,130.00 ลานบาท ดังนี้
แผนระยะสั้น (พ.ศ. 2556 – 2560) วงเงินรวม 521,830.00 ลานบาท (103 โครงการ) และแผนระยะยาว
(พ.ศ. 2561 – 2573) วงเงินรวม 681,300.00 ลานบาท (17 โครงการ) โดยการนํากระบวนทัศน
ท่ีสงเสริมการพัฒนาระบบขนสงท่ียั่งยืนเพ่ือลดการใชพลังงาน และลดการปลอยกาซเรือนกระจกจากภาคการขนสง
ไดแก การหลีกเลี่ยง (Avoid) การเปลี่ยนแปลง (Shift) และการพัฒนา (Improve) มาพิจารณากําหนด
แนวทางเพ่ือมุงสูการพัฒนาระบบขนสงท่ียั่งยืน และคัดกรองมาตรการ/โครงการท่ีเหมาะสมกับประเทศไทย
โดยวิธี Multi Criteria Analysis พรอมท้ังประเมินศักยภาพในการลดการปลอยกาซเรือนกระจกจากภาคการขนสง
ซึ่งผลการประเมินศักยภาพและเปาหมายในการลดกาซเรือนกระจกสาขาการขนสงของประเทศในปอนาคต
เม่ือเทียบกับกรณีปกติ (BAU) ท่ีปฐาน พ.ศ. 2548 ซึ่งเปนปท่ีมีการคํานวณการปลอยกาซเรือนกระจกอยางสมบูรณ
โดยกําหนดคาเปาหมายไวท่ีรอยละ 80.00 ของศักยภาพในการลดกาซเรือนกระจกจากสาขาการขนสง
(เปนสัดสวนท่ีสอดคลองกับการกําหนดคาเปาหมายการอนุรักษพลังงาน 20 ป ท้ังนี้ การกําหนดคาเปาหมาย
รอยละ 80.00 ดังกลาว ยังชวยใหการกําหนดทาทีและเงื่อนไขในการตอรองในประเด็น Internationally
Supported NAMAS มีน้ําหนักมากยิ่งข้ึนดวย) โดยสามารถแบงคาเปาหมายตามระยะเวลาของแผนได ดังนี้
เปาหมายในป 2560 เทากับ 10 ลานตันคารบอนไดออกไซดเทียบเทาจากคาศักยภาพท่ีประเมินได 11 – 13 ลานตัน
คารบอนไดออกไซดเทียบเทา และเปาหมายในป 2573 เทากับ 23 ลานตันคารบอนไดออกไซดเทียบเทาจาก
คาศักยภาพท่ีประเมินได 27 – 30 ลานตันคารบอนไดออกไซดเทียบเทา อยางไรก็ตาม แนวทางในการจัดทํา
กิจกรรมการลดกาซเรือนกระจกอยางเหมาะสมของประเทศ (NAMAS) สําหรับภาคการขนสงท่ีมีกลไก
การตรวจสอบตามกรอบของ MRV ประกอบดวย Measurable (สามารถวัดได) Reportable (สามารถ
รายงานได) และ Verifiable (สามารถตรวจสอบและยืนยันได) โดยพิจารณาจากสถานการณและขอจํากัดทางดาน
งบประมาณของประเทศ ประกอบกับความจําเปนท่ีจะตองไดรับการสนับสนุน/ชวยเหลือจากตางประเทศ
ท้ังทางดานเทคโนโลยีและกลไก MRV ตลอดจนผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจโลกอาจมีผล
ทําใหไมสามารถบรรลุเปาหมายท่ีตั้งไว ตามระยะเวลาท่ีกําหนดในแผนฯ จึงเสนอใหทุกแผนงาน/โครงการ/
มาตรการของแผนแมบทฯ จัดอยูในประเภท Internationally Supported NAMAS



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๓-

๑) โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงานท่ี อ .ทาเรือ
จ.พระนครศรีอยุธยา เพ่ือสงเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศเชื่อมโยง
การขนสงทางภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังทาเรือตาง ๆ ในแมน้ําเจาพระยาเรื่อยมา จนถึงเขต
ทาเรือศรีราชาและทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งจะทําใหเกิดการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพและสงเสริมการพัฒนา
ทางเศรษฐกิจ โดยการกอสรางทาเทียบเรือ คสล. ขนาด 20 x 220 ตารางเมตร อาคารสํานักงานขนสงสินคา 1 หลัง
ขนาด 2,555 ตารางเมตร ทางเขาและดานชั่งน้ําหนัก 1 หลัง ขนาด 60 ตารางเมตร อาคารโรงพักสินคา
ท่ัวไป 1 หลัง ขนาด 2,400 ตารางเมตร โรงเก็บและตรวจปลอยสินคาขาเขา 1 หลัง ขนาด 2,000 ตารางเมตร
โรงเก็บและตรวจปลอยสินคาขาออก 1 หลัง ขนาด 2,000 ตารางเมตร ซึ่งสามารถรองรับเรือขนาดไมเกิน
500 ตันกรอส จอดพรอมกันได 2 ลํา โดย จท. ไดดําเนินการลงนามในสัญญาจัดซื้อท่ีดินแลว เม่ือวันท่ี ๓๐
มกราคม ๒๕๕๒ ในวงเงิน ๖๓.๕๐ ลานบาท และไดลงนามในสัญญากับบริษัท ยู.ซี.ดี. อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด
เพ่ือดําเนินการกอสราง เม่ือวันท่ี ๒๔ กันยายน ๒๕๕๒ ในวงเงิน ๓๗๙.๖๐ ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ
เม่ือวันท่ี 15 ตุลาคม 2554 และ จท. ไดข้ึนทะเบียนสถานีขนสงฯ เปนท่ีราชพัสดุกับกรมธนารักษแลวเสร็จ
รวมท้ังไดสงมอบให อบต.ศาลาลอยเขาบริหารทาเรือแบบสาธารณะเปนการชั่วคราวแลว เม่ือวันท่ี 24 เมษายน
2555 เปนระยะเวลา 3 เดือน จนถึงวันท่ี 24 กรกฎาคม 2555 และ อบต. ศาลาลอยไดมีหนังสือขอขยาย
ระยะเวลาในการเขาบริหารสถานีฯ ชั่วคราวตอไปอีก 6 เดือน เนื่องจากท่ีผานมาในการทดลองบริหารสถานีฯ
เปนเวลา 3 เดือน ไดพบปญหาอุปสรรคหลายประการซึ่งบางเรื่อง อบต. ไมสามารถแกไขปญหาเองได เชน
รองน้ําบริเวณแมน้ําปาสักมีการตื้นเขิน มีความจําเปนตองขอความรวมมือจาก จท. ในการดําเนินการ
ปจจุบัน อบต.ศาลาลอยไดมีหนังสือลงวันท่ี 21 มีนาคม 2556 แจง จท. ไมประสงคจะเขารับเปนผูบริหาร
สถานีขนสงทางลําน้ําฯ อีกตอไป เนื่องจากไมมีความพรอมดานบุคลากรท่ีมีความชํานาญงานในการบริหาร
สถานีฯ ซึ่ง จท. ไดมีการประชุมเพ่ือหาแนวทางแกไขปญหาดังกลาวแลว เม่ือวันท่ี 4 เมษายน 2556 โดยในเบื้องตน
มอบหมายใหสํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี 2 (อยุธยา) ดูแลสถานีฯ ไปพลางกอน โดยให กค. สนับสนุนคาใชจายตาง ๆ
เชน คารักษาความปลอดภัย คาน้ํา คาไฟ เปนตน รวมท้ังมอบหมายใหสํานักกฎหมายพิจารณาหลักเกณฑ
ระเบียบการบริหารทาเรือของกรมธนารักษตอไป

๒) โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงานท่ี อ.เมือง จ.อางทอง
เพ่ือสงเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศเชื่อมโยงการขนสงทางภาคเหนือ
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังทาเรือตาง ๆ ในแมน้ําเจาพระยาเรื่อยมา จนถึงเขตทาเรือศรีราชาและ
ทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งจะทําใหเกิดการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพและสงเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ
โดย จท. ไดรับงบประมาณประจําป 2551 – 2552 เพ่ือจัดซื้อท่ีดินท่ี ต.จําปาหลอ อ.เมือง จ.อางทอง
จํานวน 44.30 ลานบาท แตเนื่องจากท่ีดินมีราคาสูงกวาราคาประเมินมาก จึงไมสามารถจัดซื้อได ซึ่ง จท.
ไดพิจารณาแลวเห็นควรศึกษาทบทวนออกแบบรายละเอียดเพ่ือกอสรางทาเรือฯ โดยใชงบประมาณเหลือจาย
ป 2554 โดยไดลงนามในสัญญากับมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตกําแพงแสน เม่ือวันท่ี 15 กันยายน
2554 ในวงเงิน 15.00 ลานบาท เพ่ือดําเนินการศึกษาทบทวนโครงการฯ ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาตรวจรับ
รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรม และแบบเบื้องตน และรายงานสรุปสําหรับผูบริหารฉบับสมบูรณ
ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน

การขนสงทางนํ้า



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๔-

เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาทดวย ในวงเงิน
1,325.61 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง 27.39 ลานบาท คาท่ีดิน 267.72 ลานบาท
คากอสราง 830.50 ลานบาท และคาเครื่องมืออุปกรณ 200.00 ลานบาท) เพ่ือดําเนินการกอสราง
สถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพ่ือการประหยัดพลังงาน พรอมสิ่งอํานวยความสะดวก จํานวน 1 แหง บริเวณ
ต.ตลาดกรวด อ.เมือง จ.อางทอง ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 - 2562

๓) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ท่ีทาเรือแหลมฉบัง เพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีริมน้ํา
บริเวณกนแองจอดเรือท่ี ๑ ระหวางทาเทียบเรือ A1 และ A0 ความยาวประมาณ ๑๕๐ เมตร พรอมพ้ืนท่ีบนฝง
ประมาณ ๔๓ ไร เปนทาเทียบเรือชายฝง ขนาดของแองจอดเรือ 115 X 120 เมตร ความลึก -10 เมตร (MSL)
รองรับเรือขนาดระวางบรรทุก 3,000 DWT ขนตูสินคาไดคราวละ 200 TEU. และขนาด 1,000 DWT
ขนตูสินคาไดคราวละ 100 TEU. ไดอยางละ 1 ลํา พรอมกันในเวลาเดียวกัน พรอมท้ังติดตั้งปนจั่นหนาทา
และปนจั่นจัดเรียงตูสินคาในลาน เพ่ือใหบริการขนสงสินคาทางเรือชายฝงและเรือลําเลียงภายในประเทศ และ
สนับสนุนนโยบายในการพัฒนาระบบโลจิสติกส ใหมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงจากทางถนนมาสู
การขนสงทางน้ํา ซึ่งจะสามารถรองรับตูสินคาไดถึง ๓๐๐,๐๐๐ TEU./ป วงเงินโครงการ 1,864.19 ลานบาท
โดย กทท. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมบรษัิทเซาทอ๊ีสเอเชีย เทคโนโลยี จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาขอมูลตาม
ความเห็นของ สศช. รวมท้ังศึกษาวิเคราะหโครงการและออกแบบรายละเอียดสําหรับกอสรางโครงการฯ แลว
เม่ือวันท่ี ๒๑ ธันวาคม ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๒๘.๘๙ ลานบาท (ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ระยะเวลาดําเนินการ ๑๘๐ วัน
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี ๑๙ มิถุนายน ๒๕๕๔ ซึ่งท่ีปรึกษาไดทําการศึกษาแลวเสร็จและคณะกรรมการ กทท.
ไดเห็นชอบแลว เม่ือวันท่ี ๒6 สิงหาคม 2554 ท้ังนี้ กทท. ไดเสนอโครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A)
ท่ีทาเรือแหลมฉบัง ให คค. พิจารณาแลว เม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2554 โดยโครงการดังกลาวจะดําเนินการ
ดวยวิธีการใหเอกชนรวมลงทุน วงเงินรวม 2,030.11 ลานบาท โดย กทท. จะลงทุนกอสรางโครงสรางพ้ืนฐาน
และเครื่องมือยกขนหลัก จํานวน 1,959.49 ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) และใหเอกชนลงทุนจัดหา
เครื่องมือยกขนยอย จํานวน 70.62 ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ซึ่ง คค. ไดนําเสนอ กค. พิจารณาแลว
เม่ือวันท่ี ๒๗ กรกฎาคม ๒๕๕๕ และ กค. ไดมีหนังสือแจงผลการพิจารณา เม่ือวันท่ี ๑๙ กันยายน ๒๕๕๕
วาโครงการดังกลาว เปนโครงการกอสรางทาเทียบเรือเพ่ือใหบริการทาเรือชายฝงเปนการเฉพาะ โดย กทท.
จะลงทุนกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลัก จํานวน ๑,959.49 ลานบาท และใหภาคเอกชนเขามา
บริหารโครงการและลงทุนจัดหาเครื่องมือยกขนยอย จํานวน 70.62 ลานบาท บนพ้ืนท่ีดินวางเปลาเทานั้น
จึงมิใชโครงการท่ีสามารถนํามาจดัหาประโยชนได ตั้งแตกอนเอกชนเขามาดําเนินการตามโครงการ อันจะเขาขาย
โครงการท่ีมีทรัพยสินอยูแลว” ตามนัยมาตรา ๘(๒) ประกอบมาตรา ๙(๒) แหงพระราชบัญญัติวาดวยการให
เอกชนเขารวมงานฯ พ.ศ. ๒๕๓๕ ดังนั้น จึงเห็นสมควรให กทท. ในฐานะหนวยงานเจาของโครงการเสนอเรื่อง
ตอ สศช. ตอไป ท้ังนี้ กทท. ไดพิจารณาทบทวนรูปแบบการลงทุนของโครงการฯ ใหมอีกครั้ง โดยเปลี่ยนจาก
การใหเอกชนเขารวมลงทุนและประกอบการตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือ
ดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 เปน กทท. จะเปนผูลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลัก
ท้ังหมด รวมท้ังบริหารและประกอบการเอง ซึ่งคณะกรรมการ กทท. ในคราวประชุมครั้งท่ี 1/2556 เม่ือวันท่ี ๒๙
มกราคม ๒๕๕๖ ไดมีมติเห็นชอบการทบทวนรูปแบบการลงทุนดังกลาวแลว และ กทท. ไดนําเสนอ คค. พิจารณา
รูปแบบการลงทุนใหม เม่ือวันท่ี 11 มิถุนายน 2556 ซึ่ง คค. ไดใหความเห็นชอบโครงการฯ แลว เม่ือวันท่ี 27
มิถุนายน 2556 และเสนอเรื่องตอ สศช. และ สลค. แลว เม่ือวันท่ี 8 กรกฎาคม 2556 อยูระหวาง สลค.
นําเสนอ ครม. พิจารณา ดังนี้



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๕-

3.1) อนุมัติให กทท. ดําเนินโครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ท่ีทาเรือแหลมฉบัง
โดย กทท. เปนผูลงทุนกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานและเครื่องมือยกขนหลักท้ังหมด รวมถึงบริหารและ
ประกอบการโดยใชงบประมาณลงทุนรวม 1,864.19 ลานบาท

3.2) อนุมัติกรอบอัตราคาภาระข้ันต่ํา – ข้ันสูง ในอัตรา 1,545.00 บาท และ 3,180.00 บาท
ตามลําดับ ดงันี้

3.2.1) อัตราคาภาระข้ันต่ํา 1,545.00 บาท ประกอบดวย อัตราคาภาระยกขนตูสินคา
ในอัตราข้ันต่ํา 715.00 บาทตอตูสินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ และอัตราคาธรรมเนียมเคลื่อนยายตูสินคา
ระหวางทาในอัตราข้ันต่ํา 830.00 บาทตอตูสินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ

3.2.2) อัตราคาภาระข้ันสูง 3,180.00 บาท ประกอบดวย อัตราคาภาระยกขนตูสินคา
ในอัตราข้ันสูง 2,010.00 บาทตอตูสินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ และอัตราคาธรรมเนียมเคลื่อนยาย
ตูสินคาระหวางทาในอัตราข้ันสูง 1,170.00 บาทตอตูสินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ

โดยใชอัตราคาภาระข้ันต่ําท่ีกําหนด (1,545.00 บาทตอตูสินคาทุกขนาดและทุกสถานภาพ)
เปนอัตราคาภาระเม่ือเริ่มดําเนินการ และให กทท. สามารถปรับลดอัตราคาภาระในการใหบริการลงได
ไมเกินรอยละ 20.00 ของอัตราคาภาระข้ันต่ําท่ีกําหนด

สําหรับรายงาน EIA ของโครงการฯ ไดผานการพิจารณาของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแลว
4) มาตรการสงเสริมการซอมและตอเรือครบวงจรภายในประเทศ โดยการจัดตั้งศูนยซอมและอูตอเรือ

ท่ีไดมาตรฐานสากล โดยคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีในคราวประชุมครั้งท่ี 1/2553 เม่ือวันท่ี 15
กุมภาพันธ 2553 ไดเห็นชอบกรอบแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือไทยท่ีคณะกรรมการ
เฉพาะเรื่องพัฒนาอูเรือเสนอ ดังนี้

4.1) แนวทางการพัฒนาระยะสั้น (ภายใน 5 ป) ไดแก การผลักดันการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรม
อูเรือครบวงจร โดยดําเนินการศึกษาการพัฒนาพ้ืนท่ีเชิงลึกดานสิ่งแวดลอม สําหรับข้ันตอนการจัดตั้งนิคม
มอบการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย

4.2) แนวทางการพัฒนาระยะกลาง (ภายใน 10 ป) ไดแก การจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรม
ครบวงจร

4.3) แนวทางการพัฒนาระยะยาว (ภายใน 15 ป) ไดแก การจัดตั้ง One Stop Services
ศูนยการออกแบบเรือ และวิจัย พัฒนาเทคโนโลยีดานเรือ

5) มาตรการดานภาษีท่ีเอ้ือตอการดําเนินงานของผูประกอบการ เพื่อสรางแรงจูงใจในการประกอบ
ธุรกิจ โดย จท. ไดดําเนินการ ดังนี้

5.1) โครงการศึกษาเปรียบเทียบเพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการและสิทธิประโยชน
ทางการเงิน ภาษี และสงเสริมการลงทุนสําหรับกิจการพาณิชยนาวีท้ังระบบ โดย จท. ไดลงนามในสัญญาจาง
บริษัท ซี สเปกตรัม จํากัด และสถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เม่ือวันท่ี 23
มิถุนายน 2554 ในวงเงิน 16.58 ลานบาท เพ่ือดําเนินการศึกษาฯ ซึ่งขอบเขตการศึกษาครอบคลุมถึง
การเสนอแนะปรับปรุงมาตรการและสิทธิประโยชนสําหรับการขนสงชายฝงและลําน้ํา รวมท้ังการปรับปรุง
กฎระเบียบท่ีเปนอุปสรรค กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 23 มิถุนายน 2555 ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ ซึ่ง จท.
จะไดนําเสนอหนวยงานท้ังภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเก่ียวของพิจารณาเพ่ือผลักดันใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๖-

5.2) การผลักดันมาตรการคืนภาษีมูลคาเพิ่มในการซ้ือเรือเดินทะเลระหวางประเทศ โดย
กรมสรรพากรไดดําเนินการกําหนดแนวทางการพิจารณาคืนภาษีมูลคาเพ่ิมจากการซื้อเรือเดินทะเล
แกผูประกอบการขนสงสินคาทางทะเลระหวางประเทศ เพ่ือใหผูประกอบการขนสงสินคาทางทะเลระหวางประเทศ
สามารถไดรับสิทธิคืนภาษีมูลคาเพ่ิมเปนไปดวยความรวดเร็วแลวเสร็จ โดยสามารถคืนภาษีไดไมเกิน 15 วัน
(จากเดิมท่ีมีระยะเวลาหลายเดือน)

5.3) การผลักดันใหกิจการใหบริการขนสงในราชอาณาจักรโดยเรือเดินทะเล (เรือคาชายฝง)
ท่ีไดรับยกเวนภาษีมูลคาเพิ่มเสียภาษีมูลคาเพิ่มได เนื่องจากการใหบริการขนสงโดยเรือตองใชเงินลงทุน
จํานวนมากในการจัดหาเรือ มีคาใชจายดําเนินการสูง และตองใชบุคลากรท่ีมีความชํานาญสูงในการประกอบ
ธุรกิจ นอกจากนี้เจาของเรือไทยท่ีประกอบกิจการใหบริการขนสงในราชอาณาจักรโดยเรือสวนใหญประกอบ
กิจการอ่ืนท่ีเก่ียวของ ซึ่งตองเสียภาษีมูลคาเพ่ิม เชน การใหบริการขนสงระหวางประเทศโดยเรือเดินทะเล
การใหบริการจองระวางเรือ เปนตน ทําใหผูประกอบการท่ีเปนเจาของเรือไทยท่ีไดจดทะเบียนภาษีมูลคาเพ่ิม
สําหรับกิจการเก่ียวเนื่องขางตน มีภาระท่ีจะตองเฉลี่ยภาษีซื้อท่ีสามารถนํามาใชได ในการคํานวณ
ภาษีมูลคาเพ่ิมระหวางกิจการใหบริการขนสงในราชอาณาจักรโดยเรือท่ีไดรับยกเวนภาษีมูลคาเพ่ิมกับกิจการ
ใหบริการอ่ืนท่ีตองเสียภาษีมูลคาเพ่ิม ดังนั้น เพ่ือแกไขปญหาท่ีผูประกอบการตองมีการเฉลี่ยภาษีซื้อและ
เพ่ือใหผูประกอบการสามารถขอคืนภาษีซื้อ ตลอดจนทําใหระบบใบกํากับภาษีตอเนื่องไปยังธุรกิจท่ีเก่ียวของ
และลดตนทุนภาษีท่ีแฝงอยูในคาขนสง จึงสมควรกําหนดใหกิจการใหบริการขนสงในราชอาณาจักรโดยเรือเดิน
ทะเล (เรือคาชายฝง) ท่ีไดรับยกเวนภาษีมูลคาเพ่ิมเสียภาษีมูลคาเพ่ิมได ซึ่งจะทําใหเจาของเรือไทย (เรือคา
ชายฝง) มีสิทธิเลือกจดทะเบียนภาษีมูลคาเพ่ิม และสามารถนําภาษีซื้อในกิจการมาใชเปนภาษีซื้อในการคํานวณ
ภาษีมูลคาเพ่ิมได อันจะเปนการลดตนทุนในการประกอบธุรกิจเรือคาชายฝง โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 16
พฤศจิกายน 2553 เห็นชอบมาตรการภาษีเพ่ือการพัฒนากองเรือพาณิชยไทย ตามท่ี กค. เสนอ โดยใหเจาของเรือ
ไทยท่ีใหบริการขนสงทางทะเลภายในประเทศ (เรือคาชายฝง) สามารถนําภาษีซื้อท่ีถูกจัดเก็บจากการซื้อสินคา หรือ
รับบริการจากผูประกอบการจดทะเบียนภาษีมูลคาเพ่ิมมาใชประโยชนในการคํานวณภาษีมูลคาเพ่ิมได เพ่ือให
เจาของเรือไทยสามารถบริหารจัดการกระแสเงินสด (Cash Flow) ไดอยาง มีประสิทธิภาพ และ
ไดมีพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการกําหนดใหกิจการท่ีไดรับยกเวน
ภาษีมูลคาเพ่ิมเสียภาษีมูลคาเพ่ิมได (ฉบับท่ี 521) พ.ศ. 2554 แลว

5.4) มาตรการดานภาษีเงินไดจากการขายเรือ โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 6 ธันวาคม 2554
เห็นชอบมาตรการภาษีเพ่ือการสงเสริมกิจการพาณิชยนาวีของประเทศตามท่ี กค. เสนอ โดยมีสาระสําคัญวา
เนื่องจากปจจุบันพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการลดอัตราและการยกเวน
รัษฎากร (ฉบับท่ี 299) พ.ศ. 2539 กําหนดใหยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดของบริษัทหรือหางหุนสวน
นิติบุคคลท่ีตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยและประกอบกิจการขนสงสินคาระหวางประเทศ เฉพาะท่ีไดจาก
การขายเรือเดินทะเลท่ีใชในการขนสงสินคาระหวางประเทศ โดยนําเงินท่ีไดดังกลาวไปซื้อเรือใหมและ
ตองมีการจดทะเบียนเปนเรือไทยตามกฎหมายวาดวยเรือไทยภายใน 1 ป นับแตวันท่ีขายเรือเกานั้น
เม่ือรัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนใหมีการเพ่ิมประสิทธิภาพและขยายกองเรือไทย รวมท้ังเปนการชวยใหกิจการ
เรือเดินทะเลมีระยะเวลาในการวางแผนการจัดหาเรือใหมไดมากข้ึน เพ่ือใหมีสวนสนับสนุนใหเศรษฐกิจ
ขยายตัวเพ่ิมข้ึน จึงจําเปนตองขยายกําหนดระยะเวลาในการจัดหาเรือใหมใหมากข้ึน รวมท้ังกําหนดวิธีการ
จัดหาเรือใหมใหครอบคลุมถึงการวาจางตอเรือดวย โดยกําหนดใหยกเวนภาษีเงินไดสําหรับเงินไดของบริษัท
หรือหางหุนสวนนิติบุคคลท่ีตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยและประกอบกิจการขนสงสินคาระหวางประเทศ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๗-

เฉพาะท่ีไดจากการขายเรือเดินทะเลท่ีใชในการขนสงสินคาระหวางประเทศ โดยนําเงินไดดังกลาวไปซื้อเรือ
ลําใหมหรือตอเรือลําใหมตามสัญญาการตอเรือ ท้ังนี้ ตองเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไข ดังนี้

5.4.1) ตองมีการซื้อเรือลําใหมและนําไปจดทะเบียนเปนเรือไทยตามกฎหมายวาดวย
เรือไทยภายใน 2 ป นับแตวันท่ีขายเรือลําเกานั้น

5.4.2) ใหสามารถจัดหาเรือดวยการตอเรือลําใหมตามสัญญาการตอเรือ โดยใหนําเรือ
ลําใหมไปจดทะเบียนเปนเรือไทยตามกฎหมายวาดวยเรือไทยภายใน 2 ป นับแตวันท่ีขายเรือลําเกา
หากไมสามารถตอเรือใหมใหแลวเสร็จภายใน 2 ป ใหผูประกอบการสามารถขอขยายระยะเวลาการใชสิทธิ
การยกเวนภาษีเงินไดดังกลาวได โดยกําหนดให จท. เปนผูพิจารณารับรองการขยายระยะเวลาดังกลาว

5.4.3) ใหสามารถซื้อเรือลําใหมไดกอนท่ีจะมีการขายเรือลําเกาออกไป โดยใหนําเรือ
ลําใหมไปจดทะเบียนเปนเรือไทยตามกฎหมายวาดวยเรือไทย และตองขายเรือลําเกาภายใน 1 ป นับแต
วันท่ีซื้อเรือลําใหมนั้น

5.4.4) เรือท่ีซื้อใหมตองมีอายุการใชงานมาแลวนอยกวาเรือท่ีขายไป รวมท้ังเรือท่ีซื้อใหม
และเรือท่ีตอใหมตองมีระวางบรรทุกไมนอยกวาเรือท่ีขายไป

5.4.5) ตองแจงการขายเรือเกา และการซื้ อหรือการตอเรือใหม เปนหนังสือตอ
อธิบดีกรมสรรพากรภายใน 30 วัน นับแตวันท่ีขายเรือเกานั้น หรือนับแตวันจดทะเบียนเรือลําใหมเปนเรือไทย

5.4.6) ในกรณีท่ีไดรับยกเวนภาษีเงินไดดังกลาว หามมิใหนํามูลคาตนทุนสวนท่ีเหลือของ
เรือท่ีขายไปไปหักเปนรายจายในการคํานวณกําไรสุทธิหรือขาดทุนสุทธิ

ท้ังนี้ การดําเนินการตามมาตรการดังกลาว จะทําใหผูประกอบการมีระยะเวลาวางแผน
จัดหาเรือลําใหมทดแทนเรือลําเกา และกรณีสั่งตอเรือลําใหมมาทดแทน จะทําใหไดรับเรือท่ีมีระวางบรรทุก
ตรงตามความตองการ รวมท้ังมีประสิทธิภาพมากกวาซื้อเรือมือสอง ทําใหกองเรือพาณิชยไทยมีอายุเฉลี่ยท่ี
ต่ําลง สวนกรณีซื้อเรือลําใหมกอนแลวจึงขายเรือลําเกา จะทําใหผูประกอบการมีโอกาสจะไดเรือท่ีมี
ระวางบรรทุกตรงตามความตองการและมีราคาท่ีเหมาะสม และทําใหผูประกอบการมีเรือใหบริการตลอดเวลา
อีกดวย นอกจากนี้ ครม. ยังไดอนุมัติหลักการรางพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวย
การลดอัตราและการยกเวนรัษฎากร (ฉบับท่ี...) พ.ศ. .... ตามท่ี กค. เสนอ ซึ่งสํานักงานคณะกรรมการ
กฤษฎีกาไดตรวจพิจารณารางพระราชกฤษฎีกาดังกลาวแลวเสร็จ และไดเสนอไปยังสํานักเลขาธิการ
คณะรัฐมนตรีเพ่ือดําเนินการตอไปแลว ปจจุบันไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 28
กันยายน 2555 (พระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากรวาดวยการลดอัตราและยกเวนรัษฎากร
(ฉบับท่ี 543) พ.ศ. 2555)

6) มาตรการจัดหาแหลงเงินทุนดอกเบ้ียต่ํา ระยะเวลาคืนนานแบบผอนปรน เพื่อใหผูประกอบการ
กูยืมมาลงทุนในธุรกิจและปรับปรุงคุณภาพการบริการ โดยคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีในคราว
ประชุมเม่ือวันท่ี 23 ธันวาคม 2553 ไดมีมติเห็นชอบในหลักการการสนับสนุนมาตรการทางการเงินสําหรับ
โครงการสนับสนุนการตอเรือในประเทศเพ่ือพัฒนากองเรือขนสงน้ํามันชายฝงของไทย และมอบหมายให กค.
เปนเจาภาพเพ่ือพิจารณาแนวทางท่ีเหมาะสมในการสนับสนุนมาตรการทางการเงิน และ จท. ศึกษา
ความเปนไปไดในการขอรับความชวยเหลือทางการเงินและวิชาการจากประเทศญี่ปุน เพ่ือสนับสนุนโครงการฯ
ซึ่ง จท. ไดดําเนินการประสานขอความชวยเหลือทางวิชาการผานกระทรวงท่ีดิน โครงสรางพ้ืนฐาน
และการขนสง (MLIT) ของญี่ปุน โดยไดตอบรับใหความชวยเหลือดานการออกแบบเรือมาตรฐานเรือน้ํามัน
ขนาดประมาณ 3,000 ตัน 1 แบบ และจะจัดสงผูเชี่ยวชาญญี่ปุนมาแนะนําและควบคุมในชวงการตอเรือให



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๘-

ขณะนี้ผูเชี่ยวชาญ JETRO ไดนําเสนอรางแบบเรือมาตรฐาน ขนาด 3,000 เดทเวทตัน ความยาว 70 เมตร
กินน้ําลึก 4.5 เมตร รวมท้ังนําเสนอแผนการทํางานและการใหความชวยเหลือทางดานเทคนิคแลว และ จท.
ไดแตงตั้งคณะทํางานโครงการสนับสนุนการตอเรือในประเทศเพ่ือพัฒนากองเรือขนสงน้ํามันชายฝงของไทยข้ึน
เพ่ือพิจารณาขนาดและกําหนดแบบเรือมาตรฐานท่ีเหมาะสมกับการใชงาน สํารวจความตองการของเจาของ
เรือและอูเรือเพ่ือขอการสนับสนุนจากภาครัฐและพิจารณาขอเสนอเพ่ือขอรับการสนับสนุนจาก JICA โดยมี
อธิบดีกรมเจาทา เปนประธาน และผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของรวมเปนคณะทํางาน ไดแก สํานักงาน
เศรษฐกิจการคลัง สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม สถาบันพัฒนาวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม สมาคม
ตอเรือและซอมเรือไทย สมาคมเจาของเรือไทย สถาบันจัดชั้นเรือระหวางประเทศ NIPPON KAIJI KYOKAI
ประจําประเทศไทย ผูเชี่ยวชาญดานการตอเรือจากประเทศญี่ปุน และผูประสานงานของ JETRO ปจจุบันได
ขอสรุปของขนาดเรือและแบบเรือมาตรฐานท่ีเหมาะสมกับโครงการ คือ เรือน้ํามันขนาด 2,500 เดทเวทตัน
ความยาวสูงสุดไมเกิน 80 เมตร กินน้ําลึกไมเกิน 4.7 เมตร นอกจากนี้ไดมีการพิจารณามาตรการเพ่ิมเติมเพ่ือ
สนับสนุนความเปนไปไดของโครงการฯ อาทิเชน การใหสิทธิประโยชนทางภาษีตามกฎหมายสงเสริมการลงทุน
ท้ังกับเจาของเรือและอูเรือท่ีเขารวมโครงการฯ นี้ รวมถึงการขอรับความสนับสนุนจากบริษัทผูผลิตน้ํามัน
ในการพิจารณาเรือท่ีตอตามโครงการฯ ท้ังอัตราคาขนสง ระยะเวลาของสัญญา รวมท้ังการกําหนดมาตรฐาน
เรือของ จท. โดยคณะทํางานฯ ไดมีมติให จท. จัดการประชุมหารือกับผูมีสวนไดสวนเสียเพ่ือพิจารณา
ยกมาตรฐานขอบังคับวาดวยการตรวจเรือฯ ท่ีเก่ียวของกับเรือบรรทุกน้ํามันชายฝงใหสูงกวาอนุสัญญาระหวาง
ประเทศในสวนของเรือน้ํามันขนาดต่ํากวา 5,000 ตัน และขนน้ํามันใส ตรวจสอบอายุเรือท่ีแทจริงของ
กองเรือบรรทุกน้ํามันชายฝงของไทยเพ่ือทราบจํานวนเรือท่ีแทจริงท่ีตองบังคับใหเลิกใช (Phase out) และ
ตอทดแทนใหมภายในป 2558 และใหสํานักงานเศรษฐกิจการคลังดําเนินการหาขอยุติเก่ียวกับการกําหนด
รูปแบบและใหความชวยเหลือทางการเงินอยางชัดเจนตอไป ขณะนี้สํานักงานเศรษฐกิจการคลังอยูระหวาง
หาขอสรุปการสนับสนุนมาตรการทางการเงิน ท้ังนี้ ผูเชี่ยวชาญ JETRO ไดประสานเสนอความเห็นเพ่ิมเติมวา
การยกระดับกฎขอบังคับเปนสิ่งจําเปน และการผลักดันโครงการฯ ควรขอรับการสนับสนุนจาก ปตท. ซึ่งเปน
ผูคาน้ํามันรายใหญของประเทศ และเปนหนวยงานภาครัฐ เชนเดียวกันกรณีประเทศอินโดนีเซีย ท่ีบริษัทน้ํามัน
แหงชาติของอินโดนีเซียเปนผูสนับสนุนโครงการตอเรือในประเทศ รวมท้ังการรวมเปนเจาของและ
การดําเนินการเรอืท่ีตอในประเทศดวย ซึ่ง จท. จะไดหารือกับ ปตท. ตอไป ท้ังนี้ คณะทํางานฯ ในคราวประชุม
ครั้งท่ี 1/2555 เม่ือวันท่ี 11 กันยายน 2555 โดย Mr. OTSUBO กระทรวง MLIT ไดนําเสนอผลการ
วิเคราะหสรุปไดวา เรือตอใหมไดเปรียบเรือมือสองในเรื่องการประหยัดการใชน้ํามันเชื้อเพลิง คาบํารุงรักษา
แตจะเสียเปรียบเรื่องจํานวนเงินลงทุน ดังนั้น ควรมีมาตรการชดเชยสวนตางของเงินลงทุน โดยกําหนดเงื่อนไข
ของการใหสินเชื่อท่ีผอนปรน ไดแก วงเงินสินเชื่อรอยละ 90 (Equity รอยละ 10) อัตราดอกเบี้ยรอยละ 2.00
ระยะเวลาชําระคืน 12 ป และมีระยะเวลาปลอดหนี้ 2 ป ซึ่งท่ีประชุมไดมีมติ ดังนี้

6.1) ให สลค. พิจารณามาตรการสนับสนุนดานสินเชื่อใหมีเงื่อนไขท่ีจูงใจการลงทุนมากข้ึน เชน
วงเงินสินเชื่อรอยละ 80 – 85 ระยะเวลาปลอดหนี้ 2 ป อัตราดอกเบี้ยประมาณรอยละ 3.00 เปนตน

6.2) จท. หารือกรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน และบริษัทผูคาน้ํามัน (Major Oil) ให
สนับสนุนการลงทุนใชเรือใหมดวยการขยายอายุสัญญาการเชาเรือใหนานข้ึนและใหหลักประกันเก่ียวกับ
ปริมาณการขนสง (Guarantee Volume) กับเรือใหม เพ่ือเปนหลักประกันใหเจาของเรือในกรณีนําเรือใหม
มาใชดําเนินการ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๐๙-

6.3) จท. ประมวลปญหาอุปสรรคการดําเนินโครงการพรอมแนวทางแกปญหานําเสนอ
คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีเพ่ือพิจารณาตอไป

ท้ังนี้ คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีในคราวประชุมเม่ือวันท่ี ๒๕ มีนาคม ๒๕๕๖
ไดเห็นชอบในหลักการใหขยายมาตรการสงเสริมการตอเรือในประเทศ สําหรับเรือชายฝงและลําน้ําโดยไมจํากัด
ประเภทเรือ ดวยการสนับสนุนเงินทุนดอกเบี้ยต่ําและมอบหมายให สศช. เปนเจาภาพในการหารือรวมกับ
หนวยงานท่ีเก่ียวของ ปจจุบัน สศช. อยูระหวางดําเนินการศึกษารวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของกอนนัดประชุม
หนวยงานตาง ๆ ท่ีเก่ียวของตามมติคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีตอไป

7) มาตรการจัดตั้งหนวยงานคนควา วิจัยดานเทคโนโลยีสมัยใหมของเรือพลังงานสะอาดและ
พลังงานทดแทน โดยในเบื้องตน จท. จะไดมอบหมายใหสํานักมาตรฐานเรือพิจารณาดําเนินการ ซึ่งปจจุบัน
มีภารกิจในการกําหนดมาตรฐานเรือและอุปกรณประจําเรือ การตรวจรับรองวัสดุเครื่องมือเครื่องใชใหเปนไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัยในการใชงานและตามมาตรฐานสากล และใหคําปรึกษาและความเห็น ตลอดจน
ขอเสนอแนะเก่ียวกับการตอเรือ การซอมทําเรือมาตรฐานเรือและอุปกรณประจําเรือพิจารณา กอนดําเนินงาน
ตามท่ีคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีไดเห็นชอบมอบแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมตอเรือและ
ซอมเรือไทย เม่ือวันท่ี 15 กุมภาพันธ 2553 ตามท่ีคณะกรรมการเฉพาะเรื่องพัฒนาอูเรือเสนอ โดยในสวนของ
กรอบแนวทางระยะยาวจะไดพิจารณาจัดตั้งศูนยการออกแบบเรือ และวิจัย พัฒนาเทคโนโลยีดานเรือตอไป

สําหรับมาตรการพัฒนามาตรฐานการประกอบการธุรกิจการขนสงทางน้ํา และมีตัวชี้วัดในการชี้วัดคุณภาพ
การดําเนินงาน และมาตรการควบคุมและกําหนดตารางราคากลางของคาภาระทางเรือและคาขนสงสินคา
ยังไมมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ ดงักลาว ใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป

1) มาตรการบริหารจัดการดานพลังงานและสิ่งแวดลอมท่ีเกี่ยวกับการบิน โดย ทอท. ไดดําเนินการ
ดังนี้

1.1) มาตรการลดมลพิษทางอากาศในบริเวณหลุมจอดอากาศยาน เพ่ือลดการใช Auxiliary
Power Unit (APU) และเครื่องยนตอากาศยาน (Aircraft Engine) ในขณะจอดรอการขนถายในหลุมจอด
โดยสนับสนุนใหใช ไฟฟาจากระบบไฟฟาท่ี พ้ืนดินคงท่ี (Fixed Ground Electrical System) และใช
ระบบปรับอากาศจาก Pre–Air Conditioned เพ่ือลดการปลอยมลพิษทางอากาศจากการเดินเครื่องยนตเพ่ือ
ผลิตไฟฟาและระบบปรับอากาศในบริเวณหลุมจอด โดย ทอท. ไดดําเนินการติดตั้งระบบไฟฟาท่ีพ้ืนดินคงท่ี
(Fixed Ground Electrical System) และใชระบบปรับอากาศจาก Pre–Air Conditioned ท่ีหลุมจอด
ประชิดอาคารทุกหลุมจอด

1.2) มาตรการลดมลพิษทางอากาศในบริเวณ Baggage Sorting Area ใตอาคารผูโดยสาร
โดยกําหนดใหรถยนตขนถายสัมภาระท่ีวิ่งเขาในบริเวณคัดแยกกระเปาผูโดยสารท้ังหมดเปนรถไฟฟาเพ่ือไมให
มีมลพิษทางอากาศในบริเวณ Baggage Sorting Area

1.3) การใชพลังงานสะอาด/พลังงานทดแทนในการดําเนินงานทาอากาศยาน โดย ทอท. ได
เริ่มมีการเลือกใชพลังงานสะอาดหรือพลังงานทดแทนท่ีมลพิษต่ําหรือปลอดมลพิษในการดําเนินงานทาอากาศยาน
เชน การใชระบบไฟฟาท่ีผลิตจากเซลแสงอาทิตย (Solar Power) ในสถานีตรวจวัดเสียงอากาศยานแบบถาวร

การขนสงทางอากาศ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๐-

บริเวณรอบ ๆ ทาอากาศยาน และการใหบริการ Airport Limousine ท่ีเปนระบบ Hybrid Synergy Drive
(ขับเคลื่อนดวยไฟฟาและเครื่องยนต) หรือขับเคลื่อนดวยกาซธรรมชาติ

1.4) โครงการ Green Building โดย ทอท. ไดกําหนดเกณฑการออกแบบอาคารในโครงการ
พัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิและทาอากาศยานภูเก็ตใหเปนอาคารท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมตั้งแต
การออกแบบรูปทรง การเลือกวัสดุ การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางและระบบปรับอากาศใหเปนระบบ
ท่ีประหยัดพลังงาน เกิดมลพิษต่ํา

1.5) โครงการจัดทํา Airport Carbon Footprint ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือจัดทํา
Airport Carbon Footprint ใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และเตรียมความพรอมให ทอท. เพ่ือดําเนินการ
ตามข้ันตอนและกระบวนการทํา Airport Carbon Footprint ของสภาทาอากาศยานระหวางประเทศ
(Airport Council International : ACI) เตรียมขอมูลเขารับการตรวจสอบและเขารับการรับรองจาก ACI
ในระดับท่ี 1 : Mapping โดยจะตองจัดทําการวัดระดับการปลอยกาซเรือนกระจกของกิจกรรมตาง ๆ ท่ีอยูใน
ขอบเขตความดูแลของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และจัดทําแผนการลดกาซเรือนกระจกของทาอากาศยานตาม
กระบวนการท่ีกําหนดโดย ACI เพ่ือเตรียมขอมูลใหพรอมเขารับการตรวจสอบและเขารับการรับรองจาก ACI
ในระดับท่ี 2 : Reduction ในวงเงิน 13.886 ลานบาท (ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) ขณะนี้สามารถดําเนินการ
คํานวณปริมาณการปลดปลอย CO2 ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และจัดทํา Carbon Management Plan
เพ่ือเตรียมความพรอมในการรับการรับรองระดับท่ี 2 : Reduction จาก ACI

2) มาตรการสงเสริมการประหยัดและอนุรักษพลังงานภายในอาคารผูโดยสาร โดย ทอท. ได
ดําเนินการ ดังนี้

2.1) โครงการจางท่ีปรึกษาเพื่อดําเนินโครงการจัดการพลังงานและจัดทํารายงาน
การจัดการพลังงานประจําป 2554 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือชวยดําเนินการตามวิธีการจัดการ
พลังงาน 8 ข้ันตอน และจัดทํารายงานการจัดการพลังงานประจําป 2554 ใหสอดคลองตามท่ีกฎหมาย
กําหนด รวมท้ังวางระบบการจัดการพลังงานทาอากาศยานสุวรรณภูมิใหสามารถดําเนินการไดอยางเปน
รูปธรรมและมีความตอเนื่อง โดยไดดําเนินกิจกรรม/โครงการตาง ๆ ดังนี้ สํารวจและจัดทํามาตรการอนุรักษ
พลังงานระยะสั้น ในระบบปรับอากาศและระบบไฟแสงสวาง เพ่ือใชในการดําเนินการ จํานวน 8 มาตรการ
และจัดกิจกรรมรณรงคเพ่ือชวยกันประหยัดพลังงานและใหตระหนักถึงภาวะโลกรอน โดยรวมกันจัดกิจกรรม
“Earth Hour ปดไฟใหโลกพัก” เม่ือวันท่ี 31 มีนาคม 2555 ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จตามสัญญา

2.2) มาตรการอนุรักษพลังงานระยะสั้น (ไมตองใชเงินลงทุน) ในระบบไฟแสงสวางและระบบ
ปรับอากาศ ภายในอาคารผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบิน โดยไดดําเนินการ 8 มาตรการ ไดแก
การควบคุมเวลาการปด - เปดไฟแสงสวางบริเวณ Baggage Claim ชั้น 2 ฝง Domestic ใหมีความเหมาะสม
กับการใชงาน การลดชั่วโมงการใชงานโคมไฟสองหลังคาบริเวณโดยรอบอาคารผูโดยสาร การปรับเปลี่ยน
วิธีการปด - เปดระบบแสงสวาง บริเวณโถง ชั้น 4 อาคารผูโดยสาร โดยตั้งเวลาปดไฟแสงสวางโคม F8
ในชวงเวลากลางวัน คือ ตั้งแต 7.00 - 17.00 น. และเปดใชงานเทาท่ีจําเปนหรือเม่ือไดรับการรองขอ
การควบคุมเวลาปด - เปดระบบไฟฟาแสงสวางบริเวณทางเดินอาคารเทียบเครื่องบิน A, B, C, E, F และ G
ใหมีความเหมาะสมกับการใชงาน การควบคุมเวลาปด - เปดระบบไฟฟาแสงสวางบริเวณ Airside Center
East และ Airside Center West อาคารเทียบเครื่องบิน ใหมีความเหมาะสมกับการใชงาน การตั้งคาอุณหภูมิ
เครื่อง AHU เปน 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนท่ีอาคารผูโดยสารชั้น 1 ในชวงเวลากลางคืน การตั้งคาอุณหภูมิ
ในการปรับอากาศ เปน 25 องศาเซลเซียส ในพ้ืนท่ีรับกระเปาชั้น 2 ท้ังฝง Domestic และ International
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อาคารผูโดยสาร ในเวลากลางคืน รวมท้ังในพ้ืนท่ีทางเดิน และโถงพักอาคารผูโดยสาร อาคารเทียบเครื่องบิน
โซน A, B, C, E, F และ G ในชวงเวลากลางคืน ท้ังนี้ มี เปาหมายในการประหยัดพลังงานไฟฟาลง
2,959,732 หนวยตอป คิดเปนเงินประมาณ 8.00 ลานบาทตอป และลดการใชปริมาณน้ําเย็นลง
1,431,542 RTH/ป คิดเปนเงินประมาณ 8.16 ลานบาทตอป ซึ่งจากการประเมินผลการดําเนินงาน
ท้ัง 8 มาตรการ พบวา สามารถประหยัดพลังงานในระบบไฟแสงสวางไดประมาณ 2,986,255 หนวยตอป
สูงกวารอยละ 80.00 จากเปาหมายท่ีกําหนด

2.3) มาตรการอนุรักษพลังงานระยะสั้น (ไมตองใชเงินลงทุน) ในระบบปรับอากาศภายใน
สํานักงานอาคารซอมบํารุง AMF1 เพ่ือควบคุมการใชงานระบบปรับอากาศภายในอาคาร โดยควบคุมการใชงาน
ใหมีความเหมาะสม ซึ่งสามารถลดการใชพลังงานลง 18,000 หนวยตอป ท้ังนี้ เปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนด

2.4) มาตรการอนุรักษพลังงานระยะสั้น (ไมตองใชเงินลงทุน) ในระบบปรับอากาศภายใน
สํานักงานอาคารซอมบํารุง AOB เพ่ือควบคุมการใชงานระบบปรับอากาศภายในอาคาร โดยควบคุมการใชงาน
ใหมีความเหมาะสม ท้ังนี้ มีเปาหมายลดการใชปริมาณน้ําเย็นลง ขณะนี้สามารถประหยัดการใชปริมาณ
น้ําเย็นลงได อยูระหวางการติดตามผลการใชปริมาณน้ําเย็นท่ีลดลง

2.5) มาตรการอนุรักษพลังงานระยะกลาง - ยาว (ใชเงินลงทุนบางสวน) ในระบบแสงสวาง
ภายในอาคารผูโดยสาร โดยการเปลี่ยนโคมไฟหลอดฟลูออเรสเซนต ๒*๓๖ วัตต เปนโคมไฟประหยัดพลังงาน
ใชหลอดฟลูออเรสเซนต ๑*๓๖ วัตต จํานวน ๑,๐๐๐ ชุด ท้ังนี้ สามารถลดการใชพลังงานลง 315,360 หนวยตอป
ซึ่งเปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนด

3) มาตรการบริหารจัดการและใชทรัพยากรอยางเหมาะสม โดย บกท. ไดดําเนินการ ดังนี้
3.1) โครงการ B777 Performance Improvement Package (PIP) เปนการปรับเปลี่ยน

อุปกรณและ Software บางชิ้นของเครื่องบินแบบ B777 จํานวน ๒๐ ลํา เพ่ือชวยลดแรงตานในการบิน
ซึ่งจะทําใหแรงขับท่ีจําเปนตองใชในการบินลดลง เครื่องยนตมีการทํางานนอยลงสงผลใหอัตราการใชเชื้อเพลิง
ลดลงไดถึง ๑๘๘.๘๘ ลานบาทตอป และสามารถลดการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดลงไดถึง
๒๒,๖๐๖.๒๕ ตันตอป โดย บกท. ไดดําเนินการ ในวงเงิน ๑๙๓.00 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการระหวาง
มกราคม ๒๕๕๔ – ธันวาคม ๒๕๕๕ ขณะนี้ไดดําเนินการเสร็จเรียบรอยแลว ๒ สวน คือ การ High speed
aileron droop activation และ Wing vortex generator improvement ยังคงเหลือการปรับเปลี่ยน
ระบบของ Ram air system ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จจํานวน ๑6 ลํา ยังคงเหลืออีก 4 ลํา ซึ่งจะทยอย
ปรับเปลี่ยนอุปกรณดังกลาว เพ่ือใหเปนไปตามแผนตอไป คาดวาจะแลวเสร็จท้ังหมดภายในเดือนกันยายน
๒๕๕๖

3.2) โครงการทําความสะอาดเครื่องบินดวย Aircraft Washing Machine ๙๕ ซึ่งจะสามารถ
ลดการใชน้ําในการลางเครื่องบินไดถึง ๑๐,๕๐๐ ลิตร/ลํา และลด Carbon Emission ได ๒.๐๘๑ kg co2/ลํา ท้ังนี้
หากใชเครื่องดังกลาวในการใชลางเครื่องบินท้ังฝูงบิน ประมาณ ๙๐ ลํา จะสามารถชวยลดการใชน้ําถึง
๙๔๕,๐๐๐ ลิตร และลด Carbon Emission ไดเพ่ิมถึง ๓๔,๕๖๒.๒๔๗ Ton Co2/ป ขณะนี้ บกท. ไดรับมอบ
Aircraft Washing Machine ๙๕ แลว จํานวน ๓ เครื่อง เม่ือเดือนตุลาคม ๒๕๕๔ จํานวน 1 เครื่อง มกราคม
๒๕๕๕ จํานวน 1 เครื่อง และพฤษภาคม ๒๕๕๕ จํานวน 1 เครื่อง ทําใหเพ่ิมขีดความสามารถในการลาง
เครื่องบินได สูงสุด ๔ ลําตอวัน
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4) มาตรการสงเสริมการประหยัดพลังงานและรักษาสิ่งแวดลอม เชน การบริหารจัดการดาน
น้ํามันเช้ือเพลิงการบิน (Fuel Management) การสงเสริมใหใชอากาศยานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม
การสงเสริมใหมีการใชเทคโนโลยีสมัยใหมเพื่อลดการใชพลังงานท่ีทางว่ิง (Runway) เปนตน โดย บกท.
ไดดําเนินโครงการ Sustainable Fuel Management เปนการบริหารเชื้อเพลิงอยางมีประสิทธิภาพท่ีเกิดจาก
ความรวมมือของผูปฏิบัติงานซึ่งจะเปนการบริหารฯ ท่ียั่งยืน เริ่มดําเนินงานเม่ือวันท่ี 1 กันยายน 2553
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 13 มีนาคม 2555 โดยไดรวมมือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือกําหนดเปาหมาย
การปฏิบัติงาน พัฒนาฐานขอมูลเพ่ือใชในการติดตามการดําเนินงาน โดยสอดคลองกับขอตกลงของหนวยงาน
ท่ีเก่ียวของ อยางไรก็ตามการกําหนดเปาหมายยังไมสะทอนประสิทธิภาพการบริหารเชื้อเพลิงตามยุทธศาสตร
อยางแทจริง และการพัฒนาฐานขอมูลมีความลาชา ท้ังนี้ ไดเขาพบหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือขอปรับเปลี่ยน
เปาหมายการทํางานใหม และไดขยายระยะเวลาการดําเนินโครงการไปจนถึงเดือนมีนาคม 2556

สําหรับมาตรการสงเสริมใหมีการใชเทคโนโลยีดานการบินท่ีประหยัดพลังงานและลดมลพิษ
โดยการสงเสริมการพัฒนาเทคโนโลยี ตลอดจนการเรียนรูและการนํามาใชใหเกิดประโยชนนั้น ยังไมมีการนําไป
พิจารณาดําเนินการ ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ ดังกลาว ใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป

1) โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร เพ่ือจัดใหมีสถานีขนสงผูโดยสารเพ่ือเปนสถานท่ีเชื่อมตอ
การเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะไดอยางสะดวกและปลอดภัย ปจจุบันมีสถานีขนสงผูโดยสารท่ี
เปดใหบริการอยางเปนทางการแลว รวมท้ังสิ้น 109 แหง และในปงบประมาณ 2554 ไดดําเนินการกอสราง
สถานีขนสงผูโดยสารเพ่ิมเติม จํานวน 7 แหง ในวงเงิน 263.96 ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ
ครบท้ัง 7 แหง ดังนี้ สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดเชียงใหม แหงท่ี ๓ สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดขอนแกน
แหงท่ี ๓ สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดชัยภูมิ แหงท่ี ๒ และสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดราชบุรี แหงท่ี 2
สถานีขนสงผูโดยสารอําเภอทุงสง จังหวัดนครศรีธรรมราช สถานีขนสงผูโดยสารอําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี
และสถานีขนสงผูโดยสาร อําเภอสุไหงโกลก จังหวัดนราธิวาส สําหรับปงบประมาณ 2555 – 2557
ขบ. ไดดําเนินการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดปราจีนบุรี เพ่ือทดแทนสถานีฯ เดิม ซึ่งเปนของเอกชน
ในวงเงิน 73.50 ลานบาท (ประกอบดวย คาจัดซื้อท่ีดิน 13.50 ลานบาท และคากอสราง 60.00 ลานบาท)
โดยไดดําเนินการจัดซื้อท่ีดินเรียบรอยแลว ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการกอสรางสถานฯี

2) มาตรการวางระเบียบการเดินรถใหเกิดคุณภาพการขนสงสาธารณะอยางเปนระบบ
โดยคํานึงถึงระบบขนสงไมวาจะเปนรถประจําทาง รถตูโดยสาร รถโดยสารเอกชน รถแท็กซ่ี และ
รถสาธารณะอ่ืน ๆ โดย ขบ. ไดดําเนินการดังนี้

2.1) การตรวจติดตามการปฏิบัติตามเง่ือนไขในใบอนุญาตประกอบการขนสงประจําทาง
ดวยรถโดยสาร โดยไดจัดเจาหนาท่ีออกตรวจติดตามการปฏิบัติตามเงื่อนไขในใบอนุญาตประกอบการขนสง
ประจําทางดวยรถโดยสาร เชน เสนทางเดินรถ จํานวนเท่ียว จํานวนรถ เวลาเดินรถ และคาโดยสาร เปนตน
โดยดําเนินการท่ัวประเทศอยางตอเนื่อง หากพบการกระทําผิดจะดําเนินการแจงเตือน/ปรับ/ไมตออายุ

เปาประสงคท่ี 5 เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)

การขนสงทางถนน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๓-

ใบอนุญาตฯ/เพิกถอน ท้ังนี้ ในปงบประมาณ 2556 ไดดําเนินการตรวจติดตามฯ จํานวน 7 ครั้ง รวม 60 เสนทาง
(ขอมูล ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2556)

2.2) การพัฒนาระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถโดยสาร (ประจําทาง/ไมประจําทาง)
และการตรวจประเมินเพื่อรับรองมาตรฐานฯ โดย ขบ. ไดจัดทํามาตรฐานคุณภาพบริการรถโดยสารประจําทาง
และไมประจําทาง เพ่ือยกระดับการใหบริการใหมีมาตรฐานสูงข้ึน โดยผูประกอบการขนสงท่ีสนใจและ
มีความพรอมสามารถขอยื่นรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการ ซึ่งขอกําหนดของมาตรฐานคุณภาพบริการ
ประกอบดวย ดานบริการ ดานสิ่งแวดลอม ดานความปลอดภัย และอ่ืน ๆ โดยผูตรวจประเมินท่ีไดรับ
การรับรองจาก ขบ. จะออกตรวจประเมินตามขอกําหนดฯ และนําเสนอคณะกรรมการรับรองมาตรฐานฯ
พิจารณาใหการรับรอง และจะมีการตรวจติดตามผลการดําเนินงานของผูประกอบการขนสงท่ีผานการรับรองฯ
ปจจุบันมีผูประกอบการขนสงไดรับการรับรองมาตรฐานฯ แลว ดังนี้ รถโดยสารประจําทาง จํานวน 3 ราย
รวม 19 เสนทาง และรถโดยสารไมประจําทาง (รถบัสทัศนาจร) จํานวน 2 ราย รถ 17 คัน และพนักงานขับรถ
26 ราย

3) มาตรการวางแผนและพัฒนาศูนยการจัดระบบขนสงสาธารณะ (Transit Management
Center) และการติดตามรถโดยสารสาธารณะ (รถประจําทาง รถแท็กซ่ี รถตู และรถสาธารณะอ่ืน ๆ) โดย
ขบ. ไดดําเนินการ ดังนี้

3.1) การนําเทคโนโลยี GPS มาใชในการกํากับดูแลรถโดยสารสาธารณะ โดยในปงบประมาณ
2556 ขบ. ไดดําเนินการติดตั้งอุปกรณ GPS ในรถโดยสารประจําทางในเสนทางหมวด 2 ของ บขส. และรถรวม
ท้ังระบบ ในวงเงิน 257.000 ลานบาท (งบประมาณจาก กปถ.) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดทํา
รางขอบเขตของงาน (TOR)

3.2) การดําเนินการศูนยคุมครองผูโดยสารสาธารณะผานสายดวน โทร. 1584 เพ่ือให
ประชาชนไดมีสวนรวมในการกํากับดูแลคุณภาพบริการของรถโดยสารสาธารณะ โดยแจงเรื่องรองเรียนไปยัง
ศูนยคุมครองผูโดยสารฯ ผานสายดวน โทร. 1584 ซึ่งใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง โดยในป 2556 ไดรับเรื่อง
รองเรียนจากประชาชนผูไดรับความเดือดรอนจากการใชบริการรถโดยสารสาธารณะ จํานวน 25,380 เรื่อง
โดยไดตรวจสอบขอเท็จจริงตามขอรองเรียนและดําเนินการแกไขแลว จํานวน 6,982 เรื่อง คิดเปนรอยละ 27.51
(ขอมูล ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2556)

4) มาตรการดานราคา เพื่อชวยเหลือผูท่ีดอยโอกาส ผูพิการ เชน การกําหนดราคาสําหรับบุคคล
กลุมนี้ โดย ขสมก. ไดดําเนินการลดหยอนอัตราคาโดยสารครึ่งราคา (ไมรวมคาธรรมเนียม) สําหรับคนพิการ
และผูสูงอายุท่ีใชบริการรถรถโดยสารประจําทาง ขสมก. และรถของผูประกอบการท่ีเดินรถรวมกับ ขสมก.
สําหรับรถโดยสารธรรมดาและรถโดยสารปรับอากาศทุกคัน ในเสนทางรถโดยสารประจําทางหมวด 1
ในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดท่ีมีเสนทางตอเนื่อง และหมวด 4 กรุงเทพมหานคร รวมท้ังยกเวน
คาโดยสารประจําทาง ขสมก. และรถของผูประกอบการรวมกับ ขสมก. สําหรับรถโดยสารธรรมดาและ
รถโดยสารปรับอากาศใหกับผูสูงอายุในวันผูสูงอายุแหงชาติ (วันท่ี 13 เมษายนของทุกป) และ บขส.
ไดลดหยอนอัตราคาโดยสารครึ่งราคา (ไมรวมคาธรรมเนียม) สําหรับคนพิการท่ีใชบริการรถโดยสารของ บขส.

นอกจากนี้ คค. ไดดําเนินการลดหยอนอัตราคาโดยสาร/ยกเวนคาโดยสารใหกับคนพิการและ
ผูสูงอายุท่ีใชบริการขนสงสาธารณะดานอ่ืน ๆ ดังนี้



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๔-

4.1) คาโดยสารเรือโดยสารประจําทางในแมน้ําเจาพระยา โดย จท. ไดลดหยอนอัตรา
คาโดยสารครึ่งราคา (รอยละ 50.00) ใหกับผูสูงอายุ รวมท้ังยกเวนคาโดยสารแกคนพิการท่ีโดยสารเรือโดยสาร
ประจําทางในแมน้ําเจาพระยา ไดแก เรือดวนเจาพระยา เรือในคลองแสนแสบ และเรือขามฟาก

4.2) คาโดยสารรถไฟ โดย รฟท. ไดลดหยอนอัตราคาโดยสาร (ไมรวมคาธรรมเนียม) รอยละ 50.00
ใหแกคนพิการ และลดรอยละ 25.00 สําหรับผูติดตาม ทุกชั้นตลอดทางทุกสาย ตลอดท้ังป รวมท้ังลดหยอน
อัตราคาโดยสารรอยละ 50.00 ใหแกผูสูงอายุ (ไมรวมคาธรรมเนียม) ทุกชั้นตลอดทางทุกสาย ระหวาง
เดือนมิถุนายน – กันยายนของทุกป

4.3) คาโดยสารเครื่องบิน โดย บกท. ไดลดหยอนคาบัตรโดยสาร ซึ่งจะมีการพิจารณาเปนรายป
ดังนี้

4.3.1) สําหรับคนพิการ ลดหยอนคาบัตรโดยสารรอยละ 50.00 และลดรอยละ 25.00
สําหรับผูติดตาม (Escot) ท่ีใชบริการโดยสารเครื่องบินในเสนทางบินภายในประเทศ เฉพาะในประหยัด
(ท้ังผูพิการและผูติดตามจะตองข้ึนทะเบียนหรือมีหนังสือรับรองจากสมาคมคนพิการ) ปฏิบัติตามสนธิสัญญา
สหภาพยุโรป (EU LAW))

4.3.2) สําหรับผูสูงอายุ ดังนี้
(1) สวนลดรอยละ 15.00 จากอัตราคาโดยสารปกติชั้นธุรกิจ
(2) สวนลดรอยละ 35.00 จากอัตราคาโดยสารปกติชั้นประหยัด สําหรับการเดินทาง

ในวันจันทร อังคาร พุธ และพฤหัสบดี
(3) สวนลดรอยละ 30.00 จากอัตราคาโดยสารปกติชั้นประหยัด สําหรับการเดินทาง

ในชวงวันศุกรถึงวันอาทิตย
4.4) คาโดยสารรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล โดย รฟม. ไดยกเวนคาโดยสารรถไฟฟา

มหานครสายเฉลิมรัชมงคลใหแกคนพิการ และลดหยอนอัตราคาโดยสารรอยละ 50.00 ใหแกผูสูงอายุ
4.5) คาโดยสารระบบขนสงทางรถไฟเช่ือมทาอากาศยานสุวรรณภูมิและสถานีรับสงผูโดยสาร

อากาศยานกรุงเทพฯ (Airport Rail Link) โดย รฟฟท. ไดยกเวนคาโดยสารใหแกคนพิการท่ีใชบริการ
Airport Rail Link และลดคาโดยสารแกผูสูงอายุท่ีถือตั๋วโดยสารแบบเติมเงินรอยละ 20.00

ท้ังนี้ คณะกรรมการประสานงานและพิจารณาจัดสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการ
ผูสูงอายุ ในโครงสรางพ้ืนฐานและในระบบขนสงมวลชนของกระทรวงคมนาคม โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคม
เปนประธาน ในคราวประชุมครั้งท่ี 2/2556 เม่ือวันท่ี 6 กันยายน 2556 ไดมีมติมอบหมายให ขสมก. บขส.
และ รฟท. พิจารณาลดคาตั๋วโดยสารตามแนวทางเดียวกับมติคณะกรรมการฯ ในคราวประชุมครั้งท่ี 1/2556
เม่ือวันท่ี 1 กันยายน 2551 ท่ีไดมีมติเห็นชอบใหหนวยงานในสังกัด คค. พิจารณาแนวทางการลดคาตั๋วโดยสาร
ใหแกคนพิการทุกประเภท ซึ่งเดินทางโดยสารระบบขนสงสาธารณะท่ีมีอยูในปจจุบันและอนาคตในอัตรา
รอยละ 50.00 ของคาตั๋วโดยสารอัตราปกติ และใหลดคาตั๋วโดยสารแกผูติดตามชวยเหลือคนพิการในอัตรา
รอยละ 25.00 ของคาตั๋วโดยสารอัตราปกติ โดยคาตั๋วโดยสาร หมายถึง คาโดยสารรวมกับคาธรรมเนียม
ท้ังหมด

5) มาตรการจัดใหมีจุดจอดแลวจร (Park and Ride) โดย รฟม. ไดรวมกับ สนข. เพ่ือพัฒนา
โครงการระบบรายงานจํานวนท่ีจอดรถวางแบบ Real Time ทางเว็บไซตและโทรศัพท มือถือมาใช
ในการรายงานจํานวนท่ีจอดรถวางของอาคารจอดรถจํานวน ๒ แหง และลานจอดรถจํานวน ๘ แหง
ใหผูใชบริการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคลทราบ โดยไดเปดใหบริการตั้งแตวันท่ี ๑ กุมภาพันธ ๒๕๕๕



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๕-

สําหรับมาตรการลงทุนปรับปรุงระบบขนสงสาธารณะท้ังระบบ (รถประจําทาง) โดยอาจพิจารณา
เปนการลงทุนประเภท PPP และมาตราการวางระบบเงินอุดหนุน (Subsidy) เพ่ือการบริการสาธารณะ
(Public Service Obligation) นั้น ยังไมมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ
ดังกลาว ใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป

1) โครงการจัดหารถโดยสารรุนใหมสําหรับบริการเชิงพาณิชย จํานวน ๑๑๕ คัน แทนการจัดหา
ขบวนรถโดยสารรูปแบบชุด (Train Set) สําหรับบริการเชิงพาณิชย จํานวน 6 ขบวน ในวงเงิน
๔,๙๘๑.๐๕0 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ ๒๕๕๔ – ๒๕๕๗ โดยดําเนินการจัดหารถโดยสาร
รุนใหมสําหรับบริการเชิงพาณิชย ประกอบดวย รถกําลังไฟฟา (Power Car) จํานวน ๙ คัน รถนั่งและนอน
ปรับอากาศชั้น ๑ จํานวน ๙ คัน รถนั่งและนอนปรับอากาศชั้น ๒ จํานวน ๘๘ คัน และรถเสบียงขายอาหารปรับอากาศ
จํานวน ๙ คัน เพ่ือเปดเดินขบวนรถดวนพิเศษในสายเหนือ กรุงเทพ - เชียงใหม สายตะวันออกเฉียงเหนือ
กรุงเทพ - อุบลราชธานี กรุงเทพ - หนองคาย และสายใต กรุงเทพ - หาดใหญ เสนทางละ ๒ ขบวนตอวัน
ซึ่ง รฟท. ไดเสนอเปนโครงการภายใตแผนการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐานของ รฟท. ระยะเรงดวน พ.ศ. ๒๕๕๓ - ๒๕๕๗
(เพ่ิมเติม) และ ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๓ พฤษภาคม ๒๕๕๔ เห็นชอบให รฟท. ดําเนินการจัดหารถโดยสาร
รุนใหม สําหรับใหบริการเชิงพาณิชย จํานวน ๑๑๕ คัน วงเงินรวม ๔,๙๘๑.๐๕ ลานบาท โดยให รฟท.
เปนผูรับภาระคาใชจายในการลงทุนและ กค. เปนผูคํ้าประกันเงินกูตามท่ี คค. เสนอ ขณะนี้ รฟท. อยูระหวาง
ดําเนินการประกวดราคา

๒) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซ่ือ เปนโครงการยกระดับท้ังหมด เริ่มตน
โครงการบริเวณคลองบางไผ สามแยกบางใหญ ขามแมน้ําเจาพระยาบริเวณสะพานพระนั่งเกลา ผานสามแยกนนท
สี่แยกวงศสวาง สามแยกเตาปูน จนสิ้นสุดโครงการท่ีสถานีบางซื่อ (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2558)
ระยะทางรวม ๒๓ กิโลเมตร กรอบวงเงิน 46,475.00 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

- งานจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน โดยไดสํารวจประเมินราคาและกําหนดราคาเบื้องตนของ
อสังหาริมทรัพยท่ีจะตองเวนคืน และเบิกจายเงินคาทดแทนสําหรับท่ีดินและสิ่งปลูกสรางแลวเสร็จท้ังหมด
รวมท้ังไดสงมอบพ้ืนท่ีกอสรางท้ังหมดใหแกผูรับเหมาแลว

- งานกอสรางงานโยธา แบงออกเปน ๔ สัญญา ขณะนี้มีผลงานโดยรวมรอยละ 68.99 ไดแก
สัญญาท่ี ๑ งานกอสรางโครงสรางยกระดับสวนตะวันออก ชวงบางซ่ือ – เตาปูน – สะพานพระนั่งเกลา

ลงนามในสัญญากับกิจการรวมคา CKTC เม่ือวันท่ี ๒๖ สิงหาคม ๒๕๕๒ ในวงเงิน ๑๔,๒๙๒.๐๐ ลานบาท
เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี ๑๐ พฤศจิกายน ๒๕๕๒ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 78.44

สัญญาท่ี ๒ งานกอสรางโครงสรางยกระดับสวนตะวันตก ชวงสะพานพระนั่งเกลา (ขาม
แมน้ําเจาพระยา) – คลองบางไผ ลงนามในสัญญากับบริษัท ชิโน-ไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด
(มหาชน) เม่ือวันท่ี ๒๐ มกราคม ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๑๓,๑๐๐.๐๐ ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงาน
รอยละ 74.18

สัญญาท่ี ๓ งานกอสรางศูนยซอมบํารุงและอาคารจอดแลวจร ลงนามในสัญญากับกิจการ
รวมคา PAR เม่ือวันท่ี ๒๖ มกราคม ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๕,๐๒๕.๐๐ ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ
มีผลงานรอยละ 45.86

การขนสงทางราง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๖-

สัญญาท่ี ๖ งานระบบราง ลงนามในสัญญากับบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด
(มหาชน) เม่ือวันท่ี 4 ตุลาคม 2555 ในวงเงิน 3,585.00 ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 1 พฤศจิกายน
2555 ขณะนีอ้ยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 42.46

ท้ังนี้ งานกอสรางงานโยธามีความลาชา เนื่องจากผลกระทบจากเหตุการณอุทกภัย ซึ่ง รฟม.
ไดดําเนินการใหผูรับจางเพ่ิมจํานวนแรงงานและเครื่องจักรกลเพ่ือเรงรัดงานกอสรางในสวนท่ีมีความลาชาแลว

- งานคัดเลือกเอกชนลงทุนงานระบบไฟฟาและรับจางดําเนินกิจการฯ (สัญญาท่ี ๔ ชวงบางใหญ – เตาปูน
และสัญญาท่ี 5 ชวงเตาปูน - บางซ่ือ) โดย ครม. ไดมีมตเิม่ือวันท่ี 13 สิงหาคม 2556 อนุมัติตามมติคณะกรรมการ
กลั่นกรองเรื่องเสนอคณะรัฐมนตรี คณะท่ี 1 (ฝายเศรษฐกิจ) ในการประชุมครั้งท่ี 4/2556 เม่ือวันท่ี 7
สิงหาคม 2556 ตามท่ีรองนายกรัฐมนตรี (นายกิตติรัตน ณ ระนอง) ประธานกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอ
คณะรฐัมนตรี คณะท่ี 1 (ฝายเศรษฐกิจ) เสนอ ดังนี้

1) เห็นชอบวงเงินคางานระบบขบวนรถไฟฟาในสวนของสัญญาท่ี 4 โครงการรถไฟฟาสายสีมวง
ชวงบางใหญ – บางซื่อ (สถานีคลองบางไผ – สถานีเตาปูน) จํานวน 4,841.00 ลานบาท ตามท่ีคณะกรรมการ
ตามมาตรา 13 แหงพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535
ไดพิจารณาแลววาเปนวงเงินท่ีเหมาะสม และมอบหมายใหคณะกรรมการฯ แจงใหบริษัท รถไฟฟากรุงเทพ
จํากัด (มหาชน) (BMCL) พิจารณาปรับลดคางานระบบขบวนรถไฟฟาตามกรอบวงเงินดังกลาว ท้ังนี้ หาก BMCL
ไมสามารถปรับลดกรอบวงเงินดังกลาวได ใหคณะกรรมการฯ พิจารณาดําเนินการตามข้ันตอนของกฎหมายตอไป

2) มอบหมายใหคณะกรรมการตามมาตรา 13 แหงพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชน
เขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 เจรจากับ BMCL ในการพิจารณาปรับรางสัญญา
ตามความเห็นของสํานักงานอัยการสูงสุดและ รฟม. พรอมท้ังมอบหมายให คค. เขารวมสนับสนุนขอมูลเพ่ือ
ประกอบการเจรจาดังกลาว

3) เห็นชอบในหลักการใหเอกชนเขารวมลงทุนโครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน – บางซื่อ
(งานสัญญาท่ี 5) โดยเริ่มตนจากรูปแบบ PPP Net Cost หากรูปแบบดังกลาวไมประสบผลสําเร็จ ใหสามารถ
ดําเนินการในรูปแบบ PPP Gross Cost โดยใหคณะกรรมการตามมาตรา 13 แหงพระราชบัญญัติวาดวยการให
เอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 รับไปดําเนินการตามข้ันตอนของพระราชบัญญัติ
ดังกลาวอยางเครงครัด

ท้ังนี้ ให คค. รายงานผลการพิจารณารางสัญญาฯ ตามขอสังเกตของสํานักงานอัยการสูงสุด
ให ครม. รับทราบตอไปดวย

(คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลัง
กูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือสมทบ
ในสวนคากอสรางตั้งแตป 2557 เปนตนไป วงเงิน 12,224.22 ลานบาท)

๓) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง - บางแค และชวงบางซ่ือ - ทาพระ (คาดวา
จะเปดใหบริการในป 2559) เปนการกอสรางโครงการรถไฟฟาสวนตอขยายของรถไฟฟาสายเฉลิมรัชมงคล
ระยะทางรวม ๒๗ กิโลเมตร กรอบวงเงิน 82,369.14 ลานบาท แบงออกเปน ๒ ชวง คือ

๓.๑) ชวงหัวลําโพง - บางแค ระยะทางรวม ๑๔ กิโลเมตร โดยมีโครงสรางเปน แบบใตดิน
๖.๕๐ กิโลเมตร (ชวงหัวลําโพง - ทาพระ) และแบบยกระดับ ๗.๕๐ กิโลเมตร (ชวงทาพระ - บางแค)

๓.๒) ชวงบางซ่ือ-ทาพระ ระยะทางรวม ๑๓ กิโลเมตร โดยมีโครงสรางเปนแบบยกระดับท้ังหมด



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๗-

ซึ่งมีผลการดําเนินงาน ดังนี้
- งานจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน รฟม. ไดดําเนินการวาจากลุมบริษัท นูแมฟ จํากัด และ

บริษัท อินฟนิตี้  เซอรวิส จํากัด เปนผูสํารวจอสังหาริมทรัพย โดยไดดําเนินการสํารวจประเมินราคา
อสังหาริมทรัพยและกําหนดราคาเบื้องตนของอสังหาริมทรัพยท่ีจะตองเวนคืนแลวเสร็จท้ังหมด และไดทําความตกลง
กับเจาของทรัพยสินเพ่ือเบิกจายเงินคาทดแทนแลว มีผลงานรอยละ 98.61 เนื่องจากรอผลการปรับแบบกอสราง
และแบบแนวเขตทางในบางพ้ืนท่ีเพ่ือใหสามารถใชพ้ืนท่ีรวมกับการกอสรางโครงการอ่ืนของกรุงเทพมหานคร
(กทม.) ซึ่งยังไมไดขอยุติ รวมท้ังในข้ันตอนการทําสัญญารับเงินคาทดแทนเจาของทรัพยสินมาตกลงทําสัญญาฯ
นอยกวาท่ีประมาณการไว อยางไรก็ตาม รฟม. ไดเรงรัดดําเนินการวางเงินในรายท่ีไมมาตกลงทําสัญญาและ
ครบกําหนดวางเงินคาทดแทนแลว เพ่ือจะไดดําเนินการตามข้ันตอนตอไป

- งานกอสรางงานโยธา โดยแบงออกเปน 5 สัญญา ซึ่ง รฟม. ไดลงนามในสัญญาจางกับ
ผูรับจางงานโยธาสัญญาท่ี ๑ - ๕ แลว เม่ือวันท่ี ๑๗ กุมภาพันธ ๒๕๕๔ กําหนดเริ่มงานวันท่ี ๔ เมษายน ๒๕๕๔
ขณะนี้มีผลงานโดยรวมรอยละ 39.71 ไดแก

สัญญาท่ี ๑ งานกอสรางโครงสรางใตดิน ชวงหัวลําโพง - สนามไชย ไดแก
บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวล็อปเมนต จํากัด (มหาชน) ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 42.37

สัญญาท่ี ๒ งานกอสรางโครงสรางใตดิน ชวงสนามไชย - ทาพระ ไดแก บริษัท ช.การชาง
จํากัด (มหาชน) ขณะนีอ้ยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 51.30

สัญญาท่ี ๓ งานกอสรางโครงสรางยกระดับ ชวงเตาปูน - ทาพระ ไดแก กิจการรวมคา
ชิโนไฮโดร-ยูนิค ขณะนีอ้ยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 34.96

สัญญาท่ี ๔ งานกอสรางโครงสรางยกระดับ ชวงทาพระ - หลักสอง ไดแก
บริษัท ชิโน-ไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง มีผลงาน
รอยละ 23.80

สัญญาท่ี ๕ งานออกแบบควบคูการกอสรางระบบรางรถไฟฟาของท้ังโครงการ
ไดแก บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) ขณะนีอ้ยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 62.19

ท้ังนี้ งานกอสรางงานโยธามีความลาชาจากการเขาพ้ืนท่ีกอสรางบริเวณแยกบรมราชชนนี
แยกไฟฉาย และบริเวณจุดตัดถนนบางแค ซึ่งมีปญหาพ้ืนท่ีทับซอนกับโครงการกอสรางของ กทม. อยางไรก็ตาม
รฟม. ไดมีการประสานงานกับ กทม. อยางใกลชิดเพ่ือใหไดขอยุติโดยเร็ว

- งานคัดเลือกท่ีปรึกษาบริหารโครงการ (PMC) และท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง
(CSC) โดย รฟม. ไดลงนามสัญญาวาจางกับกลุมบริษัทท่ีปรึกษา Index เปนท่ีปรึกษา PMC และกลุมบริษัทท่ีปรึกษา
MAA เปนท่ีปรึกษา CSC สวนงานโยธา เม่ือวันท่ี ๑๗ กุมภาพันธ ๒๕๕๔ กําหนดเริ่มงานวันท่ี ๑ เมษายน ๒๕๕๔

- งานคัดเลือกท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมงานระบบรถไฟฟา (MESC) โดย ครม. ได
มีมติเม่ือวันท่ี 1 พฤษภาคม 2555 เห็นชอบกรอบวงเงินคาจางท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมงานระบบรถไฟฟา
ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาบริหารโครงการ จํานวน 265.40 ลานบาท และคาจางท่ีปรึกษาควบคุมงาน
ระบบรถไฟฟา จํานวน 400.04 ลานบาท ขณะนีอ้ยูระหวางการคัดเลือกท่ีปรึกษา

- งานคัดเลือกผูรับจางงานระบบรถไฟฟา (สัญญาท่ี ๖ งานสัมปทานสําหรับ
การลงทุน การจัดหาระบบรถไฟฟา การใหบริการการเดินรถไฟฟาและซอมบํารุงรักษา) ขณะนี้อยูระหวาง
ข้ันตอนการคัดเลือกผูยื่นขอเสนอเบื้องตนสําหรับงานระบบรถไฟฟา



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๘-

(คค. ไดบรรจุ โครงการฯ ไว ในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติ ให อํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท
โดยจะเริ่มใชเงินกูตามพระราชบัญญัติดังกลาว ตั้งแตป 2557 เปนตนไปจนสิ้นสุดโครงการในป 2560 วงเงิน
50,620.01 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษางานโยธาและงานระบบรถไฟฟา 1,493.23 ลานบาท
คากอสราง 27,039.78 ลานบาท และคางานระบบและตัวรถไฟฟา 22,141.00 ลานบาท))

4) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2560)
เปนการกอสรางโครงการรถไฟฟาสวนตอขยายจากโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ (BTS) ระยะทาง 13 กิโลเมตร
เปนทางวิ่งยกระดับท้ังหมด กรอบวงเงิน 27,882.87 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

- งานกอสรางงานโยธา แบงออกเปน 2 สัญญา ขณะนี้มีผลงานโดยรวมรอยละ 12.09 ไดแก
สัญญาท่ี 1 งานกอสรางโครงสรางพื้นฐานทางว่ิงรถไฟฟายกระดับและสถานี ลงนามในสัญญาจาง

บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) เปนผูรับจางกอสรางงานโยธา เม่ือวันท่ี 23 ธันวาคม 2554 ในวงเงิน
14,088.60 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 13.58

สัญญาท่ี 2 งานระบบราง ลงนามในสัญญาจางบริษัท ช. การชาง จํากัด (มหาชน) เปนผูรับจาง
ผลิตและติดตั้งงานระบบราง ในวงเงิน 2,400.00 ลานบาท (รวมภาษีมูลคาเพ่ิม และ Provisional Sum)
ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 2.27

- งานคัดเลือกท่ีปรึกษาบริหารโครงการ (PC) ขณะนี้ รฟม. ไดดําเนินการคัดเลือกท่ีปรึกษา
บริการและควบคุมงานโครงการแลวเสร็จ และไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัท Chotichinda Mouchel
เปนท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมงานโครงการ (PC) สายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ ในวงเงิน 603.60 ลานบาท
(รวมภาษีมูลคาเพ่ิม) แลว เม่ือวันท่ี 28 กุมภาพันธ 2555 เริ่มปฏิบัติงานตั้งแตวันท่ี 1 มีนาคม 2555
เปนตนไป

- งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน รฟม. ไดดําเนินการวาจางบริษัท แอสดีครอน คอรปอเรชั่น จํากัด และ
บริษัท ยูทิลิตี้ ดีไซน คอนซัลแทนต จํากัด เปนผูสํารวจอสังหาริมทรัพย โดยไดดําเนินการสํารวจประเมินราคาและ
กําหนดราคาเบื้องตนของอสังหาริมทรัพยท่ีจะตองเวนคืนแลวเสร็จ และไดทําความตกลงกับเจาของทรัพยสินเพ่ือ
เบิกจายเงินทดแทนแลว มีผลงานรอยละ 99.42 เนื่องจากมีพ้ืนท่ีบางสวนอยูในแนวเขตทางของการไฟฟานครหลวง
(กฟน.) จึงสงผลใหข้ันตอนการทําสัญญาลาชากวาแผนท่ีกําหนดไว อยางไรก็ตาม รฟม. ไดเรงรัดและประสานงานกับ
กฟน. ในการจัดทําบันทึกขอตกลงอยางใกลชิดเพ่ือใหสามารถเบิกจายเงินคาทดแทนไดโดยเร็ว ท้ังนี้ กฟน. ไดยินยอม
ใหเขาใชพ้ืนท่ีไปกอน และ รฟม. ไดสงมอบพ้ืนท่ีบริเวณดังกลาวใหผูรับเหมากอสรางดําเนินงานเรียบรอยแลว

(คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลัง
กูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท โดยจะเริ่มใชเงินกู
ตามพระราชบัญญัติดังกลาว ตั้งแตป 2557 เปนตนไปจนสิ้นสุดโครงการในป 2560 วงเงิน 20,458.20 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษางานโยธาและงานระบบรถไฟฟา 660.00 ลานบาท คากอสราง 10,669.19 ลานบาท
และคางานระบบและตัวรถไฟฟา 9,129.01 ลานบาท))

5) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2560)
เปนการกอสรางโครงการรถไฟฟาสวนตอขยายจากโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ (BTS) โดย ครม.
ไดมีมติเม่ือวันท่ี 9 มีนาคม 2553 เห็นชอบหลักการตอขยายรถไฟฟาสายสีเขียวเขม จากชวงหมอชิต – สะพานใหม
ระยะทาง 12 กิโลเมตร เปนหมอชิต – สะพานใหม – คูคต ระยะทาง 19 กิโลเมตร โดยใชศูนยซอมบํารุง (Depot)
บริเวณคูคตรวมกับชวงหมอชิต – สะพานใหม กรอบวงเงิน 58,878.40 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๑๙-

- งานศึกษาวิเคราะหโครงการตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือ
ดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 ขณะนี้อยูระหวางการปรับปรุงรายงานการศึกษาและวิเคราะห
โครงการฯ เพ่ือนําเสนอ ครม.

- การขออนุมัติดําเนินโครงการฯ โดย คค. ไดเสนอเรื่องเพ่ือ ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการฯ แลว
เม่ือวันท่ี 4 มิถุนายน 2556 ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาของสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี (สลค.)

- งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 21 พฤษภาคม 2556 เห็นชอบในหลักการ
รางพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืนฯ จํานวน 2 ฉบับ ตามท่ี คค. เสนอ และสงสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณาโดยให คค. รับความเห็นของ สศช. ไปพิจารณาดําเนินการตอไปดวย

อยางไรก็ตาม กทม. ไดมีหนังสือแจงวา ไมอนุญาตให รฟม. ใชพ้ืนท่ีสํานักงานเขตบางเขน เพ่ือ
กอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม รฟม. จึงไดประสาน สนข. เพ่ือใหผูออกแบบ
รายเดิม (ท่ีปรึกษา สนข.) ทําการศึกษาทางเลือกอ่ืนท่ีไมใชพ้ืนท่ีสํานักงานเขตบางเขน โดยท่ีปรึกษา สนข.
ไดปรับแบบแนวเสนทางและสถานีใหม โดยใหมีสถานีรวมระหวางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวฯ และโครงการรถไฟฟา
สายสีชมพู ชวงแคราย – มีนบุรี บริเวณวงเวียนหลักสี่ แทนสถานีบริเวณหนาสํานักงานเขตบางเขน และจัดทํา
รายงาน EIA เสนอคณะอนุกรรมการสิ่งแวดลอมแลว ซึ่งคณะกรรมการผูชํานาญการไดพิจารณารายงานฯ
ในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 21 พฤศจิกายน 2554 แลว ยังไมเห็นชอบรายงาน EIA โดยขอใหท่ีปรึกษานําโดย บริษัท
ทีม คอนซัลติ้ง  เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จํากัด รับขอคิดเห็นของคณะกรรมการผูชํานาญการฯ ไปปรับปรุง
เพ่ิมเติม แลวนําเสนอคณะกรรมการผูชํานาญการฯ พิจารณาอีกครั้งหนึ่ง ท้ังนี้ คค. ไดมีหนังสือลงวันท่ี ๗
ธันวาคม ๒๕๕๓ เสนอเลขาธิการคณะรัฐมนตรีเพ่ือขอให ครม. พิจารณามอบหมายให คค. เสนอเรื่องดังกลาว
ใหสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาพิจารณาเรื่องการบริหารจัดการภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ ในฐานะ
หนวยงานเจาของโครงการตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ
พ.ศ. 2535 ใหเกิดความชัดเจนเพ่ือดําเนินการตอไป เนื่องจากกรุงเทพมหานครอางสิทธิการบริหารจัดการ
ในฐานะเจาของโครงการตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 7 กันยายน 2547 ท่ีเห็นชอบให กทม. รับผิดชอบโครงการ
รถไฟฟาสายสีเขียว สวนตอขยาย ชวงหมอชิต – สะพานใหม และชวงออนนุช – สําโรง ซึ่ง ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๑๑
มกราคม ๒๕๕๔ อนุมัติตามท่ี คค. เสนอ โดยให คค. นําประเด็นเรื่องการบริหารจัดการภายหลังการกอสราง
แลวเสร็จในฐานะหนวยงานเจาของโครงการตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือ
ดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๓๕ ของโครงการฯ ไปหารือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของใหชัดเจนเพ่ือ
ดําเนินการตอไป ซึ่ง คค. ไดมีการประชุมหารือเรื่องหนวยงานเจาของโครงการตามพระราชบัญญัติฯ ดังกลาว
ของโครงการฯ แลว เม่ือวันท่ี ๑๒ เมษายน ๒๕๕๔ โดยกรุงเทพมหานครไดขอยืนยันความเปนเจาของโครงการ
ท่ีประชุมจึงไดมีมติให สนข. ประมวลเรื่องการดําเนินการตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี ๑๘ มีนาคม ๒๕๕๑ ประเด็น
ขอกฎหมาย ความเห็นท่ีประชุมคณะอนุกรรมการฯ และเรื่องท่ี กทม. เสนอรองนายกรัฐมนตรี (นายสุเทพ เทือกสุบรรณ)
และรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทย เพ่ือวิเคราะหจัดทําขอมูลเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของการบริหาร
จัดการในฐานะหนวยงานเจาของโครงการในรูปแบบตาง ๆ โดยพิจารณารวมกับขอกฎหมายท่ีเก่ียวของและ
หารือกับ กทม. สศช. และ กค. เพ่ือใหไดขอสรุปเรื่องหนวยงานเจาของโครงการท่ีชัดเจน กอนนําเสนอ ครม.
พิจารณาตอไป ซึ่ง สนข. ไดประมวลเรื่องความคืบหนาการบริหารจัดการ (หนวยงานเจาของโครงการ) รถไฟฟา
สายสีเขียว ชวงหมอชิต – สะพานใหม และแบริ่ง – สมุทรปราการนําเสนอ คค. แลว เม่ือวันท่ี ๑๘ สิงหาคม ๒๕๕๔
และจะเสนอตอคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) เพ่ือพิจารณาความชัดเจนในการดําเนินงาน
บริหารจัดการโครงการฯ สายสีเขียวท้ัง 2 ชวงใหไดขอยุติตอไป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๐-

(คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลัง
กูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท โดยจะเริ่มใช
เงินกูตามพระราชบัญญัติดังกลาว ตั้งแตป 2557 เปนตนไปจนสิ้นสุดโครงการในป 2561 วงเงิน
58,590.08 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษางานโยธาและงานระบบรถไฟฟา 1,703.05 ลานบาท
คาจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน 7,606.16 ลานบาท คากอสราง 29,225.00 ลานบาท และคางานระบบและ
ตัวรถไฟฟา 20,055.87 ลานบาท))

6) โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย - มีนบุรี (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2562)
ระยะทางรวม ๓๖ กิโลเมตร กรอบวงเงิน 56,624.00 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาโครงการ
1,894.00 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 6,847.00 ลานบาท คากอสราง 26,731.00 ลานบาท และ
คางานระบบและตัวรถไฟฟา 23,152.00 ลานบาท) โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตาม
รางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ
พ.ศ. . . . . วงเงิน 2 ลานลานบาท โดยจะเริ่มใช เงินกูตามพระราชบัญญัติดังกลาว ตั้ งแตป 2556
(คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน) เปนตนไปจนสิ้นสุดโครงการในป 2560 มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

- การขออนุมัติดําเนินโครงการฯ ขณะนี้อยูระหวาง คค. พิจารณานําเสนอโครงการฯ ตอ ครม.
- งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 21 พฤษภาคม 2556 เห็นชอบในหลักการ

รางพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืนฯ จํานวน 2 ฉบับ ตามท่ี คค. เสนอ และสงสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณาโดยให คค. รับความเห็นของ สศช. ไปพิจารณาดําเนินการตอไปดวย

7) โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงตลิ่งชัน – มีนบุรี (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2562) ระยะทางรวม
35.4๐ กิโลเมตร เปนโครงสรางทางยกระดับและใตดิน กรอบวงเงิน 195,608.88 ลานบาท โดย รฟม.
ไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา BMTO (นําโดย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด) เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา
ทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา และดําเนินการตาม
พระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานหรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 ในวงเงิน
208.90 ลานบาท กําหนดเริ่มงานวันท่ี 2 เมษายน 2555 ซึ่งไดดําเนินการแลวเสร็จ และคณะกรรมการ รฟม.
ไดพิจารณาผลการศึกษาดังกลาวแลว โดยมีมติให รฟม. กําหนดแนวเสนโครงการฯ โดยเริ่มตนท่ีสถานีตลิ่งชัน
ตามแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และให รฟม. ปรับแผนดําเนิน
โครงการฯ เปน 2 สวน คือ สวนตะวันออก (ศูนยวัฒนธรรม – มีนบุร)ี และสวนตะวันตก (ตลิ่งชัน – ศูนยวัฒนธรรม)
รวมท้ังเห็นดวยกับความจําเปนในการเพ่ิมคาจางของกลุมท่ีปรึกษา BMTO เนื่องจากมีการคัดคานจากประชาชน
ในพ้ืนท่ีบริเวณประชาสงเคราะห รางน้ํา และราชปรารภ จึงตองมีการศึกษารายละเอียดกรณีสถานีประชาสงเคราะห
และระบบอุโมงคซอนบนถนนราชปรารภตามขอรองเรียน เพ่ือใหเกิดผลกระทบตอประชาชนนอยท่ีสุด ท้ังนี้
คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 20 มิถุนายน 2556 ไดมีมติเห็นชอบให รฟม. ดําเนินการเสนอ
คค. และ ครม. เพ่ือพิจารณาอนุมัติให  รฟม. ดําเนินการกอสรางงานโยธาโครงการรถไฟฟาสายสีสม
สวนตะวันออก ชวงศูนยวัฒนธรรม – สุวินทวงศ (มีนบุรี) หลักการรางพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดินฯ
การวาจางท่ีปรึกษาบริหารและควบคุมงานโยธา และกรอบวงเงินและแหลงเงินทุน ซึ่ง รฟม. ไดนําเสนอ คค. แลว
เม่ือวันท่ี 28 มิถุนายน 2556 ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาของ คค.

(คค. ไดบรรจุโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี ระยะทาง
21.80 กิโลเมตร วงเงิน 115,054.50 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาโครงการ 5,024.54 ลานบาท
คาจัดกรรมสิทธิ์ ท่ีดิน 4,721.40 ลานบาท คากอสราง 90,694.51 ลานบาท และคางานระบบและ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๑-

ตัวรถไฟฟา 14,614.05 ลานบาท) ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท โดยจะเริ่มใชเงินกู
ตามพระราชบัญญัติดังกลาว ตั้งแตป 2557 เปนตนไปจนสิ้นสุดโครงการในป 2563

8) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน – ราษฎรบูรณะ (คาดวาจะเปดใหบริการในป ๒๕๖๒)
เปนรถไฟฟายกระดับและใตดิน ระยะทางรวม ๒๐ กิโลเมตร วงเงินรวม 91,686.35 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา
และศึกษาวิเคราะหตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงานฯ ๑37.61 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์
ท่ีดิน 4,177.96 ลานบาท คากอสรางงานโยธา 65,150.54 ลานบาท คางานระบบรถไฟฟาและตัวรถไฟฟา
20,425.๐9 ลานบาท และคาจางท่ีปรึกษาโครงการ (PC) 1,795.15 ลานบาท) ขณะนี้ไดลงนามในสัญญา
จางกลุมบริ ษัท BMTP (นําโดย บริษัท เทสโก  จํากัด) เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาทบทวนรายละเอียด
ความเหมาะสม ปรับปรุงแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา และดําเนินงานตามพระราชบัญญัติวาดวย
การใหเอกชนเขารวมงาน พ.ศ. 2535 ของโครงการฯ ในวงเงิน 137.61 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวาง
ดําเนินการ มีผลงานรอยละ 74.36 คาดวาจะเริ่มกอสรางในป ๒๕๕8

9) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน ระยะทาง ๑๕ กิโลเมตร โดยเปน
ทางยกระดับจากสถานีบางซื่อ - บางบําหรุ และระดับพ้ืนดินจากสถานีบางบําหรุ - ตลิ่งชัน วงเงินรวม 13,133.๐3 ลานบาท
โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญากับกิจการรวมคา Unique-Chun Wo Joint Venture เพ่ือดําเนินการกอสราง
โครงการฯ เม่ือวันท่ี ๑๒ ธันวาคม ๒๕๕๑ ในวงเงิน ๘,๗๔๘.๔๐ ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี ๑๕ มกราคม
๒๕๕๒ ท้ังนี้  รฟท. ไดเสนอสํานักงบประมาณเพ่ือขอแกไขปริมาณวัสดุถมและปรับเพ่ิมวงเงินคากอสรางฯ
จาก ๘,๗๔๘.๔๐ ลานบาท เปน 9,087.39 ลานบาท ซึ่งสํานักงบประมาณไดเห็นชอบแลว เม่ือวันท่ี 11 สิงหาคม
2552 และไดลงนามในสัญญาวาจางบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จํากัด เปนท่ีปรึกษา
ควบคุมงานกอสราง เม่ือวันท่ี ๑๗ มีนาคม ๒๕๕๒ ในวงเงิน ๒๑๓.๐๐ ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี ๒๔
มีนาคม ๒๕๕๒ กําหนดแลวเสร็จภายในเดือนมกราคม ๒๕๕๕ ขณะนี้ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และ
เปดใหบริการเดินรถตั้งแตวันท่ี 5 ธันวาคม 2555 จํานวน 3 สถานี ระหวางสถานีตลิ่งชัน – บางบําหรุ - บางซอน
จํานวน 6 เท่ียว/วัน อยางไรก็ตาม ตองรอติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณ และขบวนรถไฟฟา พรอมกับโครงการ
รถไฟฟาสายสีแดงเขม ชวงบางซื่อ – รังสิต (สัญญาท่ี 3)

สําหรับการเพ่ิมสถานีบางกรวย รฟท. และการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) ไดลงนามใน
บันทึกขอตกลงรวม (Memorandum of Understanding : MOU) เม่ือวันท่ี ๑๐ พฤษภาคม ๒๕๕๓ และ รฟท. ได
ลงนามในสัญญาจางบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา
ความเหมาะสม ผลกระทบสิ่งแวดลอม และออกแบบรายละเอียดการกอสรางสถานีบางกรวย โครงการระบบรถไฟฟาฯ
สายสีแดง ชวงบางซื่อ – ตลิ่งชัน ระยะทาง 12 กิโลเมตร เม่ือวันท่ี ๑๕ กรกฎาคม ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๑๗.๘๕ ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการ ๑๘๐ วัน เริ่มปฏิบัติงาน เม่ือวันท่ี ๒๒ กรกฎาคม ๒๕๕๓ ขณะนี้ท่ีปรึกษาไดจัดสงรายงาน
งวดท่ี ๖ ให รฟท. แลว เม่ือวันท่ี ๑๘ เมษายน ๒๕๕๔ ท้ังนี้ คณะกรรมการ รฟท. ไดมีมติเม่ือวันท่ี ๒๘ กุมภาพันธ ๒๕๕๔
อนุมัติใหดําเนินการกอสรางสถานีรถไฟในโครงการฯ เพ่ิมเติมอีก ๓ สถานี คือ สถานีบางกรวย สถานีสะพานพระราม ๖
และสถานีบานฉิมพลี โดยใหกอสรางไดเม่ือรายงาน EIA ผานความเห็นชอบจาก กก.วล. แลว ซึ่ง รฟท.
ไดนําสงรายงาน EIA สําหรับการเพ่ิมสถานีรถไฟในโครงการฯ ตอ สผ. แลว เม่ือวันท่ี 7 พฤษภาคม 2556



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๒-

(คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลัง
กูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือ
ดําเนินการจัดหาขบวนรถไฟฟา และติดตั้งระบบไฟฟาและอาณัติสัญญาณของโครงการฯ ในวงเงิน 6,243.00 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษางานไฟฟาเครื่องกล 89.88 ลานบาท และคางานระบบไฟฟาเครื่องกลและ
รถตูไฟฟา 6,153.12 ลานบาท))

10) โครงการรถไฟฟาชานเมืองสายสีแดง ชวงตลิ่งชัน – ศาลายา ระยะทาง 14 กิโลเมตร
ซึ่งเปนสวนตอขยายจากโครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซื่อ – ตลิ่งชัน กรอบวงเงิน 7,527.04 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดทํา TOR/เอกสารประกวดราคา และควบคุมงานกอสราง 228.94 ลานบาท
คากอสราง 5,790.05 ลานบาท และคางานระบบไฟฟา เครื่องกล และตูรถไฟฟา 1,508.05 ลานบาท)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 - 2560 ขณะนี้รายงาน EIA ชวงตลิ่งชัน – นครปฐม ไดรับความเห็นชอบแลว
เม่ือวันท่ี 6 มิถุนายน 2555 สวนชวงศิริราช – ตลิ่งชัน – ศาลายา ขณะนี้ รฟท. อยูระหวางดําเนินการปรับแบบ
และปรับปรุง EIA ตามความเห็นของ สผ. ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติ
ใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. ....
วงเงิน 2 ลานลานบาท

11) โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ – รังสิต (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2558) ระยะทาง
รวม ๒๖.๓๐ กิโลเมตร เปนทางยกระดับจากบางซื่อ - ดอนเมือง ระยะทาง ๑๙.๒๐ กิโลเมตร และเสมอระดับ
มีรั้วก้ันตลอดจากดอนเมือง - รังสิต ระยะทาง ๗.๑๐ กิโลเมตร พรอมกอสรางถนนเลียบทางรถไฟ (Local Road)
๔ ชองจราจร และสะพานขามถนนเลียบทางรถไฟ วงเงินรวม ๗9,011.72 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

- งานกอสรางงานโยธา ไดแก
สัญญาท่ี ๑ งานโยธาสถานีกลางบางซ่ือและศูนยซอมบํารุง โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญา

จางกิจการรวมคา SU Joint Venture เปนผูรับจางกอสรางงานโยธา เม่ือวันท่ี 18 มกราคม 2556 ในวงเงิน
29,826.973 ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 4 มีนาคม 2556 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงาน
รอยละ 0.87

สัญญาท่ี 2 งานโยธาชวงบางซ่ือ – รังสิต โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัท อิตาเลียน
ไทย ดีเวลลอปเมนท จํากัด เปนผูรับจางกอสรางงานโยธา เม่ือวันท่ี 31 มกราคม 2556 ในวงเงิน
21,235.400 ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 4 มีนาคม 2556 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงาน
รอยละ 0.49

สัญญาท่ี ๓ งานระบบราง อาณัติสัญญาณ และขบวนรถไฟฟา การพิจารณาเอกสาร
General Particular Qualifications (เอกสารซองท่ี 1) แลวเสร็จ และไดรายงานเสนอ JICA พิจารณา
เม่ือวันท่ี 12 พฤษภาคม 2554 ซึ่ง JICA ไดมีหนังสือแจงขอซักถามเพ่ิมเติมเก่ียวกับผลการประเมิน General
Particular Qualifications เม่ือวันท่ี ๒๗ มิถุนายน ๒๕๕๔ และแจงผลการพิจารณาการมีผลประโยชนรวมกันฯ
เม่ือวันท่ี 28 พฤษภาคม 2555 ซึ่ง รฟท. ไดมีหนังสือหารือคณะกรรมการกฤษฎีกาเรื่องการตีความและ
วินิจฉัยปญหาเก่ียวกับการปฏิบัติตามระเบียบพัสดุ (คุณสมบัติผูยื่นเสนอราคา) เม่ือวันท่ี 13 มิถุนายน 2555
และมีหนังสือทวงถามอีกครั้ง เม่ือวันท่ี 11 กรกฎาคม 2555 ซึ่งผูเก่ียวของไดเขารวมชี้แจงขอเท็จจริงตอ
คณะกรรมการกฤษฎีกาในเรื่องดังกลาว เม่ือวันท่ี 27 สิงหาคม 2555 และ รฟท. ไดสงเอกสารหลักฐาน
เพ่ิมเติม เม่ือวันท่ี 29 สิงหาคม 2555 โดยคณะกรรมการกฤษฎีกาไดมีหนังสือแจง รฟท. วาไมอาจรับ
ขอหารือดังกลาวได เม่ือวันท่ี 12 กันยายน 2555 ท้ังนี้ รฟท. ไดมีหนังสือหารือไปยังสํานักงานคณะกรรมการ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๓-

ปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ปปช.) เม่ือวันท่ี 31 พฤษภาคม 2556 เพ่ือขอความเห็นเก่ียวกับ
การวินิจฉัยปญหาการปฏิบัติตามระเบียบพัสดุ และมีหนังสือขอทราบผลการพิจารณาเรื่องดังกลาว เม่ือวันท่ี 15
กรกฎาคม 2556 ขณะนีอ้ยูระหวาง รฟท. ดําเนินการเพ่ือหาขอยุติดานผูเขาประกวดราคา

- งานรื้อยายอาคาร สิ่งปลูกสราง และทรัพยสินของผูบุกรุกออกจากพื้นท่ีฯ รฟท. ไดวาจาง
หางหุนสวนจํากัด เอส.ที.มาสเตอรเทคเปนผูดําเนินการ เม่ือวันท่ี ๓๐ มิถุนายน ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๖๘.๖๙ ลานบาท
ระยะเวลาดําเนินการ ๔๕๐ วัน เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี ๑๓ ตุลาคม ๒๕๕๓ ท้ังนี้ บริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ จํากัด
(FPT) ไดอางวาไมมีงบประมาณท่ีจะยายเปลี่ยนแนวทอน้ํามันออกจากพ้ืนท่ีโครงการ และงานรื้อยายชุมชน
ไดชะลอการดําเนินการ เนื่องจากผูรับจางฯ ขอให รฟท. ทบทวนสัญญาจางฯ กรณีมีการรองเรียนและ
ตรวจสอบ โดย รฟท. ไดมีหนังสือขอหารือ ปปช. และ สตง. เม่ือวันท่ี 2 พฤษภาคม 255 วาจะสามารถออก
ประกวดราคาจางฯ ผูรับเหมาทําการรื้อยายฯ ใหมไดหรือไม ในขณะท่ีเรื่องยังอยูระหวางการตรวจสอบของ
ปปช. โดย รฟท. ขอสงวนสิทธิ์ท่ีจะเรียกรองคาเสียหายท่ีเกิดข้ึน (ถามีป และ สตง. ไดแจงผลการพิจารณา เม่ือ
วันท่ี 23 กรกฎาคม 2555 วาผลการพิจารณาของ สตง. ไมมีผลกระทบตอการดําเนินงานของ รฟท. ท่ีตอง
ดําเนินการใหเปนไปตามกฎหมายและระเบียบฯ ซึ่ง รฟท. ไดเสนอคณะกรรมการ รฟท. เพ่ือขอยกเลิกสัญญา
จางงานรื้อยายฯ เม่ือวันท่ี 13 กันยายน 2555 และคณะกรรมการ รฟท. ไดมีมติในคราวประชุม
ครั้งท่ี 18/2555 เม่ือวันท่ี 14 กันยายน 2555 อนุมัติใหยกเลิกสัญญาจางงานรื้อยายฯ ตามท่ี รฟท. เสนอ
และ รฟท. ไดนําเสนอคณะกรรมการ รฟท. เม่ือวันท่ี 17 มกราคม 2556 ขออนุมัติดําเนินการจาง
โดยวิธีพิเศษ เพ่ือทําการรื้อยายอาคาร สิ่งปลูกสรางและทรัพยสินของผูบุกรุกออกจากพ้ืนท่ีโครงการฯ
โดยดําเนินการจางผูรับจางกอสรางงานสัญญาท่ี 1 และงานสัญญาท่ี 2 เปนผูดําเนินการตามพ้ืนท่ีงานกอสราง
โดยแยกสัญญาจางตางหากจากสัญญากอสราง ในวงเงินสองสัญญารวมกันแลวไมเกินวงเงินตามท่ีไดรับ
การจัดสรรไว ซึ่งคณะกรรมการ รฟท. ในคราวประชุมครั้งท่ี 2/2556 เม่ือวันท่ี 27 กุมภาพันธ 2556 มีมติ
ให รฟท. นําเรื่องดังกลาวหารือกับ กวพ.อ. กอน วาจะขัดตอระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีฯ วาดวยการพัสดุ
ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส พ.ศ. 2549 หรือไม ซึ่งยังไมไดรับทราบผล อยางไรก็ตาม เนื่องจากผูรับจาง
กอสรางท้ังงานสัญญาท่ี 1 และสัญญาท่ี 2 ไดเริ่มงานกอสรางตั้งแตวันท่ี 4 มีนาคม 2556 ดังนั้น เพ่ือไมให
สงผลกระทบใหงานกอสรางตองลาชา รฟท. จึงไดพิจารณาดําเนินการจางโดยวิธีพิเศษคูขนานกันไป โดยจะลงนาม
ในสัญญาจางไดตอเม่ือ กวพ.อ. ตอบขอหารือ และ รฟท. ไดรายงานคณะกรรมการ รฟท. แลว

- งานคัดเลือกท่ีปรึกษาเพื่อควบคุมงานกอสราง (CSC) โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญาจาง
กลุมบริษัทท่ีปรึกษา TEAM Association เปนท่ีปรึกษาเพ่ือควบคุมงานกอสรางและงานระบบไฟฟาและ
เครื่องกลของโครงการฯ เม่ือวันท่ี 26 มีนาคม 2556 แบงเปน การควบคุมงานกอสรางและงานระบบ (E&M)
ชวงบางซื่อ – รังสิต ในวงเงิน 1,168.433 ลานบาท และ 676,762,500 เยน (เงินกู JICA) และการควบคุม
งานระบบฯ ชวงบางซื่อ – ตลิ่งชัน ในวงเงิน 89.864 ลานบาท (เงินกูในประเทศ) กําหนดเริ่มงาน เม่ือวันท่ี 2
พฤษภาคม 2556

- งานคัดเลือกท่ีปรึกษาเพื่อบริหารโครงการ (PMC) โดย รฟท. ไดลงนามในสัญญาจาง
กลุมบริษัทท่ีปรึกษา MAA Consortium เปนท่ีปรึกษาบริหารโครงการฯ เม่ือวันท่ี 15 มีนาคม 2556
ในวงเงิน 747.505 ลานบาท และ 211,050,000 เยน (เงินกู JICA) กําหนดเริ่มงานเม่ือวันท่ี 2 พฤษภาคม 2556



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๔-

12) โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงรังสิต – ม.ธรรมศาสตร ศูนยรังสิต ระยะทาง 10 กิโลเมตร
เปนทางยกระดับจากบริเวณสถานีรถไฟรังสิตถึงบริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต กรอบวงเงิน
5,412.72 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาจัดทํา TOR/เอกสารประกวดราคา และควบคุมงานกอสราง
150.68 ลานบาท คากอสราง 2,186.53 ลานบาท และคางานระบบรถไฟฟา เครื่องกล และตูรถไฟฟา
3,075.51 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 - 2559 โดย รฟท. ไดรับงบประมาณ
ป 2556 จํานวนเงิน 16.66 ลานบาท เพ่ือดําเนินการจางท่ีปรึกษาจัดเตรียมเอกสารประกวดราคาและ
แบบรายละเอียด และไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาฯ แลว เม่ือวันท่ี 26 กันยายน 2555 เริ่มปฏิบัติงาน
เม่ือวันท่ี 27 กันยายน 2555 ขณะนี้ท่ีปรึกษาไดจัดสงรายงานฉบับสมบูรณ เม่ือวันท่ี 22 มีนาคม 2556
อยูระหวางจัดทํารายงานเสนอขออนุมัติโครงการฯ และอยูระหวางการออกแบบสถานีมหาวิทยาลัยกรุงเทพ
ทบทวนแบบรายละเอียด จัดทํารายงาน EIA เพ่ิมเติม รวมท้ังจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา ท้ังนี้ คค.
ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือ
การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท

๑3) โครงการรถไฟสายสีแดง ชวงบางซ่ือ – พญาไท – มักกะสัน – หัวหมาก และชวงบางซ่ือ - หัวลําโพง
ระยะทางรวม 25.90 กิโลเมตร เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนสงทางรถไฟ
ในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนสงอ่ืน ๆ ใหเปนโครงขายการขนสงท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม
ชวยประหยัด และลดตนทุนดานพลังงานของประเทศ สงเสริมการขนสงดวยระบบราง และทําใหการเชื่อมโยง
โครงขายระบบรถไฟฟาสายสีแดงสมบูรณ วงเงินรวม 38,469.00 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษา
จัดทํา TOR/เอกสารประกวดราคา และควบคุมงานกอสราง 1,140.00 ลานบาท คาท่ีดิน 150.00 ลานบาท
คากอสราง 22,190.00 ลานบาท และคางานระบบรถไฟฟา เครื่องกล และตูรถไฟฟา 14,989.00 ลานบาท)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 – 2560 โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุน
ตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง
ของประเทศ พ.ศ. .... วงเงนิ 2 ลานลานบาท

14) โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว – สําโรง ระยะทาง 30.40 กิโลเมตร
เปนโครงการรถไฟฟายกระดับ (คาดวาจะเปดใหบริการในป 2562) กรอบวงเงิน 57,306.50 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาโครงการ 1,392.07 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 4,715.00 ลานบาท
คากอสราง 31,728.45 ลานบาท และคางานระบบและตัวรถไฟฟา 19,470.98 ลานบาท) ระยะเวลา
ดําเนินการปงบประมาณ 2558 - 2563 โดย รฟม. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมบริษัท BMTY (นําโดย
บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส จํากัด) เปนท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม
ปรับปรุงแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา และดําเนินงานตามพระราชบัญญัติวาดวยการใหเอกชนเขารวมงาน
หรือดําเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 62.50 และ
คณะกรรมการ รฟม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 21 กุมภาพันธ 2556 เห็นชอบผลการศึกษาความเหมาะสมทางเลือก
ระบบรถไฟฟาแบบระบบรถไฟฟารางเดี่ยว (Monorail) ตลอดสาย โดยให รฟม. รับขอสังเกตไปปรับปรุง
กอนนําเสนอ คค. ตอไป ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน
2 ลานลานบาท



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๕-

15) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงสมุทรปราการ – บางปู ระยะทาง 7 กิโลเมตร เปนโครงการ
ยกระดับท้ังหมด โดยตอขยายจากโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ ไปสิ้นสุดท่ีสถานตากอากาศ
บางปู กรอบวงเงิน 13,344.84 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง 472.51 ลานบาท
คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 132.00 ลานบาท คากอสราง 8,697.01 ลานบาท และคางานระบบและตัวรถไฟฟา
4,043.32 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2558 – 2563 โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวใน
กรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท คาดวาจะเริ่มดําเนินการกอสรางไดในป 2559
และเริ่มใชเงินกูตามพระราชบัญญัติดังกลาว ตั้งแตป 2558 (งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน) เปนตนไปจนสิ้นสุด
โครงการในป 2563

16) โครงการระบบรถไฟเช่ือมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) สวนตอขยาย
ชวงดอนเมือง – บางซ่ือ – พญาไท ระยะทาง 21.80 กิโลเมตร โดยเริ่มตนจากสถานีพญาไทของโครงการ
ระบบรถไฟเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) วิ่งไปตามแนวเขตทางรถไฟ จนสิ้นสุดท่ีบริเวณ
สถานีดอนเมือง กรอบวงเงิน 28,574.01 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษา 1,021.01 ลานบาท
คาจัดหาท่ีดิน 301.00 ลานบาท คากอสราง 15,422.99 ลานบาท และคางานระบบรถไฟฟา เครื่องกล
และตูรถไฟฟา 11,829.01 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2556 – 2561 ขณะนี้อยูระหวาง
เตรียมการเสนอขออนุมัติโครงการฯ ชวงพญาไท – บางซื่อ ท้ังนี้ คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตาม
รางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของ
ประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาทดวย

๑7) มาตรการทางการเงินเพื่ออุดหนุนการเดินรถบริการเชิงสังคม (PSO) เปนรายป โดยการ
สงเสริมการเขาถึงอยางเทาเทียมกันของผูพิการ คนชรา เด็ก และผูมีรายไดนอย โดยจัดใหมีการบริการ
พื้นฐานราคาต่ําหรือไมเก็บคาโดยสาร ซึ่งเปนมาตการลดภาระคาครองชีพของประชาชนตามนโยบายรัฐบาล
เพ่ือลดคาใชจายแกผูมีรายไดนอย โดย รฟท. ไดดําเนินการขอรับเงินอุดหนนุสําหรับการใหบริการเดินขบวนรถ
เชิงสังคม จํานวน 164 ขบวน เปนขบวนรถโดยสารชั้น 3 ประเภทธรรมดา รถชานเมือง รถทองถ่ิน และรถรวม
ครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ัวประเทศ เพ่ือใหบริการแกประชาชนท่ัวไป โดยมีกลุมเปาหมายผูใชบริการเชิงสังคมท่ีเปน
ผูมีรายไดนอยและปานกลาง ตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการใหเงินอุดหนุนบริการสาธารณะของ
รัฐวิสาหกิจ พ.ศ. ๒๕๕๑ ดังนี้ ปงบประมาณ 2554 ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 6 กรกฎาคม 2553 เห็นชอบ
กรอบวงเงินอุดหนุนบริการสาธารณะประจําปงบประมาณ 2554 ของ รฟท. จํานวน 2,285.42 ลานบาท
ปงบประมาณ 2555 ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 20 มีนาคม ๒๕๕5 เห็นชอบกรอบวงเงินอุดหนุนบริการสาธารณะ
ประจําปงบประมาณ ๒๕๕5 ของ รฟท. จํานวน ๒,350.๒7 ลานบาท และปงบประมาณ 2557 ครม. ไดมีมติ
เม่ือวันท่ี 30 เมษายน 2556 เห็นชอบกรอบวงเงินอุดหนุนบริการสาธารณะประจําปงบประมาณ 2557
ของ รฟท. จํานวน 2,436.44 ลานบาท ตามขอเสนอของ กค. และให รฟท. กูเงินเพ่ือเปนเงินอุดหนุนบริการ
สาธารณะ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2557 ตามกรอบวงเงินท่ีเสนอ โดยรัฐรับภาระหนี้และให กค. จัดหา
แหลงเงินกูและคํ้าประกันการกูเงิน พิจารณาวิธีการกูเงิน รายละเอียดและเงื่อนไขในการกูเงินตอไป
ตามความเห็นของสํานักงบประมาณ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๖-

๑8) มาตรการสงเสริมใหใชระบบการขนสงมวลชนทางราง เชน การเพิ่มพื้นท่ีจอดรถและจัดใหมี
จุดจอดแลวจร เพ่ือพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจะเปนการสงเสริมใหประชาชนหันมาใชบริการรถไฟฟา
มากยิ่งข้ึน ในวงเงิน 0.24 ลานบาท โดย รฟม. ไดรวมกับ ขสมก. ปรับปรุงเสนทางการเดินรถประจําทาง
สาย 196 วงกลมอูบางเขน – เสนานิคม – สถานีรถไฟฟาลาดพราว โดยเริ่มใหบริการตั้งแตวันท่ี 16 สิงหาคม
2555 และรวมกับ สนข. เพ่ือพัฒนาโครงการระบบรายงานจํานวนท่ีจอดรถวางแบบ Real Time ทางเว็บไซต
และโทรศัพทมือถือในการรายงานจํานวนท่ีจอดรถวางของอาคารจอดรถ จํานวน 2 แหง และลานจอดรถ
จํานวน 8 แหง ใหผูใชบริการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคลทราบ โดยเปดใหบริการตั้งแตวันท่ี 1
กุมภาพันธ 2555 รวมท้ังไดประสาน สนข. ในการพัฒนาระบบฯ เพ่ิมเติม สําหรับอาคารจอดรถโครงการ
รถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ – บางซื่อ และโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง – บางแค

1) โครงการพัฒนาทาเรือผูโดยสารในแมน้ําเจาพระยา จํานวน 10 แหง เพ่ือปรับปรุงทาเรือ
โดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา จํานวน ๑๐ แหง ไดแก ทาน้ํานนทบุรี ทาเทเวศร ทาสะพานพระปนเกลา
ทาชาง ทาสะพานพุทธ ทาราชวงศ ทาสี่พระยา ทาโอเรียนเต็ล ทาสาธร (ทาเรือดวน) และทาพระราม ๗ ใหมี
ความสะดวกสบาย และปลอดภัยมากยิ่งข้ึน โดย จท. ไดลงนามในสัญญากับบริษัท สหการธุรกิจ จํากัด
เม่ือวันท่ี ๒ มิถุนายน ๒๕๕๓ ในวงเงิน ๓๓.๓๕ ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ และตรวจรับงานแลว
เม่ือวันท่ี 16 มกราคม 2554

2) มาตรการควบคุมและกํากับอัตราคาเรือโดยสารสาธารณะท่ีเหมาะสม เนื่องจากอัตราคาโดยสารเรือ
แตละพ้ืนท่ีจะมีอัตราคาโดยสารไมเทากัน ข้ึนอยูกับตนทุนและคาใชจายของผูประกอบการแตละราย และ
ปริมาณผู โดยสารท่ีใชบริการเปนหลัก โดยหากผูประกอบการรายใดมีตนทุนคาใชจายคอนขางสูง
แตมีผูใชบริการนอย อัตราคาโดยสารจะสูงกวาผูประกอบการท่ีมีตนทุนคาใชจายต่ํา แตมีผูใชบริการมาก
ท่ีอัตราคาโดยสารก็จะต่ํากวาดวย ซึ่งการพิจารณากําหนดอัตราคาโดยสารจะมีการแตงตั้งคณะกรรมการเพ่ือ
พิจารณาเก่ียวกับเรือประจําทาง ตามมาตรา 5 แหงพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2456
ซึ่งใหอํานาจในการแตงตั้งคณะกรรมการโดยความเห็นชอบจากรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนครั้งคราว
เพ่ือกําหนดเงื่อนไขในเรื่องคาโดยสาร คาระวาง คาจูงเรือ คาบริการอ่ืน จํานวนเรือท่ีใชเดิน เวลาออกเรือ และ
เวลาเรือถึงปลายทาง ท้ังนี้ คณะกรรมการใหรวมถึงเจาของเรือหรือผูแทนดวย รวมถึงระเบียบกรมเจาทา
วาดวยการพิจารณาและการออกใบอนุญาตใหเรือกลเดินประจําทาง พ.ศ. 2533 เพ่ือปองกันการหากําไร
เกินควรจากการประกอบกิจการ และใหความเปนธรรมตอประชาชนผูใชบริการและผูประกอบการในฐานะ
ผูใหบริการอยางมีมาตรฐานความปลอดภัยท่ีเหมาะสม โดยคณะกรรมการเพ่ือพิจารณาเก่ียวกับเรือประจําทาง
จะมีการประชุมเพ่ือกําหนดเงื่อนไขในเรื่องคาโดยสาร คาระวาง คาจูงเรือ คาบริการอ่ืน จํานวนเรือท่ีใชเดิน
เวลาออกเรือ และเวลาเรือถึงปลายทาง เพ่ือปองกันการหากําไรเกินควรจากการประกอบกิจการ และ
ใหความเปนธรรมตอประชาชนผู ใชบริการและผูประกอบการในฐานะผู ใหบริการอยางมีมาตรฐาน
ความปลอดภัยท่ีเหมาะสมตอไป

การขนสงทางนํ้า



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๗-

3) มาตรการจัดตั้งศูนยควบคุมการเดินเรือโดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา โดย จท.
มีศูนยสื่อสาร สังกัดสํานักความปลอดภัยและสิ่งแวดลอมทางน้ํา ซึ่งทําหนาท่ีควบคุม ดูแล ศูนยควบคุม
ปฏิบัติการโทรทัศนวงจรปด CCTV และศูนยปลอดภัยทางน้ํา โดยมีระบบกลองโทรทัศนวงจรปดติดบริเวณ
ทาเรือตาง ๆ ในแมน้ําเจาพระยา และโทรศัพท สายดวน ๑๑๙๙ ซึ่งสามารถใชในการควบคุมเรือโดยสาร
สาธารณะและเรือทุกประเภทท่ีเดินข้ึน - ลงในแมน้ําเจาพระยา ตั้งแตทาเรือนนทบุรี ถึง ทาเรือพระประแดง
แตยังไมมีศักยภาพเทาท่ีควร และระบบการควบคุม ยังไมเปนระบบ Real Time กับเรือโดยสารและเรือตาง ๆ
ในแมน้ําเจาพระยา ทําใหการปองกันเหตุลวงหนาทําไดโดยยาก จท. จึงไดจัดทําแผนการปรับปรุงศูนยควบคุม
ปฏิบัติการโทรทัศนวงจรปด CCTV และศูนยปลอดภัยทางน้ําใหมีภารกิจและขีดความสามารถในการควบคุม
เรือโดยสารสาธารณะในแมน้ําเจาพระยา และพัฒนาไปเปนศูนยควบคุมการจราจรทางน้ําเก่ียวกับลําน้ํา
ท้ังหมดท่ัวไปประเทศ (Inland Water Way) มีแผนการดําเนินงาน ดังนี้

3.๑) ปรับปรุงศูนยสื่อสาร ศูนยควบคุมปฏิบัติการโทรทัศนวงจรปด CCTV และศูนยปลอดภัย
ทางน้ํา ใหสามารถควบคุมการเดนิเรือโดยสารในแมน้ําเจาพระยาท้ังหมด

3.๒) เปลี่ยนศูนยสื่อสารเปนศูนยควบคุมการจราจรทางน้ํา ประกอบดวย งานสื่อสาร งานควบคุม
ปฏิบัติการโทรทัศนวงจรปด CCTV และงานดานความปลอดภัยทางน้ํา พรอมเพ่ิมอัตรากําลังเจาหนาท่ี โดยให
มีผูอํานวยการระดับชํานาญการพิเศษ หรือหัวหนาศูนยฯ ระดับทักษะท่ีมีความเชี่ยวชาญดานสื่อสารและ
การควบคุมการจราจรทางน้ํา เปนผูบังคับบัญชาศูนยควบคุมการจราจรทางน้ํา และมีหัวหนางานระดับอาวุโส
เปนผูควบคุมแตละสวนงาน

3.๓) จัดตั้งเครือขายอาสาวารี จท. ใหเปนรูปธรรม เพ่ือสนับสนุนการแจงเหตุทางน้ําในอนาคต
3.๔) จัดใหมีระบบการควบคุมเปนระบบ Real Time ระหวางศูนยควบคุมฯ กับเรือโดยสาร

และเรือตาง ๆ ในแมน้ําเจาพระยา (ระบบ GPS) โดยในอนาคต อาจมีการขยายศูนยฯ ไปยังพ้ืนท่ีตาง ๆ
ท่ัวประเทศ

สําหรับโครงการพัฒนาปรับปรุงทาเทียบเรือในแมน้ําเจาพระยาเพ่ือเชื่อมตอการเดินทางทางบกและ
ระบบราง เพ่ือใหมีการเชื่อมตอการเดินทางของระบบขนสงสาธารณะตางรูปแบบเพ่ืออํานวยความสะดวก
ใหกับผูโดยสารในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง เพ่ิมประสิทธิภาพในการเดินทาง ชวยยกระดับการเขาถึง
และเพ่ิมแรงจูงใจในการใชระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน ไดกําหนดให จท. นําไปพิจารณาดําเนินการ
ในปงบประมาณ ๒๕๕5 – ๒๕57 ในวงเงิน 205.00 ลานบาท เพ่ือขับเคลื่อนแผนฯ ไปสูการปฏิบัติตอไป
และมาตรการจัดใหมีเรือโดยสารสาธารณะฟรีจํานวนหนึ่งไวใหบริการ ปจจุบันยังไมสามารถดําเนิน
มาตรการดังกลาวได เนื่องจากการใหบริการเรือโดยสารในปจจุบัน เปนการใหบริการของภาคเอกชน
โดยภาครัฐลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานในสวนของทาเรือโดยสารสาธารณะ และมีงบประมาณจํากัด
ท้ังนี้ เ ม่ือราคาน้ํามันเชื้อเพลิงมีอัตราท่ีสูงข้ึน ภาครัฐไมสามารถชวยเหลือหรือสนับสนุนราคาน้ํามัน
ในอัตราชวยเหลือเชนการขนสงทางบก หรือรถโดยสารสาธารณะ ขสมก. ไดเทาท่ีควร เนื่องจากปริมาณ
การใชบริการมีจํานวนนอยเม่ือเปรียบเทียบกับรถโดยสารสาธารณะ ขสมก. สวนมาตรการจัดตั้งสํานักหักบัญชีกลาง
(Clearing House) เพ่ือบริหารจัดการระบบตั๋วรวม (Common Ticket) ยังไมมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ
ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ ดังกลาว ใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๘-

1) มาตรการสงเสริมกิจกรรมท่ีสงเสริมการเดินทางอากาศในภูมิภาค โดยการประสานความรวมมือ
ระหวางหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน การทองเท่ียว ภาคธุรกิจ อุตสาหกรรมในภูมิภาค ในการกระตุนใหเกิด
กิจกรรมในภูมิภาค เพื่อเปนการดึงดูดสายการบินใหเปดจุดบินในภูมิภาคเพิ่ม และมาตรการสงเสริม
การแขงขันระหวางสายการบิน เชน ปรับคาธรรมเนียมใหจูงใจและเหมาะสม การใหการสนับสนุน
การดําเนินการของสายการบิน โดย ทอท. ไดดําเนินโครงการสงเสริมการตลาดดานการบิน ณ ทาอากาศยานภูมิภาค
ของ ทอท. ในวงเงิน 0.25 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 1 พฤศจิกายน 2553 – 31 ตุลาคม 2556
โดยใหการสนับสนุนสายการบินสําหรับเท่ียวบินประจําระหวางประเทศหรือเท่ียวบินเชาเหมาลําระหวางประเทศ
ท่ีเขารวมโครงการ ผานการใหสวนลดคาธรรมเนียมในการข้ึนลงของอากาศยาน คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน
และเงินโบนัสสําหรับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศท่ีเพ่ิมข้ึน ปจจุบันมีสายการบินสนใจเขารวมโครงการ
จํานวน 12 เสนทางบิน

2) มาตรการสงเสริมการใชทาอากาศยานในภูมิภาคใหเกิดประโยชนสูงสุด โดย บพ. ไดดําเนิน
โครงการศึกษาและจัดทําแผนการพัฒนาและเพ่ิมการใชประโยชนระบบทาอากาศยานภูมิภาค เพ่ือดําเนินการ
ศึกษาวิเคราะหปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการระบบทาอากาศยานในภูมิภาคและจัดทําแผนการพัฒนา
ใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน รวมท้ังจัดทําแผนธุรกิจเพ่ิมการใชประโยชนจากทาอากาศยานในปจจุบัน ขณะนี้ได
ลงนามในสัญญาจางบริษัท ทรานสคอนซัลท จํากัด เปนท่ีปรึกษาเพ่ือดําเนินการศึกษาแลว เม่ือวันท่ี 18 มีนาคม
2556 ในวงเงิน 29.95 ลานบาท ซึ่งท่ีปรึกษาไดจัดสงรายงานเบื้องตนแลว

สําหรับมาตรการกํากับดูแลและกําหนดเกณฑการแขงขันใหยุติธรรม โปรงใส และเหมาะสม
โดยการจัดตั้งหนวยงานในกํากับดูแล และมาตรการสงเสริมการดําเนินกิจการของสายการบินตนทุนต่ํา
ใหมีการกระจายการใหบริการไปยังภูมิภาค โดยการประสานความรวมมือระหวางทาอากาศยาน สายการบิน
เชน การศึกษาเสนทางท่ีมีปริมาณความตองการเดินทางสูง เพ่ือใหสามารถเปดใหบริการประชาชน
ในตางจังหวัดไดมากข้ึนและสายการบินดําเนินกิจการไดโดยไมขาดทุน รวมท้ังมาตรการสงเสริมการดําเนินงาน
ของสายการบินใหมีตนทุนท่ีประหยัด เชน การสงเสริมการใชระบบสารสนเทศในการดําเนินงาน การใช
ทรัพยากรท่ีมีอยูอยางเต็มท่ีและใหเกิดประโยชนสูงสุด การจัดหาการบริการ (Ground Service) ท่ีตนทุนต่ํา
เชน Low Cost Terminal ยังไมมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ ซึ่ง คค. จะไดผลักดันมาตรการฯ ดังกลาว
ใหเกิดผลในทางปฏิบัติตอไป

การขนสงทางอากาศ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๒๙-

1) โครงขายทางหลวงไดรับการพัฒนา โดยดําเนินการพัฒนาทางหลวงใหไดมาตรฐานท่ีดีข้ึน เพ่ือ
รองรับและแกไขปญหาการจราจรติดขัด และปญหาอุบัติเหตุ รวมท้ังใหประชาชนและผูใชทางหลวงไดรับ
บริการดวยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย โดย ทล. ไดดําเนินการ ดังนี้

1.1) กิจกรรมกอสรางทางหลวง มีผลการดําเนินงาน ดังนี้
1.1.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 41 โครงการ ระยะทางรวม 200.24 กิโลเมตร

ไดแก
(1) สาย อ.แมสอด – อ.แมสะเรียง ตอนท่ี 1 จ.แมฮองสอน, จ.ตาก (ป 2554)

ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร
(2) สาย อ.แมสอด – อ.แมสะเรียง ตอนท่ี 2 จ.แมฮองสอน, จ.ตาก (ป 2554)

ระยะทาง 6.00 กิโลเมตร
(3) สายเชียงใหม – อ.ฝาง ตอน อ. แมแตง – ศูนยฝกลูกชาง สวนท่ี 2 จ.เชียงใหม

ระยะทาง 14.34 กิโลเมตร
(4) สายแยกทางหลวงหมายเลข 106 (แยกสะปุง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 108

(บานสามหลัง) จ.ลําพูน ระยะทาง 10.21 กิโลเมตร
(5) สายทางเลี่ยงเมืองมุกดาหาร ตอน 2 (ดานตะวันตก) จ.มุกดาหาร

ระยะทาง 5.90 กิโลเมตร
(6) สาย อ.กําแพงแสน – อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี ระยะทาง 7.50 กิโลเมตร
(7) สายสุราษฎรธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบ

ทางหลวงหมายเลข 415 ตอน 2 (ชวงการดําเนินงานท่ี 2) กม.57+000 – กม.57+475 จ.สุราษฎรธานี
ระยะทาง 0.48 กิโลเมตร

(8) สายสุราษฎรธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบ
ทางหลวงหมายเลข 415 ตอน 2 (สวนท่ี 2) จ.สุราษฎรธานี ระยะทาง 0.92 กิโลเมตร

(9) สาย อ.แจหม – อ.วังเหนือ ตอนท่ี 2 จ.ลําปาง (ป 2554) ระยะทาง
3.50 กิโลเมตร

(10) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) – อ.ภูเวียง – บ.เมืองใหม
จ.ขอนแกน (ป 2554) ระยะทาง 1.57 กิโลเมตร

(11) สาย อ.พยัคฆภูมิพิสัย – อ.วาปปทุม กม.36+374 – กม.76+150
จ.รอยเอ็ด (ป 2554) ระยะทาง 4.10 กิโลเมตร

(12) สาย อ.พยัคฆภูมิพิสัย – อ.วาปปทุม ชวง กม.36+374 – กม.76+150
จ.มหาสารคาม (ป 2555) ระยะทาง 1.33 กิโลเมตร

เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง

การขนสงทางถนน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๐-

(13) สายพระประโทน – บรรจบทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 1 จ.นครปฐม,
จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 22.00 กิโลเมตร

(14) สาย อ.เสนา – กม.36+626 (สาลี) ตอน 1 (สวนท่ี 1) จ.พระนครศรีอยุธยา
ระยะทาง 7.00 กิโลเมตร

(15) สาย อ.เสนา – กม.36+626 (สาลี) ตอน 1 (สวนท่ี 2) จ.พระนครศรีอยุธยา
ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร

(16) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3260
(อ.สองพี่นอง) ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ. นครปฐม ระยะทาง 6.82 กิโลเมตร

(17) สายแยกทางหลวงหมายเลข 340 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3260
(อ.สองพี่นอง) ตอน 2 (สวนท่ี 2) จ. นครปฐม ระยะทาง 2.15 กิโลเมตร

(18) สาย อ.นาทวี – บ.ประกอบ จ.สงขลา ระยะทาง 1.76 กิโลเมตร
(19) สายแยกทางหลวงหมายเลข 406 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 416

กม.0+00 – กม.26+780 จ.สตูล ระยะทาง 1.21 กิโลเมตร
(20) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองไทร) – ยวนสาว จ.สุราษฎรธานี

ระยะทาง 3.72 กิโลเมตร
(21) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259

(คลองโสด) จ.สุราษฎรธานี ระยะทาง 4.87 กิโลเมตร
(22) สาย บ.ประกอบ – เขตแดน กม.0+000 – กม.3+455 จ.สงขลา ระยะทาง

3.46 กิโลเมตร
(23) สาย อ.ลําปาง – อ.เดนชัย จ.ลําปาง (ป 2555) ระยะทาง 1.00 กิโลเมตร
(24) สาย อ.แมสอด – อ.แมสะเรียง จ.ตาก (ป 2555) ระยะทาง 1.95 กิโลเมตร
(25) สายทางเลี่ยงเมืองนาแก (ดานเหนือ) จ.นครพนม ระยะทาง 5.89 กิโลเมตร
(26) สาย อ.กําแพงแสน – อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี (ป 2555) ระยะทาง

1.18 กิโลเมตร
(27) สายสุราษฎรธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบ

ทางหลวงหมายเลข 415 ตอน 2 จ.สุราษฎรธานี (ป 2555) ระยะทาง 1.95 กิโลเมตร
(28) สายสุราษฎรธานี – ภูเก็ต ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 41 – บรรจบ

ทางหลวงหมายเลข 415 ตอน 2 จ.สุราษฎรธานี (ป 2556) ระยะทาง 0.76 กิโลเมตร
(29) สายทาอากาศยานสุราษฎรธานี – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401 จ.สุราษฎรธานี

(ป 2555) ระยะทาง 1.73 กิโลเมตร
(30) สายทาอากาศยานสุราษฎรธานี – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401

จ.สุราษฎรธานี (ป 2556) ระยะทาง 1.14 กิโลเมตร
(31) สาย อ.สะเมิง – บ.วัดจันทร – แมฮองสอน จ.เชียงใหม (ป 2555)

ระยะทาง 2.87 กิโลเมตร
(32) สาย อ.โพนทอง – อ.หนองพอก ตอน 1 จ.รอยเอ็ด (ป 2555) ระยะทาง

8.90 กิโลเมตร



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๑-

(33) สาย บ.ลําทรายขาว – บ.หวยน้ําขาว – บ.พุน้ํารอน ตอน 2 จ.กาญจนบุรี
(ป 2555) ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร

(34) สายตอเขตเทศบาลพัทลุงควบคุม – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ. พัทลุง
(ป 2554) ระยะทาง 5.10 กิโลเมตร

(35) สายตอเขตเทศบาลพัทลุงควบคุม – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง
(ป 2556) ระยะทาง 1.47 กิโลเมตร

(36) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4259
(คลองโสด) จ.สุราษฎรธานี (ป 2555) ระยะทาง 5.66 กิโลเมตร

(37) สายพังงา – กระบ่ี ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.พังงา, จ.กระบ่ี (ป 2555)
ระยะทาง 21.69 กิโลเมตร

(38) สาย อ.แจหม – อ.วังเหนือ ตอนท่ี 2 จ.ลําปาง (ป 2556) ระยะทาง
2.00 กิโลเมตร

(39) สายแยกทางหลวงหมายเลข 201 (อ.ดานขุนทด) – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 2068 จ.นครราชสีมา (ป 2555) ระยะทาง 6.42 กิโลเมตร

(40) สายแยกทางหลวงหมายเลข 403 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401
(แยกศาลาบางปู) สวนท่ี 1 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 8.96 กิโลเมตร

(41) สายแยกทางหลวงหมายเลข 403 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 401
(แยกศาลาบางปู) สวนท่ี 2 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง 3.23 กิโลเมตร

1.1.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 38 โครงการ ระยะทางรวม 353.58 กิโลเมตร
ไดแก

(1) สาย บ.ประกอบ – เขตแดน จ.สงขลา (ป 2556) ระยะทาง 3.46 กิโลเมตร
วงเงิน 56.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 9.69

(2) ปรับปรุงทางหลวงบริเวณหนามหาวิทยาลัยขอนแกน จ.ขอนแกน ระยะทาง
1.18 กิโลเมตร วงเงิน 99.79 ลานบาท มีผลงานรอยละ 0.24

(3) สายพังงา – กระบ่ี ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.พังงา, จ.กระบ่ี (ป 2556)
ระยะทาง 21.69 กิโลเมตร วงเงิน 50.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 82.46

(4) สายลําปาง – อ.เดนชัย จ.ลําปาง (ป 2556) ระยะทาง 0.90 กิโลเมตร
วงเงิน 40.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 69.31

(5) สายกาฬสินธุ – อ.สมเด็จ ตอน 1 จ.กาฬสินธุ ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร
วงเงิน 329.63 ลานบาท มีผลงานรอยละ 22.88

(6) สาย อ.แมสอด – อ.แมสะเรียง กม.137 – กม.177 จ.ตาก (ป 2556)
ระยะทาง 1.75 กิโลเมตร วงเงนิ 30.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 68.41

(7) สายเชียงใหม – อ.ฝาง ตอน อ.แมแตง – ศูนยฝกลูกชาง (สวนท่ี 2)
จ.เชียงใหม ระยะทาง 14.34 กิโลเมตร วงเงิน 229.19 ลานบาท มีผลงานรอยละ 81.78

(8) สาย อ.จอมทอง – อ.ฮอด จ.เชียงใหม ระยะทาง 29.59 กิโลเมตร วงเงิน
599.67 ลานบาท มีผลงานรอยละ 76.87



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๒-

(9) สายทางเลี่ยงเมืองนครสวรรคดานเหนือ จ.นครสวรรค ระยะทาง 9.40 กิโลเมตร
วงเงิน 698.14 ลานบาท มีผลงานรอยละ 7.83

(10) สาย อ.บางปะกง – ฉะเชิงเทรา จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 18.15 กิโลเมตร
วงเงิน 948.24 ลานบาท มีผลงานรอยละ 0.14

(11) สาย อ.พนมทวน – บรรจบทางหลวงหมายเลข 321 (จรเขสามพัน) จ.กาญจนบุรี
(ป 2556) ระยะทาง 8.53 กิโลเมตร วงเงิน 144.85 ลานบาท มีผลงานรอยละ 53.73

(12) สาย อ.กําแพงแสน – อ.พนมทวน จ.กาญจนบุรี (ป 2556) ระยะทาง
1.24 กิโลเมตร วงเงนิ 34.61 ลานบาท มีผลงานรอยละ 68.69

(13) สาย อ.แจหม – อ.วังเหนือ ตอนท่ี 1 จ.ลําปาง (ป 2556) ระยะทาง
5.47 กิโลเมตร วงเงิน 98.79 ลานบาท มีผลงานรอยละ 42.03

(14) สาย บ.น้ํายาว – บ.หลักลาย – ผักเฮือก จ.นาน (ป 2556) ระยะทาง
1.20 กิโลเมตร วงเงิน 20.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 98.76

(15) สายแยกทางหลวงหมายเลข 1168 (ทาลอ) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1081
(น้ํายาว) จ.นาน (ป 2556) ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 98.61

(16) สายแยกทางหลวงหมายเลข 1098 (ปงนอย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1129
(สันทราย) จ.เชียงราย (ป 2556) ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 96.50

(17) สายแยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) – อ.สันกําแพง ตอน 1 จ.เชียงใหม
ระยะทาง 11.52 กิโลเมตร วงเงิน 298.57 ลานบาท มีผลงานรอยละ 30.42

(18) สาย อ.สะเมิง – บ.วัดจันทร – แมฮองสอน จ.เชียงใหม (ป 2556)
ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร วงเงิน 20.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 93.97

(19) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 (กุดฉิม) – อ.ภูเวียง – บ.เมืองใหม จ.ขอนแกน
(ป 2556) ระยะทาง 7.10 กิโลเมตร วงเงิน 83.11 ลานบาท มีผลงานรอยละ 54.66

(20) สาย อ.พยัคฆภูมิพิสัย – อ.วาปปทุม ชวง กม.36+374 – กม.76+150
จ.มหาสารคาม (ป 2556) ระยะทาง 4.68 กิโลเมตร วงเงิน 69.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 90.42

(21) สาย อ.โพนทอง – อ.หนองพอก ตอนท่ี 1 จ.รอยเอ็ด (ป 2556)
ระยะทาง 8.00 กิโลเมตร วงเงิน 80.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 83.90

(22) สายสะพานขามทางรถไฟทางหลวงหมายเลข 2068 (อ.ดานขุนทด – บรรจบ
ทางหลวงหมายเลข 2) จ.นครราชสีมา ระยะทาง 1.22 กิโลเมตร วงเงิน 123.89 ลานบาท มีผลงาน
รอยละ 86.11

(23) สายปากหมัน – เหมืองแพร จ.เลย (ป 2556) ระยะทาง 6.90 กิโลเมตร
วงเงิน 75.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 97.16

(24) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 203
(กกกะทอน) ตอน 2 ชวงท่ี 1 และชวงท่ี 2 จ.เพชรบูรณ (ป 2556) ระยะทาง 3.38 กิโลเมตร วงเงิน
83.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 98.02

(25) สายแยกทางหลวงหมายเลข 12 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 203
(กกกะทอน) ตอน 2 ชวงท่ี 3 จ.เพชรบูรณ (ป 2556) ระยะทาง 16.66 กิโลเมตร วงเงิน 117.00 ลานบาท
มีผลงานรอยละ 82.32



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๓-

(26)สายแยกทางหลวงหมายเลข228 (โนนสูงเปลือย) – บรรจบทางหลวงหมายเลข210
(กกโพธิ์) จ.หนองบัวลําภู (ป 2556) ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ลานบาท มีผลงาน
รอยละ 77.08

(27) สายพระประโทน – บรรจบทางหลวงหมายเลข 35 ตอน 2 จ.สมุทรสาคร
ระยะทาง 15.53 กิโลเมตร วงเงิน 549.65 ลานบาท มีผลงานรอยละ 92.69

(28) สายปทุมธานี – อ.สามโคก – อ.เสนา ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.พระนครศรีอยุธยา
ระยะทาง 15.00 กิโลเมตร วงเงิน 597.22 ลานบาท มีผลงานรอยละ 29.06

(29) สาย อ.บางบัวทอง – อ.ไทรนอย ตอน 1 จ.นนทบุรี ระยะทาง 13.24 กิโลเมตร
วงเงิน 898.91 ลานบาท มีผลงานรอยละ 53.23

(30) สาย บ.ลําทราย – บ.หวยน้ําขาว – บ.พุน้ํารอน ตอน 2 จ.กาญจนบุรี (ป 2556)
ระยะทาง 7.53 กิโลเมตร วงเงิน 107.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 43.22

(31) โครงการกอสรางทางหลวงสายทางบริการทางหลวงหมายเลข 7
กรุงเทพมหานคร – บานฉาง ตอน 1 จ.ชลบุรี ระยะทาง 32.00 กิโลเมตร วงเงิน 603.17 ลานบาท
มีผลงานรอยละ 5.54

(32) โครงการกอสรางทางหลวงสายทางบริการทางหลวงหมายเลข 7
กรุงเทพมหานคร – บานฉาง ตอน 2 จ.ชลบุรี ระยะทาง 32.00 กิโลเมตร วงเงิน 587.08 ลานบาท
มีผลงานรอยละ 5.13

(33) สายนครศรีธรรมราช – อ.ปากพนัง ตอน 1 จ.นครศรีธรรมราช ระยะทาง
14.00 กิโลเมตร วงเงิน 548.76 ลานบาท มีผลงานรอยละ 8.25

(34) สายตอเขตเทศบาลเมืองพัทลุงควบคุม – บรรจบทางหลวงหมายเลข 41 จ.พัทลุง
(ป 2555) ระยะทาง 4.00 กิโลเมตร วงเงิน 53.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 96.70

(35) สาย อ.นาทวี – บ.ประกอบ ตอน 1 จ.สงขลา (ป 2556) ระยะทาง
1.41 กิโลเมตร วงเงิน 30.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 98.90

(36) สายแยกทางหลวงหมายเลข 406 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 416 จ.สตูล
(ป 2556) ระยะทาง 4.93 กิโลเมตร วงเงิน 80.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 14.67

(37) สายทางรอบเกาะสมุย จ.สุราษฎรธานนี ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร
วงเงิน 346.96 ลานบาท มีผลงานรอยละ 71.98

(38) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 (หนองนิล) – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 4259 (คลองโสด) จ.สุราษฎรธานี (ป 2556) ระยะทาง 4.58 กิโลเมตร วงเงิน 54.00 ลานบาท
มีผลงานรอยละ 69.12

1.1.3) เสนทางท่ีอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 60.97 กิโลเมตร
ไดแก

(1) สายกาฬสินธุ – บรรจบทางหลวงหมายเลข 12 (บ.นาไคร) ตอน 1 จ.กาฬสินธุ
ระยะทาง 7.87 กิโลเมตร วงเงิน 248.99 ลานบาท

(2) สายทางเขาเมืองชุมพร (แนวใหม) ตอน 1 จ.ชุมพร ระยะทาง 10.60 กิโลเมตร
วงเงิน 300.00 ลานบาท



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๔-

(3) สายทางเลี่ยงเมืองพิษณุโลก (ดานใต) สวนท่ี 1 จ.พิษณุโลก ระยะทาง
12.95 กิโลเมตร วงเงิน 598.70 ลานบาท

(4) สายทางเลี่ยงเมืองพิษณุโลก (ดานใต) สวนท่ี 2 จ.พิษณุโลก ระยะทาง
8.90 กิโลเมตร วงเงิน 598.12 ลานบาท

(5) สายถนนวงแหวนรอบเมืองอุดรธานี (ดานใต) จ.อุดรธานี ระยะทาง 8.40 กิโลเมตร
วงเงิน 280.00 ลานบาท

(6) สายมีนบุรี – ฉะเชิงเทรา ตอน 1 จ.กรุงเทพมหานคร, จ.ฉะเชิงเทรา ระยะทาง
12.25 กิโลเมตร วงเงิน 949.99 ลานบาท

1.2) กิจกรรมบูรณะและปรับปรุงทาง มีผลการดําเนินงาน ดังนี้
1.2.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 9 โครงการ ระยะทางรวม 98.20 กิโลเมตร

ไดแก
(1) สายตาก - กําแพงเพชร จ.ตาก จ.กําแพงเพชร ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร
(2) สายตาก - ลําปาง ตอน 1 (สวนท่ี 1) จ.ตาก ระยะทาง 9.36 กิโลเมตร
(3) สายตาก - ลําปาง ตอน 1 (สวนท่ี 2) จ.ตาก จ.ลําปาง ระยะทาง 11.90 กิโลเมตร
(4) สายตาก - ลําปาง ตอน 1 (สวนท่ี 3) จ.ตาก จ.ลําปาง ระยะทาง 7.80 กิโลเมตร
(5) สายอ.หัวหิน - บรรจบทางเลี่ยงเมือง (รวมการปรับปรุงทางแยกจุดตัดกับ

ทางเลี่ยงเมือง) สวนท่ี 1 จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 7.62 กิโลเมตร
(6) สายอ.หัวหิน - บรรจบทางเลี่ยงเมือง (รวมการปรับปรุงทางแยกจุดตัดกับ

ทางเลี่ยงเมือง) สวนท่ี 2 จ.ประจวบคีรีขันธ ระยะทาง 1.27 กิโลเมตร
(7) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 - ทะเลนอย (สวนท่ี 1) จ.พัทลุง

ระยะทาง 17.84 กิโลเมตร
(8) สายแยกทางหลวงหมายเลข 41 - ทะเลนอย (สวนท่ี 2) จ.พัทลุง

ระยะทาง 5.48 กิโลเมตร
(9) สาย อ.ไชยา - อ.พุนพิน สวนท่ี 1 จ.สุราษฎรธานี ระยะทาง 22.93 กิโลเมตร

1.2.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 3 โครงการ ระยะทางรวม 37.44 กิโลเมตร
ไดแก

(1) สายตาก – กําแพงเพชร ตอน 2 (สวนท่ี 1) จ.กําแพงเพชร ระยะทาง
16.72 กิโลเมตร วงเงิน 183.89 ลานบาท มีผลงานรอยละ 71.96

(2) สายตาก – กําแพงเพชร ตอน 2 (สวนท่ี 2) จ.กําแพงเพชร ระยะทาง
5.00 กิโลเมตร วงเงิน 66.07 ลานบาท มีผลงานรอยละ 50.60

(3) สาย อ.ไชยา - อ.พุนพิน สวนท่ี 2 จ.สุราษฎรธานี ระยะทาง 15.72 กิโลเมตร
วงเงิน 164.79 ลานบาท มีผลงานรอยละ 74.27

1.2.3) เสนทางท่ีอยูระหวางรอลงนามในสัญญา จํานวน 1 โครงการ ระยะทาง 14.00 กิโลเมตร
ไดแก

(1) สายกําแพงเพชร – นครสวรรค ตอน 1 จ.กําแพงเพชร, จ.นครสวรรค
วงเงิน 250.00 ลานบาท



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๕-

1.3) กิจกรรมกอสรางทางแยกตางระดับ สะพานและทออุโมงค มีผลการดําเนินงาน ดังนี้
1.3.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 8 โครงการ ระยะทางรวม 1.78 กิโลเมตร

ไดแก
(1) ทางแยกตางระดับจุดตัดทางเลี่ยงเมืองสระบุรี (ดานเหนือ) จ.สระบุรี
(2) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 กม.64+600 (เพิ่มเติม)

จ.สระบุรี ระยะทาง 0.38 กิโลเมตร
(3) สะพานขามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 35 ท่ี กม.18+883

จ.สมุทรสงคราม
(4) สะพานขามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009 จ.สุราษฎรธานี
(5) สะพานขามทางรถไฟและทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา
(6) สะพานขามอางเก็บน้ําบางลาง จ.ยะลา
(7) ทางแยกตางระดับสนามบินหาดใหญ จ.สงขลา
(8) สะพานลอยกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 1 และ 2 จ.สระบุรี ระยะทาง

1.40 กิโลเมตร
1.3.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 14 โครงการ ระยะทางรวม 8.09 กิโลเมตร

ไดแก
(1) สะพานขามทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 (สี่แยกหวยไผ – น้ําพุ) ท่ี

กม.104+500 จ.ราชบุรี วงเงิน 297.94 ลานบาท มีผลงานรอยละ 34.53
(2) ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 35 กับทางหลวงหมายเลข 3088

จ.สมุทรสงคราม วงเงิน 79.96 ลานบาท มีผลงานรอยละ 62.92
(3) สะพานขามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 35 ท่ี กม.18+883 จ.สมุทรสงคราม

(ป 2556) วงเงนิ 47.91 ลานบาท มีผลงานรอยละ 83.39
(4) สะพานขามจุดตัดทางหลวงหมายเลข 44 กับ 4009 จ.สุราษฎรธานี

(ป 2556) วงเงิน 133.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 68.60
(5) สะพานขามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 3309 จ.พระนครศรีอยุธยา

(ป 2556) วงเงิน 100.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 27.00
(6) สะพานขามทางรถไฟบนทางหลวงหมายเลข 357 ท่ี กม.2+628.000

ตอนทางเลี่ยงเมืองสุพรรณ จ.สุพรรณบุรี วงเงิน 166.87 ลานบาท มีผลงานรอยละ 98.25
(7) ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับ 4020 (แยกดาราสมุทร) จ.ภูเก็ต

วงเงิน 599.26 ลานบาท มีผลงานรอยละ 32.44
(8) สายแยกทางหลวงหมายเลข 417 (คอลาง) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 4213

(บางอิฐ) รวมสะพานขามแมน้ําตาป จ.สุราษฎรธานี วงเงิน 1,078.74 ลานบาท มีผลงานรอยละ 99.56
(9) สายแยกทางหลวงหมายเลข 107 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 1001

จ.เชียงใหม (ป 2556) ระยะทาง 2.45 กิโลเมตร วงเงิน 40.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 52.90
(10) สะพานขามแยกท่ีคลองหลวง จ.ปทุมธานี วงเงิน 349.47 ลานบาท

มีผลงานรอยละ 14.20



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๖-

(11) สายทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค (ทางแยกตางระดับท่ีหนองตะโก) จ.นครสวรรค
วงเงิน 897.34 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

(12) ทางลอดทางแยกทางหลวงหมายเลข 121 กับ 107 จ.เชียงใหม วงเงิน
598.64 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

(13) ทางลอดจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับถนนเยาวราช (แยกสามกอง)
จ.ภูเก็ต วงเงิน 848.06 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

(14) ทางแยกตางระดับจุดตัดทางเลี่ยงเมืองสระบุรี (ดานเหนือ) จ.สระบุรี ระยะทาง
5.64 กิโลเมตร วงเงิน 243.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 71.28 ท้ังนี้ ไดเปลี่ยนแปลงวิธีการจางเหมาเปน
ดําเนินการเอง โดยมอบใหศูนยสรางและบูรณะสะพานท่ี 3 (ปทุมธานี) และศูนยสรางทางกาญจนบุรี
เปนผูดําเนินการ

1.3.3) เสนทางท่ีอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 6 โครงการ ไดแก
(1) ทางแยกตางระดับท่ีนวนคร จ.ปทุมธานี วงเงิน 120.00 ลานบาท
(2) ทางตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข2 กับทางเขาศูนยราชการจังหวัดขอนแกน

จ.ขอนแกน วงเงิน 360.00 ลานบาท
(3) สะพานขามแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกหนองขาหย่ัง) จ.นครปฐม วงเงิน

350.00 ลานบาท
(4) สะพานขามแยกทางหลวงหมายเลข 4 (แยกทุงพระเมรุ) จ.นครปฐม วงเงิน

350.00 ลานบาท
(5)ปรับปรุงทางแยกตางระดับรามอินทรา จ.กรุงเทพมหานครวงเงิน200.00ลานบาท
(6) ทางแยกตางระดับท่ีจุดตัดทางหลวงหมายเลข 340 กับ 3263 (แยกสาลี)

จ.สุพรรณบุรี วงเงิน 418.89 ลานบาท
2) โครงการแกไขปญหาการจราจรในพื้นท่ี กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก เพ่ือพัฒนาระบบทางหลวง

ในการลดปญหาการจราจรติดขัดและอุบัติเหตุบริเวณทางรวม ทางแยก รวมท้ังเพ่ิมศักยภาพการจราจรและ
ขนสงในพ้ืนท่ี กทม. โดย ทล. ไดดําเนินการตอเนื่องตั้งแตป 2548 – 2559 วงเงินโครงการ 19,592.00 ลานบาท
มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

2.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 8 โครงการ ระยะทางรวม 17.08 กิโลเมตร ไดแก
2.1.1) สะพานลอยขามทางแยกบนทางหลวงหมายเลข ๓๐๒ (แยกไทรมา) จ.นนทบุรี
๒.1.2) สะพานลอยท่ีอนุสาวรียหลักสี่ จ.กรุงเทพมหานคร
๒.1.3) สะพานลอยท่ีจุดตัดทางหลวงหมายเลข ๓๐๗ กับ ๓๐๖ (แยกสวนสมเด็จ) จ.นนทบุรี

ระยะทาง 0.32 กิโลเมตร
๒.1.4) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - สมุทรสาคร (เอกชัย) ตอนท่ี ๑ จ.สมุทรสาคร ระยะทาง

๕.๐2 กิโลเมตร
2.1.5) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๕ - สมุทรสาคร (เอกชัย) ตอน ๒ จ.สมุทรสาคร ระยะทาง

๐.๘๙ กิโลเมตร
๒.1.6) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓๔ (บางนา - ตราด) - บรรจบทางหลวงหมายเลข ๓๒๖๘

(ถนนเทพารักษ) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง ๓.๑๕ กิโลเมตร



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๗-

๒.1.7) สายบางพลี - บางบอ จ.สมุทรปราการ ระยะทาง ๔.69 กิโลเมตร
2.2.8) สายแยกทางหลวงหมายเลข ๓ (บางปู) - บานคลองกระบือ ตอน ๑ จ.สมุทรปราการ

ระยะทาง 3.01 กิโลเมตร
๒.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 20.84 กิโลเมตร

ไดแก
2.2.1) สายปนเกลา – อ.นครชัยศรี (งานสะพานขามแมน้ําทาจีน) จ.นครปฐม วงเงิน

130.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 27.53
2.2.2) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู) – บานคลองกระบือ ตอน 2 จ.สมุทรปราการ

ระยะทาง 2.00 กิโลเมตร วงเงิน 586.18 ลานบาท มีผลงานรอยละ 8.78
2.2.3) สายแยกทางหลวงหมายเลข 34 (บางนา – ตราด) – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3268

(เทพารักษ) จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 3.15 กิโลเมตร วงเงิน 448.95 ลานบาท มีผลงานรอยละ 88.62
2.2.4) สายบางพลี – บางบอ จ.สมุทรปราการ ระยะทาง 4.69 กิโลเมตร วงเงิน 805.77 ลานบาท

มีผลงานรอยละ 97.63
2.2.5) สายพุทธมณฑล 5 (รวมสะพานขามทางหลวงหมายเลข 338) จ.นครปฐม

ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร วงเงิน 844.86 ลานบาท มีผลงานรอยละ 24.86
๒.3) เสนทางท่ีอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 1 โครงการ ระยะทาง 3.04 กิโลเมตร

ไดแก
2.3.1) สายแยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู) – บานคลองกระบือ ตอน 3 จ.สมุทรปราการ

วงเงิน 1,138.38 ลานบาท
3) โครงการแกไขปญหาจราจรในปริมณฑล และภูมิภาค เพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินทาง

และการขนสงสินคา โดยดําเนินการกอสรางทางและสะพานเพ่ือแกไขปญหาการจราจรในปริมณฑลและภูมิภาค
ระยะเวลาดําเนินการป 2554 – 2557 โดยในปงบประมาณ 2556 ทช. มีโครงการกอสราง จํานวน
13 โครงการ ระยะทางรวม 35.83 กิโลเมตร วงเงินโครงการ 3,717.72 ลานบาท มีผลการดําเนินงาน ดังนี้

3.1) โครงการท่ีอยูระหวางการกอสราง จํานวน 12 โครงการ ระยะทางรวม 35.83 กิโลเมตร
ไดแก

3.1.1) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา (ตอนท่ี 1) จ.พระนครศรีอยุธยา
ระยะทาง 3.67 กิโลเมตร วงเงิน 549.40 ลานบาท มีผลงานรอยละ 81.67 คาดวาจะแลวเสร็จภายใน
เดือนกุมภาพันธ 2557

3.1.2) สะพานขามทางรถไฟตามแนวถนนสาย ค3 ผังเมืองรวมเมืองพัทลุง จ.พัทลุง
วงเงิน 199.77 ลานบาท มีผลงานรอยละ 47.22 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนมกราคม 2557

3.1.3) ถนนสาย จ3 (ตอนท่ี 3) ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย จ.เชียงราย ระยะทาง 4.10 กิโลเมตร
วงเงิน 151.56 ลานบาท มีผลงานรอยละ 91.91 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนสิงหาคม 2556

3.1.4) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองชุมชนปาตอง – ชุมชนกะรน จ.ภูเก็ต ระยะทาง
2.91 กิโลเมตร วงเงิน 211.00 ลานบาท มีผลงานรอยละ 34.67 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนธันวาคม 2556

3.1.5) ถนนสาย ง ผังเมืองรวมเมืองกระทุมแบน จ.สมุทรสาคร ระยะทาง 7.45 กิโลเมตร
วงเงิน 706.80 ลานบาท มีผลงานรอยละ 2.55 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนพฤศจิกายน 2557



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๘-

3.1.6) ถนนสาย จ3 (ตอนท่ี 4) ผังเมืองรวมเมืองเชียงราย จ.เชียงราย ระยะทาง 3.92 กิโลเมตร
วงเงิน 340.59 ลานบาท มีผลงานรอยละ 4.31 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนพฤศจิกายน 2557

3.1.7) ถนนสาย ค เลี่ยงเมืองดานใต จ.สุโขทัย ระยะทาง 4.98 กิโลเมตร วงเงิน
376.00 ลานบาท เริ่มกอสรางเม่ือวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556

3.1.8) ถนนสาย ง ผังเมืองรวมเมืองชัยภูมิ จ.ชัยภูมิ ระยะทาง 2.40 กิโลเมตร วงเงิน
120.00 ลานบาท เริ่มกอสรางเม่ือวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556

3.1.9) ถนนสาย จ และ ฉ ผังเมืองรวมเมืองแมสอด จ.ตาก ระยะทาง 6.40 กิโลเมตร
วงเงิน 235.00 ลานบาท เริ่มกอสรางเม่ือวันท่ี 20 มิถุนายน 2556

3.1.10) สะพานขามแมน้ําเจาพระยาตามแนวถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา
(ตอนท่ี 2) อ.เมือง จ.พระนครศรีอยุธยา วงเงิน 360.00 ลานบาท เริ่มกอสรางเม่ือวันท่ี 1 กรกฎาคม 2556

3.1.11) ทางตางระดับจุดตัดผานทางรถไฟสาย ฉช.4029 จ.ฉะเชิงเทรา วงเงิน 140.00 ลานบาท
อยูระหวางเตรียมการกอสราง

3.1.12) ทางตางระดับจุดตัดผานทางรถไฟ สาย อต.4006 แยก ทล.1045 – บ.หัวดง
อ.เมือง จ.อุตรดิตถ วงเงิน 115.00 ลานบาท อยูระหวางเตรียมการกอสราง

3.2) โครงการท่ีอยูระหวางการประกวดราคา จํานวน 1 โครงการ ไดแก
3.2.1) ทางตางระดับจุดตัดผานทางรถไฟ สาย อด.1005 แยก ทล.2 – บ.พรประจักษ

อ.ศรีธาตุ จ.อุดรธานี วงเงิน 125.00 ลานบาท
นอกจากนี้ คค. ไดบรรจุโครงการแกไขปญหาจราจรในพ้ืนท่ีปริมณฑลและเมืองใหญในภูมิภาค

ไดแก ถนนสาย นย.3001 แยก ทล. 305 – บ.บางน้ําเปรี้ยว ระยะทาง 33.05 กิโลเมตร วงเงิน 1,796.29 ลานบาท
(ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง 50.26 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน วงเงิน 310.00 ลานบาท
และคากอสราง 1,436.02 ลานบาท) ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2557 – 2560 และสะพานขาม
แมน้ําเจาพระยา จ.พระนครศรีอยุธยา วงเงิน 655.05 ลานบาท (ประกอบดวย คาจางท่ีปรึกษาควบคุม
งานกอสราง 25.05 ลานบาท คาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 200.00 ลานบาท และคากอสราง 430.00 ลานบาท)
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2559 – 2563 ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจ
กระทรวงการคลังกูเงินเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน
2 ลานลานบาทดวย

4) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยา บริเวณถนนนนทบุรี 1 เพ่ือสนับสนุนการพัฒนา
เชื่อมโยงพ้ืนท่ีตะวันออกและตะวันตกของแมน้ําเจาพระยารองรับการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจและสังคม
รวมท้ังเพ่ิมทางเลือกในการเดินทางขามแมน้ําเจาพระยาใหกับประชาชนในพ้ืนท่ีพัฒนาใหมของ จ.นนทบุรี
และบรรเทาปริมาณการจราจรบนสะพานพระนั่งเกลา สะพานพระราม ๕ ท่ีเปนโครงขายหลักในการเดินทางขาม
แมน้ําเจาพระยาในปจจุบัน โดยกอสรางสะพานขนาด ๖ ชองจราจร ทางเทา ไฟฟา แสงสวาง พรอมเครื่องหมาย
จราจรและสิ่งอํานวยความปลอดภัย ระยะทาง 4.30 กิโลเมตร ในวงเงิน ๓,๗๙5.97 ลานบาท ประกอบดวย
เงินงบประมาณ จํานวน 1,141.33 ลานบาท และเงินกู จํานวน 2,654.64 ลานบาท โดย ทช. ไดลงนาม
ในสัญญาเงินกูระหวางรัฐบาลไทยกับรัฐบาลญี่ปุน เม่ือวันท่ี ๒๘ กันยายน ๒๕๕๓ ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง
มีผลงานรอยละ 27.60 คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนตุลาคม 2557



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๓๙-

5) โครงการกอสรางถนนเช่ือมตอถนนราชพฤกษ - กาญจนาภิเษก (แนวตะวันออก – ตะวันตก)
พรอมสะพานกลับรถ เพ่ือเปนการเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงขายถนนบริเวณพ้ืนท่ีฝงตะวันตกของ
แมน้ําเจาพระยาในเขตพ้ืนท่ี กทม. ตอนบนเขต จ.นนทบุรีและปทุมธานีใหมีความสมบูรณยิ่งข้ึน โดยกอสราง
ถนนระดับดินขนาด ๖ ชองจราจร ระยะทาง ๔.๖๐ กิโลเมตร และกอสรางทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัด
ถนนกาญจนาภิเษก ในวงเงิน ๒,44๔.74 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 37.49
คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนกรกฎาคม 2557

6) โครงการกอสรางถนนเช่ือมตอถนนราชพฤกษ – กาญจนาภิเษก แนวเหนือ – ใต เพ่ือเปน
การเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงขายถนนบริเวณพ้ืนท่ีฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครตอนบน
เขต จ.นนทบุรี และจ.ปทุมธานีใหมีความสมบูรณยิ่งข้ึน รวมท้ังเตรียมรองรับปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมมากข้ึน
ในอนาคต โดยกอสรางถนนลาดยาง ขนาด 6 – 10 ชองจราจร พรอมระบบระบายน้ํา ไฟสองสวาง และ
อุปกรณอํานวยความปลอดภัย ระยะทาง 16.90 กิโลเมตร วงเงิน 8,814.00 ลานบาท ซึ่งในปงบประมาณ 2557
จะดําเนินการเวนคืนท่ีดิน คาดวาจะเริ่มกอสรางไดในปงบประมาณ 2559 และเปดใชงานไดในปงบประมาณ 2561
โดย คค. ไดบรรจุโครงการฯ ไวในกรอบการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท เพ่ือ
ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินโครงการฯ ในปงบประมาณ 2557 ในวงเงิน 2,500.00 ลานบาท

7) โครงการทางพิเศษสายศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร เพ่ือขยายโครงขาย
ทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยมีแนวสายทางเริ่มตนท่ีทางพิเศษศรีรัชไปทางทิศตะวันตก
ขามแมน้ําเจาพระยาไปจนถึงถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ดานตะวันตก) เพ่ือแบงเบาปริมาณ
จราจรบนถนนระดับดินและระบายการจราจรทางทิศตะวันตกระหวาง กทม. และจังหวัดใกลเคียงใหมี
ประสิทธิภาพมากยิ่ งข้ึน ระยะทาง 16.70 กิโลเมตร วงเงิน 27,022.00 ลานบาท (ประกอบดวย
เงินอุดหนุนคาจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 9,564.00 ลานบาท เอกชนรับภาระคากอสราง 17,137.00 ลานบาท และ
คาควบคุมงาน 321.00 ลานบาท) โดย ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 4 กันยายน 2555 เห็นชอบผลการคัดเลือก
เอกชนเขารวมงานหรือดําเนินโครงการกอสรางทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ท่ีเสนอ
ใหบริษัท ทางดวนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BECL) เปนเอกชนรวมลงทุนโครงการ และเห็นชอบในหลักการ
รางสัญญาสัมปทานการลงทุนออกแบบกอสราง บริหารจัดการ ใหบริการและบํารุงรักษาโครงการทางพิเศษ
สายศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครท่ีสํานักงานอัยการสูงสุดไดตรวจพิจารณาแลว และ กทพ.
ไดลงนามในสัญญาสัมปทานการลงทุนออกแบบกอสราง บริหารจัดการ ใหบริการและบํารุงรักษาโครงการทางพิเศษ
สายศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครฯ กับ BECL แลว เม่ือวันท่ี 14 กันยายน 2555 ระยะเวลา
ดําเนินการกอสราง 48 เดือน เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี 15 ธันวาคม 2555 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง
มีผลงานรอยละ 4.01 คาดวาจะเปดใหบริการไดภายในป 2559 ท้ังนี้ พระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดิน
ในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืนเพ่ือทําการกอสรางโครงการฯ ไดประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 129 ตอนท่ี 16ก
เม่ือวันท่ี 10 กุมภาพันธ 2555 โดยกําหนดเขตท่ีดินในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืนในทองท่ีอําเภอบางกรวย
จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด เขตบางกอกนอย เขตบางซื่อ และเขตจตุจักร
กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555 ขณะนี้มีผลการดําเนินงานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินรอยละ 80.60 เนื่องจาก
ไมสามารถเขาสํารวจกําหนดแนวเขตทางและจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินบริเวณท่ีดินของ รฟท. บริเวณสถานีขนสง
ผูโดยสารหมอชิต 2 ซึ่ง กทพ. อยูระหวางดําเนินการแกไขแบบแนวเขตทางพิเศษ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๔๐-

8) มาตรการปรับปรุงทางเพื่อลดความแออัดบนชวงถนนท่ีมีการจราจรติดขัด กทพ. ไดดําเนิน
โครงการออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงแกไขเพ่ิมเติมทางข้ึน – ลงทางพิเศษ โดยไดลงนามในสัญญาจาง
สถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เม่ือวันท่ี 22 มีนาคม 2554 ในวงเงิน 21.44 ลานบาท
เพ่ือดําเนินการออกแบบรายละเอียดการปรับปรุงแกไขเพ่ิมเติมทางข้ึน – ลงทางพิเศษของ กทพ. รวม 8 แหง
ซึ่งท่ีปรึกษาไดดําเนินการออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จครบท้ัง 8 แหง เม่ือวันท่ี 27 เมษายน 2555 ดังนี้

8.1) ทางลงจากทางพิเศษศรีรัชเขาสูถนนเพชรบุรีตัดใหม
8.2) ทางข้ึน – ลงตอเชื่อมทางแยกตางระดับมักกะสันกับโครงการจตุรทิศ ข. ของกรุงเทพมหานคร
8.3) ทางลงจากทางพิเศษศรีรัชเขาสูถนนพระราม 9
8.4) ทางลงจากทางพิเศษศรีรัชเขาสูถนนรัชดาภิเษก (ทางลงประชานุกูล)
8.5) ทางข้ึน – ลงทางแยกตางระดับงามวงศวาน
8.6) ทางลงจากทางพิเศษกาญจนาภิเษกเขาสูถนนศรีนครินทร
8.7) ทางลงจากทางพิเศษศรีรัชเขาสูถนนพระรามท่ี 4 (ทางลงหัวลําโพง)
8.8) ทางลงจากทางพิเศษฉลองรัชเขาสูถนนประดิษฐมนูธรรมบริเวณโยธินพัฒนา
ขณะนี้ กทพ. อยูระหวางดําเนินการขอตั้งงบประมาณเพ่ือดําเนินการปรับปรุงแกไขเพ่ิมเติม

ทางข้ึน - ลงทางพิเศษ จํานวน 2 แหง ดังนี้ ทางลงจากทางพิเศษฉลองรัชเขาสูถนนประดิษฐมนูธรรมบริเวณ
โยธินพัฒนา และทางลงจากทางพิเศษกาญจนาภิเษกเขาสูถนนศรีนครินทร สวนท่ีเหลือจํานวน 6 แหง
อยูในพ้ืนท่ีของบริษัท ทางดวนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BECL) ซึ่งเปนเอกชนรวมลงทุนทางพิเศษศรีรัช
ขณะนี้อยูระหวาง BECL พิจารณาปรับปรุงแกไขเพ่ิมเติมทางข้ึน – ลงทางพิเศษตอไป

9) มาตรการวางแผนการพัฒนาระบบจัดการอุบัติการณ (Incident Management) และ
การจัดการสถานการณคับขัน (Emergency Response) โดย ทช. ไดดําเนินการศึกษาถึงแนวทาง
การจัดการอุบัติการณจราจรท่ีเหมาะสมกับทางหลวงชนบท ท้ังการจัดการจราจรและการตอบสนองตอเหตุ
ขอกฎหมายและขอบเขตอํานาจหนาท่ีของเจาพนักงานทางหลวงตอการตอบสนองเหตุ และจัดทําคูมือแนะนํา
การจัดการอุบัติการณ ซึ่งมีการระบุถึงการจัดการกายภาพและการติดตอประสานงานในกรณีเกิดเหตุ
งบประมาณท้ังสิ้น 4.93 ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ และ กพท. ไดดําเนินการจัดตั้งหนวยบริการ
ประชาชนรวมกับเจาหนาท่ีตํารวจ บริษัท ทางดวนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) และหนวยงานเอกชนท่ีให
การสนับสนุน เพ่ืออํานวยความสะดวกใหกับประชาชนท่ีใชทางพิเศษเดินทางเขา – ออกจากกรุงเทพมหานคร
บริเวณดานเก็บคาผานทางตาง ๆ จํานวน 6 จุด ดังนี้ ชวงเทศกาลปใหม ไดแก ระหวางวันท่ี 26 ธันวาคม
2554 – 4 มกราคม 2555 (ปงบประมาณ 2555) และระหวางวันท่ี 24 ธันวาคม 2555 – 2 มกราคม
2556 (ปงบประมาณ 2556) และชวงเทศกาลสงกรานต ระหวางวันท่ี 5 – 17 เมษายน 2555 (ปงบประมาณ 2555)
และระหวางวันท่ี 10 – 17 เมษายน 2556 (ปงบประมาณ 2556) รวมท้ังจัดใหมีการฝกซอมการกูภัยและ
การใหความชวยเหลืออุบัติเหตุรายแรงในทางพิเศษ เพ่ือฝกทบทวนข้ันตอนการกูภัย การใชเครื่องมือ/อุปกรณ
และการติดตอประสานงานอยางถูกวิธี ดังนี้ ปงบประมาณ 2555 เม่ือวันท่ี 31 พฤษภาคม 2555 บนทางพิเศษ
กาญจนภิเษก (บางพลี – สุขสวัสดิ์) บริเวณทางข้ึนดานฯ บางแกว 1 และปงบประมาณ 2556 เม่ือวันท่ี 10
กรกฎาคม 2556 บนทางพิเศษฉลองรัช บริเวณหนาดานสุขาภิบาล 5 - 1



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)
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10) มาตรการจัดตั้งหนวยงานท่ีดูแลการพัฒนาระบบขนสงอัจฉริยะท่ีประสานความรวมมือ
ระหวางหนวยงาน (กระทรวง) ตาง ๆ รวมถึงความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน โดยคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเม่ือวันท่ี 27 ธันวาคม 2550 โดยมีนายกรัฐมนตรี
เปนประธาน ไดพิจารณาเรื่องการพัฒนาระบบเทคโนโลยีการจราจรและขนสง โดยมีมติเห็นชอบหลักการ
พัฒนาระบบการขนสงและจราจรอัจฉริยะ (ITS) ในระยะเรงดวน และมอบให สนข. ดําเนินโครงการระบบการรายงาน
สภาพจราจรแบบ Real Time และเปนหนวยงานหลักในการบูรณาการและบริหารจัดการขอมูลดานการจราจร
และขนสงอัจฉริยะหรือ ITS รวมท้ังทําการกําหนดมาตรฐานของขอมูลเพ่ือใหหนวยงานตาง ๆ นําไปใชเพ่ือเปน
การลดปญหาในการเชื่อมตอแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางหนวยงาน ซึ่งจะเปนการชวยลดการลงทุนของหนวยงาน
ท่ีซ้ําซอนกันอีกดวย ปจจุบัน สนข. ไดทําการพัฒนาและเปดศูนยขอมูลการจราจรและขนสงอัจฉริยะ (ศูนย ITS)
เพ่ือรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time โดยมีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธานในพิธีเปด
เม่ือวันท่ี 10 กันยายน 2552 ณ อาคาร สนข. และไดมีการดําเนินการพัฒนาการรายงานสภาพจราจรแบบ
Real Time มาอยางเปนระบบจริงจังอยางตอเนื่อง โดยไดมีการเชื่อมตอขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ
(ITS) ท่ีกระจายอยูในหนวยงานตาง ๆ ท่ีเก่ียวของท้ังภายในและภายนอก คค. เขากับขอมูลของ สนข. แลวเสร็จ
รวม 17 หนวยงาน ไดแก สํานักงานตํารวจแหงชาติ กรุงเทพมหานคร สปค. ทล. ขบ. จท. ขสมก. รฟท. รฟม.
ทอท. กทพ. บริษัท ทางยกระดับดอนเมือง จํากัด (มหาชน) บริษัท จีเนียส ทราฟฟค ซีสเต็ม จํากัด เมืองพัทยา
กรมอุตุนิยมวิทยา เทศบาลนครนนทบุรี และบริษัท กลกร จํากัด มาประมวลผลเปนขอมูลสภาพจราจร
แบบ Real Time สามารถเผยแพรใหประชาชนท่ัวไปไดรับทราบผาน 2 ชองทาง คือ การเผยแพรผานระบบอินเตอรเน็ต
(www.itsotp.net) และระบบโทรศัพท เคลื่อนท่ี ท่ัวไป (m.itsotp.net) และระบบโทรศัพท เคลื่อนท่ี
แบบ Smart Phone (สามารถ download แอพพลิเคชั่นชื่อ “Thai Trafinfo” ไดทาง App Store ของ iPhone และ
Market ของ Android) รวมท้ังดําเนินการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรฯ โดยเนนการประหยัดพลังงานและ
ลดมลภาวะพรอม ๆ ไปกับการลดการปลอยกาซเรือนกระจก (GHG) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงขายและ
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และการสงเสริมคุณภาพชีวิต ซึ่งเนนการปรับปรุงความปลอดภัยในระบบการจราจร
การใหบริการอยางเปนรูปธรรมและการสรางโอกาสท่ีเทาเทียมกันในการเดินทางและขนสง โดยดําเนินการ ดังนี้

10.1) เพ่ิมขอมูลเสนสี (แดง เหลือง และเขียว) แสดงสถานะสภาพจราจรบนถนนสายหลัก
10.2) เพ่ิมขอมูลแสดงภาพการจราจรบริเวณทาเรือท่ีสําคัญและโครงขายทางหลวงระหวางจังหวัด

นอกเหนือจากเดิมท่ีมีอยูเฉพาะบนทางหลวงเขาออกเมือง บนถนนสายหลักในกรุงเทพมหานครและบนทางดวน
โดยท้ังหมดจะไดจากกลองโทรทัศนวงจรปด

10.3) เพ่ิมขอมูลแสดงจํานวนท่ีจอดรถของระบบขนสงสาธารณะและหางสรรพสินคาท่ีมีการเชื่อมตอ
ระบบแบบ Real Time เพ่ือแสดงขอมูลจํานวนท่ีจอดรถคงเหลือในแตละหางสรรพสินคา เปนขอมูลประกอบการพิจารณา
รูปแบบการเดินทางของประชาชน

10.4) การขยายความสามารถของระบบการแนะนําการเดินทาง โดยระบบขนสงสาธารณะใหครอบคลุม
รูปแบบการเดินทางมากข้ึน รวมถึงการเดินทางระหวางเมือง

10.5) การพัฒนาระบบการติดตามรถโดยสาร และรถไฟ (การจัดทําระบบติดตาม ซึ่งตองสงเสริม
และจูงใจใหมีการดําเนินการหรือการขอความรวมมือ) เพ่ือใหหนวยงานภาครัฐสามารถติดตามการเดินทาง
และดูแลดานความปลอดภัยในการเดินรถไดอยางมีประสิทธิภาพ และเปนประโยชนตอประชาชนในการวางแผน
การเดินทาง



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)
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10.6) การกําหนดมาตรฐานการเชื่อมตอ แลกเปลี่ยน และการใชประโยชนของขอมูล ระหวางยานยนต
อุปกรณตรวจจับ และระบบบูรณาการขอมูล

โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศ เพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
สําหรับการใหบริการการเดินอากาศของประเทศใหเปนไปตามมาตรฐานสากลระบบใหม และมีศักยภาพ
เพียงพอท่ีจะรองรับปริมาณการขนสงทางอากาศท่ีมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง โดยการจัดหาและติดตั้ง
ระบบเทคโนโลยี และอุปกรณตามขอกําหนดของระบบการบริหารจราจรทางอากาศสากล (Global Air
Traffic Management System) เขาใชงาน วงเงินโครงการ 4,460.31 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2555 - 2558 ประกอบดวย 3 โครงการยอย ดังนี้

(1) การจัดตั้งศูนยบริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management Centre : ATMC)
งบประมาณ 2,170.00 ลานบาท เพ่ือบริหารจัดการหวงอากาศของประเทศใหมีประสิทธิภาพสูงสุด
เกิดความปลอดภัย สะดวกรวดเร็ว และประหยัด ซึ่งการดําเนินงานจะดําเนินการจัดหาพรอมกับโครงการพัฒนา
ระบบ/อุปกรณวิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ ศูนยควบคุมการบินภูมิภาค (ศูนยควบคุม
การบินเชียงใหม พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการประกวดราคา โดยไดพิจารณา
ขอเสนอทางดานเทคนิคและราคาแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 5 สิงหาคม 2556 ซึ่งจะไดนําเสนอผลการพิจารณาให
คณะกรรมการ บวท. พิจารณาอนุมัติการจัดหาตอไป คาดวาจะลงนามในสัญญาไดภายในเดือนกันยายน
2556 กําหนดแลวเสร็จภายในไตรมาสท่ี 3 ของปงบประมาณ 2558

(2) การเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศ และการพัฒนาระบบเช่ือมตอ
โครงขายการบริหารจราจรทางอากาศท่ัวประเทศ (CNS Systems Enhancement and ATM Network
Integration) เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันและรองรับการดําเนินการตามขอกําหนดของ
แผนการเดินอากาศระบบใหมท้ังหมด งบประมาณ 1,590.31 ลานบาท ประกอบดวย

(2.1) การเพิ่มการใหบริการขอมูลการบิน การแนะนําการบิน (Flight Information/
Advisory Service : FIAS) และการบริการแจงเตือนภัย (Alerting Service) สําหรับอากาศยานทุกประเภท
บวท. ไดพิจารณาทบทวนจํานวนสถานีท่ีจะติดตั้ง เพ่ือไมใหทับซอนกับพ้ืนท่ีท่ีหนวยควบคุมจราจรทางอากาศ
ของ บวท. ใหบริการอยูแลว (Aerodrome Control) ซึ่งมีจํานวนสถานีท่ีจะติดตั้งท้ังสิ้น 12 สถานี โดยได
ดําเนินการจัดหาอุปกรณพรอมติดตั้งและอ่ืน ๆ แลว ในวงเงินรวมท้ังสิ้น ๒3.34 ลานบาท ปจจุบันได
ดําเนินการสงมอบอุปกรณวิทยุสื่อสารท่ีไดจัดซื้อตามโครงการเรียบรอยแลวในปงบประมาณ 2555 และ
ดําเนินการติดตั้งแลวเสร็จครบทุกสถานี คาดวาจะดําเนินการเบิกจายงบประมาณแลวเสร็จภายใน
เดือนกันยายน 2556

(2.2) การจัดตั้งศูนยบริหารขอมูลการบิน (Flight Data Management Center : FDMC)
บวท. ไดดําเนินการจัดหาอุปกรณ Computer Server และทําการพัฒนาระบบแลวเสร็จในปงบประมาณ 2555

(2.3) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบติดตามอากาศยานในประเทศ (ติดตั้งเพิ่มเติม
ณ จ.พิษณุโลก เชียงราย อุดรธานี รอยเอ็ด และชุมพร) โดยดําเนินการจัดหาและติดตั้งระบบเรดารทุติยภูมิ
(Secondary Surveillance Radar : SSR) จํานวน 5 ชุด พรอมกอสรางอาคารเรดาร จํานวน 5 สถานี
ซึ่ง บวท. ไดลงนามในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 26 กันยายน 2555 ในวงเงิน 521.40 ลานบาท ระยะเวลา

การขนสงทางอากาศ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 3 สรุปผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจาํปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556)

-๑๔๓-

ดําเนินการ 540 วัน ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการตามสัญญา โดยการผลิตอุปกรณเรดาร บวท. ไดดําเนินการ
ตรวจรับอุปกรณท่ีโรงงานผูผลิต (FAT) แลว ในเดือนพฤษภาคม 2556 สําหรับการกอสรางอาคารสถานีเรดาร
บวท. ไดสงมอบพ้ืนท่ีใหกับคูสัญญาเขาดําเนินการท่ีพิษณุโลก เม่ือวันท่ี 1 พฤศจิกายน 2555 อุดรธานีและ
รอยเอ็ด เม่ือวันท่ี 3 มกราคม 2556 สวนเชียงรายและชุมพร ไดสงมอบพ้ืนท่ีเม่ือวันท่ี 14 กุมภาพันธ 2556
ขณะนี้อยูระหวางเรงรัดคูสัญญาในการดําเนินงานกอสรางใหแลวเสร็จตามสัญญา คาดวาจะแลวเสร็จท้ังหมด
ภายในไตรมาสท่ี 3 ของปงบประมาณ 2557

(2.4) การจัดตั้งศูนยสํารองฉุกเฉิน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (เพิ่มเติม) เพ่ือ
ใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนไปอยางตอเนื่องในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน
โดย บวท. ไดดําเนินการติดตั้งแลวเสร็จในปงบประมาณ 2555

(2.5) การพัฒนาระบบ/อุปกรณวิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ
ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อรองรับปริมาณจราจรทางอากาศและเพิ่มประสิทธิภาพระบบบริหารจราจร
ทางอากาศ โดย บวท. ไดแยกการจัดซื้ออุปกรณ Voice Communication Control System (VCCS) และ
ระบบวิทยุสื่อสารออกมาดําเนินการกอนระบบประมวลผลเรดาร เพ่ือไมใหเกิดความลาชาในการดําเนิน
โครงการฯ ซึ่งปจจุบันท้ัง 2 รายการดําเนินการแลวเสร็จ สําหรับการปรับปรุงระบบประมวลผลเรดารนั้น
ขณะนี้อยูระหวางการทบทวนรายละเอียดทางดานเทคนิค เพ่ือใหพรอมดําเนินการจัดหาหลังจาก บวท.
ทําสัญญาจัดซื้อในโครงการจัดตั้งศูนยบริหารจราจรทางอากาศ (ATMC) และการพัฒนาระบบ/อุปกรณ
วิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ ณ ศูนยควบคุมการบินภูมิภาค (ศูนยควบคุมการบินเชียงใหม
พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ) แลว เพ่ือใหระบบสามารถเชื่อมตอและทํางานรวมกันไดท่ัวประเทศ คาดวาจะ
ลงนามในสัญญาไดภายในปงบประมาณ 2557

(2.6) การพัฒนาระบบ/อุปกรณวิศวกรรมสนับสนุนการบริหารจราจรทางอากาศ
ณ ศูนยควบคุมการบินภูมิภาค (เชียงใหม พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ
จัดหาผูรับจางควบคูไปกับการจัดตั้งศูนยบริหารจราจรทางอากาศ (ATMC)

(3) โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง โดยดําเนินการจัดหาอากาศยาน
บินทดสอบ จํานวน 2 ลํา อุปกรณบินทดสอบ Flight Inspection System (FIS) อัตโนมัติเต็มรูปแบบติดตั้งถาวร
จํานวน 1 ชุด และอุปกรณบินทดสอบ (FIS) แบบอัตโนมัติติดตั้งก่ึงถาวร จํานวน 1 ชุด ในวงเงิน 700.00 ลานบาท
ซึ่งการจัดหาอากาศยานบินทดสอบลําแรกไดลงนามในสัญญาแลว เม่ือวันท่ี 28 กันยายน 2555 วงเงิน
8.40 ลานดอลลารสหรัฐ หรือคิดเปน 249.28 ลานบาท ขณะนี้ไดสงมอบอากาศยานลําแรกแลวในเดือนมีนาคม
2556 สําหรับการจัดหาอากาศยานบินทดสอบลําท่ี 2 กําหนดแผนการจัดหาภายในปงบประมาณ 2558
สวนการจัดหาอุปกรณบินทดสอบ Flight Inspection System (FIS) จํานวน 2 ชุด ไดยกเลิกการประกวดราคาซื้อ
ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส ครั้งท่ี 1 เม่ือวันท่ี 31 สิงหาคม 2555 เนื่องจากไมมีผูเสนอราคาผานการพิจารณา
คุณสมบัติ และครั้งท่ี 2 เม่ือวันท่ี 15 มีนาคม 2556 เนื่องจากมีผูเสนอราคาผานการพิจารณาคุณสมบัติ
เพียงรายเดียว ท้ังนี้ ไดนําเสนอเรื่องขออนุมัติเปลี่ยนวิธีการจัดหาระบบ FIS จากวิธีการประกวดราคาดวย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกสเปนวิธีพิเศษตอคณะกรรมการวาดวยการพัสดุดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส เม่ือวันท่ี 10
เมษายน 2556 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดหาดวยวิธีพิเศษ คาดวาจะลงนามในสัญญาไดภายใน
เดือนกันยายน 2556



สวนที่ 4 : สรุปและขอเสนอแนะ



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

สวนที่สวนที่ 44 :: สรุปและขอเสนอแนะสรุปและขอเสนอแนะ

รายงานรายงานติดตามติดตามและประเมินและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม
ตามตามแผนหลักกาแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พรพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ..ศศ.. ๒๕๒๕55๔๔ –– ๒๕๖๓๒๕๖๓

ประจําปงบประมาณประจําปงบประมาณ 25525566 ((ณณ กรกฎาคมกรกฎาคม 25525566))
และและผลผลการการพัฒนาในชวงพัฒนาในชวง 33 ปปแรกแรกของแผนของแผนหลักหลักฯฯ

จากการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ตามแผนหลักฯ ประจําปงบประมาณ 2556
(ณ กรกฎาคม 2556) และประเมินผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักการพัฒนาระบบขนสง
และจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 ซึ่งครอบคลุมเปาประสงคหลัก 6 เปาประสงค ไดแก เปาประสงคท่ี 1
เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for Connectivity) เปาประสงคท่ี ๒
เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการท่ีดี เชื่อมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)
เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง เปาประสงคท่ี ๔
เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Environmental
Friendly) เปาประสงคท่ี ๕ เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)
และเปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง สรุปได ดังนี้

4.1.1 การนําแผนหลักฯ ไปสูการปฏิบัติ หนวยงานในสังกัด คค. ไดมีการนําโครงการ/มาตรการสําคัญ
(Flagship Project) ท่ีกําหนดไวตามแผนหลักฯ ภายใตกรอบแผนยุทธศาสตรการพัฒนารายสาขาการขนสง
(ทางถนน ทางน้ํา ทางอากาศ และทางราง) แปลงไปสูการปฏิบัติครอบคลุมท้ัง 6 เปาประสงคหลัก จากจํานวน
โครงการ/มาตรการสําคัญท่ีกําหนดไว จํานวน 103 โครงการ/85 มาตรการนั้น ไดมีการดําเนินการ ดังนี้

 นําไปแปลงเปนโครงการ/มาตรการเพ่ือดําเนินการแลว จํานวน 96 โครงการ/
62 มาตรการ คิดเปนรอยละ 84.04 โดยนําไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณเพ่ือดําเนินการตอไป ซึ่งสวนใหญ
อยูระหวางการกอสราง ประกวดราคา การนําเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาโครงการฯ และการจางศึกษาความเหมาะสม
ออกแบบรายละเอียดและจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา กอนดําเนินการกอสราง

 สวนท่ีเหลือมีจํานวน 7 โครงการ/23 มาตรการ คิดเปนรอยละ 15.96 โดยโครงการ/
มาตรการสวนใหญยังไมไดมีการนําไปพิจารณาดําเนินการ และบางสวนไดมีการของบประมาณเพ่ือดําเนินการแลว
แตไมไดรับการจัดสรร ซึ่งจะไดเสนอขอตั้งงบประมาณเพ่ือดําเนินการตอไป

4.1 สรุปผลการติดตามและประเมินผลการดําเนินงาน



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๔๕-

สรุปไดวาการแปลงแผนไปสูการปฏิบัติในระยะ 3 ปแรกของแผนหลักฯ นั้น หนวยงาน
ในสังกัด คค. ไดมีการนําโครงการสําคัญไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณและดําเนินโครงการเปนไปตามเปาหมาย
ของกรอบระยะเวลาท่ีแผนหลักฯ กําหนด แตอยางไรก็ตามโครงการสําคัญท่ียังไมไดรับอนุมัติงบประมาณ
ในการดําเนินงาน และอยูระหวางนําเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติใหดําเนินโครงการ รวมท้ังอยูระหวาง
การพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (คชก.) สงผลใหการกอสรางโครงการตองลาชากวากรอบระยะเวลาท่ีไดกําหนดไว
ตามแผนหลักฯ ซึ่งจะสงผลกระทบตอการบรรลุผลสําเร็จตามเปาประสงคท่ีกําหนดไว และทําใหการพัฒนา
ระบบขนสงและจราจรของประเทศตองลาชาและไมสามารถบรรลุผลการพัฒนาตามเปาหมายท่ีตั้งไวในแตละป

4.1.2 การบริหารงบประมาณตามแผนหลักฯ โดยแผนหลักฯ ไดกําหนดกรอบวงเงินลงทุน
สําหรับโครงการสําคัญในปงบประมาณ 2554 - 2556 ไว จํานวนท้ังสิ้น 657,721.34 ลานบาท และ
ในปงบประมาณ 2554 - 2556 คค. มีงบประมาณท่ีไดรับสําหรับดําเนินโครงการสําคัญท่ีสอดคลองกับ
แผนหลักฯ (ซึ่งหมายถึง งบประมาณท่ีไดรับจากการจัดสรรงบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ
พ.ศ. 2554, 2555 และ 2556 เงินกูภาครัฐ และรวมถึงงบรัฐวิสาหกิจและงบประมาณจากแหลงอ่ืนท่ีใช
สําหรับดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญตามแผนหลักฯ) จํานวนท้ังสิ้น 272,336.96 ลานบาท ต่ํากวา
กรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 58.59 ซึ่งยังไมสอดคลองกับโครงสรางของกรอบวงเงิน
งบประมาณตามแผนหลักฯ โดยมีเพียงเปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและ
การขนสงท่ีมีการพิจารณาจัดสรรงบประมาณสูงกวากรอบวงเงินลงทุนตามแผนหลักฯ คิดเปนรอยละ 4.01 ดังนี้

หนวย : ลานบาท

เปาประสงค
เปาหมาย
การลงทุน

จํานวน
งบประมาณ

ท่ีมีการจัดสรร

สูง/ตํ่ากวา
เปาหมาย
(รอยละ)

เปาประสงคท่ี ๑ เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทาง
และการขนสง (Hubs for Connectivity)

134,717.66 77,227.89 (42.67)

เปาประสงคท่ี ๒ เพ่ือใหมีระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและระดับ
การใหบริการท่ีดีเช่ือมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)

153,035.95 53,209.05 (65.23)

เปาประสงคท่ี ๓ เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ใน
การเดินทางและการขนสง

46,407.35 24,698.47 (46.78)

เปาประสงคท่ี ๔ เพ่ือสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy
Saving) และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Environment Friendly)

28,625.25 490.39 (98.29)

เปาประสงคท่ี ๕ เพ่ือยกระดับการเขาถึงและเพ่ิมการใชระบบขนสง
สาธารณะ (Public Transport)

255,471.59 75,666.95 (70.38)

เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทาง
และการขนสง

39,463.54 41,044.20 4.01

รวม 657,721.34 270,331.06 (58.59)



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๔๖-

ท้ังนี้ หนวยงานในสังกัด คค. สามารถเบิกจายงบประมาณในการดําเนินโครงการสําคัญตาม
แผนหลักฯ ในปงบประมาณ 2554 – 2556 (ณ สิ้นเดือนมิถุนายน 2556) ไดจํานวนท้ังสิ้น 180,556.51 ลานบาท
คิดเปนรอยละ 66.30 ของงบประมาณท่ีไดรับเพ่ือดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญตามแผนหลักฯ ท้ังหมด
โดยสวนใหญอยูระหวางการกอสราง ดําเนินการประกวดราคา และรอลงนามในสัญญาจาง

4.1.3 ผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ เม่ือพิจารณาจากตัวชี้วัดความสําเร็จท่ีสําคัญ
ท่ีสอดคลองตามเปาประสงคของแผนหลักฯ การดําเนินงานของ คค. มีผลความกาวหนาของการพัฒนาท่ีตอบสนอง
ตอเปาหมายการพัฒนาระบบขนสงและจราจรในรอบ 9 เดือนของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม
2555 – มิถุนายน 2556 โดยสามารถบรรลุผลสําเร็จของการพัฒนาตามเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556
จํานวน 10 ตัวชี้วัด จากตัวชี้วัดความสําคัญท่ีไดมีการพัฒนาและจัดเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือนํามาประเมิน
ผลสําเร็จของการพัฒนาระบบขนสงและจราจรของประเทศภายใตแผนหลักฯ จํานวน 32 ตัวชี้วัด คิดเปน
รอยละ 31.25 ดังนี้

(1) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทาง
และการขนสง (Hubs for Connectivity) โดยมีผลความกาวหนาของการพัฒนาในชวง 9 เดือนของ
ปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556
ประมาณรอยละ 25.00 – 36.00 จึงจะสามารถบรรลุผลสําเร็จของการพัฒนาท่ีกําหนดไวในป 2556 ดังนี้

ตัวชี้วัด ป 2556 สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
คาเปาหมาย ผลการดําเนินงาน

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
(รอยละ)

ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือแหลมฉบัง (ลานทีอีย)ู 6.00* 4.45 (25.83)
ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือพาณิชยเชียงแสน**
(ลานตัน)

0.319* 0.235 (26.33)

ปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ลานตัน) 1.41* 0.96 (31.91)
ปริมาณผูโดยสารท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ลานคน) 50.57* 38.20 (24.46)
ปริมาณการขนสงสินคาผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ตัน) 40,100 26,540 (33.81)
ปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ลานคน) 1.40*** 0.90 (35.71)

หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)
** ทาเรือพาณิชยเชียงแสน เร่ิมเปดใหบริการอยางเปนทางการ เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2555
*** หมายถึง คาเปาหมายที่บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) กําหนด

(2) การพัฒนาระบบขนส งและจราจรเพื่ อให มีระบบขนส งท่ี มีประสิทธิภาพและ
ระดับการใหบริการท่ีดีเช่ือมโยงพื้นท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) โดยผลการดําเนินงานในชวง
9 เดือนของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 สามารถบรรลุผลสําเร็จ
ของการพัฒนาตามเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวน 3 ตัวชี้วัด ดังนี้



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๔๗-

ตัวชี้วัด ป 2556 สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
คาเปาหมาย ผลการดําเนินงาน

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
(รอยละ)

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รอยละ) 61* 71.14 16.62
ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสารเชิงพาณิชย (รอยละ) 65* 69.87 7.49
ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานในภูมิภาค**
(ลานคน)

30.98 42.05 35.73

หมายเหตุ : * หมายถึง คาเปาหมายที่ รฟท. กําหนด
** รวบรวมจากกรมการบินพลเรือน ทอท. และบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด

ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2556

ท้ังนี้ ปริมาณการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ ท้ังทางลําน้ํา และชายฝงในชวง
9 เดือนของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2556 ยังมีปริมาณต่ํากวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวในป 2556 มากกวารอยละ 50.00 และการเดินรถของรถไฟโดยสารเชิงสังคม (รถไฟธรรมดา)
เชิงพาณิชย (รถไฟโดยสารดวนพิเศษ) และรถไฟขนสงสินคายังทําความเร็วไดต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนด
โดยจะตองเรงพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางรถไฟ เพ่ือใหบริการขนสงทางรถไฟมีความเร็วเพ่ิมข้ึน รวมท้ัง
การวัดความพึงพอใจโดยรวมตอการใชทางหลวงและทางหลวงชนบท พบวา ผูใชบริการขนสงและจราจร
บนทางหลวงและทางหลวงชนบทมีระดับความพึงพอใจต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว จึงตองเรงพัฒนาคุณภาพ
ของเสนทาง สภาพผิวทาง สภาพการจราจร ความสามารถในการใชความเร็ว ความปลอดภัย การเขาถึง
การเชื่อมโยง และความครอบคลุมของโครงขายเสนทางเพ่ือใหประชาชนผูใชบริการขนสงและจราจรบน
ทางหลวงและทางหลวงชนบทไดรับความพึงพอใจไมต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไว ดังนี้

ตัวชี้วัด ป 2556 สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
คาเปาหมาย ผลการดําเนินงาน

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
(รอยละ)

ปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้าภายในประเทศ (ลานตัน)
- ทางลํานํ้า 48.70 21.61** (55.63)
- ทางชายฝง 34.50 14.38** (58.32)
ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟธรรมดา (กิโลเมตรตอช่ัวโมง) 70 36.67 (47.61)
ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟโดยสารดวนพิเศษ (กิโลเมตร
ตอช่ัวโมง)

82 48.52 (40.83)

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนสงสินคา (กิโลเมตรตอช่ัวโมง) 44* 30.00 (31.82)
ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวง
ไมนอยกวา (รอยละ)

87* 84
(ป 2555)

(3.45)***

ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงชนบท
ไมนอยกวา (รอยละ)

85* 84 (1.18)

หมายเหตุ :  * หมายถึง คาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง) โดยกําหนด
คาเปาหมายความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงและทางหลวงชนบทไมนอยกวารอยละ 87.00 และ 85.00 ไว
เทากันทุกป

** เปนปริมาณการขนสงสินคาทางลําน้ําและชายฝงภายในประเทศระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2556
*** เปนผลสํารวจความพึงพอใจของผูใชบริการขนสงและจราจรบนทางหลวงในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมาย

ที่กําหนดไว ซ่ึงกําหนดคาเปาหมายไวไมนอยกวารอยละ 87.00 เทากันทุกป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๔๘-

(3) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety)
ในการเดินทางและการขนสง ในป 2556 ไดกําหนดคาเปาหมายของจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ผูโดยสารสาธารณะทางน้ําและทางรถไฟไวท่ีไมเกิน 11 และ 450 ครั้ง ตามลําดับ พบวา ในชวง 9 เดือน
ของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 สามารถควบคุมอุบัติเหตุจาก
การขนสงผูโดยสารสาธาณะทางน้ําและทางรถไฟเปนตามเปาหมายท่ีกําหนด โดยมีอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการ
ขนสงผูโดยสารสาธารณะทางน้ําและทางรถไฟ จํานวน 4 และ 415 ครั้ง ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวคิดเปน
รอยละ 63.64 และ 7.77 ตามลําดับ สวนการขนสงทางถนนไดกําหนดคาเปาหมายของจํานวนผูเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท้ังประเทศในป 2556 ไวท่ีไมเกิน 10,000 ครั้ง พบวา สามารถ
ควบคุมจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท้ังประเทศเปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนด
โดยในปงบประมาณ 2555 มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท้ังประเทศ จํานวน 7,514 ครั้ง
ต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวคิดเปนรอยละ 24.86 ดังนี้

ตัวชี้วัด ป 2556 สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
คาเปาหมาย ผลการดําเนินงาน

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
(รอยละ)

จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะ
ทางนํ้า (ครั้ง)

11 4 (63.64)

จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางรถไฟ (ครั้ง) 450 415 (7.77)
จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน
ท้ังประเทศ (คน)

10,000 7,514 (24.86)*

อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน
ท้ังประเทศ (คนตอประชากรแสนคน)

15.00 11.74 (21.73)*

หมายเหตุ :  * เปนจํานวนผูเสียชีวิตและอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสงทางถนนทั้งประเทศในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบ
กับคาเปาหมายที่กําหนดไวในป 2556 โดยกําหนดคาเปาหมายเพื่อลดจํานวนผูเสียชีวิตลง ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความปลอดภัยที่เพิ่มขึ้น

อยางไรก็ตาม จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนของโครงขาย
ทางหลวงในสังกัด คค. จํานวน 3 หนวยงาน ไดแก กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแหงประเทศ
ไทยในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 ยังคงมีจํานวนสูงกวา
เปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 ดังนี้

ตัวชี้วัด ป 2556 สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
คาเปาหมาย ผลการดําเนินงาน

(ต.ค. 55-มิ.ย. 56)
(รอยละ)

จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน
ของโครงขายทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม (คน)

1,300 1,374 5.69

อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสงทางถนน
ของโครงขายทางหลวงในสัง กัดกระทรวงคมนาคม
(คนตอประชากรแสนคน)

1.96 2.13 8.67



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๔๙-

(4) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อสงเสริมการขนสงท่ีประหยัดพลังงาน (Energy
Saving) และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Environmental Friendly) โดยผลการดําเนินงานในชวง 9 เดือน
ของปงบประมาณ 2556 ระหวางเดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 สามารถบรรลุผลสําเร็จของ
การพัฒนาตามเปาหมายท่ีกําหนดไวในป 2556 จํานวน 2 ตัวชี้วัด ดังนี้

ตัวชี้วัด คาเปาหมาย
ป 2556

ผลการดําเนินงาน
ป 2555

สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
(รอยละ)

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า* (รอยละ)
- ทางลํานํ้า 9.10 9.17 0.77
- ทางชายฝง 6.40 6.67 4.22

หมายเหตุ : * ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (สปค.) อยูระหวางการรวบรวมขอมูลสัดสวนปริมาณการขนสง
สินคาทางน้ําในปงบประมาณ 2556

อยางไรก็ตาม สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางยังต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนด
ในปงบประมาณ 2556 และยังไมสามารถลดสัดสวนการใชพลังงานภาคการขนสง รวมท้ังปริมาณการปลอย
กาซเรือนกระจกในภาคการขนสง เชน กาซ CO2 ไดตามเปาหมายท่ีกําหนด ดังนี้

ตัวชี้วัด ป 2556 สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
คาเปาหมาย ผลการดําเนินงาน (รอยละ)

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางราง (รอยละ) 3.50 2.29
(ป 2555)

(34.57)*

สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง (รอยละ) 32.00 35.40
(ชวง ม.ค.–ม.ิย. 56)

10.62

ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน กาซCO2 (ลานตัน) 47.00 59.14
(ป 2555)

25.83**

หมายเหตุ : * เปนปริมาณการขนสงสินคาทางรางในปงบประมาณ 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมายที่กําหนดในป 2556 เนื่องจากศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการส่ือสาร สปค. อยูระหวางการรวบรวมขอมูลสัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางรางในป 2556

** เปนปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน CO2 ในป 2555 เปรียบเทียบกับคาเปาหมายที่กําหนดในป 2556 เนื่องจากกรมพัฒนา
พลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน กระทรวงพลังงาน อยูระหวางการรวบรวมขอมูลปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก เชน CO2 ในป 2556

(5) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสง
สาธารณะ (Public Transport) โดยผลการดําเนินงานในชวง 9 เดือนของปงบประมาณ 2556 ระหวาง
เดือนตุลาคม 2555 – มิถุนายน 2556 สามารถบรรลุผลสําเร็จของการพัฒนาตามเปาหมายท่ีกําหนดไว
ในป 2556 จํานวน 1 ตัวชี้วัด ดังนี้

ตัวชี้วัด คาเปาหมาย
ป 2556

ผลการดําเนินงาน
ป 2555

สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
(รอยละ)

ความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารสาธารณะ* (รอยละ) 70.00 70.27 0.38
หมายเหตุ : * เปนการสํารวจความพึงพอใจของผูใชบริการรถโดยสารประจําทางหมวด 2 ของกรมการขนสงทางบก โดยกําหนดคาเปาหมายไวเทากับ

รอยละ 70.00 เทากันทุกป



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๕๐-

อยางไรก็ตาม สัดสวนผูใชระบบขนสงสาธารณะตอผูเดินทางท้ังหมดในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลยังต่ํากวาเปาหมายท่ีกําหนดไวในปงบประมาณ 2556 ท้ังนี้ มีจํานวนเสนทางการใหบริการ
รถโดยสารสาธารณะของบริษัท ขนสง จํากัด (บขส.) ท่ีไดรับอนุญาตประกอบการขนสงในป 2555 เพ่ิมข้ึน
จากป 2554 จําวน 3 เสนทาง (ปงบประมาณ 2554 จํานวน 295 เสนทาง และในปงบประมาณ 2555
จํานวน 298 เสนทาง) ดังนี้

ตัวชี้วัด คาเปาหมาย
ป 2556

ผลการดําเนินงาน สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
(รอยละ)

สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ดวยระบบขนสงสาธารณะ** (รอยละ)

44.00* 42.70
(ป 2554)

(2.95)

จํานวนเสนทางการใหบริการขนสงสาธารณะระหวางเมือง
ท่ีมีการขอเปดเสนทางใหม (เสนทาง)

เพิ่มขึ้น
จากปกอนหนา

3***
(ป 2555)

-

หมายเหตุ : * เปนคาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)
** เปนขอมูลจากแบบจําลองของ สนข. โดยศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร สนข. อยูระหวางดําเนินการรวบรวม

ขอมูลสัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดวยระบบขนสงสาธารณะในปงบประมาณ 2555 และ 2556
*** เปนจํานวนเสนทางรถโดยสารสาธารณะของ บขส. ที่ไดรับอนุญาตประกอบการขนสงเพิ่มขึ้นในป 2555

(6) การพัฒนาระบบขนสงและจราจรเพื่อเพิ่มความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทาง
และการขนสง พบวา มีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลต่ํากวาเปาหมาย
ท่ีกําหนดไวในป 2556 ประมาณรอยละ 0.42 – 0.60 ดังนี้

ตัวชี้วัด คาเปาหมาย
ป 2556

ผลการดําเนินงาน
ป 2555

สูง/ตํ่ากวาเปาหมาย
(รอยละ)

ความเร็วเฉลี่ยของการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร
ในชวงเวลาเรงดวน (กิโลเมตรตอช่ัวโมง)
- ชวงเชา 16.60* 16.50 (0.60)
- ชวงเย็น 24.00* 23.90 (0.42)

ที่มา : จากการสํารวจอัตราความเร็วเฉล่ียของรถยนตสวนบุคคลในชวงระหวางเดือนกรกฎาคม – กันยายน โดยวิธีบันทึกหมายเลขปายทะเบียน
รถยนต (License Plate Method) บนถนนสายหลักตาง ๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร โดยชวงเชา ต้ังแตเวลา 06.00 – 09.00 น. และ
ชวงเย็น ต้ังแตเวลา 16.00 – 19.00 น.

หมายเหตุ : * เปนคาเปาหมายที่กําหนดไวภายใตแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง)

4.1.4 ปญหาอุปสรรคในการขับเคลื่อนแผนงาน/โครงการสําคัญภายใตแผนหลักฯ จากการ
ติดตามผลการดําเนินโครงการ/มาตรการสําคัญภายใตแผนหลักฯ ของหนวยงานในสังกัด คค. พบวา ปญหา
สําคัญท่ีไมสามารถขับเคลื่อนแผนหลักฯ ไปสูการปฏิบัติไดตามกรอบระยะเวลาท่ีกําหนด คือ

(1) ปญหาดานงบประมาณ เนื่องจากโครงการสําคัญดานโครงสรางพ้ืนฐานตองใชวงเงิน
ลงทุนในการดําเนนิโครงการสูง ซึ่งเงินงบประมาณภาครัฐอาจไมเพียงพอตอการจัดสรรงบประมาณเพ่ือดําเนิน
โครงการ จะตองพิจารณาจัดหาแหลงเงินท่ีเหมาะสม หรือสนับสนุนใหภาคเอกชนเขารวมลงทุนในโครงการ
ของรัฐบางสวน เพ่ือใหสามารถขับเคลื่อนโครงการสําคัญใหบรรลุผลสําเร็จตามเปาหมายท่ีกําหนดไวตอไป

(2) ปญหาความลาชาของการพิจารณารายงาน EIA โดยระยะเวลาในการพิจารณารายงาน
EIA ของ คชก. ไมสามารถกําหนดระยะเวลาท่ีแนนอนได



รายงานติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. ๒๕๕๔ - ๒๕๖๓
ประจําปงบประมาณ 2556 (ณ กรกฎาคม 2556) และผลการพัฒนาในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ

สวนที่ 4 สรุปและขอเสนอแนะ

-๑๕๑-

(3) ปญหาการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน โดยยังมีประชาชนท่ีอาศัยอยูบริเวณพ้ืนท่ีโครงการฯ และ
ไดรับผลกระทบจากการเวนคืนท่ีอยูอาศัยเพ่ือดําเนินโครงการกอสรางรถไฟฟาฯ ท่ียังไมยอมรับราคาและ
ไมมาตกลงทําสัญญา ซึ่งครบกําหนดวางเงินคาทดแทนแลว

จากการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของ คค. ในชวง 3 ปแรกของแผนหลักฯ จะเห็นไดวา
หนวยงานในสังกัด คค. ไดตระหนักถึงความสําคัญในการขับเคลื่อนแผนหลักฯ ใหไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม
โดยไดนําโครงการ/มาตรการสําคัญภายใตแผนหลักฯ ไปพิจารณาจัดตั้งงบประมาณเพื่อดําเนินการแลว
จํานวน 96 โครงการ/62 มาตรการ คิดเปนรอยละ 84.04 ซ่ึงถือวาบรรลุตามวัตถุประสงคของแผนหลักฯ
อยางไรก็ตาม สืบเนื่องจาก คค. ไดจัดทํายุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ
พ.ศ. 2556 – 2563 ซึ่งเปนพ้ืนฐานสําหรับการลงทุนตามรางพระราชบัญญัติใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงิน
เพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของประเทศ พ.ศ. .... วงเงิน 2 ลานลานบาท โดยมุงเนน
การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบขนสงภายในประเทศ และการสรางโอกาสดานการคาและการลงทุนจากการเชื่อมตอ
ระบบการขนสงของไทยเขากับประเทศตาง ๆ ในภูมิภาค ตลอดจนกระจายความม่ังค่ังสูชุมชนท่ัวประเทศและ
รองรับการเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในป 2558 และ คค. ไดดําเนินการปรับปรุงแผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 ใหสอดคลองกับยุทธศาสตรฯ ดังกลาว โดยไดมีการทบทวนตัวชี้วัด
และกําหนดคาเปาหมายใหมใหมีความเหมาะสม ดังนั้น เพ่ือใหสอดรับกับสถานการณท่ีเปลี่ยนไป สนข. จะดําเนินการ
ทบทวนแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563 เพื่อใหมีความเหมาะสม
ทันสมัย และสอดคลองกับทิศทางการพัฒนาการขนสง รวมท้ังรองรับและสนับสนุนการพัฒนาทางเศรษฐกิจ
และสังคมของประเทศในอนาคตไดอยางมีประสิทธิภาพและย่ังยืน

4.2 ขอเสนอแนะการดําเนินงานในระยะถัดไป



ภาคผนวก



กรอบลงทุนตาม
แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตาม

แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตาม
แผนหลักฯ

งบประมาณท่ี
ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตาม

แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด

1.1 การขนสงทางถนน        6,728.17 4,969.01 4,312.01 657.00 8,519.51 3,775.92 3,518.92 257.00 6,448.59 4,041.51 1,262.41 2,779.10 21,696.27 12,786.44 9,093.34 3,693.10
1.1.1 โครงการพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ 983.00 949.00 859.00 90.00 1,260.00 489.00 465.00 24.00 496.00 867.00 322.00 545.00 2,739.00 2,305.00 1,646.00 659.00

1.1.2 โครงการกอสรางทางหลวงสนับสนุนการขนสงแบบตอเน่ือง 2,791.31 2,972.00 2,408.00 564.00 1,632.77 2,037.00 1,837.00 200.00 613.21 1,844.00 382.00 1,462.00 5,037.29 6,853.00 4,627.00 2,226.00

1.1.3 โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขง จ.นครพนม 743.95 567.00 564.00 3.00 401.35 269.00 236.00 33.00 - - 1,145.30 836.00 800.00 36.00

1.1.4 โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขง อ.เชียงของ  จ.เชียงราย 295.91 107.00 107.00 - 274.39 249.00 249.00 - 106.18 321.00 100.00 221.00 676.48 677.00 456.00 221.00

1.1.5 โครงขายทางหลวงชนบทเพ่ือการเชื่อมตอระบบขนสง 1,914.00 374.01 374.01 - 4,360.00 731.92 731.92 - 4,718.40 1,009.51 458.41 551.10 10,992.40 2,115.44 1,564.34 551.10

1.1.6 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาจังหวัดศูนยกลางการขนสงและ
จังหวัดชายแดน จํานวน 12 แหง

- - 591.00 - 514.80 - 1,105.80 - - -

1.2 การขนสงทางราง 3,766.84 292.99 164.76 128.23 5,427.87 - - - 5,429.46 - - - 14,624.17 292.99 164.76 128.23
1.2.1 โครงการกอสรางทางคูสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา

 – คลองสิบเกา – แกงคอย
1,473.85 - 3,427.87 - 3,363.46 - 8,265.18 - - -

1.2.2 โครงการกอสรางทางคูสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา
 – ศรีราชา – แหลมฉบัง

292.99 292.99 164.76 128.23 - - - 292.99 292.99 164.76 128.23

1.2.4 โครงการกอสรางสถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) แหงท่ี 2 2,000.00 - 2,000.00 - 2,066.00 - 6,066.00 - - -

1.3 การขนสงทางนํ้า 1,363.22 269.75 127.90 141.85 3,256.03 20.81 20.81 - 2,358.65 - - - 6,977.90 290.56 148.71 141.85
1.3.1 โครงการกอสรางทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย 501.71 - 302.73 - - - 804.44 - - -

1.3.2 โครงการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด 194.40 - 432.00 - 669.60 - 1,296.00 - - -

1.3.3 โครงการกอสรางทาเทียบเรือนํ้าลึกปากบารา จ.สตูล - - 1,948.33 - 1,623.45 - 3,571.78 - - -

1.3.4 โครงการกอสรางทาเรือนํ้าลึกชายฝงทะเลอาวไทยตอนลาง ระยะท่ี
 1 (ทาเรือสงขลา  แหงท่ี 2)

- - 16.40 - 65.60 - 82.00 - - -

1.3.5 โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟท่ีทาเรือแหลมฉบัง 667.11 - 408.57 - - - 1,075.68 - - -

1.3.6 โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (งบรัฐวิสาหกิจ)  - 127.90 127.90 -  - 20.81 20.81 - - -  -  148.71 148.71  -

1.3.7 โครงการเตรียมความพรอมการเขาบริหารประกอบการทาเรือเชียง
แสน แหงท่ี 2

- 141.85 - 141.85 148.00 - - - 148.00 141.85 - 141.85

1.4 การขนสงทางอากาศ 12,394.13 10,585.10 10,585.10 - 35,228.94 29,708.51 29,353.10 355.40 43,796.25 23,564.30 11,669.95 11,894.35 91,419.32 63,857.90 51,608.16 12,249.75
1.4.1 โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 (งบรัฐวิสาหกิจ) 215.04  - 1,029.76 121.31 108.20 13.10 10,170.96 309.00 76.55 232.45 11,415.76 430.30  184.76  245.55
1.4.2 โครงการจัดหาเคร่ืองบิน 14 ลํา ตามแผนวิสาหกิจป 2548/49 –

 2552/53 (งบรัฐวิสาหกิจ)
248.20 248.20 -  19,135.97 19,296.80 19,296.80 -  19,747.44 18,292.00 7,036.30 11,255.70  38,883.41  37,837.00  26,581.30  11,255.70

1.4.3 โครงการจัดหาเคร่ืองบิน ป พ.ศ. 2553 – 2557 จํานวน 15 ลํา 10,036.70 10,036.70 - 10,290.40 9,948.10 342.30 4,963.30 4,557.10 406.20 25,290.40 24,541.90 748.50

  - งบรัฐวิสาหกิจ 5,621.70 5,621.70 - 4,197.50 4,197.50 - 1,057.30 824.40 232.90 10,876.50 10,643.60 232.90
  - เงินกู 4,415.00 4,415.00 - 6,092.90 5,750.60 342.30 3,906.00 3,732.70 173.30 14,413.90 13,898.30 515.60

1.4.4 โครงการจัดหาเคร่ืองบิน A330-300 จํานวน 8 ลํา ทดแทน
เคร่ืองบิน A300-600 จํานวน 6 ลํา และเคร่ืองบิน B747-300
จํานวน 2 ลํา

 530.00 300.20 300.20 -  - -  - -  530.00
300.20 300.20 -

24,252.36 16,116.85 15,189.77 927.08 52,432.35 33,505.24 32,892.83 612.40 58,032.95 27,605.81 12,932.36 14,673.45 134,717.66 77,227.89 61,014.96 16,212.93

ปงบประมาณ 2554 ปงบประมาณ 2555 ปงบประมาณ 2556 ปงบประมาณ 2554 - 2556

 15,063.21  13,877.85

รวมเปาประสงคท่ี 1

การใชจายงบประมาณแผนงาน/โครงการ/มาตรการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ปงบประมาณ 2554 - 2556)

เปาประสงคที่ ๑ เพื่อใหประเทศไทยเปนศูนยกลางเช่ือมตอการเดินทางและการขนสง (Hubs for Connectivity)

ลําดับท่ี แผนงาน/โครงการ/มาตรการ

 11,649.09  40,590.15



กรอบลงทุนตาม
แผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตาม

แผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตาม
แผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตาม

แผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด

2.1 การขนสงทางถนน  13,674.63 15,087.80 7,092.90 7,994.90 24,600.00 5,301.09 4,726.09 575.00 40,200.00 13,927.96 3,730.31 10,197.65 78,474.63 34,316.85 15,549.30 18,767.55
2.1.1 โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในเสนทาง บางปะอิน –

สระบุรี – นครราชสีมา 199 กิโลเมตร, บางใหญ – บานโปง – กาญจนบุรี
98 กิโลเมตร, ชลบุรี – พัทยา – มาบตาพุด 89 กิโลเมตร, นครปฐม –
สมุทรสงคราม – ชะอํา 118 กิโลเมตร และบางปะอิน – นครสวรรค 199
กิโลเมตร

 5,500.00 7,543.90 7,543.90  13,600.00 -  28,200.00 - 47,300.00 7,543.90 - 7,543.90

2.1.2 โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะที่ 2)  3,430.00 3,464.00 3,059.00 405.00  6,000.00 2,453.00 2,016.00 437.00  8,000.00 4,223.00 1,614.00 2,609.00 17,430.00 10,140.00 6,689.00 3,451.00

   - งบประมาณแผนดิน 3,260.00 2,855.00 405.00 2,278.00 1,841.00 437.00 3,731.00 1,122.00 2,609.00 9,269.00 5,818.00 3,451.00

   - เงินกู 204.00 204.00 - 175.00 175.00 - 492.00 492.00 - 871.00 871.00 -

2.1.3 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 1,268.00 3,993.00 3,947.00 46.00 1,000.00 2,450.00 2,312.00 138.00 - 4,050.00 1,574.00 2,476.00 2,268.00 10,493.00 7,833.00 2,660.00

   - งบประมาณแผนดิน 3,693.00 3,647.00 46.00 2,450.00 2,312.00 138.00 4,050.00 1,574.00 2,476.00 10,193.00 7,533.00 2,660.00

   - เงินกู 300.00 300.00 - - - 300.00 300.00 -
2.1.4 โครงการยกระดับมาตรฐานทาง  3,476.63 86.90 86.90 -  4,000.00 398.09 398.09 -  4,000.00 5,654.96 542.31 5,112.65 11,476.63 6,139.95 1,027.30 5,112.65

2.2 การขนสงทางราง  5,659.62 4,978.51 4,783.20 195.32 23,397.67 5,554.59 5,426.48 128.11 34,899.76 6,115.26 2,737.00 3,378.26 63,957.05 16,648.36 12,946.68 3,701.69

2.2.1 โครงการกอสรางทางคู สายมาบกะเบา - ถนนจิระ 135.00 - 2,597.00 17.09 17.09 - 3,449.00 96.46 85.39 11.07 6,181.00 113.55 102.48 11.07

2.2.2 โครงการกอสรางทางคู สายนครปฐม – หนองปลาดุก - หัวหิน  90.00 -  3,722.00 16.45 16.45 -  4,950.00 90.72 72.00 18.72 8,762.00 107.17 88.44 18.72

2.2.3 โครงการกอสรางทางคู สายลพบุรี - ปากนํ้าโพ 75.00 - 1,758.00 11.48 11.48 - 2,333.00 64.83 57.39 7.44 4,166.00 76.30 68.86 7.44

2.2.4 โครงการกอสรางทางคู สายจิระ - ขอนแกน 96.00 40.27 40.27 - 2,143.00 - 3,864.00 - 6,103.00 40.27 40.27 -

2.2.5 โครงการกอสรางทางคู สายประจวบคีรีขันธ - ชุมพร 96.00 59.94 59.94 - 2,143.00 - 5,061.00 - 7,300.00 59.94 59.94 -

2.2.8 โครงการกอสรางทางคู ระยะที่ 2 สายชุมพร - สุราษฎรธานี - 2,109.45 2,109.45 - - - - - - 2,109.45 2,109.45 -

    - งบประมาณผนดิน 9.45 9.45 9.45 9.45

    - เงินกู 2,100.00 2,100.00 2,100.00 2,100.00

2.2.9 โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ 5 (เงินกู) 1,489.00 - 2,545.00 2,800.00 2,800.00 - 2,545.00 3,355.25 1,328.57 2,026.68 6,579.00 6,155.25 4,128.57 2,026.68

2.2.10 โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ 6 1,192.00 1,709.45 1,709.45 - 2,028.00 2,500.00 2,500.00 - 2,028.00 2,508.00 1,193.66 1,314.34 5,248.00 6,717.45 5,403.11 1,314.34

    - งบประมาณผนดิน 9.45 9.45 - - 9.45 9.45 -

    - เงินกู 1,700.00 1,700.00 - 2,500.00 2,500.00 2,508.00 1,193.66 1,314.34 6,708.00 5,393.66 1,314.34

2.2.11 โครงการปรับปรุงสะพาน 1,683.32 1,059.40 864.09 195.32 3,154.67 161.98 50.60 111.38 4,353.16 - 9,191.15 1,221.38 914.69 306.70

2.2.12 โครงการติดตั้งระบบโครงขายโทรคมนาคม 370.00 - 945.00 47.60 30.87 16.73 885.00 - 2,200.00 47.60 30.87 16.73

2.2.13 โครงการอาณัติสัญญาณไฟสี 433.30 - 2,362.00 - 5,431.60 - 8,226.90 - - -

2.2 การขนสงทางนํ้า  829.52 - - - 1,210.29 - - - 2,043.48 - - - 4,083.29 - - -

2.2.1 โครงการกอสรางทาเทียบเรือ จ.ชุมพร - - 305.94 - 1,031.88 - 1,337.82 - - -

2.2.2 โครงการกอสรางทาเทียบเรือบานนาเกลือ จ.ตรัง - - 58.35 - 155.60 - 213.95 - - -

2.2.3 โครงการขุดลอกรองนํ้าในประเทศ (จางเหมา) 299.52 - 306.00 - 306.00 - 911.52 - - -

2.2.4 โครงการขุดลอกรองนํ้าชายฝงทะเล (จางเหมา)
530.00 - 540.00 - 550.00 - 1,620.00 - - -

ปงบประมาณ 2555 ปงบประมาณ 2556 ปงบประมาณ 2554 - 2556

การใชจายงบประมาณแผนงาน/โครงการ/มาตรการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ปงบประมาณ 2554 - 2556)

เปาประสงคที่ 2 เพื่อใหมีระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพและระดับการใหบริการที่ดีเช่ือมโยงพื้นที่เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility)

ลําดับที่ แผนงาน/โครงการ/มาตรการ
ปงบประมาณ 2554



2.3 การขนสงทางอากาศ         1,168.77 93.33 - 93.33 3,245.38 919.71 63.16 856.55 2,106.83 1,230.79 78.92 1,151.88 6,520.98 2,243.84 142.08 2,101.76

2.3.1 โครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต (งบรัฐวิสาหกิจ) 712.71 57.33 - 57.33 2,944.38 850.99 - 850.99 2,106.83 1,110.71 54.96 1,055.75 5,763.92 2,019.04 54.96 1,964.08

2.3.2 โครงการกอสรางตอเติมลานจอดเคร่ืองบิน และกอสรางปรับปรุงอาคารที่
พักผูโดยสารหลังเดิม พรอมติดตั้งสะพานเทียบเคร่ืองบิน  ทาอากาศยาน
กระบี่

180.03 -                  4.00 - - - 184.03 - - -

2.3.3 โครงการตอเติมความยาวทางว่ิง ลานกลับลํา ลานจอดเคร่ืองบิน และระบบ
ไฟฟาสนามบินทาอากาศยานนราธิวาส

204.03 -                  9.00 - - - 213.03 - - -

2.3.4 โครงการขยายเขตทางว่ิง (Runway Strip และ Runway End Safety
Area) ทาอากาศยานสุราษฎรธานี และทาอากาศยานแพร

36.00 36.00 - 36.00  144.00 68.72 63.16 5.56 - 120.08 23.96 96.12 180.00 224.80 87.12 137.68

2.3.5 โครงการกอสรางปรับปรุงอาคารที่พักผูโดยสารทาอากาศยาน
นครศรีธรรมราช

36.00 -              144.00 - - - 180.00 - - -

21,332.54 20,159.65 11,876.10 8,283.55 52,453.34 11,775.39 10,215.73 1,559.66 79,250.07 21,274.01 6,546.23 14,727.78 153,035.95 53,209.05 28,638.05 24,571.00รวมเปาประสงคที่ ๒



กรอบลงทุนตาม
แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตาม

แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตาม
แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตาม

แผนหลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด

3.1 การขนสงทางถนน         3,470.72          3,169.37          3,148.37             21.00        4,735.00           3,823.58        3,565.00           258.58        4,999.20           4,336.15        1,498.00         2,838.15       13,204.92          11,329.09           8,211.37           3,117.72

3.1.1 โครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย 3,084.00 3,119.00 3,098.00              21.00 4,030.00 3,705.00 3,565.00            140.00 4,070.00 4,285.00 1,498.00          2,787.00        11,184.00            11,109.00            8,161.00            2,948.00

3.1.2 โครงการกอสรางจุดพักรถสําหรับรถขนาดใหญบนทางหลวงสาย
ประธาน

                     -                  -            250.00                     -            250.00 4.41                  -                 4.41             500.00                     4.41                        -                   4.41

3.1.3 โครงการกอสรางสะพานขามทางรถไฟ จํานวน 31 แหง 292.50 15.08 15.08                  - 400.00                     - 600.00                      -          1,292.50                   15.08                  15.08                        -

3.1.4 โครงการติดตั้งเคร่ืองก้ันพรอมสัญญาณไฟวาบอัตโนมัติ 58.50 35.29 35.29                  - 55.00                     - 60.00                      -             173.50                   35.29                  35.29                        -

3.1.5 โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ 5 ระบบ (งบอื่น ๆ :
กองทุน กปถ.)

35.72                  -                     - 118.58                  -            118.58 - 46.74                  -               46.74               35.72                 165.31                        -               165.31

3.1.6 โครงการกอสรางศูนยสอนขับรถ บางปง จ.สมุทรปราการ -                  -                     -                     - 19.20                      -               19.20                          -                        -                        -

3.2 การขนสงทางราง       13,360.09 453.09 452.07               1.02      12,751.76           7,413.68        3,713.22        3,700.47        6,980.45           5,502.60           284.42         5,218.18       33,092.30          13,583.13           4,617.19           8,965.94
3.2.1 โครงการปรับปรุงทางรถไฟที่ไมปลอดภัย ระยะทาง 2,406

กิโลเมตร
 9,485.00

                 -
 8,866.30 6,059.14       3,186.46        2,872.68  4,811.45           5,218.18                  -          5,218.18        23,162.75          11,277.32           3,186.46           8,090.86

ปงบประมาณ 2554 ปงบประมาณ 2555 ปงบประมาณ 2556 ปงบประมาณ 2554 - 2556

การใชจายงบประมาณแผนงาน/โครงการ/มาตรการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ปงบประมาณ 2554 - 2556)

เปาประสงคท่ี 3 เพ่ือปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนสง

ลําดับท่ี แผนงาน/โครงการ/มาตรการ

3.2.1 โครงการปรับปรุงทางรถไฟที่ไมปลอดภัย ระยะทาง 2,406
กิโลเมตร

 9,485.00
                 -

 8,866.30 6,059.14       3,186.46        2,872.68  4,811.45           5,218.18                  -          5,218.18        23,162.75          11,277.32           3,186.46           8,090.86

    - งบประมาณแผนดิน 64.94 64.42                0.52 928.93                  -             928.93                 993.87                  64.42               929.45
    - เงินกู 5,994.20 3,122.04         2,872.16 4,289.25          4,289.25            10,283.46            3,122.04            7,161.42

3.2.2 โครงการติดตั้งเคร่ืองก้ันถนนเสมอระดับ (เคร่ืองก้ันใหม) 892.00 453.09 452.07 1.02 620.00 213.75           167.48             46.27 1,084.50          2,596.50 880.60 787.04 93.56

    - งบประมาณแผนดิน 453.09 452.07                1.02                 666.84               619.56                 47.29
    - เงินกู 213.75 167.48              46.27                 213.75               167.48                 46.27

3.2.3 โครงการจัดหาและปรับปรุงเคร่ืองก้ัน 892.00                  -            620.00                33.74             33.74         1,084.50             284.42          284.42                      -          2,596.50               318.16              284.42               33.74

   - งบประมาณแผนดิน 89.00 89.00                      -                   89.00                  89.00                        -
    - เงินกู 33.74              33.74 195.42 195.42                      -                 229.16               195.42                 33.74

3.2.4 โครงการติดตั้งร้ัวสองขางทางตามแนวเขตทางรถไฟ (เงินกู) 2,091.09                  - 2,645.46 1,107.05 359.27            747.78 -                      -          4,736.55              1,107.05               359.27               747.78

3.3 การขนสงทางน้ํา 14.63 - -                  -             58.50                     -                  -                     -             37.00                     -                  -                    -            110.13                       -                      -                     -
3.3.1 โครงการจัดหาระบบติดตามแสดงสถานะเรือ พรอมติดตั้งอุปกรณ

วงจรปดเพื่อดูแลรักษาความปลอดภัยในคลองแสนแสบ
14.63                  - 58.50                     -                     -                      -               73.13                          -                        -                        -

3.3.2 โครงการติดตั้งระบบแจงเตือนเคร่ืองชวยความปลอดภัยประจํา
ทาเรือสาธารณะและระบบแผนที่อิเล็กทรอนิกสในแมนํ้าเจาพระยา

                 -                     -                4.00                      -                 4.00                          -                        -                        -

3.3.3 โครงการจัดหาและติดตั้งระบบติดตามและควบคุมเรือโดยสาร
สาธารณะในแมนํ้าเจาพระยาแบบเรียลไทม

                 -                     -              15.00                      -               15.00                          -                        -                        -

3.3.4 โครงการจัดหาระบบติดตามเรือสินคาและเรือโดยสารในเขตทาเรือ
เชียงแสน จ.เชียงราย

                 -                     -              18.00                      -               18.00                          -                        -                        -

 16,845.44  3,622.46  3,600.44  22.02  17,545.26  11,237.26  7,278.22  3,959.04  12,016.65  9,838.75  1,782.42  8,056.33  46,407.35  24,698.47  12,828.56  11,869.91รวมเปาประสงคท่ี ๓



กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด

4.1 การขนสงทางถนน  1,680.36  -  -                       -                  5 ,889.93                        -                      -                       -                 7 ,837.76                        -                      -                     -                    15 ,408.05                          -                       -                      -

4.1.1 โครงการทดสอบระดับเสียงรถยนตขณะว่ิง - - 26.00 - 14.00 - 40.00 - - -

4.1.2 การเตรียมความพรอมเร่ืองอูและสถานีบริการกาซธรรมชาติ  978.79 - -  - - 978.79 - - -

4.1.3 โครงการจัดซื้อรถโดยสารใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) เปนเช้ือเพลิง
จํานวน 3,183 คัน

- -  4,779.68 -  6,356.84 - 11,136.52 - - -

4.1.5 โครงการจัดหารถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV) ทดแทนรถ
โดยสารปรับอากาศใชเช้ือเพลิงนํ้ามันดีเซล จํานวน 800 คัน

 701.57 -  1,084.25 -  1,466.92 - 3,252.74 - - -

4.2 การขนสงทางราง  1,081.29  -  -                      -                 1 ,861.60                       -                     -                       -                 8 ,016.41                       -                      -                    -                    10 ,959.30                          -                       - -

4.2.1 โครงการ Refurbish รถจักร 56 คัน 13.70 - 1,075.66                       - 2,042.16 - 3,131.52 - - -

4.2.2 โครงการสรางโรงรถจักรแกงคอย 100.00 - 600.00                       - 300.00 - 1,000.00 - - -

4.2.3 โครงการสรางโรงรถศรีราชาและหนวย 10 ลาดกระบัง 179.94 - 179.94                       -  - - 359.88 - - -

4.2.4 โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟาทดแทน GE 50 คัน 592.65 - 3.00                       - 3,872.25 - 4,467.90 - - -

4.2.5 โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา 13 คัน (20 ตันตอเพลา) 195.00 - 3.00                       - 1,752.00 - 1,950.00 - - -

4.2.6 โครงการกอสรางยานกองเก็บตูสินคา (CY) ในภูมิภาค - - -                       - 50.00 - 50.00 - - -

4.3 การขนสงทางนํ้า  1,163.80  110.79  110.79                       -                     177 .86                 379 .60              379 .60                       -                    916 .24                        -                      -                     -                      2 ,257.90                   490 .39                490 .39 -

4.3.1 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลํานํ้าเพื่อประหยัดพลังงานที่ อ.
ทาเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา

 95.80 95.79 95.79 -  126.80 379.60 379.60 -  - - 222.60 475.39 475.39 -

4.3.2 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลํานํ้าเพื่อประหยัดพลังงานที่  อ.
เมือง จ.อางทอง

 - 15.00 15.00 -  51.06 -  204.24 - 255.30 15.00 15.00 -

4.3.3 โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A0) ที่ทาเรือแหลมฉบัง  1,068.00 - -  712.00 - 1,780.00 - - -

รวมเปาประสงคที่ ๔ 3,925.45 110.79 110.79 - 7,929.39 379.60 379.60 - 16,770.41 - - - 28,625.25 490.39 490.39 -

ปงบประมาณ 2555 ปงบประมาณ 2556 ปงบประมาณ 2554 - 2556

การใชจายงบประมาณแผนงาน/โครงการ/มาตรการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ปงบประมาณ 2554 - 2556)

เปาประสงคที่ 4 เพื่อสงเสริมการขนสงที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม (Environment Friendly)

ลําดับที่ แผนงาน/โครงการ/มาตรการ
ปงบประมาณ 2554



กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด กรอบลงทุนตามแผนหลักฯ งบประมาณที่ไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือทั้งหมด

5.1 การขนสงทางถนน                    296.05                      -                         -                        -                    2,052.68                   13.50                        -                   13.50                   1,261.00                   12.00                         -                   12.00                   3,609.73                  25.50                        -                  25.50

5.1.1 โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสาร                       296.05 -                      2,052.68 13.50 - 13.50                     1,261.00 12.00 - 12.00 3,609.73 25.50 - 25.50

5.2 การขนสงทางราง                51,083.90          24,269.84            20,040.90              4,228.94                  68,539.30            18,762.70            18,032.66                 730.04               132,050.26            32,608.91             10,770.81            21,838.10              248,705.46          75,641.45          48,844.37          26,797.08

5.2.1 โครงการจัดหารถโดยสารรุนใหมสําหรับบริการเชิงพาณิชย จํานวน
115 คัน (เงินกู)

                      448.30
-

                            3.00
-

                    4,081.46  -  4,532.76  -  -  -

5.2.2 โครงการรถไฟฟาชานเมือง สานสีแดง ชวงบางซ่ือ - ตล่ิงชัน 2,260.44 2,260.44 - - - - - - - 638.00 2,260.44 2,260.44 -

    - งบประมาณแผนดิน 60.44 60.44 - - 60.44 60.44 -

    - เงินกู 2,200.00 2,200.00 - - 2,200.00 2,200.00 -

5.2.3 โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ - รังสิต - ม.ธรรมศาสตรศูนย
รังสิต

                16,959.00 -                   16,959.00 -                   32,514.00 - 66,432.00 - - -

5.2.4 โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ - พญาไท - มักกะสัน -
หัวหมาก

                      149.00 -                      6,880.00 -                   29,918.00 - 36,947.00 - - -

5.2.5 โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู - ชวงแคราย - มีนบุรี                               - - - -                           19.90 -                     7,138.30 - 7,158.20 - - -

5.2.6 โครงการรถไฟฟาสายสีสม บางกะป - มีนบุรี                               - - - - 187.80 -                     6,067.50 - 6,255.30 - - -

5.2.7 โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ                               - - - - 124.50 -                     4,692.00 - 4,816.50 - - -

5.2.7 โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ - บางซ่ือ                 12,044.00 9,254.00 8,635.05 618.95                   18,750.00 5,161.70 4,897.70 264.00                   12,660.00 13,612.08 4,185.24 9,426.84 43,454.00 28,027.78 17,717.99 10,309.79

    - งบประมาณแผนดิน 529.70 505.99 23.71 107.35 101.62 5.73 55.22 11.99 43.23 - 692.27 619.60 72.67

    - งบรัฐวิสาหกิจ 3.10 0.19 2.91 1.37 1.37 0.02 0.01 0.01 - 4.49 0.20 4.29

    - เงินกู 8,721.20 8,128.87 592.33 5,052.98 4,796.08 256.90 13,556.84 4,173.24 9,383.60 - 27,331.02 17,098.19 10,232.83

5.2.8 โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางซ่ือ - ทาพระ และชวงหัวลําโพง
 - บางแค

                15,497.00 11,712.50 8,622.96 3,089.54                   13,206.00 11,572.80 11,300.10 272.70                   18,787.00 12,184.65 5,736.28 6,448.37 47,490.00 35,469.95 25,659.34 9,810.61

    - งบประมาณแผนดิน  3,494.20  1,661.71 1,832.49  3,023.34  2,820.22 203.12  229.51  229.51 - - 6,747.05 4,711.44 2,035.61

    - เงินกู  8,218.30  6,961.25 1,257.05  8,549.46  8,479.88 69.58  11,955.14  5,506.77 6,448.37 - 28,722.90 20,947.90 7,775.00

5.2.10 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบร่ิง - สมุทรปราการ                    2,605.80  692.46 522.45 170.01                      3,733.40 2,028.20 1,834.86 193.34                     7,354.00  5,415.02 849.29 4,565.73 13,693.20 8,135.68 3,206.60 4,929.08

    - งบประมาณแผนดิน  675.00 518.13 156.87 562.05 480.46 81.59 117.11 117.11 - - 1,354.16 1,115.70 238.46
    - งบรัฐวิสาหกิจ 15.74 4.32 11.42 2.36 2.36 - 1.95 1.95 - - 20.05 8.63 11.42

    - เงินกู 1.72 - 1.72 1,463.79 1,352.04 111.75 5,295.96 730.23 4,565.73 - 6,761.47 2,082.27 4,679.20
5.2.11 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิด - สะพานใหม                       412.80 350.44 - 350.44                      8,037.70 - - -                     8,838.00 1,397.16 - 1,397.16 17,288.50 1,747.60 - 1,747.60

    - งบประมาณแผนดิน 337.84 337.84 - 234.00 234.00 571.84 - 571.84

    - งบรัฐวิสาหกิจ 12.60 12.60 - 0.35 0.35 12.95 - 12.95

    - เงินกู - - 1,162.81 1,162.81 1,162.81 - 1,162.81

5.3 การขนสงทางน้ํา                      33.50                      -                         -                        -                        41.00                        -                        -                        -                     113.90                        -                         -                        -                     188.40                       -                       -                       -
5.3.1 โครงการพัฒนาปรับปรุงทาเทียบเรือในแมนํ้าเจาพระยาเพ่ือเช่ือมตอ

การเดินทางทางบกและระบบราง
-                           41.00 - 113.9 - 154.90 - - -

5.3.2 โครงการพัฒนาทาเรือผูโดยสารในแมนํ้าเจาพระยา จํานวน 10 แหง 33.50 - - - 33.50 - - -

 51,413.45  24,269.84  20,040.90  4,228.94  70,632.98  18,776.20  18,032.66  743.54  133,425.16  32,620.91  10,770.81  21,850.10            255,471.59        75,666.95        48,844.37  26,822.58

การใชจายงบประมาณแผนงาน/โครงการ/มาตรการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ปงบประมาณ 2554 - 2556)

เปาประสงคที่ ๕ เพื่อยกระดับการเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสงสาธารณะ (Public Transport)

ลําดับที่ แผนงาน/โครงการ/มาตรการ
ปงบประมาณ 2554 ปงบประมาณ 2555

                        638.00

ปงบประมาณ 2556 ปงบประมาณ 2554 - 2556

รวมเปาประสงคที่ ๕

                   2,968.00



กรอบลงทุนตามแผน
หลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตามแผน

หลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตามแผน
หลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด กรอบลงทุนตามแผน

หลักฯ งบประมาณท่ีไดรับ ผลการเบิกจาย คงเหลือท้ังหมด

6.1 การขนสงทางถนน             8,194.89             13,369.73         12,581.73              788.00            10,982.39         10,428.59           9,690.76            737.83            11,365.64            15,705.29           6,141.76           9,563.53             30,542.92             39,503.61           28,414.25           11,089.36
6.1.1 โครงการทางหลวงไดรับการพัฒนา               3,755.99 11,763.00 11,016.00 747.00               5,342.00 8,462.00 7,986.00 476.00               3,785.00 11,809.00 3,925.00 7,884.00 12,882.99 32,034.00 22,927.00 9,107.00

6.1.2 โครงการแกไขปญหาการจราจรในพื้นที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก 704.51 823.00 782.00 41.00 1,000.00 805.00 737.00 68.00 1,500.00 542.00 65.00 477.00 3,204.51 2,170.00 1,584.00 586.00

6.1.3 โครงการแกไขปญหาจราจรในปริมณฑลและภูมิภาค               2,530.00 135.37 135.37 -               2,063.00 541.25 508.03 33.22               2,165.00 1,182.67 220.14 962.53 6,758.00 1,859.29 863.54 995.75

6.1.4 โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา บริเวณถนน นนทบุรี                  205.64 281.65 281.65 - 409.64 281.65 121.04 160.61                  409.64 240.00 - 240.00 1,024.92 803.30 402.69 400.61

6.1.5 โครงการกอสรางถนนเช่ือมตอถนนราชพฤกษ - กาญจนาภิเษกแนว
ตะวันออก - ตะวันตก

                 998.75 366.71 366.71 - 998.75 338.69 338.69 -                           - 191.62 191.62 - 1,997.50 897.02 897.02 -

6.1.7 โครงการทางพิเศษสายศรีรัช - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร                          - -               1,169.00 -               3,506.00 1,740.00 1,740.00 - 4,675.00 1,740.00 1,740.00 -

6.2 การขนสงทางอากาศ             1,576.00                          -                      -                      -              3,168.00                83.98                83.98 -              4,176.62              1,456.61              241.93           1,214.68               8,920.62               1,540.59                325.91             1,214.68

โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศ - 83.98 83.98 -               4,176.62 1,456.61 241.93 1,214.68  8,920.62  1,540.59  325.91  1,214.68

   1) โครงการจัดตั้งศูนยบริหารจราจรทางอากาศ

   2) โครงการเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศ
และการพัฒนาระบบเช่ือมตอโครงขายบริหารจราจรทางอากาศทั่ว
ประเทศ (CNS/ATM)

   3) โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง

    - งบรัฐวิสาหกิจ               83.98  83.98 -                   756.61                241.93  514.68  840.59  325.91  514.68
    - เงินกู                   700.00 700.00 700.00 700.00

 9,770.89 13,369.73 12,581.73 788.00 14,150.39 10,512.57 9,774.74 737.83 15,542.26 17,161.90 6,383.69 10,778.21 39,463.54 41,044.20 28,740.16 12,304.04

127,540.13 77,649.32 63,399.73 14,249.59 215,143.71 86,186.25 78,573.78 7,612.47 315,037.50 108,501.38 38,415.51 70,085.87 657,721.34 272,336.96 180,556.51 91,780.45

              3,168.001,576.00

รวมท้ังหมด

การใชจายงบประมาณแผนงาน/โครงการ/มาตรการตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ปงบประมาณ 2554 - 2556)

รวมเปาประสงคท่ี ๖

ปงบประมาณ 2554 ปงบประมาณ 2555
ลําดับท่ี แผนงาน/โครงการ/มาตรการ

ปงบประมาณ 2556

เปาประสงคท่ี 6 เพ่ือเพ่ิมความคลองตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนสง
ปงบประมาณ 2554 - 2556



ข-๑

ความหมายของตัวช้ีวัดท่ีสําคัญความหมายของตัวช้ีวัดท่ีสําคัญ ((KKPPII)) ท่ีสอดคลองตามเปาประสงคท่ีสอดคลองตามเปาประสงค

เปาประสงค ตัวชี้วัดท่ีสําคัญ (KPI) ความหมาย
เปาประสงคที่ ๑ เพื่อใหประเทศไทย
เปนศูนยกลางเชื่อมตอการเดินทาง
และการขนสง(HubsforConnectivity)

ปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (ลานคน)

เปนปริมาณผู โดยสารเฉพาะท่ีผานทาอากาศยาน (Direct
Transfer) เขา – ออกตอป เพ่ือไปยังจุดปลายทางอื่นตอ

ปริมาณผู โดยสารท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (ลานคน)

เปนปริมาณผูโดยสารรวมเขา – ออกท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ตอป ซ่ึงรวมปริมาณผูโดยสารผานทาอากาศยานดวยแลว

ปริมาณการขนสงสินคาผานทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (ตัน)

เปนปริมาณขนสงสินคาเฉพาะท่ีผานทาอากาศยาน (Direct
Transfer) เขา – ออกตอป เพ่ือไปยังจุดปลายทางอื่นตอ

ปริมาณการขนสงสินคาท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (ลานตัน)

เปนปริมาณขนสงสินคารวมเขา – ออกท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ตอป ซ่ึงรวมปริมาณขนสงสินคาผาน  ทาอากาศยานดวยแลว

ปริมาณการขนสงสินคาผานทาเรือ
แหลมฉบัง

ปริมาณตูสินคารวมเขา - ออกท่ีทาเรือแหลมฉบังตอป

เป าป ร ะสงค ที่ ๒ เพื่ อ ให มี
ระบบขนส งที่ มี ประสิ ทธิ ภาพ
และระดั บการให บริ การที่ ดี
เชื่ อมโยงพื้ นที่ เศ รษฐกิ จและ
ชุมชน (Accessibility)

ความเร็วเฉล่ียของรถไฟธรรมดา
(กิโลเมตรตอชั่วโมง)

เปนการวัดความเร็วเฉล่ียของรถไฟประเภทธรรมดาทุกเสนทาง
เฉล่ียท้ังวัน

ความเร็วเฉ ล่ียของรถไฟโดยสาร
ดวนพิเศษ (กิโลเมตรตอชั่วโมง)

เปนการวัดความเร็วของรถไฟประเภทโดยสารดวนพิเศษ
ทุกเสนทางเฉล่ียท้ังวัน

ความเร็วเฉล่ียของรถไฟขนสงสินคา
(กิโลเมตรตอชั่วโมง)

เปนการวัดความเร็วเฉล่ียของรถไฟประเภทขนสงสินคา
ทุกเสนทางเฉล่ียท้ังวัน

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสาร
เชิงสังคม (รอยละ)

เปนการวัดความสมํ่าเสมอของการเดินทางดวยรถไฟโดยสาร
เชิงสังคม (ชั้นประหยัด) ท้ังหมด โดยพิจารณาจากการออกรถ
จากจุดตนทางและเดินทางถึงจุดปลายทางตรงตามตารางเวลา
การถึงสถานีตอสถานี

ความตรงตอเวลาของรถไฟโดยสาร
เชิงพาณิชย (รอยละ)

เปนการวัดความสมํ่าเสมอของการเดินทางดวยรถไฟโดยสาร
เชิงพาณิชย (รถดวน) ท้ังหมดโดยพิจารณาจากจุดออกรถ
จากจุดตนทางและเดินทางถึงจุดปลายทางตรงตามตารางเวลา
การถึงสถานีตอสถานี

ความตรงตอเวลาของรถไฟขนสง
สินคารวม (รอยละ)

เปนการวัดความสมํ่าเสมอของการเดินทางดวยรถไฟขนสง
สินคาท้ังหมด โดยพิจารณาจากออกรถจากจุดตนทางและ
เดินทางถึงจุดปลายทางตรงตามตารางเวลา การถึงสถานีตอ
สถานี

ปริมาณการขนส ง สินค าทาง นํ้ า
ภายในประเทศ (ลานตัน)
- ทางลํานํ้า
- ทางชายฝง

เปนการรวบรวมปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้าภายในประเทศ
สะสมรวมท้ังป โดยแยกเปนการขนสงทางลํานํ้า/แมนํ้า และ
การขนสงทางชายฝงทางทะเล

ปริมาณผูโดยสารภายในประเทศท่ี
ทาอากาศยานในภูมิภาค (ลานคน)

เปนปริมาณผูโดยสารรวมเขา – ออก ท่ีทาอากาศยานใน
ตางจังหวัดท่ัวประเทศและทาอากาศยานนานาชาติท้ัง 6 แหง
เฉพาะในสวนของปริมาณผูโดยสารภายในประเทศ (Domestic
Passenger)

ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสง
และจราจรบนทางหลวงไมนอยกวา
(รอยละ)

เปนการวัดความพึงพอใจโดยรวมตอการใชทางหลวงของ
กรมทางหลวง โดยพิจารณาจากคุณภาพทางหลวง สภาพผิวทาง
สภาพการจราจร ความสามารถในการใชความเร็ว ความปลอดภัย
การเขาถึง การเชื่อมโยง และความครอบคลุมของโครงขาย
เสนทาง



ข-๒

เปาประสงค ตัวชี้วัดท่ีสําคัญ (KPI) ความหมาย
ความพึงพอใจของผูใชบริการขนสง
และจราจรบนทางหลวงชนบท
ไมนอยกวา (รอยละ)

เปนการวัดความพึงพอใจโดยรวมตอการใชทางหลวงชนบท
ของกรมทางหลวงชนบท โดยพิจารณาจากคุณภาพทางหลวง
สภาพผิวทาง สภาพการจราจร ความสามารถในการใช
ความเร็ว ความปลอดภัย การเขาถึง การเชื่อมโยง และ
ความครอบคลุมของโครงขายเสนทาง

เปาประสงคที่ 3 เพื่อปรับปรุง
และเพิ่มความปลอดภัย (Safety)
ในการเดินทางและการขนสง

- จํ านวนผู เ สียชี วิตจากอุ บั ติ เหตุ
ท่ีเกิดจากการขนสงทางถนนท้ังประเทศ
(คน)
- จํานวนผูเ สียชี วิตจากอุบัติเหตุท่ี
เกิดจากการขนสงทางถนนของโครงขาย
ทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม
(คน)

ในท่ีน้ีจะแยกจํานวนผูเสียชีวิต ออกเปน 2 แหลงขอมูล คือ
1) ปริมาณผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนสงทางถนน
รวบรวมโดยกรมการขนสงทางบก ซ่ึงจะครอบคลุมสายทาง
มากกวา
2) ปริมาณผูเสียชีวิตจากการขนสงทางถนนท่ีถูกรวบรวม
โดยระบบ TRAM ของกระทรวงคมนาคม ซ่ึงจะรวบรวม
จากโครงขายเสนทางของ 3 หนวย ไดแก กรมทางหลวง
กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแหงประเทศไทย

- อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิด
จากการขนสงทางถนนท้ังประเทศ
(คนตอประชากรแสนคน)
- อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเกิด
จากการขนสงทางถนนของโครงขาย
ทางหลวงในสังกัดกระทรวงคมนาคม
(คนตอประชากรแสนคน)

เปนการคํานวณอัตราผู เ สียชี วิตจากการขนสงทางถนน
โดยแยกเปน 2 ประเภท เชน เดียวกับจํานวนผู เสียชี วิต
กลาวคือ ปริมาณโดยรวมท้ังประเทศกับปริมาณเฉพาะท่ีอยู
ภายใตการกํากับของกระทรวงคมนาคม ซ่ึงคํานวณโดย
อัตราสวนระหวางจํานวนผูเสียชีวิตกับจํานวนประชากร

จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ทางรถไฟ (ครั้ง)

เปนจํานวนอุบัติเหตุจากการขนสงทางรถไฟโดยรวมจาก
ทุกสาเหตุตอป

จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขนสง
ผูโดยสารสาธารณะทางนํ้า (ครั้ง)

เปนจํานวนอุบัติเหตุจากการขนสงผูโดยสารสาธารณะในแมนํ้า
เจาพระยา โดยรวมจากทุกสาเหตุตอป

เปาประสงคที่ 4 เพื่อสงเสริม
การขนส งที่ ประหยัดพลั งงาน
(Energy Saving) และเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม(Environmental
Friendly)

สัดส วนปริมาณการขนส ง สินค า
ทางราง (รอยละ)

เปนสัดสวนของปริมาณการขนสงสินคาทางรางภายในประเทศ
สะสมรวมท้ังปเปรียบเทียบกับปริมาณการขนสงโดยรวม
ทุกสาขาการขนสงภายในประเทศ

สัดสวนปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้า
(รอยละ)
- ทางลํานํ้า
- ทางชายฝง

สัดสวนของปริมาณการขนสงสินคาทางนํ้าภายในประเทศ
สะสมท้ังป แยกเปนทางลํานํ้าและทางชายฝง เปรียบเทียบกับปริมาณ
การขนสงสินคาโดยรวมทุกสาขาการขนสงภายในประเทศ

สัดสวนการใชพลังงานของภาคการขนสง
(รอยละ)

เปนการรวบรวมปริมาณการใชพลังงานภาคขนสงแลวนํามา
คํานวณอัตราสวน โดยเทียบกับปริมาณการใชพลังงานท้ังหมด
ของประเทศ

ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก
เชน CO2 (ลานตัน)

เปนปริมาณของการปลดปลอยมลพิษท่ีเกิดจากการใชระบบขนสง
โดยเปนมลพิษท่ีกอใหเกิดกาซเรือนกระจกท่ีมีผลตอสภาวะโลกรอน
เชน กาซคารบอนไดออกไซด (CO2)
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เปาประสงค ตัวชี้วัดท่ีสําคัญ (KPI) ความหมาย
เปาประสงคที่ 5 เพื่อยกระดับ
การเขาถึงและเพิ่มการใชระบบขนสง
สาธารณะ (Public Transport)

สัดสวนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลดวยระบบขนสงสาธารณะ
(รอยละ)

เปนการวัดอัตราสวนของปริมาณผูใชระบบขนสงสาธารณะกับ
ปริมาณผูเดินทางท้ังหมดในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ตอป โดยใชขอมูลจากแบบจําลองของ สนข.

คว าม พึ งพอ ใจ ขอ ง ผู ใ ช บ ริ ก า ร
รถโดยสารสาธารณะ (รอยละ)

เปนการวัดความพึงพอใจ โดยรวมตอการใชบริการในประเด็น
ความตรงตอเวลา การปฏิบัติงานของพนักงานประจํารถ
เสนทางท่ีใหบริการ ความถี่ในการใหบริการ การใหขอมูล
ขาวสารการเดินทาง อัตราคาโดยสาร ฯลฯ

จํานวนเสนทางการใหบริการขนสง
สาธารณะระหวางเมืองท่ีมีการขอ
เปดเสนทางใหม (เสนทาง)

เปนการวัดจํานวนเสนทางท่ีเปดใหบริการใหมเพ่ิมขึ้น โดย
คาเปาหมายในอนาคตจะกําหนดใหมีมากขึ้น เพ่ือแสดงถึง
ความครอบคลุมท่ัวถึงของการใหบริการเสนทาง ท้ัง น้ี
ในเบ้ืองตนวัดจากจํานวนเสนทางการใหบริการรถโดยสาร
สาธารณะของ บขส. ท่ีไดรับอนุญาตประกอบการขนสง

เป าประสงคที่ 6 เพื่ อเพิ่ มความ
คลองตัว (Mobility) ในการเดินทาง
และการขนสง

ความเร็วเฉล่ียของการเดินทางใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ในชวงเวลาเรงดวน (กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง)

เปนการวัดความเร็วเฉล่ียของรถยนตสวนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลในชวงเวลาเร งดวน แบงเปน ชวงเชา ต้ั งแต
เวลา 06.00–09.00น.และชวงเย็น ต้ังแต เวลา16.00–19.00น.
โดยวิธีบันทึกหมายเลขปายทะเบียนรถยนต (License Plate
Method) บนถนนสายหลักตาง ๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร
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