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สวนท่ี 1 :  สาระสําคัญของแผนหลักดานการขนสง 
       และจราจร (พ.ศ. 2547-2554) 

 
 
 



สวนที่ สวนที่ 1 1 ::  สาระสําคัญของแผนหลักดานการขนสงและจราจรสาระสําคัญของแผนหลักดานการขนสงและจราจร    
                          ((พพ..ศศ. . 25472547--25542554) )   

รายงานรายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม  

ตามแผนหลักการขนสงและจราจร ตามแผนหลักการขนสงและจราจร ((พพ..ศศ. . 25472547--25542554))  
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11. . สาระสําคัญของแผนหลักสาระสําคัญของแผนหลักกาการขนสงและจราจรรขนสงและจราจร  ((พพ..ศศ. . 25472547--25542554))  

แผนหลักการขนสงและจราจร(พ.ศ.2547-2554) ไดกําหนดวัตถุประสงค นโยบาย
และยุทธศาสตรของการพัฒนาระบบขนสงและจราจร เปน 5 ดาน ไดแก 

11..11  ดานศักยภาพการขนสง  

การพัฒนาศักยภาพการขนสงสูความเปนศูนยกลางการบิน การขนสงทางบก
และทางนํ้าของภูมิภาค รวมท้ังการเปนศูนยกลางการขนสงสินคาอินโดจีนและศูนยกลาง    
การขนสงนํ้ามันของภูมิภาคจะสามารถเสริมสรางความเขมแข็งทางเศรษฐกิจและการคาของ
ประเทศได ในขณะเดียวกันก็พัฒนาศักยภาพการขนสงสูความเปนศูนยกลางการขนสงทางบก 
ทางนํ้า ทางอากาศ ภายในประเทศเชื่อมตอถึงกันกับศูนยกลางการขนสงทางบก ทางนํ้า     
ทางอากาศระหวางประเทศ  

  1.2 ดานดุลยภาพการขนสง 

 การพัฒนาและเสริมสรางดุลยภาพการขนสงเพื่อสังคมใหมีความปลอดภัยและ
ส่ิงแวดลอมที่ย่ังยืน โดยการปรับรูปแบบการขนสงสูการขนสงตนทุนต่ํากวา โดยเฉพาะการ
ขนสงสินคาทางทะเล การเปนศูนยกลางการบินตนทุนต่ํา (สําหรับสายการบินตนทุนต่ํา
ภายในประเทศที่ไมมีการเชื่อมตอเที่ยวบิน) การปรับลดสัดสวนการขนสงสินคาทางถนน     
มาเปนการเพิ่มสัดสวนการขนสงสินคาทางเรือและระบบรางทดแทน การเพิ่มสัดสวนการขนสง
สาธารณะ การขนสงสินคาและการขนสงมวลชน  



 

รายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554) ประจําปงบประมาณ 2552              
สวนที่ 1 สาระสาํคญัของแผนหลักและแผนปฏิบัติการดานการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554)  

-2-

  1.3 ดานประสิทธิภาพการขนสง 

 การเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงโดยเนนการขนสงมวลสินคา และการขนสงมวลชน 
โดยการพัฒนาตอเน่ืองหลายรูปแบบดวย การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานศูนยรวมการเชื่อมตอ
ร ะหว า ง รูปแบบการขนส งทั้ ง ศู นย คมนาคม  (Intermodal Center) ศู นย กล า งก า ร
ประกอบการโลจิสติกส (Logistics) ระบบทรานสโลจิสติกส (Trans Logistics) สถานีรวม
กระจายสินคา (Distribution Center) สถานีขนถายสินคาตูคอนเทนเนอร (Inland Container 
Depot) ยานเก็บกองตูสินคาคอนเทนเนอร (Container Yard) ระบบจัดเก็บสินคา/คลังสินคา 
(Warehouse Management) ณ พื้นที่ ยุทธศาสตรการขนสงทางบก ทางนํ้า  ทางอากาศ        
จะสามารถยกระดับความคลองตัวของการสัญจรและการเขาถึงโครงสรางพื้นฐานในระบบขนสง 

  1.4 ดานเสถียรภาพการขนสง 

 การเตรียมความพรอมดานโครงขายการขนสงและจราจรเสริมสรางเสถียรภาพ  
การขนสงรองรับเศรษฐกิจไรพรมแดนและโลกาภิวัฒน โดยเฉพาะการรองรับเขตการคาเสรี 
ประตูเศรษฐกิจและศูนยกลางการทองเที่ยวทางบก ทางนํ้า ทางอากาศของอินโดจีน เปนการ
พัฒนาการขนสงเพื่อเสริมสรางความมั่นคงของชาติอยางย่ังยืน 

  1.5 ดานสมรรถภาพการขนสง 

การเสริมสรางสมรรถภาพการขนสงดานการบริหารจัดการการขนสงสินคาและ
ผูโดยสารดวยระบบการบริหารจัดการบานเมืองที่ดี ประกอบดวยการลดตนทุนการขนสง    
และตนทุนการเดินทาง โดยการลดการผูกขาดในระบบการขนสงแตละสาขาเพื่อเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขัน การมีสวนรวมของเอกชน ประชาชน องคกรทองถิ่น รวมถึงการ
ประยุกตใชเทคโนโลยีที่เหมาะสมในการบริหารจัดการการขนสงสินคาและคนเพื่อสังคมและ
ส่ิงแวดลอม 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
สวนท่ี 2 : สรุปผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม 

    ท่ีสอดคลองกับแผนหลักการขนสงและจราจร 
    (พ.ศ. 2547-2554) 

 
 
 



สวนที่ สวนที่ 22  ::  สรุปผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมที่สอดคลองกับ  สรุปผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมที่สอดคลองกับ  
แผนหลักการขนสงและจราจร แผนหลักการขนสงและจราจร ((พพ..ศศ. . 22554477--22555544))  

รายงานรายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม  

ตามแผนหลักการขนสงและจราจร ตามแผนหลักการขนสงและจราจร ((พพ..ศศ. . 25472547--25542554))  

ประจําปงบประมาณ ประจําปงบประมาณ 2552 2552 ((ตุลาคม ตุลาคม 25512551--กันยายน กันยายน 25522552))  
 

 

 

 

  

  

  

  

  

  

 

ในปงบประมาณ 2552 กระทรวงคมนาคมไดดําเนินแผนงาน งาน/โครงการท่ีสอดคลองกับ       
แผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554) ตามทิศทางการพัฒนาระบบการขนสงและ
จราจร 5 ดาน ดังนี้ 

 

1. ดานศักยภาพการขนสง  

คค. ไดมีการพัฒนาศักยภาพการขนสงเพ่ือใหไทยเปนศูนยกลางการขนสงของภูมิภาค 
ท้ังทางอากาศ ทางบก และทางน้ํา โดยเนนการลงทุนกอสรางและพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน         
ดานการขนสงและจราจรที่มีอยูใหเกิดประโยชนสูงสุดรองรับการเปนศูนยกลางการบิน การขนสง  
ทางบก และทางน้ําของภูมิภาคในพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพ เพ่ือเสริมสรางความเขมแข็งทางเศรษฐกิจและ
การคา เกิดการกระจายความเจริญสูภูมิภาค และเพิ่มศักยภาพในการแขงขันของประเทศ โดยได
ดําเนินการ ดังนี้ 

 

1.1 ศูนยกลางการบินของภูมิภาค   คค. อยูระหวางดําเนินการกอสรางอาคาร
ผูโดยสารภายในประเทศท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือยกระดับการใหบริการและบรรเทา      
ความแออัดในอาคารผูโดยสารหลัก การพัฒนาทาอากาศยานเชียงใหมและภูเก็ตสูความเปน
ศูนยกลางการบินในภูมิภาค โดยอยูระหวางการกอสราง/ปรับปรุงทาอากาศยานเชียงใหม         
สวนทาอากาศยานภูเก็ตไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จและเปดใหบริการแลว ท้ังนี้อยูระหวาง
กอสรางและปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานภูเก็ตให
เพียงพอตอการรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีเพ่ิมข้ึนตอไป  

นอกจากนี้ คค. ไดดําเนินการกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานเช่ือมตอสนามบิน เพ่ือ
รองรับการเปนศูนยกลางการบินของภูมิภาค โดยดําเนินโครงการกอสรางทางยกระดับดานทิศใต
สนามบินสุวรรณภูมิเช่ือมทางพิเศษบูรพาวิถี เพ่ือรองรับการเดินทางระหวางระบบทางพิเศษกับ    
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ทาอากาศยานสุวรรณภูมิแลวเสร็จและเปดใหบริการแลว เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม 2552 รวมท้ังดําเนิน
โครงการจัดหาเครื่องบิน A 330-300 จํานวน 8 ลํา เพ่ือเพ่ิมศักยภาพของฝูงบินใหมีความทันสมัย
และปลอดภัย ซ่ึงไดรับมอบเครื่องบิน A 330-300 จํานวน 3 ลํา ในเดือนเมษายน พฤษภาคม 
และกรกฎาคม 2552 ตามลําดับ สวนท่ีเหลือจะทยอยรับมอบตอไป 

 

1.2 ศูนยกลางการขนสงทางน้ําของภูมิภาค คค. ไดดําเนินการกอสรางและปรับปรุง
ทาเรือ ไดแก โครงการกอสรางทาเทียบเรือบริการของทาเรือแหลมฉบัง (บริเวณแนวเข่ือนหิน
ปองกันชายฝงระหวางทาเทียบเรือตูสินคา B5 และ C3) เพ่ือพัฒนาทาเทียบเรือบริการไวสําหรับ
จอดเรือลากจูงและเรือบริการอื่นๆ ของทาเรือแหลมฉบัง ขณะนี้การสํารวจออกแบบแลวเสร็จ      
อยูระหวางดําเนินการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม และนําเสนอ คค. และ สศช. พิจารณาอนุมัติ
งบประมาณเพิ่มเติม กอนนําเสนอ ครม. ใหความเห็นชอบตอไป โครงการกอสรางทาเทียบเรือ   
เชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย โครงการกอสรางตอเติมทาเทียบเรือเชียงของ จ.เชียงราย           
โครงการกอสรางทาเทียบเรือท่ีรองน้ํานาทับ จ.สงขลา โครงการกอสรางทาเทียบเรือคลองสามเสียม 
ต.นาชะอัง อ.เมือง จ.ชุมพร ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง สวนโครงการรื้อถอนและกอสราง        
ทาเทียบเรือกันตัง จ.ตรัง ขณะนี้อยูระหวางการจัดจาง  

นอกจากนี้ ไดดําเนินการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเช่ือมตอทาเรือเพ่ือรองรับการ
เปนศูนยกลางการขนสงทางน้ําของภูมิภาค ไดแก โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟ         
เพ่ือรองรับปริมาณการขนสงโดยขบวนรถตูสินคาคอนเทนเนอร ซ่ึงจะเพ่ิมมากข้ึนจากการขยาย
ทาเรือแหลมฉบังข้ันท่ี 2 ดังนี้ สายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง    
อยูระหวางการกอสราง และสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย     
อยูระหวางนําเสนอ ครม. พิจารณาใหความเห็นชอบตอไป โครงการศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบเบ้ืองตนทางรถไฟเช่ือมโยงการขนสงสินคาระหวางทาเรือฝงอาวไทยและฝงอันดามัน 

กําหนดแลวเสร็จเดือนกันยายน 2553 โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพ่ือการ
ประหยัดพลังงาน เพ่ือสงเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ
เช่ือมโยงการขนสงทางภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังทาเรือตางๆ ในแมน้ําเจาพระยา
เรื่อยมาจนถึงเขตทาเรือศรีราชาและทาเรือแหลมฉบัง และงานปรับปรุงสิ่งกอสรางและออกแบบ
พรอมจัดหาระบบการควบคุมจราจรและความปลอดภัยทางทะเลระยะท่ี 1 (VTS) ท่ีศรีราชา       
จ.ชลบุรี เพ่ือจัดระบบการขนสงทางน้ําใหไดมาตรฐานสากล แบงเปนระยะสั้น ในพ้ืนท่ีเขตทาเรือ    
ศรีราชา และระยะยาว ในพ้ืนท่ีมาบตาพุด ทาเรือกรุงเทพ บริเวณอาวไทย อันดามัน และท่ีอื่นๆ 
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 30 เมษายน 2553  
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1.3 ศูนยกลางการขนสงทางบกของภูมิภาค คค. ไดพัฒนาระบบทางหลวงปจจุบัน
ใหมีประสิทธิภาพรองรับปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนและใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการคมนาคม
ขนสงทางบกในภูมิภาค รวมท้ังกระจายความเจริญไปสูภูมิภาค โดยดําเนินโครงการเรงรัดขยายทาง
สายประธานใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) กอสรางแลวเสร็จ 8 สายทาง ระยะทางรวม 145.133 
กิโลเมตร และอยูระหวางการกอสราง 8 สายทาง ระยะทางรวม 114.363 กิโลเมตร โครงการ
กอสรางทางหลวงสนับสนุนการขนสงแบบตอเนื่อง โดยเช่ือมตอระบบโครงขายทางหลวงใหสมบูรณ 
ณ จุดพ้ืนท่ีการขนสงสินคาเขา-ออกท่ีสําคัญ ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง 5 สายทาง ระยะทางรวม 
72.992 กิโลเมตร โครงการกอสรางสะพานเช่ือมโยงโครงขายถนนในการขนสงสินคาและบริการ
ระหวางประเทศ ไดแก สะพานขามแมน้ําโขง จ.นครพนม โดยเช่ือมโยงโครงขายถนนใน           
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยไปสูภาคกลางของสาธารณะรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และ  
ถึงทาเรือน้ําลึกหวุงอาวของเวียดนาม ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง และสะพานขามแมน้ําโขงที่             
อ.เชียงของ จ.เชียงราย โดยเช่ือมโยงโครงขายถนนใน อ.เชียงของ จ.เชียงราย กับเมืองหวยทราย 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวและสาธารณรัฐประชาชนจีน อยูระหวางการสรรหาผูรับจาง 
โครงการพัฒนาทางหลวงเช่ือมโยงระหวางประเทศเพ่ือรองรับการเปนศูนยกลางการคา            
การทองเท่ียวระหวางภูมิภาค จํานวน 3 สายทาง ไดแก อ.สุไหงโกลก–อ.แวง-บูเกะตา,              
อ.พิบูลมังสาหาร–ชองเม็ก และ อ.ควนสะตอ-วังประจัน ขณะนี้อยูระหวางการจัดจาง การพัฒนา
โครงขายทางหลวงเพื่อการเช่ือมตอระบบขนสง กอสรางแลวเสร็จ จํานวน 8 สายทาง ระยะทาง 
64.530 กิโลเมตร และอยูระหวางการกอสราง จํานวน 7 สายทาง ระยะทาง 74.385 กิโลเมตร  

นอกจากนี้ ไดดําเนินการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะเพ่ือรองรับการเปน
ศูนยกลางการขนสงทางบกในภูมิภาค ไดแก โครงการศึกษาแผนแมบทเพ่ือพัฒนาระบบรางและ
รถไฟความเร็วสูงใหสามารถเช่ือมโยงรูปแบบการขนสงอื่นกับการขนสงระบบรางทั่วประเทศไดอยาง
มีประสิทธิภาพและเพ่ิมคุณภาพในการใหบริการ โครงการศึกษาการพัฒนาระบบการขนสงผูโดยสาร
สาธารณะระหวางจังหวัด ขณะน้ีอยูระหวางการศึกษา โครงการพัฒนาเสนทางการเดินรถโดยสาร
ประจําทางระหวางประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบาน (ไทย-ลาว) ขณะน้ีดําเนินการแลวเสร็จ และ
โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดภูเก็ต แหงท่ี 2 ขณะน้ีการกอสรางงานสวนโครงสราง
อาคารช้ันลางและช้ันบนแลวเสร็จ อยูระหวางการกอสรางถนนทางเขา-ออก  

 

2. ดานดุลยภาพการขนสง  

คค. ไดมีการเสริมสรางดุลยภาพการขนสงโดยเนนการปรับประเภทการขนสง (Modal 
Shift) อยางเหมาะสม ท้ังการขนสงสินคาและคนไปสูการขนสงตนทุนตํ่า โดยลดการขนสงทางถนน
ไปสูการขนสงระบบรางและการขนสงทางน้ํา โดยดําเนินการ ดังนี้ 
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2.1 การลดสัดสวนการขนสงทางถนน คค. ไดดําเนินโครงการศึกษาวิเคราะหปจจัยและ
ผลกระทบเพ่ือกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ (Modal Shift) อยางเหมาะสมตอการเดินทาง
สัญจรและการขนสงทางถนนไปสูการขนสงระบบรางและการขนสงทางน้ํา พรอมกับพิจารณา     
แนวเสนทางท่ีมีศักยภาพตอการตอบสนองการพัฒนาปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงสินคาจากตนทาง
ไปยังปลายทางใหเปนไปอยางเหมาะสมและมีตนทุนท่ีลดตํ่าลง โดยไดกําหนดแนวเสนทางท่ีมี
ศักยภาพในการสนับสนุนใหเกิดการเปลี่ยนรูปแบบการขนสง ประกอบดวย 4 แนวแสนทาง ไดแก            
1) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ทาเรือแหลมฉบัง 2) ภาคเหนือ-ทาเรือแหลมฉบัง 3) ภาคใต-
ทาเรือแหลมฉบัง และ 4) ภาคกลาง-ทาเรือแหลมฉบัง/เกาะสีชัง 

2.2 ระบบขนสงมวลชนขนาดใหญกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คค. ไดดําเนินการ
พัฒนาระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพฯ และปริมณฑล ไดแก โครงการรถไฟฟาสายสีมวง 
ชวงบางซ่ือ-บางใหญ รัฐบาลญ่ีปุนให รฟม. กูเงินผาน JBIC ในงวดแรกวงเงิน 18,733.000    
ลานบาท ขณะน้ีไดลงนามในสัญญากอสรางโครงสรางยกระดับสวนตะวันออก (สัญญาท่ี 1) แลว       
อยูระหวางประกวดราคาการกอสรางโครงการยกระดับสวนตะวันตก (สัญญาท่ี 2) การกอสราง           
ศูนยซอมบํารุงและอาคารจอดแลวจร (สัญญาท่ี 3) และงานคัดเลือกท่ีปรึกษาบริหารโครงการ 
โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงบางซ่ือ-ทาพระ และชวงหัวลําโพง-บางแค ขณะนี้อยูระหวางเตรียม
ประกวดราคา และจัดทํารายละเอียดเพ่ิมเติมเพ่ือกําหนดแนวทางการรวมทุนกับภาคเอกชนนําเสนอ 
สศช. ตามข้ันตอนของพระราชบัญญัติการรวมทุนฯ พ.ศ. 2535 สําหรับงานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน    
อยูระหวางการจัดจางผูรับจางสํารวจอสังหาริมทรัพยตามแนวสายทางเพ่ือประเมินราคาคาทดแทน  
โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวออน ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ และสายสีเขียวเขม ชวงหมอชิต-  
สะพานใหม อยูระหวางเตรียมการประกวดราคา คาดวาจะสามารถประกวดราคาไดภายในเดือน
กุมภาพันธ 2553 และปลายป 2553 ตามลําดับ และรอออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินฯ ตอไป 
โครงการรถไฟชานเมือง สายสีแดง แบงออกเปน 2 ชวง คือ ชวงบางซื่อ-รังสิต รัฐบาลไทยโดย
กระทรวงการคลังไดลงนามในสัญญาเงินกูภายใตโครงการเงินกูรัฐบาลญ่ีปุนครั้งท่ี 31 กับ JICA 
เม่ือวันท่ี 30 มีนาคม 2552 ในวงเงิน 63,018.000 ลานเยน ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 10 มีนาคม 
2552 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการประกวดราคา โดยรอผลการพิจารณาจาก JICA เกี่ยวกับการ
ปรับปรุงเง่ือนไขบางประการในเอกสารการคัดเลือกคุณสมบัติเบื้องตนของผูรับจาง และชวงบางซ่ือ-
ตลิ่งชัน ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง  

2.3 กองทุนพัฒนาระบบขนสงมวลชน รวมทั้งบริษัทศูนยกําไรรวมระบบขนสง
มวลชน คค. ไดเล็งเห็นถึงความจําเปนท่ีจะตองแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึนใน รฟท. อยางเรงดวนใน
ลักษณะของการยกเครื่องหรือปฏิรูป รฟท. ท้ังองคกรในทุกดาน จึงไดดําเนินการปรับปรุงโครงสราง
การบริหารจัดการเพื่อฟนฟูฐานะทางการเงินของ รฟท. โดยแตงต้ังคณะกรรมการแกไขปญหา      
การบริการจัดการ รฟท. จํานวน 4 คณะ ประกอบดวย คณะกรรมการฯ ดานโครงสรางพ้ืนฐาน     
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คณะกรรมการฯ ดานทรัพยสิน คณะกรรมการฯ ดานกฎหมายและระเบียบขอบังคับ และ
คณะกรรมการฯ ดานบุคลากรและอัตรากําลัง เพ่ือแกไขปญหาการดําเนินงานดานตางๆ ของ รฟท. 
อยางเปนรูปธรรมนําไปสูการปฏิบัติอยางจริงจัง ซ่ึง คค. ไดนําเสนอภาพรวมการพัฒนาระบบขนสง
ทางรถไฟและแนวทางแกไขปญหาการบริหารจัดการ รฟท. โดยแบงออกเปน 4 ดาน ไดแก           
1) ด านโครงสร าง พ้ืนฐาน  2) ด านทรัพยสิน  3) ด านกฎหมาย  ระเบียบและขอบั งคับ                 
และ 4) ดานบุคลากรและอัตรากําลังเสนอคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ และ ครม. ไดมีมติ     
เม่ือวันท่ี 17 พฤศจิกายน 2552 รับทราบและเห็นชอบผลการประชุมคณะกรรมการรัฐมนตรี
เศรษฐกิจ เม่ือวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2552 ตามท่ี สศช. เสนอ โดยเห็นชอบในหลักการพัฒนาระบบ
ขนสงทางรถไฟ และแนวทางการแกไขปญหาการบริหารจัดการ รฟท. และมอบหมายให คค.        
เรงจัดทํารายละเอียดแผนการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐาน ระยะเรงดวน ชวงป 2553-2557 ท่ีชัดเจน 
เสนอ สศช. และคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจพิจารณา และเห็นชอบในหลักการของการ       
ปรับโครงสรางองคกรของ รฟท. ท่ีจะดําเนินการจัดต้ังหนวยธุรกิจ จํานวน 3 หนวยธุรกิจ ไดแก 
หนวยเดินรถ หนวยทรัพยสิน และหนวยซอมบํารุง และจัดต้ังบริษัทลูกเพ่ือใหบริการโครงการ 
Airport Rail Link และมอบหมายให คค. หารือและทําความเขาใจกับ รฟท. และผูเกี่ยวของ         
ในเรื่องดังกลาวตอไป  

 

  3. ดานประสิทธิภาพการขนสง  

คค. ไดมีการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสง โดยเนนการพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานเช่ือมโยงระหวางประเภทการขนสง เพ่ือใหมีโครงขายการขนสง ท้ังทางบก ทางน้ํา         
ทางอากาศเช่ือมตอกันอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังภายในเมือง ระหวางเมือง ภายในประเทศและ
ระหวางประเทศ และมีบริการระบบขนสงสาธารณะเช่ือมโยงระหวางใจกลางเมือง ชานเมือง และ
สนามบิน เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวในการสัญจรและโอกาสในการเขาถึงของประชาชน รวมทั้งพัฒนา
ประสิท ธิภาพการขนส งสินค า ใหประเทศไทยเปนศูนยกลางผูประกอบการโลจิส ติกส                
ตามแนวเสนทางเศรษฐกิจ โดยดําเนินการ ดังนี้ 

 

3.1 ระบบขนสงสาธารณะเชื่อมตอระหวางใจกลางเมือง ไดแก 
1) การเชื่อมตอระบบการขนสงสาธารณะกับสนามบิน คค. ไดดําเนินโครงการ

ระบบขนสงทางรถไฟเพ่ือเช่ือมทาอากาศยานสุวรรณภูมิและสถานีรับสงผูโดยสารอากาศยานในเมือง          
(ชวงพญาไท-มักกะสัน/อโศก-สุวรรณภูมิ) (Airport Rail Link) โดยดําเนินการกอสรางทางรถไฟ
สายพญาไท-มักกะสัน (อโศก)-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และสถานีรับ-สงผูโดยสารทาอากาศยาน
ในเมือง (BCAT-Bangkok City Air Terminal) เพ่ือใหมีเสนทางรถไฟบริการท่ีทันสมัย รวดเร็ว 
และประหยัดพลังงาน รองรับการเจริญเติบโตของการขนสงทางอากาศท่ีเพ่ิมมากข้ึนในอนาคต     
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เม่ือมีการเปดใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ขณะนี้ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และกําหนดเปดให
ประชาชนทดลองใชบริการการเดินรถไฟฟา ในวันท่ี 5-7 ธันวาคม 2552 คาดวาจะสามารถ       
เปดใหบริการเชิงพาณิชยไดภายในเดือนเมษายน 2553 

 

2) การเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะในกรุงเทพมหานคร คค. ไดดําเนิน
โคร งก ารศึ กษ าการ เ ช่ื อมต อ ร ะบบรถไฟชาน เ มื อ งกั บ ชุมชนมหาวิ ทย าลั ย  (บริ เ วณ
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต) ดวยระบบขนสงมวลชน ขณะน้ีอยูระหวางการศึกษา และ  
เพ่ือเพ่ิมความคลองตัวในการสัญจรใน กทม. และปริมณฑล ไดดําเนินโครงการกอสรางทางเพ่ือ
แกไขปญหาการจราจรในพ้ืนท่ี กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก เพ่ือลดปญหาการจราจรติดขัดและ
อุบัติเหตุบริเวณทางรวม ทางแยก รวมท้ังเพ่ิมศักยภาพการจราจรและขนสงในพ้ืนท่ี กทม. โดย
ดําเนินการกอสรางทางและสะพานลอยในพ้ืนท่ี กทม. แลวเสร็จจํานวน 6 สายทาง ระยะทางรวม 
20.593 กิโลเมตร และอยูระหวางการกอสรางจํานวน 8 สายทาง ระยะทางรวม 17.012 กิโลเมตร 
และกอสรางทางพิเศษ ไดแก โครงการทางพิเศษสายรามอินทรา-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ขณะน้ีดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการแลว เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม 2552 โครงการ    
ทางเช่ือมตอทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวัสด์ิกับทางพิเศษบูรพาวิถี ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง 
โครงการทางเช่ือมตอทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวัสด์ิกับถนนวงแหวนอุตสาหกรรม กําหนดแลวเสร็จ
เดือนเมษายน 2554  

 

3) การเชื่อมตอระหวางประเภทการขนสง คค. ไดดําเนินโครงการสํารวจขอมูล
ดานการขนสงและจราจรเพ่ือจัดทําแผนแมบทเมืองในภูมิภาคจังหวัดกําแพงเพชร เพชรบูรณ 
ประจวบคีรี ขันธ ชัยภูมิ ยโสธร และสงขลา เพ่ือจัดทําแผนแมบทดานการขนสงและจราจร         
โดยการบูรณาการแผนใหสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด ท้ังทางบก ทางน้ํา และ     
ทางอากาศใหการคมนาคมในเขตเมือง ระหวางเมือง และภูมิภาคมีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
และพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมใหเหมาะสมกับศักยภาพในการพัฒนาดานเศรษฐกิจ
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน การลงทุน และการทองเท่ียว และโครงการศึกษาจัดทํา
ระบบขนสงมวลชนเมืองหาดใหญและเช่ือมโยงเมืองสงขลา เพ่ือจัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบ
ขนสงมวลชนของอําเภอหาดใหญ โดยศึกษารูปแบบการพัฒนาศูนยกลางการคมนาคมเพ่ือใหเปน
จุดเช่ือมโยงการคมนาคมและอํานวยความสะดวกในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางในระบบตาง ๆ 
เขาดวยกัน และศึกษาระบบขนสงมวลชนท่ีเหมาะสมเช่ือมโยงระหวางอําเภอหาดใหญกับอําเภอ
เมืองสงขลา โดยใชโครงสรางพ้ืนฐานเดิมท่ีมีอยูใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ขณะน้ีอยูระหวาง
การศึกษา 
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3.2 ศูนยกลางการขนสงมวลชนทางน้ําทาเรือคลองเตย คค. ไดดําเนินการปรับปรุง
โครงสรางพ้ืนฐานทาเรือกรุงเทพ ดังนี้ การปรับปรุงพ้ืน Container Terminal เพ่ืออํานวยความสะดวก
ในการขนถายและวางตูสินคาใหมีประสิทธิภาพและลดอุบัติเหตุ ขณะนี้ไดดําเนินการปรับปรุงพื้นท่ี 
Container Terminal 1 ต้ังแตชองทางวิ่ง 1-13 แลวเสร็จ และอยูระหวางดําเนินการปรับปรุงพ้ืนท่ี 
Container Terminal 2 โครงการพัฒนาลานบรรจุสินคาเพ่ือการสงออกบริเวณทาเรือกรุงเทพ พ้ืนท่ี 
45 ไร บริเวณลอค 7-12 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง  

 

3.5 ศูนยกลางผูประกอบการโลจิสติกส คค .  ได ดําเนินการเพื่อพัฒนา
ประสิทธิภาพการขนสงสินคาใหประเทศไทยเปนศูนยกลางผูประกอบการโลจิสติกสตามแนวเสนทาง
เศรษฐกิจ ไดแก โครงการศึกษาวิเคราะหโครงสรางตนทุนการขนสงและระบบ Logistics ท้ังการ
ขนสงทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ และระบบรางของสินคายุทธศาสตรหลักท่ีสําคัญตลอดหวงโซ
อุปทาน (Supply Chain) และองคประกอบตอเนื่องอื่น ๆ และเสนอแนะนโยบาย มาตรการและ
โครงสรางตนทุนการขนสงเพ่ือใหเกิดการใชพลังงานในภาคการขนสงอยางประหยัดและสมดุล 
รวมท้ังกําหนดตําแหนงทางยุทธศาสตรในกระบวนการวางแผนการพัฒนาสาขาคมนาคมขนสง 
ขณะนี้อยูระหวางการศึกษา โครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเช่ือมโยงโครงขาย
คมนาคมเพ่ือรองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ 
โดยกําหนดใหมีเสนทางท่ีควรไดรับการพัฒนาเช่ือมโยง ประกอบดวย 1) เสนทางเช่ือมโยงระหวาง
จีนตอนใตกับภาคเหนือของไทยมายังทาเรือแหลมฉบัง และฝงทะเลอันดามัน ตามแนวเสนทาง 
North-South Economic Corridor 2) เสนทางเช่ือมโยงจากทาเรือดานังผานลาวมายัง จ.มุกดาหาร 
สูทาเรือน้ําลึกฝงอันดามัน ตามแนวเสนทาง East-West Economic Corridor 3) เสนทางเช่ือมโยง
จากทาเรือดานังผานลาว และภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ไปยังพมาและอินเดีย 4) เสนทาง
เช่ือโยงทางทะเล ระหวางทาเรือฝงอันดามันของไทยกับอินเดีย และ 5) เสนทางเช่ือมโยงระหวาง
แหลงพลังงานผานไทยไปยังประเทศอุตสาหกรรมฝงแปซิฟก และกําหนดยุทธศาสตรการพัฒนา     
ท่ีสามารถแปลงไปสูการปฏิบัติได คือ ยุทธศาสตรการพัฒนาความเช่ือมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
เชิงพ้ืนท่ี ยุทธศาสตรการบริหารจัดการระบบขนสง และยุทธศาสตรการพัฒนาการเช่ือมโยงโครงขาย
ระบบขนสง โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนระบบรถไฟรางคู เพ่ือการขนสง
และการจัดการโลจิสติกส (ระยะท่ี 1) เพ่ือใหมีการเช่ือมโยงระบบและโครงสรางพ้ืนฐานรวมกับ
ระบบขนสงรูปแบบอื่นไดอยางมีประสิทธิภาพ และโครงการศึกษาจัดทําแผนบูรณาการเพื่อพัฒนา
ระบบโครงขายดานการขนสงและจราจรภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (กลุมท่ี 2) จังหวัดมุกดาหาร 
นครพนม และสกลนคร เพ่ือวางแผนบูรณาการระบบโครงขายดานการขนสงและจราจร ท้ังทางบก 
ทางน้ํา และทางอากาศในปจจุบันรองรับการพัฒนาในอนาคตและการเปนศูนยกลางประตูสูอินโดจีน 
สนองตอบตอการพัฒนากลุมจังหวัดเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสงเสริมการคาชายแดน 
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เสนทางการทองเท่ียวภายในประเทศและเสนทางเช่ือมโยงประเทศเพ่ือนบาน รวมท้ังการขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส ขณะนี้อยูระหวางการศึกษา 

  4. ดานเสถียรภาพการขนสง  
คค. ไดมีการพัฒนาเพ่ือเสริมสรางเสถียรภาพการขนสง โดยการพัฒนาโครงสราง

พ้ืนฐานเพ่ือรองรับการทองเท่ียวและการขนสงระหวางประเทศ และพัฒนามาตรฐานดานการรักษา
ความปลอดภัยของการขนสงสินคาและการเดินทางผูโดยสารใหไดระดับสากล ท้ังภายในประเทศ
และระหวางประเทศ โดยดําเนินการ ดังนี้ 

 

4.1 ศูนยกลางการทองเท่ียวทางนํ้า คค. ไดดําเนินการกอสรางและปรับปรุงทาเรือ
เพ่ือสงเสริมการทองเท่ียวทางน้ํา ไดแก โครงการกอสรางทาเทียบเรือท่ีบริเวณบานแหลมศอก       
จ.ตราด เพ่ือเพ่ิมศักยภาพแหลงทองเท่ียวบนชายฝง จ.ตราด รวมท้ังเช่ือมโยงแหลงทองเท่ียว       
บนชายฝงและเกาะอื่นๆ เปนทางเลือกในการเดินทางไปยังเกาะอื่นๆ นอกจากเกาะชาง เชน เกาะกูด 
เกาะหมาก เปนตน ขณะนี้ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 22 ธันวาคม 2551 โครงการ
ซอมแซมและปรับปรุงทาเทียบเรือหาดริ้น จ.สุราษฎรธานี โดยดําเนินการกอสรางโปะหรือ       
บันไดข้ึน-ลงเรือท่ีทาเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 7 มิถุนายน 2553 และ
โครงการซอมแซมและปรับปรุงทาเทียบเรือปากบารา (เดิม) จ.สตูล เปนทาเรือทองเท่ียวและ
อเนกประสงค เพ่ือกอสรางทาเรือทองเท่ียวและทาเรือประมงเพ่ิมเติมใหเพียงพอ สะดวก ปลอดภัย 
และสงเสริมการทองเท่ียวของทองถิ่น รวมทั้งการใหบริการดานการทองเท่ียวบริเวณเกาะใกลเคียง 
เชน อาดัง ราวี หลีเปะ ฯลฯ ตลอดจนสงเสริมการขนสงสินคาและการประมงของทองถิ่น กําหนด
แลวเสร็จวันท่ี 2 มิถุนายน 2554  

 

4.2 ศูนยกลางการทองเที่ยวทางอากาศ คค. ไดดําเนินการพัฒนา ปรับปรุง          
ทาอากาศยานในภูมิภาค ไดแก ทาอากาศยานนราธิวาส เพ่ือพัฒนาทาอากาศยานนราธิวาสให
สามารถรองรับเครื่องบินขนาดใหญ (Airbus A33) และบริการขนสงทางอากาศใหมีความสะดวก
และไดมาตรฐานสากล ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการตอเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับ ลานจอด
เครื่องบินและระบบไฟฟาสนามบิน ทาอากาศยานกระบี่ อยูระหวางดําเนินการปรับปรุงอาคาร       
ท่ีพักผูโดยสารหลังเดิมใหสามารถรองรับผูโดยสารตางประเทศ ติดต้ังอุปกรณอํานวยความสะดวก 
สะพานเทียบเครื่องบิน ลิฟท บันไดเลื่อน สะพานขนสงสัมภาระ เฟอรนิเจอร และปายสัญลักษณ 
ตาง ๆ รวมทั้งกอสรางทางเช่ือมอาคารที่พักผูโดยสารหลังเดิมและหลังใหม และกอสรางตอเติม 
ลานจอดเครื่องบินเพ่ือขยายลานจอดเคร่ืองบินใหสามารถรองรับเครื่องบินเพ่ิมข้ึน ทาอากาศยาน
อุดรธานี อยูระหวางดําเนินการปรับปรุงระบบไฟฟาสนามบิน ทางวิ่ง-ทางขับ ไฟสองลานจอด
เครื่องบิน ปรับปรุงระบบไฟ PAPI และ Distance Marker ทาอากาศยานสุราษฎรธานี อยูระหวาง
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ดําเนินการปรับปรุงระบบไฟสองทางขับ ระบบไฟฟาแรงสูง-แรงตํ่า และทาอากาศยานลําปาง ขณะนี้
ไดดําเนินการซอมบํารุงทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดเครื่องบิน ถนนภายในทาอากาศยานแลวเสร็จ 

4.3 การพัฒนาเมืองชายแดนประตูเศรษฐกิจประเทศเพื่อนบาน คค. ไดดําเนินการ
พัฒนาจังหวัดชายแดนภาคใต โดยพัฒนาพื้นท่ีในเขตจังหวัดชายแดนภาคใตใหมีการคมนาคมขนสง
ท่ีสะดวกและปลอดภัย ขณะน้ีกอสรางทางแลวเสร็จ ระยะทาง 47.367 กิโลเมตร และอยูระหวาง
การกอสราง ระยะทาง 59.360 กิโลเมตร 

 

4.4 ศูนยกลางการบริหารจัดการความปลอดภัยเชิงบูรณาการของระบบขนสงและ
จราจร คค. ไดดําเนินการเพ่ือควบคุมความปลอดภัยจากอุบัติเหตุของระบบขนสงและจราจร      
และการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ ดังนี้  

1) การควบคุมความปลอดภัยทางถนน คค. ไดดําเนินการ ดังนี้ โครงการศึกษา
จัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสําหรับรถไฟทางไกล เพ่ือจัดทําแผนแกไข
และลดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน สําหรับรถไฟทางไกล ในระยะรัศมีไมเกิน 300 
กิโลเมตร จากกรุงเทพมหานครไปยังภูมิภาค ขณะนี้อยูระหวางการศึกษา แผนงานตรวจสอบ
ปราบปรามและจับกุมรถท่ีฝาฝนกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก และกฎหมายวาดวยรถยนต    
พ.ศ.2552 เพ่ือใหผูประกอบการขนสง เจาของรถ และผูประจํารถปฏิบัติใหถูกตองตามกฎหมาย
และใหรถท่ีนํามาใชงานบนทองถนนมีความม่ันคง แข็งแรง อุปกรณสวนควบครบถวนถูกตองและ   
มีความปลอดภัยมากข้ึน โดยดําเนินการเรียกรถเขาทําการตรวจสอบ และดําเนินการออกคําสั่ง
ผูตรวจการและเปรียบเทียบปรับสําหรับรถท่ีกระทําผิดเรียบรอยแลว โครงการรณรงคปองกันและ  
ลดอุบัติเหตุทางถนน ปงบประมาณ 2552 ไดดําเนินการจัดกิจกรรมรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนน ท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาค จํานวน 224 ครั้ง ในชวงเทศกาลปใหม เทศกาล
สงกรานต และเทศกาลสําคัญประจําจังหวัด โครงการสนามจราจรเยาวชนเสริมสรางจิตสํานึก   
ความปลอดภัย ประจําป 2552 โดยดําเนินการออกหนวยเคลื่อนท่ีจัดกิจกรรมอบรมสนามจราจร
เยาวชนฯ จํานวน 5 รุน ในเขตกรุงเทพมหานคร สําหรับในสวนภูมิภาค ไดดําเนินการจัดกิจกรรม
แลวเสร็จและจัดทํารายงานผลในภาพรวมทั้งจังหวัด และโครงการพัฒนาและปรับปรุงระบบ      
การตรวจสภาพรถ ใหมีมาตรฐานและรองรับขอกําหนดหลักเกณฑและวิธีการตรวจสภาพเทียบเทา
ในระดับสากล ขณะนี้อยูระหวางการติดต้ังระบบ จํานวน 12 ระบบ 

 2) การควบคุมความปลอดภัยในการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ คค. ได
ดําเนินการ ดังนี้ โครงการคุมครองและปองกันอุบัติเหตุรถโดยสาร โดยดําเนินการสุมตรวจ          
รถโดยสารและอุปกรณสวนควบของรถ ตรวจการแตงกายของพนักงานประจํารถ ตรวจยาบา
พนักงานขับรถ ตรวจวัดระดับแอลกอฮอลพนักงานขับรถ ระดับควันดํา ระดับเสียงรถโดยสาร       
รับเรื่องราวรองทุกขรถ บขส. และรถรวม และไดดําเนินการแกไข รวมท้ังตรวจการเดินรถท่ีทําผิด
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เง่ือนไขการเดินรถ และตรวจมาตรฐานการใหบริการหองน้ําท่ีบริเวณอาคารสถานีขนสงผูโดยสาร
กรุงเทพ จตุจักรและเอกมัย จํานวน 18 แหง ยกเวนสถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพฯ (สายใต) และ
โครงการลดและปองกันภัยอุบัติเหตุจากการขนสงสาธารณะโดยรถโดยสารประจําทาง ไดดําเนินการ
จัดกิจกรรมรณรงคลดการเกิดอุบัติเหตุตามเขตการเดินรถทุกเขต และดําเนินการอบรมพนักงาน  
ขับรถโดยสารและพนักงานเก็บคาโดยสาร  

3) การควบคุมความปลอดภัยทางอากาศ คค. ไดดําเนินการจัดหาและติดต้ัง
ระบบติดตาม และควบคุมจราจรทางอากาศเพื่อใหบริการการเดินอากาศท่ีปลอดภัย ไดแก        
การจัดหาและติดต้ังอาคารสถานี Glide Slope พรอมเสาสงสายอากาศ จํานวน 4 สถานี              
ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยการติดต้ังอาคารสถานีดานหัวทางวิ่ง 19R และ 01R แลวเสร็จและ
เปดใชงานในปงบประมาณ 2551 และการติดต้ังอาคารสถานีดานหัวทางว่ิง 01L และ 19L      
แลวเสร็จและเปดใชงานแลวในเดือนมกราคม 2552 จัดหาและติดต้ังระบบเรดารทุติยภูมิ เพ่ือ
ทดแทนของเดิม ณ ศูนยควบคุมการบินสุราษฎรธานี อุบลราชธานีและภูเก็ต ขณะนี้ไดดําเนินการ
จัดหาและติดต้ังระบบแลวเสร็จเม่ือเดือนกรกฎาคม 2552 จัดหาและติดต้ังระบบเรดารทุติยภูมิ 
เพ่ือทดแทนของเดิม ณ ศูนยควบคุมการบินเชียงใหมและหาดใหญ พรอมจัดหาอุปกรณ MODE S 
SITE MONITOR สําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ศูนยควบคุมการบินเชียงใหม อุบลราชธานี             
สุราษฎรธานี  หาดใหญ และภูเก็ต ขณะน้ีอยูระหวางดําเนินการกอสรางงานฐานรากที่ทาอากาศยาน
เชียงใหมและหาดใหญ สวนงานระบบ/อุปกรณไดตรวจรับเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 16 กันยายน 
2552 อยูระหวางรออาคารเรดารแลวเสร็จและดําเนินการติดต้ังตอไป และจัดหาและติดต้ังระบบ 
Automatic Dependent Surveillance Broadcast (ADS-B) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการติดตาม
อากาศยาน โดยจะไดดําเนินการติดต้ังครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ จํานวน 22 แหง ขณะนี้อยูระหวาง
รอสงมอบอุปกรณ  

  5. ดานสมรรถภาพการขนสง  
คค. ไดมีการพัฒนาและเสริมสรางสมรรถภาพในการบริหารจัดการขนสงและจราจร   

ท้ังการขนสงสินคาและผูโดยสาร โดยการประยุกตใชเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมในการบริหารจัดการ
ขนสงและจราจรใหมีประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึน ท้ังในแงการพัฒนาประสิทธิภาพการทํางานขององคกร
และการใหบริการขององคกร เ พ่ือใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว ประหยัด ปลอดภัย และ             
ใหความสําคัญกับการลดตนทุนการขนสงและตนทุนการเดินทางดวยระบบต๋ัวตอ/ต๋ัวรวมการสัญจร
เช่ือมตอระหวางประเภทการจราจร และการบริหารจัดการบานเมืองท่ีดี (Good Governance) โดยมี
ประชาชนเปนศูนยกลาง ใหประชาชนมีสวนรวมในการบริหารจัดการการขนสง โดยดําเนินการ ดังนี้ 

 

5.1 การมีสวนรวมของประชาชน ผูใชบริการ องคกรประชาชนและองคกรเอกชน
ในการบริหารจัดการการขนสง คค . ได ดําเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารคลังขอมูล            
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เรื่องรองเรียนรองทุกขของกระทรวงคมนาคม เพ่ือรองรับการแลกเปลี่ยนเช่ือมโยงเครือขายขอมูล
การดําเนินการเร่ืองรองเรียนรองทุกขในระดับประเทศ ขณะนี้ไดดําเนินการศึกษา วิเคราะห
กระบวนการรองเรียนรองทุกขของ คค. และออกแบบโปรแกรมประยุกตแลว จํานวน 3 โปรแกรม 
ไดแก โปรแกรมระบบฐานขอมูลกลางเรื่องรองเรียนรองทุกข โปรแกรมระบบแลกเปลี่ยนขอมูล  
เรื่องรองเรียนรองทุกขดวยเทคโนโลยีเว็บเซอรวิส และโปรแกรมระบบคลังขอมูลกลางเรื่องรองเรียน
รองทุกขของ คค. รวมทั้งไดดําเนินการจัดหาและติดต้ังระบบจัดการฐานขอมูล สําหรับเปน
ฐานขอมูลของโปรแกรมประยุกตดังกลาว   

 

5.2 การประยุกตใชเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมในการบริหารจัดการการขนสงและ
จราจร คค. ไดดําเนินการประสานงานระหวางภาครัฐและเอกชนผูประกอบการระบบขนสง
สาธารณะ รวมถึงภาคเอกชนท่ีเกี่ยวของเพ่ือพัฒนาการใชระบบต๋ัวรวมเพ่ือการเดินทางดวยระบบ
ขนสงมวลชนใหเปนรูปธรรม เพ่ือใหประชาชนผูใชบริการระบบขนสงมวลชนไดรับบริการท่ีสะดวก 
รวดเร็ว ปลอดภัย และเสียคาใชจายในการเดินทางเช่ือมตอในระบบขนสงมวลชนนอยลง โดยได
แตงต้ังคณะทํางานพิจารณาแนวทางดําเนินงานระบบต๋ัวรวมเพื่อพิจารณาแนวทางการดําเนินงาน 
ความเปนไปได ปญหาอุปสรรคในการดําเนินการระบบต๋ัวรวม และไดศึกษาการใชระบบต๋ัวรวมเพ่ือ
การเดินทางดวยระบบขนสงมวลชนและการจัดต้ังศูนยบริการรายได ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ   
อยูระหวางนําเสนอ คค. พิจารณา โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time    
ระยะท่ี 2 ไดดําเนินการติดต้ังอุปกรณตรวจวัดสภาพการจราจรบนโครงขายถนนเพ่ิมเติมเพ่ือขยาย
ขอบเขตพื้นท่ีการใหบริการใหกวางขวางข้ึน และปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบรายงานสภาพ
จราจรแบบ Real Time โดยเฉพาะการเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานระบบ Internet สนข.  
แลวเสร็จ โครงการศึกษา พัฒนา ปรับปรุง บํารุงรักษาศูนยเทคโนโลยีและการสื่อสารเพ่ือการ    
บูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงานดานการจราจร
และขนสง (ITIS) ขณะนี้ไดบูรณาการขอมูลดาน ITS แลวเสร็จ จากกรุงเทพมหานคร สํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ และหนวยงานในสังกัด คค. (ทล. กทพ.) นํามาประมวลผลออกมาเปนระบบ
รายงานสภาพจราจรแบบ Real Time เผยแพรผานระบบ Internet (www.trafinfo.net) และผาน
ระบบโทรศัพทมือถือ (m.trafinfo.net) ครอบคลุมบนถนนสายหลักในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และ
ถนนทางหลวงสําคัญเขาออก กทม. (ทางดานเหนือ ดานตะวันออก และดานตะวันตกบางสวน)    
บนถนนสายหลัก 45 สายหลัก และจะไดดําเนินการพัฒนาระบบเพ่ิมเติมเพ่ือใหมีความสมบูรณและ
มีความละเอียดในการรายงานสภาพจราจรในปงบประมาณ 2553 ตอไป โครงการศึกษาพัฒนา
ระบบฐานขอมูลขอสนเทศและแบบจําลองเพ่ือบูรณาการพัฒนาการขนสงและจราจรการขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส (TDML II) ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ โครงการศึกษา
และพัฒนาระบบ  Transport Single Window e-Logistics ระยะ ท่ี  2  เ พ่ือรองรับ  National 



 

รายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554) ประจําปงบประมาณ 2552              
สวนที่ 2 สรุปผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมท่ีสอดคลองกับแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554)  
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Integrated Single Windows e-Logistics ขณะนี้ ได ดําเนินการพัฒนาระบบ  Transport Single 
Window e-Logistics ซ่ึงรองรับกระบวนการแจงเรือเขาออกทาเรือ การขออนุญาตใช เรือ
ตางประเทศ และการขออนุญาตการบิน ซ่ึงจะทําใหผูประกอบการ เชน สายเรือ หรือสายการบิน 
สามารถยื่นขออนุญาต หรือขอใบรับรองจาก ขน. หรือ ขอ. ไดผานทางระบบ Transport Single 
Window e-Logistics ทําใหลดระยะเวลาและคาใชจายของผูประกอบการ และเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การปฏิบัติงานของบุคลากร โครงการจางบริการระบบเครือขายสารสนเทศคมนาคม (MONET) 
เพ่ือปฏิบัติงานในฐานะระบบประสาทดิจิทัลของกระทรวงคมนาคม โดยไดดําเนินการเช่ือมโยง   
สวนราชการในสวนกลาง 7 แหง และสวนภูมิภาค 562 แหง รวมท้ังสิ้น 569 แหง ปจจุบันมีการใช
งานระบบเครือขายสารสนเทศคมนาคมท่ีมีประสิทธิภาพสูงอยางตอเนื่อง โครงการพัฒนาระบบ
สารสนเทศเพ่ือการเดินรถและการจัดการเดินรถรวมท้ังระบบสารสนเทศสนับสนุน ของ บขส. 
ประกอบดวย ระบบการบริหารการเดินรถและระบบการจัดการเดินรถ จํานวน 1 ระบบ ใน และระบบ
สารสนเทศสนับสนุน จํานวน 9 ระบบ โดยไดเปดใชงานระบบอยางเปนทางการแลว เม่ือวันท่ี 30 
กรกฎาคม 2552 โครงการเลื่อนลอตอภาษี (Drive Thru Service) เพ่ือยกระดับคุณภาพมาตรฐาน
และลดขั้นตอนระยะเวลาการใหบริการ โดยนําข้ันตอนท่ีเกี่ยวเนื่องสัมพันธกันมารวมไวในจุดบริการ
เดียวกัน ขณะนี้ไดเปดใหบริการรับชําระภาษีรถทางระบบอินเทอรเน็ตผานจุดบริการเคานเตอร
เซอรวิส ต้ังแตวันท่ี 19 มีนาคม 2552 สําหรับเจาของรถท่ีไมอยูในขายตองตรวจสภาพกับสถาน
ตรวจสภาพรถเอกชน (ตรอ.) กอนตออายุภาษี ไดแก รถเกง รถตู รถปคอัพ อายุการใชงานไมเกิน 7 
ป และรถจักรยานยนต อายุการใชงานไมเกิน 5 ป  

นอกจากนี้  ได มีการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเข าสูการเปนทา เรือ
อิเล็กทรอนิกส (e-Port) โดยอยูระหวางดําเนินการติดต้ังระบบควบคุมการผานเขา-ออกประตู
ตรวจสอบโดยอัตโนมัติ (e-Gate) ณ ทาเรือกรุงเทพ ระบบเครือขายและระบบรักษาความปลอดภัย
บนเครือขายภายในทาเรือกรุงเทพ ติดต้ังระบบจัดเก็บคายานพาหนะผานทา (e-Toll Collection 

System) ณ ทาเรือแหลมฉบัง  
  



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

       สวนท่ี 3 : แผนงาน งาน/โครงการดานคมนาคม 
   ท่ีสอดคลองกับแผนหลกัการขนสง 
   และจราจร (พ.ศ. 2547-2554) 

 



 

ส วนที่  ส วนที่  3  3  ::  แผนงาน  งานแผนงาน  งาน // โครงการโครงการ ด านด าน คมนาคมที่ สอดคล องกับคมนาคมที่ สอดคล องกับ   
แผนหลักการขนสงและจราจร แผนหลักการขนสงและจราจร ((พพ..ศศ. . 22554477--22555544))  

รายงานรายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม  

ตามแผนหลักการขนสงและจราจร ตามแผนหลักการขนสงและจราจร ((พพ..ศศ. . 25472547--25542554))  

ประจําปงบประมาณ ประจําปงบประมาณ 2552 2552 ((ตุลาคม ตุลาคม 25512551--กันยายน กันยายน 25522552))  
 

 

 

 

  

  

  

  

  

  

 

 

 

1.1 ศูนยกลางการบินของภูมิภาค ไดแก 
1) โครงการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  (กลุมงานอาคารผู โดยสาร

ภายในประเทศ เพ่ือกอสรางอาคารผูโดยสารภายในประเทศ ยกระดับการใหบริการและบรรเทา
ความแออัดในอาคารผู โดยสารหลัก  ซ่ึ งจะสามารถรองรับผู โดยสารภายในประเทศได                
20 ลานคนตอป ในวงเงิน 9,133.520 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินงานปงบประมาณ 2553-2556  
ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาดําเนินการของ ทอท. โดยนําเสนอท่ีประชุมคณะอนุกรรมการการเงิน
และการลงทุนของ ทอท. กอนนําเสนอใหคณะกรรมการ ทอท. พิจารณาดําเนินการตอไป 

2) โครงการกอสรางทาอากาศยานภูเก็ต เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยาน
ภูเก็ต โดยการสรางและปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกใหมีขีดความสามารถท่ีเพียงพอตอการ
รองรับปริมาณการจราจรทางอากาศที่เพ่ิมข้ึน อีกท้ังสามารถรองรับปริมาณผูโดยสารได 12.50   
ลานคนตอป ซ่ึงเพียงพอท่ีจะรองรับผูโดยสารไดจนถึงป 2561 โดย ทอท. ไดดําเนินการในวงเงิน 
5,791.122 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินงานปงบประมาณ 2552-2556 ขณะนี้ไดนําเสนอ คค. และ 
สศช. เพ่ือพิจารณา กอนนําเสนอ ครม. พิจารณาตอไป 

3) แผนการพัฒนาทาอากาศยานเชียงใหมและภูเก็ตสูความเปนศูนยกลางการบิน    
ในภูมิภาค ทอท. ไดดําเนินการ ดังนี้ 

3.1) ทาอากาศยานเชียงใหม เพ่ือใหทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางการ
ขนสงทางอากาศในภูมิภาคและมีศักยภาพในการรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศและปริมาณ
ผูโดยสารท่ีจะเพ่ิมข้ึนในอนาคต ทอท. ไดดําเนินโครงการในวงเงิน 2,012.120 ลานบาท ระยะเวลา

1. ดานศักยภาพการขนสง 



 

รายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554) ประจําปงบประมาณ 2552              
สวนที่ 3 แผนงาน งาน/โครงการดานคมนาคมที่สอดคลองกับแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554)  
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ดําเนินการปงบประมาณ 2547-2552 ขณะน้ีงานกอสราง/ปรับปรุงดําเนินการแลวเสร็จ 12 งาน 
คงเหลืองานท่ีจะดําเนินงานตอไปอีก 2 งาน  

3.2) ทาอากาศยานภูเก็ต เพ่ือพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ตใหเปนศูนยกลางการบิน  
ในภาคใต ทอท. ไดดําเนินโครงการในวงเงิน 628.313 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ    
ปงบประมาณ 2547-2552 ปจจุบันไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จและเปดใหบริการแลว 

4) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานรองรับศูนยกลางการขนสงทางอากาศของภูมิภาค 
ดังนี้ 

4.1) โครงการกอสรางทางยกระดับดานทิศใตสนามบินสุวรรณภูมิเชื่อมทางพิเศษ
บูรพาวิถี เพ่ือรองรับการเดินทางระหวางระบบทางพิเศษกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยเช่ือมตอ
ทางพิเศษบูรพาวิถกีับทางเขาทาอากาศยานสุวรรณภูมิโดยตรง โดย กทพ. ไดวาจางบริษัท ชิโน-ไทย 
เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคช่ัน จํากัด (มหาชน) เปนผูดําเนินการกอสราง ในวงเงิน 2,122.000 
ลานบาท เริ่มงานเม่ือวันท่ี 21 มีนาคม 2550 ครม. มีมติเม่ือวันท่ี 17 มิถุนายน 2551 เรื่อง ขยาย
ระยะเวลาปฏิบัติงานตามสัญญา 180 วัน ดังนั้น จึงมีกําหนดการกอสรางแลวเสร็จและเปดใหบริการ
ในเดือนตุลาคม 2552 ขณะนี้ไดดําเนินการแลวเสร็จและเปดใหบริการแลว เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม 
2552 

5) โครงการจัดหาเครื่องบิน A 330-300 จํานวน 8 ลํา เพ่ือทดแทนเครื่องเดิมท่ีมีอายุ
การใชงานมานานกวา 20 ป และเพ่ิมศักยภาพของฝูงบินใหมีความทันสมัย ปลอดภัย ตลอดจน  
เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารตนทุนการดําเนินงาน ซ่ึงตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 27 พฤศจิกายน 
2551 เห็นชอบให บกท. จัดหาเครื่องบินแบบ A 330-300 จํานวน 8 ลํา ในวงเงิน 33,451.00 
ลานบาท ขณะนี้ไดรับมอบเครื่องบิน A 330-300 จํานวน 3 ลํา ในเดือนเมษายน พฤษภาคม และ
กรกฎาคม  2552 ตามลํ า ดับ  ท้ั งนี้  บกท .  ไดนํ า เค ร่ืองบิน ดังกล าว  เข าประจํ า ฝู งบิน 
และใหบริ ก ารในเสนทางภู มิภาคเอ เ ชีย  ส วน ท่ี เหลือจํ านวน  5  ลํ า  จะทยอยรับมอบ                    
ในเดือนพฤศจิกายน 2552 และมกราคม-เมษายน 2553 ตามลําดับ   

1.2 ศูนยกลางการขนสงทางน้ําของภูมิภาค ไดแก 
1) การกอสราง และปรับปรุงทาเรือ ดังนี้ 

1.1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือบริการของทาเรือแหลมฉบัง (บริเวณ         
แนวเข่ือนหินปองกันชายฝงระหวางทาเทียบเรือตูสินคา B5 และ C3) เพ่ือพัฒนาทาเทียบเรือ
บริการไวสําหรับจอดเรือลากจูงและเรือบริการอ่ืนๆ ของทาเรือแหลมฉบัง ในวงเงิน 162.000      
ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการป 2551-2553 กทท. ไดดําเนินการจางท่ีปรึกษาเพ่ือออกแบบและ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยไดดําเนินการสํารวจออกแบบแลวเสร็จเม่ือวันท่ี 9 กันยายน 
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2551 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม และนําเสนอ คค. และ สศช. 
พิจารณาอนุมัติงบประมาณเพ่ิมเติม กอนนําเสนอ ครม. ใหความเห็นชอบตอไป 

1.2) โครงการกอสรางทาเทียบเรือเชียงแสน แหงท่ี 2 จ.เชียงราย เพ่ือเปนการ
เสริมสรางระบบการขนสงทางน้ําระหวางประเทศไทยกับประเทศลุมแมน้ําโขงตอนบนและจีนตอนใต
ใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ และเช่ือมโยงการขนสงมายังภาคกลางท่ีทาเรือแหลมฉบังและ    
ทาเรือระนองเพ่ือการสงออก ซ่ึงเปนการเสริมสรางความม่ันคงทางเศรษฐกิจและสงเสริมการลงทุน 
ในวงเงิน 1,546.400 ลานบาท โดย ขน.ไดลงนามในสัญญากับบริษัท พอรท แอนด มารีน          
คอรปอเรชั่น (พี.เอ.เอ็ม.) จํากัด เม่ือวันท่ี 12 พฤษภาคม 2552 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 28 
ธันวาคม 2554 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 0.81  

1.3) โครงการกอสรางตอเติมทาเทียบเรือเชียงของ จ.เชียงราย เพ่ือตอเติม       
ทาเทียบเรือเชียงของ จ. เชียงราย ใหมีหนาทาลึกลงไปเพ่ิมเติม เพ่ือใหเรือสามารถเขาเทียบทาได 
ในชวงเวลาท่ีระดับน้ําลงตํ่ามาก โดย ขน. ไดลงนามสัญญากับหางหุนสวน จํากัด พัฒนานุภาพกอสราง 
เม่ือวันท่ี 28 พฤษภาคม 2552 ในวงเงิน 9.660 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 23 พฤษภาคม 
2553 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง   

1.4) โครงการกอสรางทาเทียบเรือ ท่ีรองน้ํ านาทับ จ .สงขลา  เ พ่ืออํานวย         
ความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพในอาชีพการประมงชายฝง ทําใหมาตรฐานการครองชีพของ
ราษฎรในทองถิ่นดีข้ึน โดย ขน. ไดลงนามในสัญญากับหางหุนสวน จํากัด หาดใหญเรืองชัยการโยธา
เม่ือวันท่ี 27 สิงหาคม 2552 ในวงเงิน 11.180 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 22 สิงหาคม 
2553 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง 
                1.5) โครงการกอสรางทาเทียบเรือคลองสามเสียม ต.นาชะอัง อ.เมือง จ.ชุมพร  
เพ่ือกอสรางสะพานทาเทียบเรือรองรับเรือประมงท่ีใชรองน้ําประมาณ 200 ลํา และอํานวยความ
สะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการทําประมงสงผลใหชาวประมงในทองถิ่นมีความเปนอยูท่ีดีข้ึน 
ระยะเวลาดําเนินการป 2552-2553 โดย ขน. ไดลงนามในสัญญากับบริษัท พระนครออกแบบและ
กอสราง จํากัด เม่ือวันท่ี 14 กันยายน 2552 ในวงเงิน 31.040 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 9 
กันยายน 2553 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง   
                1.6) โครงการร้ือถอนและกอสรางทาเทียบเรือกันตัง จ.ตรัง เพ่ือรื้อถอนและ
กอสรางทาเทียบเรือใหมทดแทนทาเรือเดิม ระยะเวลาดําเนินการป 2552-2553 ขณะน้ี ขน.        
อยูระหวางขอความเห็นชอบจากสํานักงบประมาณเพ่ือจัดจางบริษัท พอรท แอนด มารีน          
คอรปอเรช่ัน (พี.เอ.เอ็ม) จํากัด เปนผูดําเนินการกอสราง ในวงเงิน 62.400 ลานบาท   

2) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานรองรับศูนยกลางการขนสงทางน้ําของภูมิภาค ดังนี้ 
2.1) โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟ เ พ่ือเพ่ิมความจุของทางและ        

เพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงในเสนทางรถไฟบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกใหสามารถรองรับปริมาณ
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การขนสงโดยขบวนรถตูสินคาคอนเทนเนอร ซ่ึงจะเพ่ิมมากข้ึนจากการขยายทาเรือแหลมฉบังข้ันท่ี 2
โดย รฟท. ไดดําเนินการ ดังนี้ 

(1) สายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง      
ลงนามในสัญญาจาง เม่ือวันท่ี 26 มีนาคม 2551 ในวงเงิน 5,850.00 ลานบาท ระยะเวลา
ดําเนินการ 28 เดือน ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 44.16   

(2) สายชายฝงทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย   
รฟท. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาทบทวนโครงการฯ เม่ือวันท่ี 30 เมษายน 2551  
ในวงเงิน 39.698 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 8 เดือน โดยดําเนินการแลวเสร็จเม่ือวันท่ี 21 
สิงหาคม 2552 และไดนําเสนอคณะกรรมการรถไฟแหงประเทศไทย (คกร.) ใหความเห็นชอบให
ดําเนินโครงการฯ ในวงเงิน 11,348.355 ลานบาท และขอออกพระราชกฤษฎีกาเพ่ือการสํารวจ
เวนคืนท่ีดินแลว ซ่ึง คกร. มีมติเม่ือวันท่ี 26 สิงหาคม 2552 เห็นชอบตามที่ รฟท. เสนอ ขณะน้ี   
อยูระหวางนําเสนอ ครม. พิจารณาใหความเห็นชอบตอไป 

2.2) โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบ้ืองตนทางรถไฟเชื่อมโยง        
การขนสงสินคาระหวางทาเรือฝงอาวไทยและฝงอันดามัน เพ่ือศึกษาความเหมาะสมทางรถไฟ
เช่ือมโยงการขนสงสินคาระหวางทาเรือฝงอาวไทยและอันดามัน ศึกษาผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ 
สังคม การเงิน ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม และเสนอแนะแนวทางการลงทุนท่ีเหมาะสม ในวงเงิน 
91.000 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 12 เดือน โดย สนข. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษา
เรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 16 กันยายน 2552 กําหนดแลวเสร็จเดือนกันยายน 2553 

2.3) โครงการกอสรางสถานีขนสงสินคาทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงาน เพ่ือ
สงเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศเช่ือมโยงการขนสง       
ทางภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังทาเรือตางๆ ในแมน้ําเจาพระยาเร่ือยมา จนถึง 
เขตทาเรือศรีราชาและทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงจะทําใหเกิดการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพและ
สงเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเปนการบรรเทาปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพและ
ปริมณฑล ในวงเงิน 379.600 ลานบาท โดย ขน. ไดลงนามในสัญญากับบริษัท ยู.ซี.ดี. อินเตอร
เนช่ันแนล จํากัด เม่ือวันท่ี 24 กันยายน 2552 กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 14 ตุลาคม 2554 ขณะนี้      
อยูระหวางการกอสราง 

2.4) งานปรับปรุงส่ิงกอสรางและออกแบบพรอมจัดหาระบบการควบคุมจราจร
และความปลอดภัยทางทะเลระยะที่ 1(VTS) ท่ีศรีราชา จ.ชลบุรี เพ่ือจัดระบบการขนสงทางน้ํา             
ใหไดมาตรฐานสากล แบงเปนระยะสั้น ในพ้ืนท่ีเขตทาเรือศรีราชา และระยะยาวในพื้นท่ีมาบตาพุด 
ทาเรือกรุงเทพ บริเวณอาวไทย อันดามัน และท่ีอื่นๆ งบประมาณ 360.000 ลานบาท โดย ขน.   
ไดลงนามในสัญญากับบริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด เม่ือวันท่ี 31 สิงหาคม 2550 
กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 30 เมษายน 2552 แตเนื่องจากระบบบริษัทวิทยุการบินฯ ไมสามารถ
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ดําเนินการเองได จึงไดจัดหาผูรับจาง และไดลงนามในสัญญากับบริษัท อารทีเอส 2003 จํากัด     
เม่ือวันท่ี 1 กรกฎาคม 2552 ในวงเงิน 214.70 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 30 เมษายน 2553  
ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานรอยละ 34.04 

1.3 ศูนยกลางการขนสงทางบกของภูมิภาค ไดแก 
1) โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) เพ่ือ

พัฒนาระบบทางหลวงปจจุบันใหมีประสิทธิภาพในการรับรองปริมาณการจราจรที่เพ่ิมมากข้ึน 
สนับสนุนและช้ีนําการกระจายความเจริญไปสูภูมิภาค รวมท้ังพัฒนาใหประเทศไทยเปนศูนยกลาง           
การคมนาคมขนสงทางถนนในสวนภูมิภาค ทล. ไดดําเนินการ ดังนี้ 

1.1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ 8 สายทาง ในวงเงิน 3,031.616 ลานบาท 
ระยะทางรวม 145.133 กิโลเมตร ไดแก 

(1) พังงา-กระบี่ ตอน 2 (สวนท่ี 2) ในวงเงิน 175.134 ลานบาท ระยะทาง 
7.617 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมีนาคม 2552 

(2) เพชรบูรณ–อ.หลมสัก ตอน 1 ในวงเงิน 496.805 ลานบาท ระยะทาง 
15.770 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนพฤษภาคม 2552  

(3) อ.กบินทรบุรี-อ.วังน้ําเขียว ตอน 1 (สวนท่ี 1) ในวงเงิน 316.416    
ลานบาท ระยะทาง 14.600 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนกรกฎาคม 2552   

(4) อุบลราชธานี-แยกทางหลวงหมายเลข 24 ตอน 1 ในวงเงิน 384.481    
ลานบาท ระยะทาง 24.300 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนเมษายน 2552   

(5) อุบลราชธานี-อํานาจเจริญ ตอน 1 ในวงเงิน 358.976 ลานบาท 
ระยะทาง 20.800 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนกุมภาพันธ 2552   

(6) แยกเขาแหลมฉบัง-บรรจบทางหลวงหมายเลข 36 ในวงเงิน 427.999   
ลานบาท ระยะทาง 22.700 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมกราคม 2552   

(7) ปราจีนบุรี-อ.กบินทรบุรี ตอน 1 ในวงเงิน 385.326 ลานบาท ระยะทาง 
20.230 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมิถุนายน 2552   

(8) นครศรีธรรมราช-อ.สทิงพระ ตอน 1 (สวนท่ี 1) ในวงเงิน 486.479    
ลานบาท ระยะทาง 19.116 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมิถุนายน 2552   

1.2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง 8 สายทาง ในวงเงิน 2,298.075 ลานบาท 
ระยะทางรวม 114.363 กิโลเมตร ไดแก 

(1) แยกทางหลวงหมายเลข 340-อ.บางปะหัน ตอน 1 (สวนท่ี 1)         
ในวงเงิน 299.997 ลานบาท ระยะทาง 12.650 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 57.08 
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(2) อุตรดิตถ-อ.เดนชัย ตอน 1 (สวนที่ 1) ในวงเงิน 412.497 ลานบาท 
ระยะทาง 17.343 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 92.84 

(3) ตาก-อ.แมสอด ในวงเงิน 193.989 ลานบาท ระยะทาง 12.000 
กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 4.35 

(4) มหาสารคาม–รอยเอ็ด ตอน 3 ในวงเงิน 241.865 ลานบาท ระยะทาง 
13.764 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 0.63 

(5) อุบลราชธานี–ยโสธร ตอน 1 ในวงเงิน 339.947 ลานบาท ระยะทาง 
25.416 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 89.66 

(6) อํานาจเจริญ-อ.เลิงนกทา ตอน 3 ในวงเงิน 64.992 ลานบาท ระยะทาง 
2.200 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 34.31 

(7) พังงา-กระบ่ี ตอน 2 (สวนท่ี 1) ในวงเงิน 515.304 ลานบาท ระยะทาง 
21.690 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 46.10 

(8) อุดรธานี-หนองบัวลําภู ตอน3 ในวงเงิน 229.484 ลานบาท ระยะทาง 
9.300 กิโลเมตร อยูระหวางเตรียมการกอสราง 

1.3) เสนทางท่ีอยูระหวางดําเนินการจัดจาง 17 สายทาง ในวงเงิน 12,040.994 
ลานบาท ระยะทางรวม 459.691 กิโลเมตร ไดแก 

(1) พิษณุโลก–หลมสัก ตอน 1 ในวงเงิน 980.000 ลานบาท ระยะทาง         
30 กิโลเมตร อยูระหวางประเมินราคากลาง  

(2) อ.กุฉินารายณ–คําชะอี ในวงเงิน 950.000 ลานบาท ระยะทาง 45 
กิโลเมตร อยูระหวางสํารวจและออกแบบแนวเสนทางใหม                 

(3) อ.สีค้ิว-ชัยภูมิ ตอน อ.สีค้ิว-บ.หนองบัวโคก ในวงเงิน 1,350.000        
ลานบาท ระยะทาง 58.149 กิโลเมตร ขณะนี้ประเมินราคาเบื้องตนแลวเสร็จ  

(4) อ.สีค้ิว-อุบลราชธานี ตอน อ.นางรอง-อ.ปราสาท ในวงเงิน 1,500.000 
ลานบาท ระยะทาง 66.717 กิโลเมตร ขณะนี้ประเมินราคาเบื้องตนแลวเสร็จ  

(5) แยกทางหลวงหมายเลข 36-แยกทางหลวงหมายเลข 3 (อ.สัตหีบ)         
ในวงเงิน 750.000 ลานบาท ระยะทาง 28 กิโลเมตร อยูระหวางประเมินราคาเบื้องตน  

(6) อ.พนมสารคาม-สระแกว ในวงเงิน 1,750.000 ลานบาท ระยะทาง 73 
กิโลเมตร ขณะนี้ประเมินราคาเบื้องตนแลวเสร็จ อยูระหวางพิจารณาเง่ือนไขเงินกูสมทบ 

(7) อ.นครศรีธรรมราช-สงขลา ตอนระโนด-อ.สทิงพระ ในวงเงิน 900.000 
ลานบาท ระยะทาง 36 กิโลเมตร ขณะน้ีประเมินราคาเบื้องตนแลวเสร็จ อยูระหวางพิจารณาเง่ือนไข
เงินกูสมทบ 
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(8) พังงา-กระบ่ี ตอน 3 (ทับปุด-อาวลึก) ในวงเงิน 700.000 ลานบาท 
ระยะทาง 30 กิโลเมตร ขณะนี้ประเมินราคาเบื้องตนแลวเสร็จ อยูระหวางพิจารณาเง่ือนไข       
เงินกูสมทบ 

(9) อุตรดิตถ-อ.เดนชัย ตอนท่ี 2 (สวนท่ี 1) ในวงเงิน 393.092 ลานบาท 
ระยะทาง 10 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาอนุมัติราคา 

(10) อุตรดิตถ-อ.เดนชัย ตอนท่ี 2 (สวนท่ี 2) ในวงเงิน 196.720 ลานบาท 
ระยะทาง 6 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาอนุมัติราคา 

(11) อุตรดิตถ-อ.เดนชัย ตอนท่ี 2 (สวนท่ี 3) ในวงเงิน 258.994 ลานบาท 
ระยะทาง 10.389 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาอนุมัติราคา 

(12) เพชรบูรณ-อ.หลมสัก ตอน 2 ในวงเงิน 590.661 ลานบาท ระยะทาง 
20.600 กิโลเมตร อยูระหวางรอลงนามในสัญญา 

(13) อ.หนองเรือ-อ.ชุมแพร-อ.คอนสาร ตอน 2 ในวงเงิน 554.779     
ลานบาท ระยะทาง 16.436 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(14) แยกทางหลวงหมายเลข 340-อ.บางปะหัน ตอน 2 (สวนท่ี 1)      
ในวงเงิน  325.179 ลานบาท ระยะทาง 10.685 กิโลเมตร อยูระหวางรอลงนามในสัญญา 

(15) แยกทางหลวงหมายเลข 340-อ.บางปะหัน ตอน 2 (สวนท่ี 2)      
ในวงเงิน170.044 ลานบาท ระยะทาง 7.500 กิโลเมตร อยูระหวางรอลงนามในสัญญา 

(16) ปราจีนบุรี-อ.กบินทรบุรี ตอน 2 ในวงเงิน 570.000 ลานบาท ระยะทาง 
7.715 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(17) แยกทางหลวงหมายเลข 340-อ.บางปะหัน ตอน 1 (สวนท่ี 2)      
ในวงเงิน 101.525 ลานบาท ระยะทาง 3.500 กิโลเมตร อยูระหวางรอลงนามในสัญญา 

2) โครงการกอสรางทางหลวงสนับสนุนการขนสงแบบตอเนื่อง เพ่ือใหการขนสงสินคา
ไดรับความสะดวก รวดเร็ว และทันเวลา โดยเช่ือมตอระบบโครงขายทางหลวงใหสมบูรณ            
ณ จุดพ้ืนท่ีการขนสงสินคาเขา-ออกท่ีสําคัญ ทล. ไดดําเนินการ ดังนี้ 

2.1) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง 5 สายทาง ในวงเงิน 1,920.552 ลานบาท 
ระยะทางรวม 72.992 กิโลเมตร ไดแก 

(1) ตราด-หาดเล็ก ตอน 1 (ตราด-บ.ทาเสน) ในวงเงิน 377.186       
ลานบาท ระยะทาง 18.100 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 5.59 

       (2) อ.แมสาย-อ.เชียงแสน ในวงเงิน 598.030 ลานบาท ระยะทาง 30.467 
กิโลเมตร อยูระหวางเตรียมการกอสราง 
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(3) ตลาดหนองมน–อ.บางละมุง ตอน 1 ในวงเงิน 353.912 ลานบาท 
ระยะทาง 7.200 กิโลเมตร อยูระหวางเตรียมการกอสราง 

(4) ตลาดหนองมน–อ.บางละมุง ตอน 2 ในวงเงิน 473.498 ลานบาท 
ระยะทาง 2.600 กิโลเมตร อยูระหวางเตรียมการกอสราง 

(5) ตราด-หาดเล็ก ตอน 2 (ตราด-บ.ทาเสน) ในวงเงิน 117.896 ลานบาท 
ระยะทาง 14.625 กิโลเมตร อยูระหวางเตรยีมการกอสราง  

2.2) เสนทางท่ีอยูระหวางดําเนินการจัดจาง 5 สายทาง ในวงเงิน 2,294.743  
ลานบาท ระยะทางรวม 61.139 กิโลเมตร ไดแก 

 (1) ทางเลี่ยงเมืองสตูล ในวงเงิน 150.000 ลานบาท ระยะทาง 10 กิโลเมตร 
ขณะนี้ประเมินราคาเบื้องตนแลว 

(2) เชียงราย-อ.เชียงของ ตอน 2 ในวงเงิน 663.760 ลานบาท ระยะทาง 
18.900 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(3) อ.แมจัน-อ.เชียงแสน (รวมทางเล่ียงเมืองเชียงแสน) ในวงเงิน 
630.983 ลานบาท ระยะทาง 19.200 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(4) ทางแยกตางระดับปฐมพร ในวงเงิน 400.000 ลานบาท อยูระหวาง
พิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(5) บ.ฉลุง–อ.ละงู ตอน 3 ในวงเงิน 450.000 ลานบาท ระยะทาง 13.039 
กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

3) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง จังหวัดนครพนม เพ่ือเช่ือมโยงโครงขายถนน
ในการขนสงสินคาและบริการระหวางประเทศในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยไปสูภาคกลางของ
สาธารณะรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และถึงทาเรือน้ําลึกหวุงอาวของเวียดนามในระยะทางรวม    
ท่ีสั้นท่ีสุด (ประมาณ 300 กิโลเมตร) โดย ทล. ไดดําเนินการในวงเงิน 1,761.515 ลานบาท ขณะนี้ 
อยูระหวางการกอสราง มีผลงานรอยละ 2.93 

4) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ี อ.เชียงของ จ.เชียงราย เพ่ือเช่ือมโยง
โครงขายถนนในการขนสงสินคาและบริการระหวางประเทศใน อ .เชียงของ จ .เชียงราย              
กับเมืองหวยทราย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐประชาชนจีนใหมี     
ความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย ในวงเงิน 1,200.000 ลานบาท ขณะนี้ ทล. อยูระหวาง       
การสรรหาผูรับจาง  

5) โครงการพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงระหวางประเทศ เพ่ือพัฒนาโครงขายทางหลวง 
เช่ือมโยงระหวางประเทศรองรับประเทศใหเปนศูนยกลางการคา การทองเท่ียวระหวางภูมิภาค    
ทล. ไดดําเนินการ ดังนี้ 
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5.1) อ.สุไหงโกลก–อ.แวง-บูเกะตา ในวงเงิน 450.000 ลานบาท ระยะทาง 32 
กิโลเมตร ขณะนี้อยูระหวางการประกวดราคา 

5.2) อ.พิบูลมังสาหาร–ชองเม็ก ในวงเงิน 699.387 ลานบาท ระยะทาง 25.148 
กิโลเมตร ขณะนี้อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

5.3) อ.ควนสะตอ-วังประจัน ในวงเงิน 240.000 ลานบาท ระยะทาง 21.850 
กิโลเมตร ขณะนี้อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

6) การพัฒนาโครงขายทางหลวงเพ่ือการเชื่อมตอระบบขนสง เพ่ือปรับปรุงโครงขาย
ถนนใหเช่ือมโยงอยางเปนระบบและเช่ือมตอโครงสรางพ้ืนฐานของระบบขนสงอื่นๆ รวมทั้ง        
ลดตนทุนการขนสงอยางมีประสิทธิภาพ โดย ทช. ไดดําเนินการในวงเงิน 613.742 ลานบาท ขณะน้ี 
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 8 สายทาง ระยะทาง 64.530 กิโลเมตร และอยูระหวาง       
การกอสราง จํานวน 7 สายทาง ระยะทาง 74.385 กิโลเมตร 

7) การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะรองรับศูนยกลางการขนสงทางบกในภูมิภาค ดังนี้ 
7.1) โครงการศึกษาแผนแมบทเพื่อพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง เพ่ือ

จัดทําแผนแมบทการพัฒนารถไฟรองรับโครงสรางพ้ืนฐานระบบรางและรถไฟความเร็วสูงให
สามารถเช่ือมโยงรูปแบบการขนสงอื่นกับการขนสงระบบรางทั่วประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ และ
เพ่ิมคุณภาพในการใหบริการ โดย สนข. ไดดําเนินการในวงเงิน 37.670 ลานบาท ระยะเวลา
ดําเนินการ 8 เดือน ขณะนี้คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ อยูระหวางการพิจารณารายงาน      
ฉบับกลาง 

7.2) โครงการศึกษาการพัฒนาระบบการขนสงผูโดยสารสาธารณะระหวาง
จังหวัด เพ่ือจัดทําแผนแมบทและแผนปฏิบัติการในการปรับโครงสรางระบบขนสงสาธารณะ      
โดยกําหนดเปาหมายและวางแนวทางในการปรับโครงสรางระบบขนสงสาธารณะในภูมิภาคและ   
การจัดเก็บคาโดยสารใหมีความชัดเจน ในวงเงิน 43.210 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2552-2554 โดยปงบประมาณ 2552 ไดรับงบประมาณจํานวน 16.000 ลานบาท 
ซ่ึง สนข. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 29 มกราคม 2552 ระยะเวลา
ดําเนินการ 20 เดือน กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 8 ธันวาคม 2552 ขณะนี้คณะกรรมการกํากับ         
การศึกษาฯ อยูระหวางการพิจารณารายงานความกาวหนา ฉบับท่ี 2 

7.3) โครงการพัฒนาเสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางระหวางประเทศไทย
กับประเทศเพื่อนบาน (ไทย-ลาว) เพ่ือศึกษาและสํารวจความเหมาะสมในการเปดเสนทาง          
การเดินรถโดยสารประจําทางระหวางประเทศเสนทางใหม และสํารวจความเปนไปไดในการขยาย
เสนทางท่ีมีอยูแลวตามท่ีไดเห็นชอบรวมกัน วงเงินงบประมาณ 0.060 ลานบาท ขณะน้ี ขบ. ได
ดําเนินการแลวเสร็จ 
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7.4) โครงการกอสรางสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดภูเก็ต แหงท่ี 2 เพ่ืออํานวย       
ความสะดวก ปลอดภัยแกผูเดินทาง และใหมีพ้ืนท่ีจอดรถโดยสารประจําทางอยางเพียงพอและ   
เปนระเบียบเรียบรอย โดย ขบ. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัท อันดาภูเก็ต จํากัด เม่ือวันท่ี 11 
กันยายน 2551 ระยะเวลาดําเนินการ 420 วัน ขณะนี้การกอสรางงานสวนโครงสรางอาคารช้ันลาง
และช้ันบนแลวเสร็จ อยูระหวางการกอสรางถนนทางเขา-ออก 

 
 

 

 

 

2.1 การลดสัดสวนการขนสงทางถนน ไดแก 
1) โครงการศึกษาวิเคราะหปจจัยและผลกระทบเพื่อกอใหเกิดการเปล่ียนแปลง

รูปแบบ (Modal Shift) อยางเหมาะสมตอการเดินทางสัญจรและการขนสงทางถนนไปสู      
การขนสงระบบรางและการขนสงทางน้ํา โดย สนข. ไดดําเนินการจางท่ีปรึกษาดําเนินการศึกษา
โครงการฯ ในวงเงิน 34.120 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินงาน 15 เดือน ซ่ึงท่ีปรึกษาไดขอขยาย
ระยะเวลาดําเนินการศึกษา จํานวน 2 ครั้ง รวม 210 วัน ดังนั้น จึงมีกําหนดแลวเสร็จวันท่ี 22 
เมษายน 2552 โดยไดศึกษาวิเคราะหปจจัยและผลกระทบเพ่ือกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ 
(Modal Shift) อยางเหมาะสมตอการเดินทางสัญจรและการขนสงทางถนนไปสูการขนสงระบบราง
และการขนส งทางน้ํ า  พรอมกับพิจารณาแนวเสนทาง ท่ี มีศักยภาพตอการตอบสนอง                  
การพัฒนาปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงสินคาจากตนทางไปยังปลายทางใหเปนไปอยางเหมาะสม 
และมีตนทุนท่ีลดตํ่าลง ขณะน้ีดําเนินการแลวเสร็จ โดยไดกําหนดแนวเสนทางท่ีมีศักยภาพ          
ในการสนับสนุนใหเกิดการเปลี่ยนรูปแบบการขนสง ประกอบดวย 4 แนวแสนทาง ดังนี้  

1.1) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ทาเรือแหลมฉบัง 
1.2) ภาคเหนือ-ทาเรือแหลมฉบัง 
1.3) ภาคใต-ทาเรือแหลมฉบัง 
1.4) ภาคกลาง-ทาเรือแหลมฉบัง/เกาะสีชัง 

2.2 ระบบขนสงมวลชนขนาดใหญกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ไดแก 
1) โครงการระบบขนสงมวลชนทางรางและขนสงมวลชน ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 18 

มีนาคม 2551 อนุมัติใหดําเนินโครงการฯ ท่ีมีความพรอมในระยะแรก รวม 5 โครงการ 7 สายทาง 
ระยะทาง 145 กิโลเมตร และมอบหมายให คค. และ รฟม. เรงศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
รายละเอียดในเสนทางเพ่ิมเติมตามนโยบายรัฐบาล เพ่ือนําเสนอ ครม. พิจารณาตอไป ซ่ึง คค. ได
เรงรัดดําเนินโครงการฯ ระยะเรงดวน (ระยะแรก) ดังนี้ 

2. ดานดุลยภาพการขนสง 
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1.1) โครงการรถไฟฟาขนสงมวลชน ประกอบดวย 
(1) สายสีมวง ชวงบางซื่อ-บางใหญ ระยะทางรวม 23 กิโลเมตร ระยะเวลา

ดําเนินการป 2552–2556 ในกรอบวงเงิน 60,185.000 ลานบาท (ประกอบดวย คาจัดกรรมสิทธ์ิ
ท่ีดิน คากอสรางงานโยธา คางานระบบรถไฟฟาและตัวรถไฟฟา คาจางท่ีปรึกษางานโยธา และคาจาง
ท่ีปรึกษางานระบบรถไฟฟา) ท้ังนี้ รฟม.ไดกูเงินผาน JBIC ในงวดแรกวงเงิน 18,733.000      
ลานบาท และไดลงนามในสัญญากับกลุมบริษัท CKTC เปนผูรับเหมากอสรางโครงการ สัญญาท่ี 1          
การกอสรางโครงสรางยกระดับสวนตะวันออก เ ม่ือวันท่ี 26 สิงหาคม 2552 ในวงเงิน          
14,292.000 ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 10 พฤศจิกายน 2552 ขณะนี้อยูระหวางประกวดราคา                 
งานสัญญาท่ี 2 การกอสรางโครงการยกระดับสวนตะวันตก งานสัญญาท่ี 3 การกอสราง           
ศูนยซอมบํารุงและอาคารจอดแลวจร และงานคัดเลือกท่ีปรึกษาบริหารโครงการ สวนงาน          
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน มีผลการดําเนินงานรอยละ 63.53  

(2) สายสีน้ําเงิน ชวงบางซื่อ-ทาพระ และชวงหัวลําโพง-บางแค ระยะทางรวม 
27 กิโลเมตร ระยะเวลาดําเนินการป 2552–2557 ในกรอบวงเงิน 83,123.000 ลานบาท 
(ประกอบดวย คาจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน คากอสรางงานโยธา คางานระบบและตัวรถไฟฟา คาจาง        
ท่ีปรึกษางานโยธา และคาจางท่ีปรึกษางานระบบรถไฟฟา) แบงออกเปน 2 ชวง คือ 

(2.1) ชวงหัวลําโพง-บางแค ระยะทางรวม 14 กิโลเมตร โดยมี
โครงสรางเปนแบบใตดิน 6.5 กิโลเมตร (ชวงหัวลําโพง-ทาพระ) และแบบยกระดับ 7.5 กิโลเมตร        
(ชวงทาพระ-บางแค)  

(2.2) ชวงบางซื่อ-ทาพระ ระยะทางรวม 13 กิโลเมตร  โดยมี
โครงสรางเปนแบบยกระดับท้ังหมด  

 ขณะนี้ รฟม. อยูระหวางเตรียมประกวดราคา และจัดทํารายละเอียด
เพ่ิมเติมเพ่ือกําหนดแนวทางการรวมทุนกับภาคเอกชนนําเสนอ  สศช. ตามข้ันตอนของ
พระราชบัญญัติการรวมทุนฯ พ.ศ. 2535 สําหรับงานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินอยูระหวางการจัดจาง    
ผูรับจางสํารวจอสังหาริมทรัพยตามแนวสายทางเพ่ือประเมินราคาคาทดแทน  

(3) สายสีเขียวออน ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทาง 13 กิโลเมตร     
ในกรอบวงเงิน 25,900.000 ลานบาท เปนทางวิ่งยกระดับท้ังหมด ระยะเวลาดําเนินการ            
ป 2552–2557 ครม. พิจารณาอนุมัติให รฟม. ดําเนินการกอสรางงานโยธา เม่ือวันท่ี 27 
พฤศจิกายน 2551 ขณะน้ีอยูระหวางเตรียมการประกวดราคา คาดวาจะสามารถประกวดราคาได
ภายในเดือนกุมภาพันธ 2553 และรอออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินฯ ตอไป  

(4) สายสีเขียวเขม ชวงหมอชิต-สะพานใหม ระยะทาง 12 กิโลเมตร     
ในกรอบวงเงิน 33,212.000 ลานบาท เปนทางวิ่งยกระดับท้ังหมด ระยะเวลาดําเนินการ            
ป 2552–2557 ครม. พิจารณาอนุมัติให รฟม. ดําเนินการกอสรางงานโยธา เม่ือวันท่ี 27 
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พฤศจิกายน 2551 ขณะน้ีอยูระหวางเตรียมการประกวดราคา คาดวาจะสามารถประกวดราคาได
ปลายป 2553 และรอออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินฯ ตอไป 

1.2) โครงการรถไฟชานเมือง สายสีแดง ซ่ึง ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 10 มีนาคม 
2552 อนุมัติใหปรับกรอบวงเงินลงทุนกอสรางจาก 59,888.000 ลานบาท เปน 65,148.000   
ลานบาท และให รฟท. ดําเนินการจัดหาตูรถไฟฟาเพ่ือใชในโครงการ ภายใตกรอบวงเงิน 
10,400.000 ลานบาท เพ่ือใหการเดินรถสามารถเช่ือมเปนระบบเดียวกันได ประกอบดวย 

(1) ชวงบางซื่อ-รังสิต ระยะทาง 26 กิโลเมตร ระยะเวลาดําเนินการ 7 ป 
(พ.ศ. 2551-2557) วงเงิน 62,74.000 ลานบาท (ประกอบดวย คางานโยธา 44,779 ลานบาท 
งานไฟฟาและเครื่องกล 13,372.000 ลานบาท งานรื้อยาย 105.000 ลานบาท งานจางท่ีปรึกษา 
2,244.000 ลานบาท งานเผื่อเหลือเผื่อขาด 1,381.000 ลานบาท และคาภาษีมูลคาเพ่ิม 
864.000 ลานบาท) และกรอบวงเงินคาจัดหารถตูไฟฟา 6,560.000 ลานบาท  (ประกอบดวย        
คาตูรถไฟฟา 6,131.000 ลานบาท และคาภาษีมูลคาเพ่ิม 251.000 ลานบาท) โดย รฟท. ได    
ลงนามในสัญญาจางบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาจัดการ    
ประกวดราคา เม่ือวันท่ี 12 พฤศจิกายน 2551 ซ่ึงท่ีปรึกษาไดเสนอเอกสารประกวดราคาให รฟท. 
แลว เม่ือวันท่ี 29 มกราคม 2552 ขณะนี้อยูระหวางรอผลการพิจารณาจากกรมบัญชีกลางในเรื่อง      
การขอยกเวนไมดําเนินการประกวดราคาดวยวิธี E-Auction และรอผลการพิจารณาจาก JICA 
เกี่ยวกับการปรับปรุงเง่ือนไขบางประการในเอกสารการคัดเลือกคุณสมบัติเบื้องตนของผูรับจาง 
สําหรับการพิจารณาแหลงเงินกูมาดําเนินงานรัฐบาลไทยโดยกระทรวงการคลังไดลงนามในสัญญา
เงินกูภายใตโครงการเงินกูรัฐบาลญ่ีปุนครั้งท่ี 31 กับ JICA เม่ือวันท่ี 30 มีนาคม 2552 ในวงเงิน 
63,018.000 ลานเยน ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 10 มีนาคม 2552 

(2) ชวงบางซื่อ-ตลิ่งชัน ระยะทาง 15 กิโลเมตร ระยะเวลาดําเนินการ    
6 ป (พ.ศ. 2549-2555) วงเงิน 2,403.000 ลานบาท (ประกอบดวย งานไฟฟาและเครื่องกล 
2,162.000 ลานบาท คาจางท่ีปรึกษา 84.000 ลานบาท ภาษีมูลคาเพ่ิม 157.000 ลานบาท)      
โดยรัฐบาลรับภาระคาใชจายในการดําเนินงาน และกรอบวงเงินคาจัดหารถตูไฟฟา 3,840.000 
ลานบาท (ประกอบดวย คาตูรถไฟฟา 3,589.000 ลานบาท และคาภาษีมูลคาเพ่ิม 251.000    
ลานบาท) รฟท. ไดลงนามในสัญญากับบริษัทกิจการรวมคา Unique-Chun Wo Joint Venture เพ่ือ
ดําเนินการกอสรางโครงการฯ เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี 15 มกราคม 2552 และไดลงนามในสัญญา
วาจางบริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอน แมเนจเมนท จํากัด เปนท่ีปรึกษาควบคุมงานกอสราง 
งบประมาณ 213.000 ลานบาท เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี 24 มีนาคม 2552 ขณะนี้มีผลการกอสราง
รอยละ 10.01 ท้ังนี้ ไดมีการขอแกไขปริมาณวัสดุถมและปรับเพ่ิมวงเงินคากอสรางโครงการ       
ซ่ึงสํานักงบประมาณเห็นชอบคากอสรางจาก 8,748.399 ลานบาท เปน 9,087.390 ลานบาท    
เม่ือวันท่ี 11 สิงหาคม 2552 อยูระหวางรอรูปแบบท่ีปรับปรุงแกไขจากท่ีปรึกษา 
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  1.3) โครงข าย เสนทางตามแผนแมบทระบบขนส งมวลชนทางราง              
ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2553-2572) มีจํานวนท้ังสิ้น 12 เสนทาง 
ระยะทางรวม 495 กิโลเมตร เปนโครงขายสายหลัก 8 เสนทาง และโครงขายสายรอง 4 เสนทาง 
โครงขายสายหลัก ประกอบดวย โครงขายรถไฟฟาชานเมือง (Commuter Train, CT) จํานวน      
2 เสนทาง รวมกับระบบรถไฟฟาสาย Airport Rail Link จํานวน 1 เสนทาง รวมระยะทาง 176 
กิโลเมตร และโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชน (Mass Rapid Transit, MRT) จํานวน 5 เสนทาง 
ระยะทาง 217 กิโลเมตร โครงขายสายรองท่ีเปนระบบขนสงมวลชนรอง จํานวน 4 เสนทาง 
ระยะทาง 102 กิโลเมตร โดยสามารถแบงเปนกลุมแผนงานท้ังหมด 3 ระยะ ไดแก  

 (1) แผนโครงขายเรงรัดตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 7 พฤศจิกายน 2549 

จํานวน 5 สายทาง 7 โครงการ โดยมีการกอสรางเพ่ิมเติมระยะทางรวม 151 กิโลเมตร ประกอบดวย       
         (1.1) โครงการรถไฟฟาสายสีแดงเขม ชวงบางซ่ือ-รังสิต ธรรมศาสตร 

และชวงบางซ่ือ-หัวลําโพง 
(1.2) โครงการรถไฟฟาสายสีแดงออน ชวงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน, ชวงบางซ่ือ-

พญาไท-มักกะสัน และชวงมักกะสัน-หัวหมาก 
(1.3) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม ชวงหมอชิต-สะพานใหม และ

ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ  
(1.4) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ-บางซ่ือ  
(1.5) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงบางซ่ือ-ทาพระ-หัวลําโพง-

บางแค 

 (2) แผนโครงขายเพิ่มเติมภายในป 2562 ประกอบดวย โครงขายระบบ
รถไฟฟาขนสงมวลชนสายหลักสวนตอขยายและเสนทางใหม รวมท้ังระบบรถไฟฟาสายรอง 
ประกอบดวย 

(2.1) โครงการรถไฟฟาสายสีแดงเขม ชวงหัวลําโพง-บางบอน 

(2.2) โครงการรถไฟฟาสายสีแดงออน ชวงตลิ่งชัน-ศาลายา 
(2.3) โครงการรถไฟฟาสาย Airport Rail Link ชวงบางซ่ือ-พญาไท  
(2.4) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม ชวงสะพานใหม-คูคต  
(2.5) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวออน ชวงสนามกีฬาแหงชาติ-ยศเส 

(2.6) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางซ่ือ-ราษฎรบูรณะ 
(2.7) โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงตลิ่งชัน-ศูนยวัฒนธรรม,       

ชวงศูนยวัฒนธรรม-บางกะป และชวงบางกะป-มีนบุรี 
(2.8) โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย-ปากเกร็ด, ชวงปากเกร็ด- 

วงเวียนหลักสี่, ชวงวงเวียนหลักสี่-วงแหวนรอบนอก และชวงวงแหวนรอบนอก-มีนบุรี 
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(3) แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2572 โครงขายเพ่ิมเติม     
ในระยะ 10 ปถัดไป สวนใหญเปนเสนทางสวนตอขยายของโครงขายหลักเดิมและเพ่ิมเติม    
โครงขายรอง โดยเพ่ิมสวนตอขยายเสนทางรถไฟฟาขนสงมวลชนหลักไปยังศูนยชุมชนและ       
ศูนยพานิชยกรรมยอยตามผังเมืองรวม และตอขยายและเพ่ิมเสนทางรถไฟฟาระบบรองสายใหม
เพ่ือรองรับพ้ืนท่ีอยูอาศัยหนาแนนปานกลางเพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ีใหบริการของระบบ ประกอบดวย  

(3.1) โครงการรถไฟฟาสายสีแดงเขม ชวงบางบอน-มหาชัย 

(3.2) โครงการรถไฟฟาสายสีแดงออน ชวงบางบําหรุ-มักกะสัน 

(3.3) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม ชวงคูคต-ลําลูกกา และ      
ชวงสมุทรปราการ-บางปู 

(3.4) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงบางแค-พุทธมณฑล สาย 4 

(3.5) โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง ชวงลาดพราว-พัฒนาการ และ
ชวงพัฒนาการ-สําโรง 

(3.6) โครงการรถไฟฟาสายสีเทา ชวงวัชรพล-ลาดพราว, ชวงลาดพราว-
พระราม 4 และชวงพระราม 4-สะพานพระราม 9 

(3.7) โครงการรถไฟฟาสายสีฟา ชวงดินแดง-สาทร 
 2.3 กองทุนพัฒนาระบบขนสงมวลชน รวมท้ังบริษัทศูนยกําไรรวมระบบขนสงมวลชน 

ไดแก 
1) การปรับปรุงโครงสรางการบริหารจัดการเพื่อฟนฟูฐานะทางการเงินของ รฟท. 

โดย คค. ไดเล็งเห็นถึงความจําเปนท่ีจะตองแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึนใน รฟท. อยางเรงดวนในลักษณะ
ของการยกเครื่องหรือปฏิรูป รฟท. ท้ังองคกรในทุกดาน จึงไดแตงต้ังคณะกรรมการแกไขปญหา   
การบริการจัดการ รฟท. จํานวน 4 คณะ ประกอบดวย คณะกรรมการฯ ดานโครงสรางพ้ืนฐาน    
คณะกรรมการฯ ดานทรัพยสิน คณะกรรมการฯ ดานกฎหมายและระเบียบขอบังคับ และ
คณะกรรมการฯ ดานบุคลากรและอัตรากําลัง เพ่ือแกไขปญหาการดําเนินงานดานตางๆ ของ รฟท. 
อยางเปนรูปธรรมนําไปสูการปฏิบัติอยางจริงจัง ซ่ึง คค. ไดนําเสนอภาพรวมการพัฒนาระบบขนสง
ทางรถไฟและแนวทางแกไขปญหาการบริหารจัดการ รฟท. โดยแบงออกเปน 4 ดาน ไดแก          
1) ดานโครงสรางพ้ืนฐาน 2) ดานทรัพยสิน 3) ดานกฎหมาย ระเบียบและขอบังคับ และ            
4) ดานบุคลากรและอัตรากําลังเสนอคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ เม่ือวันท่ี 11 พฤศจิกายน 
2552 และ ครม. ไดมีมติ เม่ือวันท่ี 17 พฤศจิกายน 2552 รับทราบและเห็นชอบ ดังนี้ 

1.1) เห็นชอบในหลักการพัฒนาระบบขนสงทางรถไฟ และแนวทางการแกไขปญหา
การบริหารจัดการ รฟท. โดยใหความสําคัญในการแกไขปญหาเพ่ือใหการเดินรถมีความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย รวมท้ังสามารถยกระดับคุณภาพบริการขนสงผูโดยสารและสินคาไดอยาง      
มีประสิทธิภาพ ตลอดจนรองรับการเช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบานในระยะตอไป และมอบหมายให 
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คค. เรงจัดทํารายละเอียดแผนการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐาน ระยะเรงดวน ชวงป 2553-2557         
ท่ีชัดเจน ท้ังในการปรับปรุงรางใหเปนขนาด 100 ปอนด การปรับปรุงหมอนรองราง ประแจกล    
และอาณั ติสัญญาณ  และเครื่องกั้น  การจัดหาหัวรถจักรและลอเลื่อน  รวมท้ังการพัฒนา             
ระบบรางรถไฟทางคูระยะเรงดวน ซ่ึงจะชวยเพ่ิมประสิทธิภาพและมาตรฐานความปลอดภัย          
ในการเดินรถ และสามารถเพิ่มความเร็วรถจาก 50-60 กิโลเมตรตอช่ัวโมง เปน 80-100 กิโลเมตร
ตอช่ัวโมง โดยมีกรอบวงเงินลงทุนเบื้องตนประมาณ 100,000.000 ลานบาท และให คค. เรงจัดสง
รายละเอียดแผนการลงทุนดังกลาวให สศช. พิจารณา และนําเสนอคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ
พิจารณาตอไป 

1.2) เห็นชอบในหลักการของการปรับโครงสรางองคกรของ รฟท. ท่ีจะดําเนินการ
จัดต้ังหนวยธุรกิจ จํานวน 3 หนวยธุรกิจ ไดแก หนวยเดินรถ หนวยทรัพยสิน และหนวยซอมบํารุง 
และการจัดต้ังบริษัทลูกเพ่ือใหบริการโครงการ Airport Rail Link และมอบหมายให คค. หารือและ
ทําความเขาใจกับ รฟท. และผูเกี่ยวของในเร่ืองดังกลาวตอไป และใหความสําคัญกับการแกไขปญหา
ภาระคาใชจายบุคลากรและภาระการเงินของ รฟท. ดวย 

1.3) มอบหมายให คค. เรงศึกษารายละเอียดความเหมาะสมของโครงการและ
แผนการลงทุนเสนทางรถไฟเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน ในเสนทางเหนือ-ใต และตะวันออก-
ตะวันตก ท่ีสอดคลองกับกรอบความรวมมือระหวางประเทศ และจัดสงใหกระทรวงการคลังพิจารณา
ความเหมาะสมของแหลงเงินทุน โดยอาจระดมทุนจากกองทุนโครงสรางพ้ืนฐาน และแหลงเงินทุน  
จากตางประเทศ และประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เพ่ือหาขอสรุปในการเช่ือมโยงระบบรถไฟฟา   
กับประเทศเพ่ือนบานตอไป 

1.4) มอบหมายให คค. เรงศึกษาความเหมาะสมของโครงการรถไฟความเร็วสูงใน
เสนทางกรุงเทพ-ระยอง ใหแลวเสร็จภายใน 45 วัน โดยพิจารณารูปแบบการลงทุนในลักษณะ Public 

Private Partnership (PPP) และจัดสงใหกระทรวงการคลังพิจารณาและดําเนินการตามข้ันตอนของ
กฎหมายท่ีเกี่ยวของตอไป 

1.5) มอบหมายให คค. รับไปพิจารณาวางแผนพัฒนาโครงขายรถไฟของประเทศให
สอดคลองและสนับสนุนกับการพัฒนาเมือง รวมท้ังคํานึงถึงการเช่ือมโยงแหลงทองเท่ียวท่ีสําคัญและ
การสนับสนุนเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสของประเทศ 
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3.1 ระบบขนสงสาธารณะเชื่อมตอระหวางใจกลางเมือง ไดแก 
1) การเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะกับสนามบิน ไดแก 

1.1) โครงการระบบขนสงทางรถไฟเพื่อเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิและสถานี
รับสงผูโดยสารอากาศยานในเมือง (ชวงพญาไท-มักกะสัน/อโศก-สุวรรณภูมิ) (Airport Rail 

Link) ในวงเงินประมาณ 34,383.930 ลานบาท รฟท. ไดดําเนินโครงการกอสรางทางรถไฟ    
สายพญาไท-มักกะสัน (อโศก)-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และสถานีรับ-สงผูโดยสารทาอากาศยาน
ในเมือง (BCAT-Bangkok City Air Terminal) เพ่ือใหมีเสนทางรถไฟบริการท่ีทันสมัย รวดเร็ว 
และประหยัดพลังงาน สามารถรองรับการเจริญเติบโตของการขนสงทางอากาศท่ีเพ่ิมมากข้ึนใน
อนาคตเม่ือมีการเปดใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะเวลาดําเนินการ 6 ป (พ.ศ. 2548-2554)         
เริ่มดําเนินการต้ังแตวันท่ี 19 กุมภาพันธ 2548 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ มีผลงานโดยรวม    
ท้ังโครงการคิดเปนรอยละ 99.26 สําหรับการจัดต้ังบริษัทบริหารรถไฟฟา ขณะนี้อยูระหวาง       
การเจราจาระหวางผูบริหาร รฟท. และสหภาพรัฐวิสาหกิจรถไฟแหงประเทศไทยเพ่ือหาขอสรุป   
และนําเสนอคณะรัฐมนตรีตอไป ท้ังนี้ รฟท. ไดกําหนดเปดใหประชาชนทดลองใชบริการ               
การเดินรถไฟฟา ในวันท่ี 5-7 ธันวาคม 2552 คาดวาจะสามารถเปดใหบริการเชิงพาณิชยได  
ภายในเดือนเมษายน 2553 

2) การเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะในกรุงเทพมหานคร ไดแก 
2.1) โครงการศึกษาการเชื่อมตอระบบรถไฟชานเมืองกับชุมชนมหาวิทยาลัย 

(บริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต) ดวยระบบขนสงมวลชน เพ่ือศึกษา สํารวจ 
ออกแบบการเช่ือมตอระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร   
ศูนยรังสิต กับชุมชนมหาวิทยาลัย จัดทําแผนและแนวทางการเช่ือมตอระบบรถไฟชานเมืองฯ กับ
ชุมชนมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต และสถานีรถไฟเชียงรากดวยระบบขนสงมวลชน และ
ออกแบบระบบขนสงมวลชนขนาดรองหรือระบบขนถายผูโดยสารจากบริเวณชุมชนมหาวิทยาลัย 
เพ่ือเขาสูระบบรถไฟชานเมือง โดย สนข. ไดดําเนินการในวงเงิน 13.524 ลานบาท ระยะเวลา
ดําเนินการ 7 เดือน ขณะนี้คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ไดเห็นชอบรายงานฉบับกลางแลว    
เม่ือวันท่ี 9 กันยายน 2552 

2.2) โครงการกอสรางทางเพื่อแกไขปญหาการจราจรในพื้นท่ี กทม. ปริมณฑล 
และเมืองหลัก เพ่ือพัฒนาระบบทางหลวงในการลดปญหาการจราจรติดขัดและอุบัติเหตุบริเวณ 

3. ดานประสิทธิภาพการขนสง 
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ทางรวม ทางแยก รวมท้ังเพ่ิมศักยภาพการจราจรและขนสงในพ้ืนท่ี กทม. โดย ทล. ไดดําเนินการ 
ดังนี้ 

(1) เสนทางท่ีกอสรางแลวเสร็จ 6 สายทาง ในวงเงิน 4,048.108 ลานบาท 
ระยะทางรวม 20.593 กิโลเมตร ไดแก 

(1 .1)  สาย เชื่ อ มต อถนน สุข า ภิบาล  1 -ว งแหวนรอบนอก             
ดานตะวันออก ในวงเงิน 768.492 ลานบาท ระยะทาง 2.478 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนกันยายน 
2552 

(1.2) สะพานลอยจุดตัดทางหลวงหมายเลข 304 กับถนนเสรีไท         
ในวงเงิน 179.614 ลานบาท ระยะทาง 2.741 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมิถุนายน 2552 

(1.3) บางใหญ-แคราย ตอน 2 (สะพานพระนั่งเกลา) ในวงเงิน 
1,306.514 ลานบาท ระยะทาง 0.500 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนกุมภาพันธ 2552  

(1.4) แยกทางหลวงหมายเลข 345 (บางคูวัด)-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 3100 (ถนนเลียบคลองรังสิต) ตอน 2 สะพานขามแมน้ําเจาพระยา ในวงเงิน 
972.000 ลานบาท ระยะทาง 4.482 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมิถุนายน 2552 

(1.5) อ.บางพลี-อ.บางบอ (ถนนเทพารักษ) ในวงเงิน 557.457      
ลานบาท ระยะทาง 8 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนธันวาคม 2551 

(1.6) อ.บางพลี-อ.บางบอ (ถนนเทพารักษ) สวนท่ี 1 ในวงเงิน 
264.031 ลานบาท ระยะทาง 2.392 กิโลเมตร แลวเสร็จเดือนมิถุนายน 2552 

(2) เสนทางท่ีอยูระหวางการกอสราง 8 สายทาง ในวงเงิน 3,490.016 
ลานบาท ระยะทางรวม 17.012 กิโลเมตร ไดแก 

(2.1) ปรับปรุงถนนแจงวัฒนะฝงใต (5+099-อนุสาวรียหลักส่ี)    
ในวงเงิน 187.729 ลานบาท ระยะทาง 1.232 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 0.07 

(2.2) สะพานลอยทางเขา-ออกศูนยราชการถนนแจงวัฒนะ ในวงเงิน 
264.800 ลานบาท มีผลงานรอยละ 87.25 

(2.3) แยกทางหลวงหมายเลข 345 (บางคูวัด)-ปทุมธานี สวนท่ี 2     
ในวงเงิน 81.260 ลานบาท ระยะทาง 1.570 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 53.99 

(2.4) แยกทางหลวงหมายเลข 345 (บางคูวัด)-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 3100 (ถนนเลียบคลองรังสิต) ตอน 1 แยกตางระดับท่ีบางคูวัด ในวงเงิน 497.000 
ลานบาท ระยะทาง 3.357 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 98.03 
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(2.5) แยกทางหลวงหมายเลข 34 (บางนา-ตราด)-บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 3268 (ถนนเทพารักษ) ในวงเงิน 448.951 ลานบาท ระยะทาง 3.154 
กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 50.89 

(2.6) แยกทางหลวงหมายเลข 3 (บางปู)-บานคลองกระบือ 
ตอน 1 ในวงเงิน 778.005 ลานบาท ระยะทาง 3.009 กิโลเมตร มีผลงานรอยละ 3.08 

(2.7) สะพานลอยท่ีอนุสาวรียหลักส่ี ในวงเงิน 426.500 ลานบาท    
อยูระหวางเตรียมการกอสราง 

(2.8) บางพลี-บางบอ (กม. 23+092 - 28+061) ในวงเงิน 
805.771 ลานบาท ระยะทาง 4.690 กิโลเมตร อยูระหวางเตรียมการกอสราง 

 (3) เสนทางท่ีอยูระหวางดําเนินการจัดจาง 3 สายทาง ในวงเงิน 
728.472 ลานบาท ระยะทางรวม 5.024 กิโลเมตร ไดแก 

(3.1) สะพานลอยขามทางแยกบนทางหลวงหมายเลข 302 
(แยกไทรมา) ในวงเงิน 300.000 ลานบาท อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(3.2) สะพานลอยท่ีจุดตัดทางหลวงหมายเลข 307 กับ 306 
(แยกสวนสมเด็จ) ในวงเงิน 200.000 ลานบาท อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสมของราคา 

(3.3) แยกทางหลวงหมายเลข 35-สมุทรสาคร (เอกชัย)        
ในวงเงิน 228.472 ลานบาท ระยะทาง 5.024 กิโลเมตร อยูระหวางพิจารณาความเหมาะสม     
ของราคา 

2.3) โครงการกอสรางทางพิเศษ เพ่ือเพ่ิมโครงขายทางพิเศษใหมีความสมบูรณ 
และแกไขปญหาการจราจรท้ังในปจจุบันและอนาคตในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กทพ. 
ไดดําเนินการ ดังนี้  

( 1 )  โ ค ร ง ก า รท า ง พิ เ ศษส าย ร าม อิ นท ร า -ว ง แห วน ร อบนอก
กรุงเทพมหานคร เพ่ือขยายขอบขายการใหบริการของทางพิเศษฉลองรัชทางดานเหนือของ กทม. 
บริเวณถนนรามอินทราใหเช่ือมตอกับถนนวงแหวนรอบนอกดานตะวันออก เปนการเพ่ิมเสนทาง
ไปสูทิศตะวันออกเฉียงเหนือของ กทม. ระยะทาง 9.500 กิโลเมตร ระยะเวลาในการกอสราง      
22 เดือน ในวงเงิน 13,708.000 ลานบาท กทพ. แบงการกอสรางเปน 4 สัญญา ดังนี้  

(1.1) สัญญาท่ี 1 งานโยธาและไฟฟา บริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด      
คอนสตรัคช่ัน จํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 1,768.00 ลานบาท  

(1.2) สัญญาท่ี 2 งานโยธาและไฟฟา บริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด     
คอนสตรัคช่ัน จํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 1,839.00 ลานบาท  
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(1.3) สัญญาท่ี 3 งานโยธาและไฟฟา บริษัท กรุงธน เอ็นจิเนียร จํากัด 
(มหาชน)  ในวงเงิน 1,998.456 ลานบาท  

(1.4) สัญญาท่ี 4 งานระบบจัดเก็บคาผานทาง ระบบควบคุมการจราจร
และระบบสื่อสาร ไดกลุมผูรวมคาซีเมนส ในวงเงิน 274.150 ลานบาท      

กทพ. ไดเห็นชอบการปรับแผนงานกอสราง โดยผูรับจางไดรับการ   
ขยายระยะเวลาปฏิบัติงานตามสัญญา 180 วัน ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 17 มิถุนายน 2551 ดังนั้น 
จึงมีกําหนดกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการในเดือนกรกฎาคม 2552 ท้ังนี้ กทพ.ไดขยาย
ระยะเวลาแลวเสร็จสัญญาท่ี 4 ถึงวันท่ี 30 พฤศจิกายน 2552 และ กทพ. ไดเปดใหบริการ        
เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม 2552    

(2) โครงการทางเช่ือมตอทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวัสด์ิกับทางพิเศษ    
บูรพาวิถี เพ่ือใหมีการเช่ือมตอเปนระบบโครงขายทางพิเศษที่สมบูรณ  โดย กทพ. ไดวาจางบริษัท 
วิจิตรภัณฑ กอสราง จํากัด เปนผูดําเนินการกอสราง เม่ือวันท่ี 23 สิงหาคม 2550 ในวงเงิน 
1,168.925 ลานบาท เริ่มงานเม่ือวันท่ี 10 กันยายน 2550 และสิ้นสุดสัญญาวันท่ี 1 พฤษภาคม 
2552 ขณะนี้มีผลการดําเนินงานรอยละ 89.59 เร็วกวาแผนรอยละ 3.67 อยางไรก็ตาม กทพ. ได
เห็นชอบการปรับแผนงานกอสราง โดยผูรับจางไดรับการขยายระยะเวลาปฏิบัติงานตามสัญญา 180 วัน
ตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 17 มิถุนายน 2551 จากเดิมสัญญาสิ้นสุดวันท่ี 1 พฤษภาคม 2552 เปน
วันท่ี 28 ตุลาคม 2552 

(3) โครงการทางเชื่อมตอทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวัสด์ิกับถนนวงแหวน
อุตสาหกรรม เพ่ือใหมีการเช่ือมตอเปนระบบโครงขายทางพิเศษท่ีสมบูรณ โดย กทพ. ไดวาจาง
บริษัท ทิพากร จํากัด ในวงเงิน 2,472.281 ลานบาท ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 29 กรกฎาคม 
2552 เริ่มงานเม่ือวันท่ี 17 สิงหาคม 2552 กําหนดกอสรางแลวเสร็จเดือนเมษายน 2554 ขณะนี้ 
มีผลการดําเนินงานรอยละ 6.16 เร็วกวาแผนรอยละ 4.70 

3) การเชื่อมตอระหวางประเภทการขนสง ไดแก 
3.1) โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพ่ือจัดทําแผนแมบทเมือง       

ในภูมิภาคจังหวัดกําแพงเพชร เพชรบูรณ ประจวบคีรีขันธ ชัยภูมิ ยโสธร และสงขลา เพ่ือจัดทํา
แผนแมบทดานการขนสงและจราจรโดยการบูรณาการแผนใหสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนา
จังหวัด ท้ังทางบก ทางน้ํา และทางอากาศใหการคมนาคมในเขตเมือง ระหวางเมือง และภูมิภาค     
มีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมใหเหมาะสมกับ
ศักยภาพในการพัฒนาดานเศรษฐกิจเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน การลงทุน และ      
การทองเท่ียว รวมท้ังวางแผนการเดินทางและการขนสงโดยรวมใหมีการใชระบบขนสงสาธารณะ
มากข้ึน ลดการใชพลังงาน ทําใหมีการใชระบบขนสงแตละระบบไดอยางเต็มศักยภาพและประชาชน
สามารถเขาถึงไดโดยสะดวกและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม สอดคลองกับแผนการใชประโยชนท่ีดิน   
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ในปจจุบันของเมืองหรือชุมชนและการพัฒนาในอนาคต โดย สนข. ไดดําเนินการลงนามในสัญญา
จางท่ีปรึกษาเรียบรอยแลว ในวงเงิน 14.390 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 8 เดือน ขณะน้ี        
ท่ีปรึกษาไดจัดสงรายงานฉบับสมบูรณใหคณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ พิจารณาแลว 

  3.2) โครงการศึกษาจัดทําระบบขนสงมวลชนเมืองหาดใหญและเชื่อมโยง  
เมืองสงขลา เพ่ือจัดทําแผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงมวลชนของอําเภอหาดใหญ โดยศึกษา
รูปแบบการพัฒนาศูนยกลางการคมนาคมเพื่อใหเปนจุดเช่ือมโยงการคมนาคมและอํานวย      
ความสะดวกในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางในระบบตาง ๆ เขาดวยกัน และศึกษาระบบขนสง
มวลชนท่ีเหมาะสมเช่ือมโยงระหวางอําเภอหาดใหญกับอําเภอเมืองสงขลา โดยใชโครงสรางพ้ืนฐาน
เดิมท่ีมีอยูใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด โดย สนข. ไดดําเนินการลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษา
เรียบรอยแลว ในวงเงิน 11.998 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 10 เดือน ขณะนี้ท่ีปรึกษาไดจัดสง
รายงานฉบับกลางใหคณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ พิจารณาแลว 

3.2 ศูนยกลางการขนสงมวลชนทางน้ําทาเรือคลองเตย ไดแก 
1) โครงการปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานทาเรือกรุงเทพ โดย กทท. ไดดําเนินการ ดังนี้ 

 1.1) ปรับปรุงพื้น Container Terminal เพ่ืออํานวยความสะดวกในการขนถายและ
วางตูสินคาใหมีประสิทธิภาพและลดอุบัติเหตุ กทท. ไดดําเนินการปรับปรุงพ้ืนท่ี Container Terminal 1 

ต้ังแตชองทางวิ่ง 1-13 ในวงเงิน 534.100 ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวาง
ดําเนินการปรับปรุงพ้ืนท่ี Container Terminal 2 งบประมาณ 254.000 ลานบาท  

1.2) โครงการพัฒนาลานบรรจุสินคาเพื่อการสงออกบริเวณทาเรือกรุงเทพ 
พ้ืนท่ี 45 ไร บริเวณลอค 7-12 งบประมาณ 248.834 ลานบาท โดย กทท. ไดลงนามในสัญญาจาง
หางหุนสวนจํากัด ทาทรายสุขสวัสด์ิ ในวงเงิน 194.998 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จเดือนพฤษภาคม 
2552 ขณะนี้อยูระหวางการกอสราง อยางไรก็ตามผูรับจางไมสามารถเขาไปปฏิบัติงานได เนื่องจาก
ชุมชนท่ีอาศัยในพ้ืนท่ีกอสราง จํานวน 98 หลังคาเรือนไมยอมยายออก ซ่ึง กทท. ไดจัดสรางพ้ืนท่ี
แหงใหมใหกับชาวชุมชนยายเขาไปอยูอาศัย จํานวน 823 ตารางวา ปจจุบันไดทยอยยายเขาไปอยูบาง
แลวและคงเหลือประมาณ 70 หลังคาเรือน  

 3.3 ศูนยกลางผูประกอบการโลจิสติกส ไดแก 
1) โครงการศึกษาวิเคราะหโครงสรางตนทุนการขนสงและระบบ Logistics เพ่ือ

ศึกษาวิเคราะหโครงสรางตนทุนการขนสงทางบก ทางน้ํา ทางอากาศและระบบรางของสินคา     
ยุทธศาสตรหลักท่ีสําคัญตลอดหวงโซอุปทาน (Supply Chain) และองคประกอบตอเนื่องอื่น ๆ 
ปจจัยและผลกระทบโครงสรางตนทุนการขนสงและระบบ Logistics ตอมิติการพัฒนาภาคการขนสง
ในปจจุบัน และเสนอแนะนโยบาย มาตรการและโครงสรางตนทุนการขนสงเพ่ือใหเกิดการใช
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พลังงานในภาคการขนสงอยางประหยัดและสมดุล รวมท้ังกําหนดตําแหนงทางยุทธศาสตร         
ในกระบวนการวางแผนการพัฒนาสาขาคมนาคมขนสง โดย สนข. ไดดําเนินการในวงเงิน 22.610 
ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2552-2554 โดย สนข. ไดลงนามในสัญญาจาง       
ท่ีปรึกษาเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 29 มกราคม 2552 ระยะเวลาดําเนินการ 18 เดือน กําหนด    
แลวเสร็จวันท่ี 8 ตุลาคม 2553 ขณะนี้ท่ีปรึกษาอยูระหวางจัดทํารายงานความกาวหนา ฉบับท่ี 2 

2) โครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมเพ่ือ
รองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน เพ่ือกําหนดเปาหมายหลักของ
ยุทธศาสตร การพัฒนาเชิงพ้ืนท่ี โดยเช่ือมโยงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมเขาดวยกัน
กับพ้ืนท่ีสําคัญทางเศรษฐกิจภายในประเทศและเช่ือมตอโครงขายในระดับภูมิภาคอยางเหมาะสม 
และจัดทําแผนแมบทการพัฒนาโครงขายการคมนาคมตามแนวเสนทางการคาหลัก (New Trade 
Lane) ของไทยกับคูคาสําคัญอื่นๆ ในภูมิภาคและระหวางภูมิภาคกับประตูการคา (Gateway) ของ
ประเทศ โดย สนข. ไดดําเนินการในวงเงิน 29.578 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินงาน 16 เดือน        
ซ่ึงท่ีปรึกษาไดขอขยายระยะเวลาการศึกษา จํานวน 2 ครั้ง รวม 135 วัน ดังนั้น จึงมีกําหนด      
แลวเสร็จวันท่ี 8 มีนาคม 2552 ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ โดยผลการศึกษาไดกําหนดใหมีเสนทาง
ท่ีควรไดรับการพัฒนาเช่ือมโยง ประกอบดวย  

2.1) เสนทางเช่ือมโยงระหวางจีนตอนใตกับภาคเหนือของไทยมายังทาเรือ    
แหลมฉบัง และฝงทะเลอันดามัน ตามแนวเสนทาง North-South Economic Corridor  

2.2) เสนทางเช่ือมโยงจากทาเรือดานังผานลาวมายัง จ.มุกดาหาร สูทาเรือน้ําลึก
ฝงอันดามัน ตามแนวเสนทาง East-West Economic Corridor 

2.3) เสนทางเช่ือมโยงจากทาเรือดานังผานลาว และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ   
ของไทย ไปยังพมาและอินเดีย 

2.4) เสนทางเช่ือโยงทางทะเล ระหวางทาเรือฝงอันดามันของไทยกับอินเดีย 

2.5) เสนทางเช่ือมโยงระหวางแหลงพลังงานผานไทยไปยังประเทศอุตสาหกรรม
ฝงแปซิฟก  

นอกจากนี้ ไดกําหนดยุทธศาสตรการพัฒนาท่ีสามารถแปลงไปสูการปฏิบัติได คือ 
ยุทธศาสตรการพัฒนาความเช่ือมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจเชิงพ้ืนท่ี ยุทธศาสตรการบริหารจัดการ
ระบบขนสง และยุทธศาสตรการพัฒนาการเช่ือมโยงโครงขายระบบขนสง 

3) โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบ้ืองตนระบบรถไฟรางคู          
เพื่อการขนสงและการจัดการโลจิสติกส (ระยะท่ี 1) เพ่ือศึกษาความเหมาะสมโครงการโดยการ
คัดเลือกแนวเสนทาง กําหนดแนวเขตทาง วางรูปแบบโครงสรางชวงท่ีเปนจุดตัดกับโครงการอื่นและ
เสนอโครงสรางพ้ืนฐานท่ีจําเปน รวมท้ังออกแบบเบ้ืองตนเพ่ือเช่ือมโยงระบบและโครงสรางพ้ืนฐาน
รวมกับระบบขนสงรูปแบบอื่นไดอยางมีประสิทธิภาพ โดย สนข. ไดดําเนินการจางท่ีปรึกษา
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ดําเนินการ ในวงเงิน 275.000 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 14 เดือน กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 14 
สิงหาคม 2553 ขณะนี้คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ไดเห็นชอบรายงานเบ้ืองตนแลว เม่ือวันท่ี 4 
กันยายน 2552 

4) โครงการศึกษาจัดทําแผนบูรณาการเพื่อพัฒนาระบบโครงขายดานการขนสงและ
จราจรภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (กลุมที่ 2) จังหวัดมุกดาหาร นครพนม และสกลนคร เพ่ือ
ศึกษาระบบโครงสรางพ้ืนฐานคมนาคมขนสงในจังหวัดและระดับกลุมจังหวัดท่ีเกี่ยวของในการ
วางแผนบูรณาการ ระบบโครงขายดานการขนสงและจราจร ท้ังทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ     
ในปจจุบัน และเสนอแนะแนวทางการพัฒนาปรับปรุงเพ่ือรองรับการพัฒนาในอนาคต ศึกษา   
ความตองการการเดินทางของคนและการขนสงสินคาเพ่ือรองรับการเปนศูนยกลางประตูสูอินโดจีน
และความเจริญทางเศรษฐกิจท่ีจะเปลี่ยนแปลงไปในอนาคต เสนอแนะแนวทางระบบการขนสงและ
จราจรท่ีเหมาะสม สนองตอบตอการพัฒนากลุมจังหวัดเพ่ือการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสงเสริม
การคาชายแดน เสนทางการทองเท่ียวภายในประเทศและเสนทางเช่ือมโยงประเทศเพ่ือนบาน     
การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส เพ่ือใหมีระบบฐานขอมูลในระดับกลุมจังหวัด          
เพ่ือสามารถนําไปใชประกอบการตัดสินใจในข้ันตอนการวางแผนบูรณาการ ระดับแผนงาน/
โครงการและการบริหารจัดการรวมกัน ท้ังท่ีเกี่ยวกับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและการบริหาร
จัดการโลจิสติกสและการเดินทางใหเกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุด โดย สนข. ได
ดําเนินการจางท่ีปรึกษาเรียบรอยแลว ในวงเงิน 11.975 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 10 เดือน 
ขณะนี้ท่ีปรึกษาไดจัดสงรายงานการศึกษาฉบับกลางใหคณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ พิจารณา
เรียบรอยแลว 

 

 

 

  4.1 ศูนยกลางการทองเที่ยวทางน้ํา ไดแก 
                1) โครงการกอสรางทาเทียบเรือท่ีบริเวณบานแหลมศอก จ.ตราด เพ่ือสงเสริม   
การทองเท่ียวและเพ่ิมศักยภาพแหลงทองเท่ียวบนชายฝง จ.ตราด รวมท้ังเช่ือมโยงแหลงทองเท่ียว       
บนชายฝงและเกาะอื่นๆ เปนทางเลือกในการเดินทางไปยังเกาะอื่นๆ นอกจากเกาะชาง เชน เกาะกูด 
เกาะหมาก เปนตน ระยะเวลาดําเนินการป 2551-2552 โดย ขน. ไดลงนามในสัญญากับ         
บริษัท พอรท แอนด มารีน คอรปอเรช่ัน (พี.เอ.เอ็ม) เม่ือวันท่ี 31 มกราคม 2551 ในวงเงิน 
71.900 ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 22 ธันวาคม 2551 

4. ดานเสถียรภาพการขนสง 
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                2) โครงการซอมแซมและปรับปรุงทาเทียบเรือหาดร้ิน จ.สุราษฎรธานี เพ่ือให
นักทองเท่ียวท่ีมาใชบริการทาเรือไดรับความสะดวก ปลอดภัย โดยดําเนินการกอสรางโปะหรือ 
บันไดข้ึน-ลงเรือท่ีทาเทียบเรือหาดริ้น อ.เกาะพะงัน โดย ขน. ไดลงนามในสัญญากับหางหุนสวน 
จํากัด ตรังทอง เม่ือวันท่ี 11 สิงหาคม 2552 ในวงเงิน 6.459 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 7 
มิถุนายน 2553 ขณะนี้อยูระหวางการดําเนินงานของบริษัทฯ   
        3) โครงการซอมแซมและปรับปรุงทาเทียบเรือปากบารา (เดิม) จ.สตูล เปน
ทาเรือทองเที่ยวและอเนกประสงค เพ่ือกอสรางทาเรือทองเท่ียวและทาเรือประมงเพ่ิมเติม        
ใหเพียงพอ สะดวก ปลอดภัย และสงเสริมการทองเที่ยวของทองถิ่น รวมท้ังการใหบริการ        
ดานการทองเท่ียวบริเวณเกาะใกลเคียง เชน อาดัง ราวี หลีเปะ ฯลฯ ตลอดจนสงเสริมการขนสง
สินคาและการประมงของทองถิ่น ซ่ึงจะนําไปสูการยกระดับฐานะความเปนอยูของประชาชนใน
จังหวัดสตูลและพ้ืนท่ีใกลเคียงใหดีข้ึน ระยะเวลาดําเนินการป 2552-2554 โดย ขน. ไดลงนาม  
ในสัญญากับบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลล็อปเมนท จํากัด เม่ือวันท่ี 13 พฤษภาคม 2552 ในวงเงิน 
371.880 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จวันท่ี 2 มิถุนายน 2554 ขณะนี้อยูระหวางการดําเนินงาน       
มีผลงานรอยละ 4.48   

4.2 ศูนยกลางการทองเที่ยวทางอากาศ ไดแก 
1) การพัฒนา ปรับปรุงทาอากาศยานในภูมิภาค ขอ. ไดดําเนินการ ดังนี้ 

  1.1) ทาอากาศยานนราธิวาส เพ่ือพัฒนาทาอากาศยานนราธิวาสใหสามารถ
รองรับเครื่องบินขนาดใหญ (Airbus A33) และบริการขนสงทางอากาศใหมีความสะดวกและ     
ไดมาตรฐานสากล ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการตอเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับ ลานจอดเครื่องบิน
และระบบไฟฟาสนามบิน  
 1.2) ทาอากาศยานกระบ่ี ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการปรับปรุงอาคารท่ีพัก
ผูโดยสารหลังเดิมใหสามารถรองรับผูโดยสารตางประเทศ ติดต้ังอุปกรณอํานวยความสะดวก 
สะพานเทียบเครื่องบิน ลิฟท บันไดเลื่อน สะพานขนสงสัมภาระ เฟอรนิเจอร และปายสัญลักษณ 
ตาง ๆ รวมทั้งกอสรางทางเช่ือมอาคารที่พักผูโดยสารหลังเดิมและหลังใหม และกอสรางตอเติม 
ลานจอดเครื่องบินเพ่ือขยายลานจอดเครื่องบินใหสามารถรองรับเครื่องบินเพ่ิมข้ึน 

1.3) ทาอากาศยานอุดรธานี ขณะน้ีอยูระหวางดําเนินการปรับปรุงระบบไฟฟา
สนามบิน ทางวิ่ง-ทางขับ ไฟสองลานจอดเครื่องบิน ปรับปรุงระบบไฟ PAPI และ Distance Marker 
มีผลงานรอยละ 50.00 

1.4) ทาอากาศยานสุราษฎรธานี ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการปรับปรุงระบบ    
ไฟสองทางขับ ระบบไฟฟาแรงสูง-แรงตํ่า มีผลงานรอยละ 33.05 
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1.5) ทาอากาศยานลําปาง ขณะนี้ไดดําเนินการซอมบํารุงทางวิ่ง ทางขับ       
ลานจอดเครื่องบิน ถนนภายในทาอากาศยานแลวเสร็จ 

4.3 การพัฒนาเมืองชายแดนประตูเศรษฐกิจประเทศเพ่ือนบาน ไดแก  
    1) งานพัฒนาจังหวัดชายแดนภาคใต เพ่ือพัฒนาพื้นท่ีในเขตจังหวัดชายแดนภาคใต  

ใหมีการคมนาคมขนสงโดยสะดวกและปลอดภัย โดย ทช. ไดดําเนินการในวงเงิน 378.993       
ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ 47.367 กิโลเมตร และอยูระหวางการกอสราง 59.360 
กิโลเมตร 

4.4 ศูนยกลางการบริหารจัดการความปลอดภัยเชิงบูรณาการของระบบขนสงและ
จราจร ไดแก 

1) การควบคุมความปลอดภัยทางถนน ดังนี้ 
1.1) โครงการศึกษาจัดทําแผนแกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน

สําหรับรถไฟทางไกล เพ่ือจัดทําแผนแกไขและลดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน สําหรับ
รถไฟทางไกล ในระยะรัศมีไมเกิน 300 กิโลเมตร จากกรุงเทพมหานครไปยังภูมิภาค และศึกษา 
วิเคราะห นําเสนอกระบวนการเกี่ยวกับการบริหารจัดการตามแผนเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ โดยเฉพาะ
อยางยิ่งกรณีปญหามวลชน รวมท้ังมีฐานขอมูลท่ีเกี่ยวของและจัดทําเปนขอมูลสารสนเทศ (GIS)  
สนับสนุนภารกิจดานความปลอดภัยในระบบขนสงลงบนแผนท่ีดังกลาว โดย สนข. ไดดําเนินการ   
ในวงเงิน 18.372 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2552-2553 กําหนดแลวเสร็จ  
วันท่ี 14 พฤษภาคม 2553 ขณะนี้คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ได เห็นชอบรายงาน
ความกาวหนา ฉบับท่ี 2 แลว  

1.2) แผนงานตรวจสอบปราบปรามและจับกุมรถท่ีฝาฝนกฎหมายวาดวยการ
ขนสงทางบก และกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ.2552 เพ่ือใหผูประกอบการขนสง เจาของรถ 
และผูประจํารถปฏิบัติใหถูกตองตามกฎหมายและใหรถท่ีนํามาใชงานบนทองถนนมีความมั่นคง 
แข็งแรง อุปกรณสวนควบครบถวนถูกตองและมีความปลอดภัยมากข้ึน ในวงเงิน 0.150 ลานบาท 
โดย ขบ. ไดดําเนินการเรียกรถเขาทําการตรวจสอบ จํานวน 403,023 ราย ปรากฏวา พบการกระทํา
ความผิด จํานวน 18,309 ราย ซ่ึงไดดําเนินการออกคําสั่งผูตรวจการและเปรียบเทียบปรับ  
เรียบรอยแลว 

1.3) โครงการรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ปงบประมาณ 2552 
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและใหประชาชนเกิดจิตสํานึกดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน          
โดยประชาชนในทองถิ่นมีสวนรวมในการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี ในวงเงิน 
82.420 ลานบาท ซ่ึง ขบ. ไดดําเนินการจัดกิจกรรมรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน        
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ท้ังในสวนกลางและสวนภูมิภาค รวมท้ังสิ้น 224 ครั้ง ประกอบดวย เทศกาลปใหม จํานวน 76 ครั้ง 
(76 จังหวัด) เทศกาลสงกรานต จํานวน 76 ครั้ง (76 จังหวัด) และเทศกาลสําคัญประจําจังหวัด 
จํานวน 72 ครั้ง (72 จังหวัด) 

1.4) โครงการสนามจราจรเยาวชนเสริมสรางจิตสํานึกความปลอดภัย   
ประจําป 2552 เพ่ือวางรากฐานเกี่ยวกับจิตสํานึกการใชรถใชถนนท่ีถูกตอง ปลอดภัย และให
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับกฎระเบียบ เครื่องหมายจราจรใหแกเยาวชนกลุมเปาหมาย ในวงเงิน 
18.820 ลานบาท โดย ขบ. ไดดําเนินการออกหนวยเคลื่อนท่ีจัดกิจกรรมอบรมสนามจราจร  
เยาวชนฯ จํานวน 5 รุน ในเขตกรุงเทพมหานคร รวมนักเรียนเขารวมกิจกรรม จํานวน 1,028 คน 
ผานการทดสอบตามเกณฑ 900 คน สําหรับในสวนภูมิภาค ไดดําเนินการจัดกิจกรรมแลวเสร็จ  
และจัดทํารายงานผลในภาพรวมทั้งจังหวัด 

1.5) โครงการพัฒนาและปรับปรุงระบบการตรวจสภาพรถ เพ่ือพัฒนา 
ปรับปรุงระบบการตรวจสภาพรถของภาครัฐใหมีมาตรฐานและรองรับขอกําหนดหลักเกณฑและ
วิธีการตรวจสภาพเทียบเทาในระดับสากล และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการดานการตรวจสภาพรถ
ของภาครัฐ โดย ขบ. ไดลงนามสัญญาจางเม่ือวันท่ี 11 กันยายน 2552 ดวยวงเงิน 85.200      
ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 180 วัน ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการติดต้ังระบบ จํานวน 12 ระบบ 

2) การควบคุมความปลอดภัยในการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ ดังนี้ 
2.1) โครงการคุมครองและปองกันอุบัติเหตุรถโดยสาร เพ่ือเปนการรณรงค

และเตรียมความพรอมในการปองกันอุบัติเหตุจราจร ควบคุมตรวจตราการเดินทาง และคุมครอง   
สวัสดิภาพผู โดยสาร โดยการชวยเหลือผู โดยสารท่ีประสบอุบั ติเหตุจากรถโดยสารใหได          
เกณฑมาตรฐาน รวมท้ังใหสถานท่ีทําการและสภาพรถยนตโดยสารมีมาตรฐานเปนไปตามขอกําหนด
ของราชการ ในวงเงิน 2.629 ลานบาท โดย บขส. ไดดําเนินการ ดังนี้ สุมตรวจรถโดยสารและ
อุปกรณสวนควบของรถ ตรวจการแตงกายของพนักงานประจํารถ ตรวจยาบาพนักงานขับรถ 
ตรวจวัดระดับแอลกอฮอลพนักงานขับรถ ระดับควันดํา ระดับเสียงรถโดยสาร รับเรื่องราวรองทุกข
รถ บขส. และรถรวม และไดดําเนินการแกไข รวมท้ังตรวจการเดินรถท่ีทําผิดเง่ือนไขการเดินรถ 
จํานวน 2,956,455 เท่ียววิ่ง พบเท่ียววิ่งท่ีกระทําความผิด 1,993 เท่ียววิ่ง นอกจากนี้ไดตรวจ
มาตรฐานการใหบริการหองน้ําท่ีบริเวณอาคารสถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพ จตุจักรและเอกมัย จํานวน 
18 แหง ยกเวนสถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพฯ (สายใต) 

2.2) โครงการลดและปองกันภัยอุ บั ติ เหตุจากการขนสงสาธารณะ           
โดยรถโดยสารประจําทาง เพ่ือกําหนดแนวทาง วิธีการปองกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนกับผูใชบริการ
และผูรวมทาง สรางความเช่ือม่ันในดานความปลอดภัยใหกับผูใชบริการ และลดความสูญเสียท่ีเกิด
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จากอุบัติเหตุ โดย ขสมก. ไดดําเนินการจัดกิจกรรมรณรงคลดการเกิดอุบัติเหตุตามเขตการเดินรถ
ทุกเขต และดําเนินการอบรมพนักงานขับรถโดยสารและพนักงานเก็บคาโดยสาร 

3) การควบคุมความปลอดภัยทางอากาศ บวท. ไดดําเนินการจัดหาและติดต้ัง
ระบบติดตาม และควบคุมจราจรทางอากาศเพ่ือใหบริการการเดินอากาศท่ีปลอดภัย ดังนี้ 

3.1) จัดหาและติดต้ังอาคารสถานี Glide Slope พรอมเสาสงสายอากาศ 
จํานวน 4 สถานี ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือชวยลดความรุนแรงและความเสียหายใหกับ
อากาศยานและผูโดยสาร หากเกิดอุบัติเหตุเครื่องบินชนสถานี Glide Slope ตามขอกําหนดและ
มาตรฐานอาคารสถานีเครื่องชวยการเดินอากาศขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
(ICAO) และสรางความม่ันใจใหกับผู ใชงาน ทําให เกิดความปลอดภัยในการเดินอากาศ        
ตลอด 24 ช่ัวโมง ในวงเงิน 10.550 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการป 2551-2552 ลงนาม        
ในสัญญา เม่ือวันท่ี 18 เมษายน 2551 โดยไดดําเนินการติดต้ังอาคารสถานีดานหัวทางวิ่ง 19R 
และ 01R แลวเสร็จและเปดใชงานในปงบประมาณ 2551 และดําเนินการติดต้ังอาคารสถานี     
ดานหัวทางวิ่ง 01L และ 19L แลวเสร็จและเปดใชงานแลวในเดือนมกราคม 2552  

3 .2)  จัดหาและติด ต้ั งระบบเรดาร ทุ ติ ย ภู มิ  เพื่ อทดแทนของ เ ดิม                  
ณ ศูนยควบคุมการบินสุราษฎรธานี อุบลราชธานีและภูเก็ต เพ่ือใหมีระบบติดตามอากาศยาน    
ท่ีสามารถใชติดตามอากาศยานไดครอบคลุมท่ัวบริเวณเขตความรับผิดชอบและเปนระบบท่ีมี
ประสิทธิภาพสามารถทํางานและใหบริการไดอยางตอเนื่องตลอดเวลา ในวงเงิน 489.580 ลานบาท 
ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2550-2552 ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 24 กันยายน 2550 
ขณะนี้ไดดําเนินการจัดหาและติดต้ังระบบแลวเสร็จเม่ือเดือนกรกฎาคม 2552 

3.3)  จัดหาและติด ต้ั งระบบเรดาร ทุ ติ ย ภู มิ  เพื่ อทดแทนของ เ ดิม                  
ณ ศูนยควบคุมการบินเชียงใหมและหาดใหญ พรอมจัดหาอุปกรณ MODE S SITE MONITOR 
สําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ศูนยควบคุมการบินเชียงใหม อุบลราชธานี สุราษฎรธานี  
หาดใหญ และภูเก็ต เพ่ือใหอุปกรณในระบบงานบริการควบคุมจราจรทางอากาศสามารถสนับสนุน
การใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศเปนไปดวยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ในวงเงิน 
562.160 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 12 เดือน ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 30 มกราคม 2552 
ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการกอสรางงานฐานรากท่ีทาอากาศยานเชียงใหมและหาดใหญ           
สวนงานระบบ/อุปกรณไดตรวจรับเรียบรอยแลว เม่ือวันท่ี 16 กันยายน 2552 อยูระหวางรออาคาร
เรดารแลวเสร็จและดําเนินการติดต้ังตอไป มีผลงานรอยละ 54.00  

3.4) จัดหาและติดต้ังระบบ Automatic Dependent Surveillance Broadcast 
(ADS-B) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการติดตามอากาศยาน เพ่ือใหมีระบบติดตามอากาศยาน    
ท่ีสามารถใชติดตามอากาศยานไดครอบคลุมท่ัวบริเวณเขตความรับผิดชอบ เปนระบบท่ีสามารถ



 

รายงานติดตามผลการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมตามแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554) ประจําปงบประมาณ 2552              
สวนที่ 3 แผนงาน งาน/โครงการดานคมนาคมที่สอดคลองกับแผนหลักการขนสงและจราจร (พ.ศ. 2547-2554)  

-41-

ทํางานและใหบริการไดอยางตอเนื่องตลอดเวลา โดยดําเนินการติดต้ังครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ 
จํานวน 22 แหง ในวงเงิน 150.000 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการปงบประมาณ 2550-2553   
ลงนามในสัญญาเม่ือวันท่ี 25 มีนาคม 2551 ขณะน้ีอยูระหวางรอสงมอบอุปกรณ มีผลงาน       
รอยละ 70.00 

  

 

 
5.1 การมีสวนรวมของประชาชน ผูใชบริการ องคกรประชาชนและองคกรเอกชนในการ

บริหารจัดการการขนสง ไดแก 
1) โครงการพัฒนาระบบบริหารคลังขอมูลเรื่องรองเรียนรองทุกขของกระทรวง

คมนาคม เพื่อรองรับการแลกเปลี่ยนเชื่อมโยงเครือขายขอมูลการดําเนินการเรื่องรองเรียน  
รองทุกขในระดับประเทศ เพ่ือศึกษา วิเคราะหกระบวนการดําเนินงานดานรองเรียนรองทุกข และ
เอกสาร กฎ ระเบียบ ขอบังคับ ประกาศ รายงาน และพัฒนาระบบฐานขอมูลกลาง ระบบคลัง   
ขอมูลกลาง รวมท้ังเช่ือมโยงแลกเปลี่ยนขอมูลเรื่องรองเรียนรองทุกขระหวาง คค. กับหนวยงาน    
ในสังกัด ตลอดจนรองรับการแลกเปลี่ยนขอมูลกับศูนยรับเรื่องราวรองทุกขของรัฐบาล ในวงเงิน 
4.750 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 270 วัน โดย คค. ไดลงนามในสัญญาจาง เม่ือวันท่ี 24 
มิถุนายน 2552 ขณะนี้ไดดําเนินการศึกษา วิเคราะหกระบวนการรองเรียนรองทุกขของ คค. และ
ออกแบบโปรแกรมประยุกตแลว จํานวน 3 โปรแกรม ไดแก โปรแกรมระบบฐานขอมูลกลาง     
เรื่องรองเรียนรองทุกข โปรแกรมระบบแลกเปลี่ยนขอมูลเรื่องรองเรียนรองทุกขดวยเทคโนโลยี    
เว็บเซอรวิส และโปรแกรมระบบคลังขอมูลกลางเรื่องรองเรียนรองทุกขของ คค. รวมท้ัง             
ไดดําเนินการจัดหาและติดต้ังระบบจัดการฐานขอมูล สําหรับเปนฐานขอมูลของโปรแกรมประยุกต
ดังกลาว   

 

5.2 การประยุกตใชเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมในการบริหารจัดการการขนสงและจราจร 
ไดแก 

1) การใชระบบต๋ัวรวมเพื่อการเดินทางดวยระบบขนสงมวลชน สนข. ไดรับ
มอบหมายใหประสานงานระหวางภาครัฐและเอกชนผูประกอบการระบบขนสงสาธารณะ รวมถึง
ภาคเอกชนท่ีเกี่ยวของในการดําเนินการพัฒนาระบบต๋ัวรวมใหเกิดเปนรูปธรรม เพ่ือใหประชาชน
ผูใชบริการระบบขนสงมวลชนไดรับบริการท่ีสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และเสียคาใชจายในการ
เดินทางเช่ือมตอในระบบขนสงมวลชนนอยลง โดย สนข. ไดแตงต้ังคณะทํางานพิจารณาแนวทาง
ดําเนินงานระบบต๋ัวรวมเพ่ือพิจารณาแนวทางการดําเนินงาน ความเปนไปได ปญหาอุปสรรคในการ

5. ดานสมรรถภาพการขนสง 
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ดําเนินการระบบต๋ัวรวม และไดศึกษาการใชระบบต๋ัวรวมเพ่ือการเดินทางดวยระบบขนสงมวลชน
และการจัดต้ังศูนยบริการรายได ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ อยูระหวางนําเสนอ คค. พิจารณาตอไป 

2) โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 2 ซ่ึงเปนการ
ดําเนินงานตอเนื่องจากการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 1 โดย
ดําเนินการติดต้ังอุปกรณตรวจวัดสภาพการจราจรบนโครงขายถนนเพ่ิมเติมเพ่ือขยายขอบเขตพื้นท่ี
การใหบริการใหกวางขวางข้ึน และปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real 
Time โดยเฉพาะการเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรผานระบบ Internet สนข. ไดดําเนินการ        
ในวงเงิน 24.260 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 10 เดือน ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ 

3) โครงการศึกษา พัฒนา ปรับปรุง บํารุงรักษาศูนยเทคโนโลยีและการส่ือสาร   
เพื่อการบูรณาการขอมูลดานการจราจรและขนสงอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ) ของหนวยงาน  
ดานการจราจรและขนสง (ITIS) คจร. ไดมีมติ เม่ือวันท่ี 27 ธันวาคม 2550 ให สนข. เปน
หนวยงานหลักในการบูรณาการและบริหารจัดการขอมูลดานการการจราจรและขนสงอัจฉริยะหรือ 
ITS รวมทั้งกําหนดมาตรฐานของขอมูลเพ่ือใหหนวยงานตาง ๆ นําไปใชเพ่ือลดปญหาในการ
เช่ือมตอแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางหนวยงาน และนําไปใชประโยชนในการเพ่ิมประสิทธิภาพ      
การเลือกเสนทางเดินทาง ท้ังรถยนตและระบบขนสงสาธารณะ ประหยัดพลังงาน ลดความสูญเสีย
และคาใชจายในการเดินทางของประชาชน รวมท้ังเปนความรวมมือของภาครัฐและภาคเอกชน    
เพ่ือบริการประชาชนใชงานผาน Internet และผานระบบโทรศัพทมือถือ โดยในปงบประมาณ 2552 
สนข. ไดดําเนินการพัฒนาระบบเช่ือมตอขอมูลดานการจราจรและขนสง ในวงเงิน 22.500       
ลานบาท ขณะนี้ไดบูรณาการขอมูลดาน ITS แลวเสร็จ จากกรุงเทพมหานคร สํานักงานตํารวจ
แหงชาติ และหนวยงานในสังกัด คค. (ทล. กทพ.) นํามาประมวลผลออกมาเปนระบบรายงาน
สภาพจราจรแบบ Real Time เผยแพรผานระบบ Internet (www.trafinfo.net) และผานระบบ
โทรศัพทมือถือ (m.trafinfo.net) ครอบคลุมบนถนนสายหลักในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และ    
ถนนทางหลวงสําคัญเขาออก กทม. (ทางดานเหนือ ดานตะวันออก และดานตะวันตกบางสวน)    
บนถนนสายหลัก 45 สายหลัก และจะไดดําเนินการพัฒนาระบบเพ่ิมเติมเพ่ือใหมีความสมบูรณและ
มีความละเอียดในการรายงานสภาพจราจรในปงบประมาณ 2553 ตอไป 

4) โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานขอมูลขอสนเทศและแบบจําลองเพื่อบูรณาการ
พัฒนาการขนสงและจราจรการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส (TDML II)    
เพ่ือพัฒนา ปรับปรุง และบํารุงรักษาระบบฐานขอมูลสารสนเทศ ภูมิสารสนเทศและแบบจําลอง  
ดานการขนสงและจราจร การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส ศึกษาการเคลื่อนยาย
และลักษณะการขนสงสินคาท่ีมีความสําคัญตอเศรษฐกิจของประเทศ และประยุกตใชระบบ
ฐานขอมูลและแบบจําลองดานการขนสงและจราจร ในวงเงิน 26.944 ลานบาท ระยะเวลา
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ดํา เนินการ  10 เ ดือน  ขณะน้ี  สนข .  ได ดํา เนินการเบิกจ ายเงินงวดท่ี  3 เรียบรอยแลว                
เม่ือเดือนกันยายน 2552 

5) โครงการศึกษาและพัฒนาระบบ  Transport Single Window e-Logistics     
ระยะท่ี 2 เพื่อรองรับ National Integrated Single Windows e-Logistics เพ่ือดําเนินการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสในสวนกระบวนการและเอกสารดานการขนสงเพ่ือการนําเขาและสงออกสินคาของ
ประเทศ ใหเกิดความสะดวกและมีประสิทธิภาพ รองรับการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ    
ซ่ึงเปนการดําเนินงานตอเนื่องจากโครงการศึกษาและพัฒนาระบบ Transport Single Window     
e-Logistics ระยะท่ี 1 ภายใตแผนพัฒนาระบบระยะ 3 ป โดย คค. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษา
เม่ือวันท่ี 29 กันยายน 2551 ในวงเงิน 14.800 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 150 วัน และแกไข
สัญญาเพิ่มเติม ฉบับท่ี 1 เม่ือวันท่ี 27 พฤษภาคม 2552 โดยการขยายระยะเวลาดําเนินงานอีก    
90 วัน ขณะนี้ได ดําเนินการพัฒนาระบบ Transport Single Window e-Logistics ซ่ึงรองรับ
กระบวนการแจงเรือเขาออกทาเรือ การขออนุญาตใชเรือตางประเทศ และการขออนุญาตการบิน   
ซ่ึงจะทําใหผูประกอบการ เชน สายเรือ หรือสายการบิน สามารถยื่นขออนุญาต หรือขอใบรับรอง
จาก  ขน . หรือ ขอ .  ไดผานทางระบบ Transport Single Window e-Logistics ซ่ึงจะชวยให          
ลดการกรอกขอมูลท่ีซํ้ากันของแบบฟอรมตาง ๆ และไมตองเดินทางมายังหนวยงาน ทําให          
ลดระยะเวลาและคาใชจายของผูประกอบการ และเพ่ิมประสิทธิภาพการปฏิบัติงานของบุคลากร          

6) โครงการจางบริการระบบเครือขายสารสนเทศคมนาคม (MONET) เพื่อ
ปฏิบัติงานในฐานะระบบประสาทดิจิทัลของกระทรวงคมนาคม เพ่ือพัฒนาระบบเครือขาย
สารสนเทศคมนาคมใหมีความเปนเอกภาพ ครอบคลุมการใชประโยชนของหนวยงานในสังกัด 
หลีกเลี่ยงการลงทุนซํ้าซอน และมีระบบบริหารเครือขายสารสนเทศท่ีมีประสิทธิภาพ โดย คค. ได  
ลงนามในสัญญาจางบริการระบบเครือขาย MONET ในวงเงิน 99.000 ลานบาท ระยะเวลา
ดําเนินการ 12 เดือน เพ่ือเช่ือมโยงสวนราชการในสวนกลาง 7 แหง และสวนภูมิภาค 562 แหง 
รวมท้ังสิ้น 569 แหง ปจจุบันมีการใชงานระบบเครือขายสารสนเทศคมนาคมท่ีมีประสิทธิภาพสูง
อยางตอเนื่อง และไดประสานการใชระบบกับผูรับบริการท้ังหมด รวมท้ังดําเนินการตรวจสอบ 
ติดตามการใชระบบอยางใกลชิด 

7) โครงการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการเดินรถและการจัดการเดินรถรวมท้ัง
ระบบสารสนเทศสนับสนุน เพ่ือนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการบริหารงานแบบศูนย EVM 
และสามารถประมวลผลขอมูลสารสนเทศทางดานการเดินรถ การจัดการเดินรถ การบัญชี การเงิน 
และการบริหารงานดานตาง ๆ ไดอยางถูกตอง ครบถวน ทันตอการตัดสินใจในทุกสถานการณ    
ประกอบดวย ระบบการบริหารการเดินรถและระบบการจัดการเดินรถ จํานวน 1 ระบบ ในวงเงิน 33.814 
ลานบาท และระบบสารสนเทศสนับสนุน จํานวน 9 ระบบ ในวงเงิน 32.000 ลานบาท โดย บขส. ได
ลงนามในสัญญาจางบริษัท Advanced Information Technology จํากัด (มหาชน) เปนท่ีปรึกษา
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โครงการและพัฒนา Application Software ขณะนี้ไดติดต้ังระบบโปรแกรม เครื่องคอมพิวเตอร   
ลูกขายท่ีจะใชในระบบสารสนเทศสนับสนุน จํานวน 130 ชุด พรอมท้ังเช่ือมตอสัญญาณกับตัว     
แมขาย และดําเนินการทดสอบใชงานระบบงานจริงควบคูกับระบบเดิม รวมทั้งติดต้ังระบบสัญญาณ
สื่อสารในระบบ Management Information System (MIS) ท่ีเช่ือมตอระหวางสํานักงานใหญ และ
สถานีตางจังหวัดและเปดใชงานระบบอยางเปนทางการแลว เม่ือวันท่ี 30 กรกฎาคม 2552 

8) โครงการเลื่อนลอตอภาษี (Drive Thru Service) เพ่ือยกระดับคุณภาพมาตรฐาน
และลดข้ันตอนระยะเวลาการใหบริการ โดยนําข้ันตอนท่ีเกี่ยวเนื่องสัมพันธกันมารวมไวในจุดบริการ
เดียวกัน เพ่ือใหสามารถอํานวยความสะดวกรวดเร็ว และตอบสนองความตองการของประชาชน โดย 
ขบ. ไดลงนามในสัญญาจางบริษัท ศรีชลธร จํากัด เม่ือวันท่ี 24 สิงหาคม 2552 ในวงเงิน 12.000 
ลานบาท ขณะนี้ดําเนินการแลวเสร็จ เม่ือวันท่ี 8 กันยายน 2552 

9) โครงการรับชําระภาษีรถผานจุดบริการเคานเตอรเซอรวิส เพ่ือเปนการเพ่ิม   
ชองทางการใหบริการประชาชนใหสะดวกมากข้ึน โดยการนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาชวยดําเนินงาน 
ขบ. ไดเปดใหบริการรับชําระภาษีรถทางระบบอินเทอรเน็ตผานจุดบริการเคานเตอรเซอรวิส     
ต้ังแตวันท่ี 19 มีนาคม 2552 สําหรับเจาของรถท่ีไมอยูในขายตองตรวจสภาพกับสถานตรวจสภาพ
รถเอกชน (ตรอ.) กอนตออายุภาษี ไดแก รถเกง รถตู รถปคอัพ อายุการใชงานไมเกิน 7 ป และ
รถจักรยานยนต  อายุการใช ง านไม เกิน  5  ป  โดยเข า ไปสมัครใชบริการทาง เว็บไซต                 
www.dlte-serv.in.th หากประสงคชําระภาษีรถผานธนาคาร จะตองมีบัญชีเงินฝากกับธนาคารท่ี    
เขารวมโครงการ สําหรับผูท่ีไมมีบัญชีเงินฝาก จะตองพิมพใบแจงหนี้จากระบบแลวนําไปชําระยัง
ธนาคารหรือชําระผานจุดบริการเคานเตอรเซอรวิส ในรานเซเวน-อีเลฟเวน หรือภายใน
หางสรรพสินคา ซ่ึงมีอยูกวา 7,000 แหง ท่ัวประเทศ โดยเม่ือ ขบ. ไดรับคาภาษีรถเรียบรอยแลว   
จะจัดสงเครื่องหมายการเสียภาษี (ปายวงกลม) ใหแกเจาของรถทางไปรษณียตอไป 

10) การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเขาสูการเปนทาเรืออิเล็กทรอนิกส    
(e-Port) กทท. ไดดําเนินการ ดังนี้  

10.1) ติดต้ังระบบควบคุมการผานเขา-ออกประตูตรวจสอบโดยอัตโนมัติ  
(e-Gate) ณ ทาเรือกรุงเทพ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการใหบริการของทาเรือกรุงเทพและ     
อํานวยความสะดวกแกผูใชบริการ พรอมเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยของยานพาหนะ และ
บุคคลท่ีผานเขา-ออกเขตรั้วศุลกากร ณ ประตูเขา-ออกของทาเรือกรุงเทพ ระยะเวลาดําเนินการ
ปงบประมาณ 2551-2552 โดย กทท. ไดลงนาม ในสัญญาจางมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ในวงเงิน 
230.910 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ   

10.2) ติดต้ังระบบเครือขายและระบบรักษาความปลอดภัยบนเครือขาย
ภายในทาเรือกรุงเทพ เพ่ือขยายขีดความสามารถและเพิ่มประสิทธิภาพการแลกเปลี่ยนขอมูลในการ
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ใชงานระบบสารสนเทศตางๆ ของทาเรือกรุงเทพอยางม่ันคง ปลอดภัย และสามารถตรวจสอบ     
การใชงานของผูใชระบบได โดย กทท. ไดจัดจางบริษัท เวสเทิรน อินทิเกรทช่ัน จํากัด ในวงเงิน 
32.897 ลานบาท กําหนดแลวเสร็จเดือนเมษายน 2553 ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ 

10.3) ติดต้ังระบบจัดเก็บคายานพาหนะผานทา (e-Toll Collection System) 
ณ ทาเรือแหลมฉบัง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารจัดการระบบจัดเก็บคายานพาหนะผานทา    
อํานวยความสะดวกใหแกผูใชบริการ พรอมเช่ือมโยงขอมูลตูสินคาเขากับระบบ e-Custom ของ             
กรมศุลกากร ตลอดจนเพิ่มประสิทธิภาพการรักษาความปลอดภัยของยานพาหนะและบุคคลท่ีผาน
เขา-ออก ณ ประตูตรวจสอบ 1-3 ตามมาตรฐาน ISPS CODE กทท. ไดลงนามในสัญญาจาง
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ในวงเงิน 78.588 ลานบาท ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ    

  




