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. . . มีอะไรท่ีคุณยังไม�รู�ÁÕ¹Ò¤Á
 มีนาคม เปนเดือนสามของป ในทั้งปฏิทินเกรกอเรียนและปฏิทินจูเลียน เปนหนึ่งในเจ็ดเดือนที่มี 31 วัน 

 เดือนมีนาคมในซีกโลกเหนือมีฤดูกาลเทียบเทากับเดือนกันยายนในซีกโลกใต 

 ในซีกโลกเหนือ วันท่ี 1 มีนาคมเปนวันเขาสูฤดูใบไมผลิทางอุตุนิยมวิทยา สวนในซีกโลกใต วันเดียวกันเปนการเขาสู

ฤดูใบไมรวงทางอุตุนิยมวิทยา 

 เดือนมีนาคมมีวันในสัปดาหเริ่มตนตรงกับเดือนพฤศจิกายนทุกป และเดือนกุมภาพันธเฉพาะปปกติสุรทิน เดือนมีนาคม

สิ้นสุดวันในสัปดาหเดียวกับเดือนมิถุนายนทุกป ในปอธิกสุรทิน เดือนมีนาคมเริ่มตนในวันเดียวกับเดือนกันยายนและธันวาคมของ

ปกอนหนา ในปปกติสุรทิน เดือนมีนาคมเริ่มตนในวันเดียวกับเดือนมิถุนายนปกอนหนา 

 คําวา “March” ในภาษาอังกฤษ มาจากโรมโบราณ เมื่อเดือนมีนาคมเปนเดือนแรกของป และไดชื่อภาษาละตินวา 

“มารติอุส” (Martius) ตามมารส หรือ แอรีส เทพแหงสงครามของกรีก ในโรม ซ่ึงมีลักษณะอากาศแบบเมดิเตอรเรเนียน 

เดือนมีนาคมเปนเดือนแรกของฤดูใบไมผลิ จุดเริ่มตนปตามหลักเหตุผล และการเริ่มตนฤดูกาลศึกสงคราม เดือนมกราคมเปน

เดือนแรกของปปฏิทินในรัชสมัยกษัตริยนูมา ปอมปเลียส (ประมาณ 713 ปกอน ค.ศ.) หรือในรัชสมัยกษัตริยเดเซมวีรราว 450 

กอน ค.ศ. ปที่มีตัวเลขเริ่มในวันที่ 1 มีนาคมในรัสเซีย กระทั่งสิ้นสุดคริสตศตวรรษที่ 15 ฝรั่งเศสเปนประเทศแรกที่กําหนดให

วันปใหมตรงกับวันที่ 1 มกราคม ใน ค.ศ. 1564 บริเตนใหญและอาณานิคมยังใช 25 มีนาคมเปนวันขึ้นปใหมกระทั่ง ค.ศ. 1752 

เมื่อเปลี่ยนไปใชปฏิทินเกรโกเรียน อีกหลายวัฒนธรรมและศาสนายังเฉลิมฉลองการขึ้นปใหมในเดือนมนาคม 

 สวนในประเทศไทยเริ่มใชช่ือเดือนมีนาคมใน พ.ศ. 2432 ตรงกับสมัยรัชกาลที่ 5 โดย สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ 

กรมพระยาเทววงศวโรปการ เปนผูเสนอใหใชราศีกําหนดชื่อเดือน 

 ตามโหราศาสตร เดือนมีนาคมเริ่มตนขึ้นเมื่อดวงอาทิตยยกเขาสูราศีมีน และสิ้นสุดเมื่อยกเขาสูราศีเมษ แตในทาง

ดาราศาสตร ตนเดือนมีนาคมดวงอาทิตยอยูในกลุมดาวคนแบกหมอนํ้าและปลายเดือนไปอยูในกลุมดาวปลา 



สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 3

คณะผู�จัดทํา

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ

 สวัสดีคะทานผูอานวารสารทุกทาน จากสถานการณการแพรระบาดของ COVID-19 (โควิด-19) ทําให
ผูคนเกดิความวิตกกงัวลไปทัว่โลก มีการปดเมอืง ปดประเทศ เพือ่ปองกันการแพรกระจายของโรค สนามบนิเงยีบเหงา 
สถานที่ทองเที่ยวแทบรางผูคน หลายธุรกิจไดรับผลกระทบทั้งทางตรงและทางออม จนตองลดพนักงาน เลิกจาง 
หรือปดตัวเองลง ผูคนไมจําเปนก็ไมออกนอกบาน ไมกลาอยูในที่คนพลุกพลาน และคอยติดตามขาวสารเพื่ออัปเดต 
การแพรระบาดของไวรัสตัวนี้ ซึ่งขอมูลท่ีไดรับนั้นก็มีทั้งจริงและปลอมปะปนกัน หรือบางขอมูลที่เราเคยยึดถือเปน
แนวทางในการปองกันการติดเชื้อ ก็อาจตองปรับเปลี่ยนใหเขากับสถานการณขึ้น เชน การใชชอนกลางตักอาหาร
กม็โีอกาสเสีย่งตดิเชือ้จากการสมัผสัชอนรวมกนัได ตองเปล่ียนมากนิรอน ชอนใครชอนมนั และหมัน่ลางมอืใหสะอาด
อยูเสมอ แตหากมองในแงดี การระบาดในวงกวางของ COVID-19 รอบสองนี้ก็ทําใหคนไทยและคนทั่วโลกไดเห็นถึง
ความสําคัญของการดูแลตัวเองใหหางไกลจากโรคภัยตางๆ มากขึ้น รวมถึงในภาครัฐ และภาคธุรกิจ ก็ตระหนักถึง
การตองปรับเปลี่ยน และปรับตัว เพื่อใหเกิดความยั่งยืนในเชิงรุก เพื่อลดความเสี่ยงในการการแพรกระจายของ
เชื้อโรคตางๆ ในอนาคตมากขึ้นดวย...สําหรับฉบับนี้เรามีคอลัมนอะไรมาฝากผูอานวารสารกันบาง มาติดตามกันคะ 

 สําหรับฉบับนี้ ทีมงานวารสารขอแนะนําคอลัมน สนข.อินเทอรวิว (บทสัมภาษณพิเศษ ผอ. สนข.) 
ทานปญญา ชูพานิช ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร คอลัมนคมนาคมกาวไกล 
เรื่องการบูรณาการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองรวมกับทางรถไฟ MR - MAP คอลัมนเวทีความคิด 
เรื่องแผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565) และแผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 
นอกจากน้ี ยังมีคอลัมนที่นาสนใจอื่นๆ อาทิ คอลัมนมุมมองขนสงและจราจร เร่ือง แนวทางการดําเนินการดาน
การสบืสวนอบุติัเหต ุและคอลมันเปดโลกเทคโนโลย ีเร่ืองการใชประโยชนจากขอมูลขนาดใหญ (Big Data) ในงานดาน
คมนาคม ซึง่เปนโครงการทีป่ระชาชนใหความสนใจมากในขณะนีท้ีน่าสนใจไมแพกนั รวมทัง้คอลมันจดุประกายความคดิ 
เรื่องระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม พ.ศ. 2563 และคอลัมนอื่นๆ ที่นาสนใจ
อีกมากมายมาฝากผูอานดวยคะ

คณะที่ปรึกษา นายปญญา ชูพานิช ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นางวิไลรัตน ศิริโสภณศิลป รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบาย

และแผนการขนสงและจราจร นายวิจิตต นิมิตรวานิช นักวิชาการขนสงทรงคุณวุฒิ นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 

นางสาวลักษณวดี ธนามี ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร นายเผดจ็ ประดษิฐเพชร ผูอํานวยการสาํนักงานโครงการบริหารจดัการระบบตัว๋รวม 

นายสุรพงษ เมี้ยนมิตร ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก นายอธิภู จิตรานุเคราะห ผูอํานวยการสํานักเเผนงาน นายจิรโรจน ศุกลรัตน ผูอํานวยการ

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค

บรรณาธิการ นางผาณิต มั่งมี  ผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางดวงเดือน นพรัตน  นายกวีภพ ปุษปาคม  นางสาวดารา  วงคโต

  นายวิทยา กอกลิ่น  นางสุรางค โพธิบุตร  นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ  นางสาวนฤมล อุดบุญ

กองบรรณาธิการ นายอธิภู จิตรานุเคราะห  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นายพรชัย พัฒนาพงษสถิตย  นางสาวจิรังรัก หวยหงษทอง  นางสาวกานทอง บุหรา

 นายปริญญา ถนัดทาง  นายนฤทธิ์ มัยรัตน
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สนข. อินเทอรวิว 
 • บทสัมภาษณพิเศษ นายปญญา  ชูพานิช

  ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร

คมนาคมกาวไกล
 • การบูรณาการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง

  รวมกับทางรถไฟ MR - MAP

เวทีความคิด
 • แผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)

  และแผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564

จุดประกายความคิด
 • ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการบริหารจัดการ

  ระบบตั๋วรวม พ.ศ. 2563

มุมมองขนสงและจราจร
 • แนวทางการดําเนินการดานการสืบสวนอุบัติเหตุ

เปดโลกเทคโนโลยี
 • การใชประโยชนจากขอมูลขนาดใหญ (Big Data) ในงาน

  ดานคมนาคมกรณีศึกษา : เปรยีบเทียบขอมลูการใชแอปพลิเคชนั  

  “นําทาง” เดือนกรกฎาคม 2562 และเดือนกรกฎาคม 2563

สัญจรทั่วไทย 

 • หมูอวนชวนชิมรานอรอยเด็ดยกนิ้ว...

  ตอน...กวยจั๊บมิสเตอรโจ

สถิติขนสงและจราจร
 • สรุปอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคล

  ในเขตกรุงเทพมหานคร ในป พ.ศ. 2563

ปกิณกะ
 • ใบขบัขีป่ 2564

รอบรั้ว สนข.
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สนข. อินเทอร�ว�ว

 สวัสดีทานผู อานวารสารนโยบายการขนสงและจราจร

ทุกๆ ทานนะครับ วันนี้คอลัมน สนข. อินเทอรวิว ขอแสดงความยินดี

กับนายปญญา ชูพานิช รอง ผอ.สนข. ที่ไดมีพระบรมราชโองการ

โปรดเกลาฯ ใหดํารงตําแหนงผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร ตัง้แตวนัที ่10 กมุภาพนัธ 2564 ท่ีผานมาครบั

   

 ความทาทายใหมที่จะทําให สนข. ไปสูการเปนองคกรนํา
 

 ผมคิดวา สนข. เปนที่รู จักของทุกหนวยงานภายใตสังกัด

กระทรวงคมนาคม และหนวยงานจากกระทรวงอืน่ๆ ดวย ในหลายๆ เรือ่ง 

ไมวาจะเปน เรื่องของปญหาการคมนาคมขนสงทางถนน ทางนํ้า 

ทางอากาศ และทางราง สนข. จะเขาไปมสีวนเก่ียวของ ชวยใหความเหน็ 

และชวยในการแกไขปญหาตางๆ ตัง้แตอดตีจนถึงปจจบัุน เมือ่คนภายนอก

เขาไวใจเรา เหน็ศกัยภาพของ สนข. เรากจ็ะตองมกีารเตรียมความพรอม

อยูเสมอ สําหรับความนาเชื่อถือ และความเชื่อใจที่มีใหกับเรา

ผู�อํานวยการสํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส�งและจราจร

 สวัสดีทานผู อานวารสารนโยบายการขนสงและจราจร

ทุกๆ ทานนะครับ วันนี้คอลัมน สนข. อินเทอรวิว ขอแสดงความยินดี

กับนายปญญา ชูพานิช รอง ผอ.สนข. ที่ไดมีพระบรมราชโองการ

โปรดเกลาฯ ใหดํารงตําแหนงผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร ตัง้แตวนัที ่10 กมุภาพนัธ 2564 ท่ีผานมาครบั

 ผมคิดวา สนข. เปนท่ีรูจักของทุกหนวยงานภายใตสังกัด

กระทรวงคมนาคม และหนวยงานจากกระทรวงอืน่ๆ ดวย ในหลายๆ เรือ่ง

ไมวาจะเปน เรื่องของปญหาการคมนาคมขนสงทางถนน ทางนํ้า 

ทางอากาศ และทางราง สนข. จะเขาไปมสีวนเก่ียวของ ชวยใหความเหน็ 

และชวยในการแกไขปญหาตางๆ ตัง้แตอดตีจนถึงปจจบัุน เมือ่คนภายนอก

เขาไวใจเรา เหน็ศกัยภาพของ สนข. เรากจ็ะตองมกีารเตรียมความพรอม

อยูเสมอ สําหรับความนาเชื่อถือ และความเชื่อใจที่มีใหกับเรา

 สวัสดีทานผู อานวารสารนโยบายการขนสงและจราจร

ทุกๆ ทานนะครับ วันนี้คอลัมน สนข. อินเทอรวิว ขอแสดงความยินดี

กับนายปญญา ชูพานิช รอง ผอ.สนข. ที่ไดมีพระบรมราชโองการ

โปรดเกลาฯ ใหดํารงตําแหนงผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร ตัง้แตวนัที ่10 กมุภาพนัธ 2564 ท่ีผานมาครบั

  

 ผมคิดวา สนข. เปนท่ีรูจักของทุกหนวยงานภายใตสังกัด

กระทรวงคมนาคม และหนวยงานจากกระทรวงอืน่ๆ ดวย ในหลายๆ เรือ่ง

ไมวาจะเปน เรื่องของปญหาการคมนาคมขนสงทางถนน ทางนํ้า 

ทางอากาศ และทางราง สนข. จะเขาไปมสีวนเก่ียวของ ชวยใหความเหน็ 

และชวยในการแกไขปญหาตางๆ ตัง้แตอดตีจนถึงปจจบัุน เมือ่คนภายนอก

เขาไวใจเรา เหน็ศกัยภาพของ สนข. เรากจ็ะตองมกีารเตรียมความพรอม

อยูเสมอ สําหรับความนาเชื่อถือ และความเชื่อใจที่มีใหกับเรา

นายป�ญญา  ชูพานิช

บทสัมภาษณ�
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 สนข. ตองทํางานอยางมืออาชีพ

 การทํางานอยางมืออาชีพในมุมมองของผมคือ สนข. เองมีการจางบริษัทที่ปรึกษา เรามีหนาท่ีจะตองกํากับดูงานของ

ทีป่รกึษาใหทาํออกมาอยางมคีณุภาพ เราควรอาศยัจงัหวะนีใ้นการเรียนรู และใหนองๆ ท่ีเพ่ิงเขามาบรรจใุหมไดเรียนรูเพือ่เพิม่พูน

ความสามารถในการทํางาน เพราะความรูที่ติดตัวเรานั้นเปนสิ่งที่สําคัญ สามารถนําไปพัฒนาตอยอดในการทํางาน การทํางาน

ภายใน สนข. นัน้ แตละสวนงานมคีวามเกีย่วของกนั ไมวาจะเปน กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) ท่ีดูแลการบรหิารจดัการ

ดานการแกปญหาการจราจรติดขัด หรือคอขวดตางๆ สวน กองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร (กพข.) ที่ดูแลในดานเทคนิค 

ของระบบโครงขายคมนาคม การเชื่อมตอโครงขาย ในปจจุบันมีรถไฟฟา แตคนยังไมสามารถมาใชบริการไดสะดวก กพข. จึงได

ทําการศึกษาและแกไขปญหาน้ีอยู หรือในสวนของศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร (ศทท.) ที่ดูในสวนของ

การพัฒนาระบบ DataBase เรือ่งขอมูลการคมนาคมขนสงทีใ่ชในการวเิคราะห ใหมคีวามนาเช่ือถอืเพิม่มากขึน้ รวมทัง้ สวนงานอ่ืนๆ 

ไมวาจะเปนสํานักแผนงาน (สผง.)  สํานักแผนความปลอดภัย (สผป.) สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) 

สํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม (สตร.)  ซึ่งมีความสําคัญและเกี่ยวของกันทั้งสิ้น จึงทําให สนข. ไดรับความไววางใจ

จากบุคคลภายนอก บุคลากรของเรายิ่งตองทํางานใหมีประสิทธิภาพ ผมเชื่อมั่นวาทุกคนมีศักยภาพ และอยากใหทุกคนไดแสดง

ความสามารถนั้นออกมา อยายึดติดกับขอจํากัดตางๆ ไมรูไมวา ไมรูขอใหเรียนรู เพราะเรามีท่ีปรึกษาเขามาทํางานกับเรา

ในหลายๆ โครงการ 



สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 7

 นโยบายของผมคือจะพยายามที่จะกระจายงานออกไป

 ผมจะพยายามที่จะกระจายงานออกไป 

ไมใชจะมอบหมายใหทํางานเฉพาะบุคคล หรือ

แคกลุมคนบางกลุม แตจะมอบหมายงาน

ใหกับคนที่ยังคิดวาตัวเองยังขาดโอกาส

ในการโชวฝมอื ผมจะพยายามกระจายงาน

ออกไปใหมากที่สุด เพราะงาน สนข. 

มีมากพอที่จะกระจายไปใหทุกทานไดมา

ชวยกนัทาํงาน การบรหิารงาน สนข. ตอจากนีไ้ป

คงจะทาํรปูแบบของการรวมมอืกนั โดยเริม่จาก

ผูบริหารกอนในหลายๆ เร่ือง คือตอจากนี้ไปการตัดสินใจจะไมใชอํานาจของ 

ผอ.สนข. เพียงทานเดียว จะมีทานรอง ผอ.สนข. ทานผูทรง (นักวิชาการขนสง

ทรงคุณวุฒิ) และ ผอ.สํานัก/กอง/ศูนย/สํานักงานโครงการฯ ที่ตองมาชวยกัน

ในการขับเคล่ือนองคกร และผมกําลังจะมีนโยบายให ผอ.สํานัก/กอง/ศูนย/สํานักงาน

โครงการฯ จะตองลงไปกํากับลูกนองตัวเองอยางใกลชิด มีการมอบหมายงานใหลูกนองทํา มีการติดตามงานและสอนงานนองๆ 

ซึ่งขณะนี้อยูในขั้นตอนการจัดทําระบบอยู เพื่อใหเกิดการถายทอดงานลงไป มีการกํากับดูแลกันและกัน 
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 สิง่ทีส่าํคัญอกีเรือ่งหนึง่คอืผมอยากใหเกดิความสามคัคกีนั

ภายในองคกรอยากใหทุกคนมีความรูความสามารถท่ีหลากหลาย 

จะรูเรื่องเพียงแคสํานักของตัวเองอยางเดียวไมได เพราะอีกหนอย

จะตองขึน้มาเปนหวัหนากลุมงาน ผูอาํนวยการกอง ผูอาํนวยการสาํนัก 

รอง ผอ.สนข. เราจําเปนตองเตรยีมความพรอม ซ่ึงในอนาคตอนัใกลน้ี

จะมีการสับเปลี่ยนงานเพื่อใหโอกาสในการเรียนรู และมีความรู 

เพิม่ขึน้ ผมเชือ่วาทกุคนไปอยูตรงไหนก็สามารถทาํงานไดหมด แตจะ

มีโอกาสที่ไดรับการมอบหมายใหทําหรือไมเทานั้นเอง แตก็จะไมเชิง

บงัคบั สิง่ทีผ่มทาํคอืขอทราบวาทานอยากไปทาํงานทีต่รงไหน ผมจะ

เอาขอมลูมาดวูาอยากไปตรงไหน ผมก็จะใหทานไปอยูตรงนัน้ ทีอ่ยากทาํ 

เพือ่ใหทานไดเกดิการเรยีนรูใหหลากหลายขึน้ เพือ่เตรยีมความพรอม

ของแตละคน ในการขึ้นสูตําแหนงผูบริหารตอไป เพราะวันหนึ่งผมก็

ตองเกษียณ ทุกคนก็ตองเกษียณ เพื่อเปนการเตรียมความพรอมให

รุนใหมขึ้นมา

 ตองรวมแรงและมีความสามัคคี เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
 ในการทํางาน
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 “สิ่ งที่ ผมยึดถือตลอดมาตั้ งแต ตอนท่ี เข ารับ

ราชการใหมๆ คือเมื่อเวลาที่เราเจอปญหา หรืออุปสรรคตางๆ 

ในการทํางาน ที่ตองตัดสินใจ หรือจะตองทําอยางไร ก็นึกถึง

สิ่งที่ประเทศไทยจะไดกอน ประเทศชาติไดประโยชนสูงสุด

ก็เดินทางนั้น คือยึดประเทศชาติเปนหลัก สนข. เปนรอง 

แตไมใชไมรัก สนข. นะ แต สนข. เองจะตองทาํงานใหกับประเทศ

ใหไดบางทีเราตองปรับตัว ปรับองคกรตองพยายาม เพื่อให 

การคมนาคมของประเทศไทยดีขึ้นดวย”

 เอาผลประโยชนของประเทศชาติเปนที่ตั้ง  คือ 
 สิ่งที่ยึดถือมาตลอดการทํางาน
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คมนาคมก�าวไกล

❖ สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
 สํานักแผนงาน

1   ความเป�นมา

 นายกรัฐมนตรี (พลเอก ประยุทธ จันทรโอชา) ไดมีขอส่ังการใหกระทรวงคมนาคมเรงแกไขปญหาการจราจร โดยให

บูรณาการระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของรวมกันอยางเปนระบบ โดยพิจารณาประเด็นที่สําคัญ ดังนี้

 (1) ถนนแนวตรง ทําใหการสัญจรสะดวก ลดปญหาอุบัติเหตุ 

 (2) ไมผานเขาชุมชน ไมซํ้าแนวถนนเดิม 

 (3) พัฒนาความเจริญเขาสูพื้นที่ใหม 

 (4) สรางชุมชนเมืองใหม 

 (5) แยกการจราจรในเมือง (Local Traffic) ออกจากการเดินทางระหวางเมือง (Through Traffic)

 รฐัมนตรวีาการกระทรวงคมนาคมไดมขีอสัง่การมอบหมายให กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนสงทางราง 

การรถไฟแหงประเทศไทย และสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) รวมกัน พิจารณาแนวทางการบูรณาการ

รวมกันระหวางทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงและทางรถไฟ ทัง้น้ี กระทรวงคมนาคม (คค.) ไดมีคําสัง่ แตงต้ังคณะทาํงานการบูรณาการ

พฒันาโครงขายทางรถไฟรวมกบัทางหลวงพเิศษระหวางเมอืง เพือ่รวมพจิารณาจัดทาํแผนบรูณาการพฒันาโครงขายทางรถไฟรวมกับ

ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (MR-MAP) แกไขปญหาการจราจรอยางเปนระบบ

การบูรณาการพัฒนาโครงข�ายทางหลวงพิเศษ
ระหว�างเมืองร�วมกับทางรถไฟ MR - MAP
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2   การบูรณาการพัฒนาโครงข�ายทางหลวงพิเศษระหว�างเมืองร�วมกับทางรถไฟ

 2.1 ผลจากการไมบูรณาการ

  การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหวางเมืองและทางรถไฟที่ไมบูรณาการรวมกันสงผลใหเกิดปญหาตามมา

โดยลักษณะปญหาจากรูปแบบการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองและโครงขายทางรถไฟในปจจุบันหากไมไดรับ

การปรับปรุงแกไข ไดแก มีจุดตัดระหวางทางรถไฟและถนนหลายจุด แบงแยกชุมชนหลายครั้ง ตองเวนคืนพื้นที่ในการพัฒนามาก

เกินความจําเปน 

2.2 แนวคิดการพัฒนา

คณะทํางานการบูรณาการฯ ไดเสนอแนวคิดการพัฒนาเพื่อดําเนินการแกไขปญหาที่จะเกิดขึ้น โดยเสนอใหมี

แผนพัฒนาทางหลวงพิเศษระหวางและรถไฟอยูในแนวเสนทางเดียวกัน ไมผานเขาเมือง ดังนี้
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2.3 กรอบแผนแมบท MR-MAP (Motorways + Rails)

  คณะทาํงานการบรูณาการฯ ไดกําหนดกรอบแผนแมบท MR-MAP (Motorways + Rails) โดยมีแผนงานการพฒันา

แบงออกเปน 2 แนวเสนทาง ไดแก (1) แนวเสนทางเชื่อมโยงประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบาน เปนโครงขายแนวเหนือ - ใต และ 

(2) แนวเสนทางเชื่อมโยงประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบาน เปนโครงขายแนวตะวันตก - ตะวันออก ดังนี้

  (1)  เชื่อมโยงประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบาน เปนโครงขายแนวเหนือ - ใต ประกอบดวย

   เสนที่ 1 : เชียงราย - สงขลา เชื่อมโยง เมียนมา - มาเลเซีย 

   เสนที่ 2 : หนองคาย - แหลมฉบัง เชื่อมโยง สปป.ลาว - EEC ที่แหลมฉบัง

   เสนที่ 3 : บึงกาฬ - สุรินทร เชื่อมโยง สปป.ลาว - กัมพูชา

ระยะทางรวมโดยประมาณ 2,620 กม.

  (2) เชื่อมโยงประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบาน เปนโครงขายแนวตะวันตก - ตะวันออก ประกอบดวย

   เสนที่ 1 : ตาก - นครพนม เชื่อมโยง เมียนมา - สปป.ลาว 

   เสนที่ 2 : กาญจนบุรี - อุบลราชธานี เชื่อมโยง เมียนมา - สปป.ลาว

   เสนที่ 3 : กาญจนบุรี - สระแกว เชื่อมโยง เมียนมา - กัมพูชา

   เสนที่ 4 : กาญจนบุรี - ตราด เชื่อมโยง เมียนมา - EEC

   เสนที่ 5 : ชุมพร - ระนอง เชื่อมโยง อันดามัน - อาวไทย

   เสนที่ 6 : ภูเก็ต - สุราษฎรธานี เชื่อมโยง อันดามัน - อาวไทย

ระยะทางรวมโดยประมาณ 2,380 กม.
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   ทั้งนี้ มีแนวความคิดในการลงทุนและพัฒนา ดังนี้

 (1) คิดแผนภาพใหญรวมทุกข้ันตอน ใหครบถวนไปพรอมกัน ทั้ง วางแผน + ออกแบบ + เวนคืน สําหรับการพัฒนา

  ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

 2) การพัฒนารถไฟทั้งทางคูและ รถไฟความเร็วสูง 

 3) การพัฒนาเมือง + interchanges เชื่อมเมือง 

  (2) การดําเนินการกอสรางของโครงการเปน Phasing แบงเปนตอนตามความจําเปนเหมาะสม

  (3) รูปแบบการลงทุน แบงออกเปน

    ภาครัฐลงทุนบางสวนรวมกับการเปดใหเอกชนรวมลงทุน

    เปดโอกาสใหเอกชนตางชาติเขารวมลงทุน

3   ประโยชน�ที่ประชาชนจะได�รับ  

1

2

ด�านเศรษฐกิจ

ด�านสังคม

(1) เกิดการสร�างเมืองใหม�

(2) เกิดการเชื่อมโยงโครงข�ายการขนส�งสินค�าเพื่อลดต�นทุน Logistic 

 ในภาพรวม

(3) เชื่อมโยง แหล�งผลิตผลเกษตรกรรม อุตสาหกรรมเข�าสู�ผู�บริโภคและ

 ตลาดต�างประเทศ

(1) ลดอุบัติเหตุบนถนนที่ผ�านเข�าชุมชน

(2) แก�ป�ญหาการเวนคืนที่ดินของประชาชน

(3) ลดป�ญหาการแยกชุมชนหลายครั้ง

(4) การเยียวยาผู�ที่ได�รับผลกระทบจากการเวนคืนแบบครบวงจร

 โดยรัฐสร�างชุมชนใหม�ให�
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4   ผลการดําเนินงาน

 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมมอบหมายใหกรมทางหลวง (ทล.) ดําเนินการเรงรัดศึกษาทบทวนแผนแมบท

การพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองโดยบูรณาการกับการพัฒนาระบบรถไฟ

 คณะทํางานการบูรณาการพัฒนาโครงขายฯ ไดมีมติมอบหมายให ทล. ดําเนินการศึกษาการบูรณาการพัฒนา

โครงขายทางรถไฟรวมกับทางหลวงพเิศษระหวางเมือง โดยใชเงนิทนุคาธรรมเนียมผานทาง และพจิารณากรอบแนวทาง MR - Map

 ทล. ดําเนินการศึกษาทบทวนแผนแมบทการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยใชงบประมาณจาก

เงนิทุนคาธรรมเนยีมผานทาง เพือ่วาจางทีป่รึกษาในหัวขอ “งานศกึษาจดัทาํแผนกลยทุธการลงทนุพฒันาโครงขายทางหลวงพเิศษ

ระหวางเมือง โดยใชเงินทุนคาธรรมเนียมผานทาง” ปจจุบัน ทล. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาเรียบรอยแลว เมื่อวันที่ 

8 มกราคม 2564

3 ด�านงบประมาณ

(1) ลดการลงทุนของภาครัฐ ให�เหลือแต�เฉพาะค�าเวนคืนที่ดิน

(2) เป�ดโอกาสให�เอกชนต�างชาติเข�าร�วมลงทุน

โครงขายทางรถไฟรวมกับทางหลวงพเิศษระหวางเมือง โดยใชเงนิทนุคาธรรมเนียมผานทาง และพจิารณากรอบแนวทาง MR - Map

 ทล. ดําเนินการศึกษาทบทวนแผนแมบทการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยใชงบประมาณจาก

เงนิทุนคาธรรมเนยีมผานทาง เพือ่วาจางทีป่รึกษาในหัวขอ “งานศกึษาจดัทาํแผนกลยทุธการลงทุนพฒันาโครงขายทางหลวงพเิศษ

ระหวางเมือง โดยใชเงินทุนคาธรรมเนียมผานทาง” ปจจุบัน ทล. ไดลงนามในสัญญาจางท่ีปรึกษาเรียบรอยแลว เมื่อวันที่ 

8 มกราคม 2564
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เวทีความคิด

 สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนหนวยงานสวนราชการในสงักดักระทรวงคมนาคม ทําหนาท่ี

เกีย่วกบัการเสนอแนะนโยบายและจดัทําแผนหลกั แผนแมบท และยทุธศาสตรการพฒันาระบบการขนสงและจราจร ความปลอดภัย

และสิ่งแวดลอมในระบบการขนสงของประเทศ ไดจัดทําแผนยุทธศาสตร สนข. พ.ศ. 2556 - 2559 สําหรับใชเปนกรอบและ

ทิศทางการทํางานของ สนข. ซึ่งจากการทบทวนสถานการณ การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม รวมทั้งปจจัย

แวดลอมท่ีเก่ียวของ ไดแก นโยบายรัฐบาล พลเอก ประยุทธ  จันทรโอชา ยุทธศาสตรชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) ยุทธศาสตร

การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) ยุทธศาสตรและแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดาน

คมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาต ิฉบบัที ่12 (พ.ศ. 2561 - 2565) แผนยทุธศาสตร

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2564 ตลอดจนสถานการณและบรบิทการเปลีย่นแปลงของประเทศ อาท ิการเขาสูสงัคมผูสูงอายุ 

การเปลี่ยนจากสังคมชนบทสูสังคมเมือง การเชื่อมตอการคาการลงทุนทั่วโลก และความกาวหนาทางเทคโนโลยี จึงไดมีการจัดทํา

แผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565) โดยทบทวนจากแผนยุทธศาสตร สนข. ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564)

❖ กลุมตดิตามและประเมนิผล
 สํานักแผนงาน

แผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)
และแผนปฏิบัติราชการ สนข. 

ประจําป�งบประมาณ พ.ศ. 2564 

ความเป�นมาและสาระสาํคญั

แผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)
และแผนปฏิบัติราชการ สนข. 

ประจําป�งบประมาณ พ.ศ. 2564 
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(ฉบบัทบทวน) เพ่ือใชในการพฒันาระบบขนสงและจราจรใหสอดคลองเปนไปตามทศิทางยทุธศาสตรการพฒันาระบบคมนาคมขนสง

ของไทย ระยะ 20 ป โดยกําหนดยุทธศาสตรและแนวทางการดําเนินงาน จํานวน 3 ประเด็นยุทธศาสตร คือ 1) พัฒนานโยบาย

และแผนงานคมนาคม เพื่อการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืน 2) ผลักดันนโยบายและแผนงานคมนาคมสูการปฏิบัติ และ 3) พัฒนา

ปจจัยสนับสนุนการบรรลุผลสําเร็จตามพันธกิจ เพ่ือขับเคล่ือนองคกรในการพัฒนาระบบขนสงและจราจรไปสูเปาหมายเดียวกัน 

คือ มุงสูการขนสงท่ียั่งยืน ทั้งนี้ สรุปสาระสําคัญแผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565) และแผนปฏิบัติราชการ สนข. 

ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 สรุปดังนี้

1. แผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565) 

 สนข. ไดทบทวนแผนยทุธศาสตร สนข. ฉบบัท่ี 3 พ.ศ. 2560 - 2564 (ฉบับทบทวน) และจดัทาํแผนปฏบิตัริาชการ สนข. 

(พ.ศ. 2563 - 2565) ใหสอดคลองกับนโยบายรฐับาล ยทุธศาสตรชาต ิยทุธศาสตรการพฒันาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป 

(พ.ศ. 2561 - 2580) ยุทธศาสตรและแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 แผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2561 - 2565) และแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2564 

ตลอดจนสถานการณและบรบิทการเปลีย่นแปลงของประเทศดานการขนสง ซึง่ ผอ.สนข. ไดใหความเหน็ชอบแผนปฏบัิติราชการ สนข. 

(พ.ศ. 2563 - 2565) แลว เมือ่วันท่ี 17 ธันวาคม 2562 เพือ่ใชเปนกรอบและทศิทางการทํางานของ สนข. ระหวางป พ.ศ. 2563 - 2565 

มีสาระสําคัญดังนี้

 1.1 วิสัยทัศน  “องคกรนําในการกําหนดทิศทางและขับเคลื่อนการพัฒนาระบบคมนาคมของประเทศ”

 1.2 พันธกิจ

  1) เสนอแนะนโยบาย มาตรการ มาตรฐาน และจัดทําแผนพัฒนาระบบคมนาคมและขับเคลื่อนใหเกิดผล

   ในการปฏิบัติ 

  2) ศึกษา วิจัย และพัฒนางานคมนาคมดวยเทคโนโลยีและนวัตกรรม 

  3) สงเสริมความปลอดภัยและคุณภาพสิ่งแวดลอมในระบบคมนาคม

  4) พัฒนาและเผยแพรขอมูลสารสนเทศและองคความรูดานคมนาคม

 1.3 คานิยม  “OTP to TOP” ทีมงานเปนเลิศ รวมเปดใจกวาง สานสรางเครือขาย

 1.4 ประเด็นยุทธศาสตร 

  1)  พัฒนานโยบายและแผนงานคมนาคมเพื่อการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืน

  2) ผลักดันนโยบายและแผนงานคมนาคมสูการปฏิบัติ

  3) พัฒนาปจจัยสนับสนุนการบรรลุผลสําเร็จตามพันธกิจ

 1.5 เปาประสงค 

  1) มีนโยบายและแผนเพื่อพัฒนาระบบคมนาคมใหมีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency) ทุกคนเขาถึงไดอยาง

   เทาเทยีม (Inclusive Transport) มคีวามปลอดภยัและเปนมติรตอสิง่แวดลอม (Green and Safe Transport)

  2) สนับสนุนการดําเนินงานตามนโยบายและแผนการพัฒนาระบบคมนาคมใหเกิดผลเปนรูปธรรม

  3) สนข. เปนหนวยงานที่ทันสมัยพรอมรับกับบริบทที่เปลี่ยนแปลง

  4) บุคลากร สนข. มีความรู ความสามารถและความเชี่ยวชาญสอดคลองตามภารกิจ 

  5) สนข. มีงานวิจัยเพื่อนวัตกรรม (Innovation) สนับสนุนการจัดทํานโยบายและแผนดานคมนาคม
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 1.6 กลยุทธ

1) มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาการเพิ่มประสิทธิภาพของระบบคมนาคมเพื่อเพิ่มขีดความสามารถ

   ในการแขงขันของประเทศ (Transport Efficiency : TE)

  2) มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาเพ่ือยกระดับการเขาถึงระบบคมนาคมของประชาชนทุกกลุมอยาง

   เสมอภาคและเทาเทียม (Inclusive Transport : IT) 

  3) มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาระบบคมนาคมที่ปลอดภัยและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Green and 

   Safe Transport : GST)

  4) สรางกลไกและขับเคลื่อนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสูการปฏิบัติดวยกระบวนการติดตามและ

   ประเมินผล (Monitoring and Evaluation : ME)

  5) สรางการรับรูและเขาใจรวมกับภาคีเครือขายที่เกี่ยวของเพ่ือขับเคล่ือนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสู

   การปฏิบัติ (Network Cognition : NC)

  6) สรางเสริมแนวทางการพัฒนาองคกรใหทันสมัยสอดคลองกับบริบทที่เปลี่ยนแปลง (Organization 

Development : OD)

  7) สั่งสมความรู ความสามารถ และประสบการณของบุคลากรตามแผนพัฒนาทรัพยากรบุคคลของ สนข. 

   (Human Resource Development Plan : HRD) 

  8) สงเสริมการศึกษา วิจัย และการประยุกตการใชเทคโนโลยีและนวัตกรรมในการสรางสรรคงานดานคมนาคม 

   (Technology and Innovation : TI)

 1.7 โครงการ/กิจกรรมภายใตแผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)  

โครงการ/กิจกรรมที่สนับสนุนการบรรลุเปาประสงคของแผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)  มีจํานวน

รวมทั้งสิ้น 91 โครงการ/กิจกรรม จําแนกตามประเด็นยุทธศาสตร ดังนี้ 

ประเด็นยุทธศาสตร�/กลยุทธ�

กลยทุธที ่1 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนการพัฒนาการเพิ่มประสิทธิภาพ

ของระบบคมนาคมเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ

ประเทศ (Transport Efficiency : TE)

กลยทุธท่ี 2 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาเพื่อยกระดับการเขาถึง

ระบบคมนาคมของประชาชนทุกกลุมอยางเสมอภาคและเทาเทียม 

(Inclusive Transport : IT)

กลยทุธท่ี 3 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาระบบคมนาคมที่ปลอดภัย

และเปนมติรตอสิง่แวดลอม (Green and Safe Transport : GST)

20

12

6

สผง./ศทท./

กพข./สสภ./

กจร.

กพข./สตร./

กจร./สผป.

กพข./สผป.

จํานวน
โครงการ/
กิจกรรม

หน�วยรับผิดชอบ

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 พัฒนานโยบายและแผนงานคมนาคมเพื่อการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืน
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2. แผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําป�งบประมาณ พ.ศ. 2564 

 สนข. ไดดําเนินการจัดทําแผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 ภายใตแผนปฏิบัติราชการ สนข. 

(พ.ศ. 2563 - 2565) ซึ่ง ผอ.สนข. และ รวค. ไดใหความเห็นชอบแผนแผนปฏิบัติราชการ สนข.ฯ ดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 

14 ธันวาคม 2563 และวันที่ 28 ธันวาคม 2563 ตามลําดับ โดยไดบรรจุโครงการ/กิจกรรม ที่ไดรับจัดสรรงบประมาณในป 

พ.ศ. 2564 และโครงการ/กิจกรรม ที่ดําเนินการตอเนื่องจากแผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2563 ดวยแลว 

ทั้งนี้ แผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 มีสาระสําคัญดังนี้

 2.1  โครงการ/กิจกรรม รวมจํานวน 63 เรื่อง ประกอบดวย โครงการ/กิจกรรมตอเนื่อง จํานวน 54 เรื่อง และโครงการ/

กิจกรรมใหม จํานวน 9 เรื่อง จําแนกตามประเด็นยุทธศาสตรได ดังนี้ 

ประเด็นยุทธศาสตร�/กลยุทธ�

กลยุทธท่ี 4 สรางกลไกและขับเคลื่อนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสู

การปฏิบัติดวยกระบวนการติดตามและประเมินผล (Monitoring 

and Evaluation : ME)

กลยทุธท่ี 6 สรางเสริมแนวทางการพัฒนาองคกรใหทันสมัยสอดคลองกับ

บรบิททีเ่ปลีย่นแปลง (Organization Development : OD)

กลยทุธท่ี 8 สงเสริมการใชเทคโนโลยีและนวัตกรรมในการสรางสรรคงาน

ดานคมนาคม (Technology and Innovation : TI)

รวม 91

กลยุทธที่ 5 สรางการรับรู และเขาใจรวมกับภาคีเครือขายที่เกี่ยวของเพื่อ

ขับเคลื่อนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสูการปฏิบัติ (Network 

Cognition : NC)

กลยทุธท่ี 7 สั่งสมความรู ความสามารถ และประสบการณของบุคลากรตาม

แผนพัฒนาทรัพยากรบุคคลของ สนข. (Human Resource 

Development Plan : HRD)

36

3

8

4

2

สผง./ศทท./สสภ./กจร./

กพข./

สตร./ สผป.

กพร./สผง.

ศทท.

สาํนกั/กอง/ศนูย/

สาํนกังานโครงการ

สบก. รวมกบั สาํนกั/

กอง/ศนูย/สาํนกังาน

โครงการ/กพร./กตส.

จํานวน
โครงการ/
กิจกรรม

หน�วยรับผิดชอบ

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 2 ผลักดันนโยบายและแผนงานคมนาคมสูการปฏิบัติ

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 พัฒนาปจจัยสนับสนุนความสําเร็จตามพันธกิจ
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กลยุทธที่ 8 สงเสริมการใชเทคโนโลยีและนวัตกรรมในการสรางสรรคงานดาน

คมนาคม (Technology and Innovation : TI)

งานตามภารกิจพื้นฐาน

4
(โครงการตอเนือ่ง 

ป 63 = 4)

4
(โครงการตอเนือ่ง 

ป 63 = 4)

ศทท.

สํานัก/กอง/ศูนย/
สํานักงานโครงการ/

กพร./กตส.

รวม 63

ประเด็นยุทธศาสตร�/กลยุทธ�

กลยทุธที ่1 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนการพัฒนาการเพิ่มประสิทธิภาพ

ของระบบคมนาคมเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ

ประเทศ (Transport Efficiency : TE)

กลยุทธที่ 4 สรางกลไกและขับเคลื่อนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสู
การปฏิบัติดวยกระบวนการติดตามและประเมินผล (Monitoring 
and Evaluation : ME)

กลยุทธที่ 6 สรางเสริมแนวทางการพัฒนาองคกรใหทันสมัยสอดคลองกับ

บริบทที่เปลี่ยนแปลง (Organization Development : OD)

กลยทุธท่ี 2 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาเพื่อยกระดับการเขาถึง
ระบบคมนาคมของประชาชนทุกกลุมอยางเสมอภาคและเทาเทียม 
(Inclusive Transport : IT)

กลยุทธที่ 5 สรางการรับรู และเขาใจรวมกับภาคีเครือขายที่เกี่ยวของเพื่อ

ขับเคลื่อนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสูการปฏิบัติ (Network 

Cognition : NC)

กลยุทธที่ 7 ส่ังสมความรู ความสามารถ และประสบการณของบุคลากรตาม
แผนพัฒนาทรัพยากรบุคคลของ สนข. (Human Resource 
Development Plan: HRD)

กลยทุธท่ี 3 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาระบบคมนาคมที่ปลอดภัย

และเปนมติรตอสิง่แวดลอม (Green and Safe Transport : GST)

14
(โครงการตอเนือ่ง 
ป 63 = 7 และ
โครงการใหม 
ป 64 = 7)

33
(โครงการตอเนือ่ง 

ป 63 = 33)

1
(โครงการตอเนือ่ง 

ป 63 = 1)

4
(โครงการตอเนื่อง 

ป 63 = 4)

4
(โครงการตอเนื่อง 
ป 63 = 3 และ

โครงการใหม ป 64 = 1)

2
(โครงการตอเนือ่ง 

ป 63 = 2)

1
(โครงการใหม 
ป 64 = 1)

สผง./สสภ./สผป./

กพข./กจร./ศทท.

สผง./สสภ./สผป./กพข./

กจร./ศทท./ สตร.

กพร.

กพข. /กจร./สตร.

สํานัก/กอง/ศูนย/

สํานักงานโครงการ/

กพร.

สบก.

สผป.

จํานวนโครงการ/
กิจกรรม ป� 2564

หน�วยรับผิดชอบ

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 1 พัฒนานโยบายและแผนงานคมนาคมเพ่ือการพัฒนาประเทศอยางย่ังยืน : 
 19 โครงการ/กิจกรรม

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 2 ผลักดันนโยบายและแผนงานคมนาคมสูการปฏิบัติ : 37 โครงการ/กิจกรรม

ประเด็นยุทธศาสตรท่ี 3 พัฒนาปจจัยสนับสนุนการบรรลุผลสําเร็จตามพันธกิจ : 7 โครงการ/กิจกรรม
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 2.2 ตัวอยาง โครงการ/กิจกรรม จําแนกตามประเด็นยุทธศาสตร ดังนี้ 

  2.2.1 ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 พัฒนานโยบายและแผนงานคมนาคมเพื่อการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืน

   มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนการเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบคมนาคม เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ

ในการแขงขนัของประเทศ (Transport Efficiency) ยกระดบัการเขาถงึระบบขนสงของประชาชนทกุกลุมอยางเสมอภาคและเทาเทยีม 

(Inclusive Transport) และมุงเนนระบบคมนาคมที่มีความปลอดภัยและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม (Green and Safe Transport) 

มีโครงการ/กิจกรรม ภายใตประเด็นยุทธศาสตร อาทิ เชน

   • การจัดทําแผนงบประมาณในลักษณะบูรณาการเชิงยุทธศาสตรดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

   • โครงการศึกษาสํารวจการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

   • การศึกษาการพัฒนาโครงขายคมนาคมเช่ือมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือเขาถึงสถานีรถไฟฟาและ

    สนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

   • โครงการจัดทําแผนโลจิสติกส เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคาเช่ือมโยงฐานการผลิตในพื้นที่

    เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) กับประตูการคาในพื้นที่ภาคใต 

   • โครงการศึกษานโยบายการลดการใชพลังงานในภาคคมนาคมขนสงทางบก 

   • โครงการศึกษาจัดทําโมเดลการพัฒนาระบบเทคโนโลยีเพื่อการบริหารจัดการการจราจร 

   • การจัดทําราง พ.ร.บ. การบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. ....   

  2.2.2 ประเด็นยุทธศาสตรที่ 2 ผลั กดันนโยบายและแผนงานคมนาคมสูการปฏิบัติ

   มุงเนนการขบัเคลือ่นนโยบายและแผนพฒันาดานคมนาคมไปสูการปฏบิตั ิ ดวยการสรางกลไกการขบัเคล่ือน

ดวยกระบวนการติดตามและประเมินผล และการสรางการรับรูและความเขาใจรวมกับภาคสวนที่เกี่ยวของ อาทิ เชน

   • การตดิตามและประเมนิผลแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 

   • การติดตามผลการดาํเนนิงานตามแผนปฏิบติัการลดกาซเรือนกระจกของประเทศ ป พ.ศ. 2564 - 2573 

    สาขาคมนาคมขนสง 

   • การสรางความรูความเขาใจ นโยบาย แผนงาน ผลการศึกษา ผลการดําเนินงานของ สนข. 

   • โครงการสํารวจความพึงพอใจของผูมีสวนไดสวนเสีย/ผูเกี่ยวของ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 

    ของ สนข. 

  2.2.3 ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 พัฒนาปจจัยสนับสนุนการบรรลุผลสําเร็จตามพันธกิจ

   มุ งดําเนินการเก่ียวกับปจจัยสนับสนุนความสําเร็จตามพันธกิจดวยการพัฒนาบุคลากรและการนํา

เทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใชในการพัฒนางานดานคมนาคม อาทิ เชน

   • แผนปฏิรูปองคการของ สนข. การจัดทําขอเสนอการเปลี่ยนแปลงระยะ 3 ป (2562 - 2564) 

   • รายงานผลการประเมินผลการดําเนินการตามแผนพัฒนาทรัพยากรบุคคลของ สนข. 

   • การขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการดิจิทัล สนข. ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2563 - 2565) 

   • โครงการฝกอบรมเรื่อง ความปลอดภัยดานไซเบอร (Cyber Security) ประจําปงบประมาณ 2563 
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รูปที่ 2 แผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)

สามารถติดตามหรือ Download ขอมูลแผนปฏิบัติราชการ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565) 
และแผนปฏิบัติราชการ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2564 ไดที่ http://www.otp.go.th          

1

2

3

4

3 ประเด็นยุทธศาสตร

8 กลยุทธสูความสําเร็จ

กลยุทธ 3 น. กลยุทธ 3 ส.กลยุทธ 2 ข.

5 เปาประสงค

แผนปฏิบัติ สนข. (พ.ศ. 2563 - 2565)

“OTP to TOP” : ทีมงานเปนเลิศ รวมเปดใจกวาง สานสรางเครือขาย

เสนอแนะนโยบาย มาตรการ มาตรฐาน และจัดทําแผนพัฒนา
ระบบคมนาคม และขับเคลื่อนใหเกิดผลในการปฏิบัติ

“องคกรนําในการกําหนดทิศทาง และขับเคลื่อน
การพัฒนาระบบคมนาคมของประเทศ”

ศึกษา วิจัย และพัฒนางานคมนาคม ดวยเทคโนโลยี และนวัตกรรม

สงเสริมความปลอดภัยและคุณภาพสิ่งแวดลอมในระบบคมนาคม

พัฒนาและเผยแพรขอมูลสารสนเทศและองคความรูดานคมนาคม

พัฒนานโยบายและแผนงาน
คมนาคม เพื่อการพัฒนา
ประเทศอยางยั่งยืน

สนข. เปนหนวยงานทีท่นัสมัย
พรอมรบักบับรบิททีเ่ปลีย่นแปลง

บุคลากร สนข. มีความรู
ความสามารถและความเชีย่วชาญ
สอดคลองตามภารกิจ

สนับสนุนการดําเนินงาน
ตามนโยบายและแผน
การพฒันาระบบคมนาคม
ใหเกิดผลเปนรูปธรรม

มีนโยบายและแผนเพื่อ
พัฒนาระบบคมนาคมใหมี
ประสิทธิภาพ ทุกคนเขาถึง
ไดอยางเทาเทียม มีความ
ปลอดภัยและเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม

มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนา

การ เพิ่มประสิทธิภาพของ
ระบบคมนาคมเพื่อ เพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขัน
ของประเทศ

สรางเสริมแนวทาง การพัฒนา
องคกรใหทันสมัยสอดคลองกับ
บริบทที่เปลี่ยนแปลง

สร  างกลไกและขับเคลื่ อน
นโยบายและแผนงานคมนาคม
ไปสูการปฏิบัติดวยกระบวนการ
ติดตามและประเมินผล

ระบบคมนาคมที่ปลอดภัยและ
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

ยกระ ดับการ เข  าถึ ง ระบบ
คมนาคมของประชาชนทุกกลุม
อยางเสมอภาค

สงัคมความรู ความสามารถ และ
ประสบการณของบุคลากรตาม
แผนพัฒนาทรัพยากรบุคคลของ
สนข.
สงเสริมการศึกษา วิจัย และ
การประยุกต การใชเทคโนโลยี
และนวัตกรรมในการสรางสรรค
งานดานคมนาคม

สร  า งการรั บรู  และ เข  า ใจ
รวมกับภาคีเครือขายที่เก่ียวของ
เ พ่ื อ ขั บ เ ค ลื่ อ น น โ ย บ า ย
และแผนงานคมนาคมไปสู 
การปฏิบัติ

พัฒนาปจจัยสนับสนุน
การบรรลุผลสําเร็จ
ตามพันธกิจ

ผลักดันนโยบายและ
แผนงานคมนาคมสู
การปฏิบัติ

คานิยม

4
พันธกิจ

วิสัยทัศน

1 2 3

1 2 สนข. เปนหนวยงานทีท่นัสมัย
พรอมรบักบับรบิททีเ่ปลีย่นแปลง3
บุคลากร สนข. มีความรู
ความสามารถและความเชีย่วชาญ
บุคลากร สนข. มีความรู
ความสามารถและความเชีย่วชาญ
บุคลากร สนข. มีความรู

สอดคลองตามภารกิจ
ความสามารถและความเชีย่วชาญ
สอดคลองตามภารกิจ
ความสามารถและความเชีย่วชาญ4

มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนา

1
สรางเสริม64

2

3

สงัคม
ประสบการณของบุคลากรตาม

7

สงเสริม8

5

สนข. มีงานวจัิยเพ่ือนวตักรรม
สนบัสนนุการจดัทํานโยบายและ
แผนดานคมนาคม

สนข. มีงานวจัิยเพ่ือนวตักรรม
สนบัสนนุการจดัทํานโยบายและ
แผนดานคมนาคม
สนบัสนนุการจดัทํานโยบายและ
แผนดานคมนาคม
สนบัสนนุการจดัทํานโยบายและ5
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จ�ดประกายความคิด

 รัฐบาลมีเปาหมายในการพัฒนาระบบต๋ัวรวม (Common Ticketing System) โดยบูรณาการการเชื่อมตอระหวาง

การเดินทางดวยระบบขนสงมวลชนตางๆ ท่ีมีอยู ผานบัตรโดยสารใบเดียว อํานวยความสะดวกใหแกประชาชนที่ใชบริการ 

รวมถึงลดภาระคาใชจาย คาครองชีพของประชาชน ตลอดจนสามารถใชบัตรเดียวกันนี้ในการทําธุรกรรมประเภทอื่นๆ นอกภาค

การขนสงไดตอไปในอนาคต 

วิธีการสําคัญเพื่อนํานโยบายไปสูการปฏิบัติไดอยางมีประสิทธิภาพ คือ การดําเนินการโดยใชเครื่องมือทางกฎหมาย 

ซ่ึงเม่ือวันท่ี 26 พฤศจิกายน 2563 ไดมีการลงประกาศระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม 

พ.ศ. 2563 ในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศและงานทั่วไป ประเภท ง พิเศษ  เลม 137 ตอน 277 

ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม พ.ศ. 2563 เปนกฎหมายที่ตราโดยอํานาจ

ของฝายบริหาร โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 11 (8) แหงพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผนดิน พ.ศ. 2534 ที่บัญญัติให

นายกรัฐมนตรีในฐานะหัวหนารัฐบาลมีอํานาจหนาท่ีในการวางระเบียบปฏิบัติราชการ เพ่ือใหการบริหารราชการแผนดินเปนไป

โดยรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ เทาท่ีไมขัดหรือแยงกับพระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอื่น  ซ่ึงเปนการวางระเบียบปฏิบัติราชการ

ที่ใชบังคับกับราชการสวนกลาง ราชการสวนภูมิภาค และราชการสวนทองถ่ิน อันเปนการจัดระเบียบบริหารราชการตาม

พระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผนดินเทานั้น 

❖ สาํนักงานโครงการบรหิารจดัการระบบตัว๋รวม (สตร.)
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ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีฯ นี้ จึงมีสถานะเปนกฎหมายลําดับรองหรือกฎตามมาตรา 51 แหงพระราชบัญญัติ

วิธีปฏิบัติราชการทางปกครอง พ.ศ. 2539 และมาตรา 32 แหงพระราชบัญญัติจัดตั้งศาลปกครองและวิธีพิจารณาคดีปกครอง 

พ.ศ. 2542 จงึสามารถใชบงัคบัไดเพยีงหนวยงานราชการสวนกลาง ราชการสวนภมิูภาค และราชการสวนทองถิน่ เทานัน้ ไมสามารถ

บังคับใหเอกชนดําเนินการอยางหนึ่งอยางใดได เนื่องจากเกินขอบเขตอํานาจที่พระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผนดิน 

พ.ศ. 2534 ไดบัญญัติไว

สาระสําคัญของระเบียบนี้ คือ การกําหนดโครงสรางการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม ออกเปน 3 ระดับ  

1  ระดบันโยบาย กาํหนดใหมคีณะกรรมการข้ึนมาคณะหนึง่ เรียกวา “คณะกรรมการนโยบายระบบต๋ัวรวม” หรือ

ยอๆ วา “คนต.”  มีองคประกอบ ดังนี้ 

  (1) รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม เปนประธานกรรมการ 

  (2) กรรมการโดยตําแหนง ไดแก ปลัดกระทรวงการคลัง ปลัดกระทรวงคมนาคม ปลัดกระทรวงมหาดไทย 

เลขาธิการสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแหงชาติ ผูอาํนวยการสาํนกังบประมาณ อธบิดกีรมการขนสงทางบก อธิบดกีรมการขนสง

ทางราง อธิบดีกรมเจาทา เลขาธิการคณะกรรมการคุมครองผูบริโภค ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร และผูอํานวยการสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย

  (3) กรรมการผูทรงคุณวุฒิ ซึ่งรัฐมนตรีแตงตั้งจากผูที่มีความรูความสามารถหรือประสบการณดานการเงิน 

ดานการตลาด ดานกฎหมาย ดานเศรษฐศาสตร ดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ดานวิศวกรรมศาสตร หรือดานอื่นที่เกี่ยวของ

หรือเปนประโยชนตอระบบตั๋วรวม จํานวนไมเกินสี่คน 

  (4) ผูอํานวยการสํานกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร เปนกรรมการและเลขานกุาร และใหผูอํานวยการ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรแตงตั้งขาราชการของสํานักงานจํานวนสองคน เปนผูชวยเลขานุการ

1 มาตรา 5 พระราชบัญญัติวิธีปฏิบัติราชการทางปกครอง พ.ศ. 2539 “กฎ” หมายความวา พระราชกฤษฎีกา กฎกระทรวง ประกาศกระทรวง 

ขอบญัญตัทิองถิน่ ระเบยีบ ขอบงัคบั หรอืบทบญัญตัอิืน่ทีม่ผีลบงัคบัเปนการทัว่ไป โดยไมมุงหมายใหใชบงัคบัแกกรณใีดหรอืบคุคลใดเปนการเฉพาะ

2 มาตรา 3 พระราชบัญญัติจัดตั้งศาลปกครองและวิธีพิจารณาคดีปกครอง พ.ศ. 2542 “กฎ” หมายความวา พระราชกฤษฎีกา กฎกระทรวง

ประกาศกระทรวง ขอบัญญัติทองถิ่น ระเบียบ ขอบังคับ หรือบทบัญญัติอื่นที่มีผลบังคับเปนการทั่วไป โดยไมมุงหมายใหใชบังคับแกกรณีใดหรือ

บุคคลใดเปนการเฉพาะ
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มีหน�าที่และอํานาจ

 (1) จัดทําและเสนอนโยบายหรือแนวทางในการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม และโครงสรางอัตราคาโดยสารรวมและ

คาธรรมเนียมในการดําเนินงานระบบตั๋วรวมตอคณะรัฐมนตรี

 (2) กําหนดแผนงานและหนวยงานของรัฐผูรับผิดชอบในการปฏิบัติตามนโยบายหรือแนวทางในการบริหารจัดการ

ระบบตั๋วรวม

 (3) กําหนดมาตรการเพื่อสงเสริมใหเกิดการดําเนินการตามนโยบาย แนวทาง หรือแผนงานในการบริหารจัดการระบบ

ตั๋วรวม มาตรฐานทางเทคโนโลยีของระบบตั๋วรวมและรูปแบบระบบตั๋วรวม

 (4) เสนอแนะตอคณะรัฐมนตรีหรือหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของใหมีการออกระเบียบ ประกาศ ขอบังคับ หรือกฎ

ในเรื่องดังตอไปนี้ เพื่อใหเปนไปตามนโยบาย แนวทาง แผนงาน มาตรการ มาตรฐาน หรือรูปแบบ ตาม (1) (2) หรือ (3) 

  (ก) มาตรฐานทางเทคโนโลยีของระบบตั๋วรวมและรูปแบบของระบบตั๋วรวม

  (ข) หลักเกณฑ เงื่อนไข และขอกําหนดที่เกี่ยวของกับการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม

  (ค) การเชื่อมตอระบบตั๋วรวมระหวางผูบริหารจัดการระบบตั๋วรวมและผูใหบริการขนสง 

  (ง) การบริหารจัดการระบบจัดการรหัสความปลอดภัยของระบบตั๋วรวม

 (5) ประสานความรวมมือกับหนวยงานของรัฐและผูประกอบการภาคเอกชนที่เก่ียวของในดานการใหบริการขนสง

ผูโดยสารโดยระบบขนสงสาธารณะและการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม

 (6) ตดิตามและประเมนิผลการดาํเนนิการของผูใหบรกิารขนสงในการปฏบิติัตามนโยบาย แนวทาง แผนงาน มาตรการ 

มาตรฐาน หรือรูปแบบ ตาม (1) (2) หรือ (3)

 (7) แตงตั้งคณะอนุกรรมการหรือที่ปรึกษาเพื่อปฏิบัติงานตามที่ คนต. มอบหมาย

 (8) ปฏิบัติการอื่นใดตามที่คณะรัฐมนตรีหรือนายกรัฐมนตรีมอบหมาย

2  ระดับกํากับดูแล กําหนดใหสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ทําหนาที่เปนสํานักงาน

เลขานุการของคณะกรรมการฯ มีหนาที่และอํานาจ ดังนี้

  (1) รับผิดชอบงานธุรการ งานวิชาการ งานการประชุม และงานเลขานุการของ คนต. และคณะอนุกรรมการที่ 

คนต. แตงตั้ง
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  (2) ศึกษาวิจัย รวบรวม และวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม มาตรฐานทางเทคโนโลยีของ

ระบบตั๋วรวม และโครงสรางอัตราคาโดยสารของระบบขนสง เพื่อสนับสนุนการดําเนินการของ คนต. 

  (3) ติดตาม รวบรวม และวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับผลการดําเนินการของหนวยงานของรัฐและผูประกอบการภาค

เอกชนเกี่ยวกับการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม รวมทั้งปญหาและอุปสรรคในการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม เพื่อเสนอตอ คนต.

  (4) ประสานงานและรับฟงขอคิดเห็นหรือขอเสนอแนะจากหนวยงานของรัฐหรือผูประกอบการภาคเอกชนที่

เกีย่วของในดานการใหบรกิารขนสงผูโดยสารโดยระบบขนสงสาธารณะหรือการบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม เพือ่นาํขอมลูมาประกอบ

การพิจารณาของ คนต. 

  (5) กํากับดูแล ติดตาม และตรวจสอบมาตรฐานทางเทคโนโลยีของระบบต๋ัวรวมและรูปแบบของระบบตั๋วรวม

ผูใหบริการขนสง

  (6) กาํกบัดแูลการดาํเนนิการของผูบริหารจัดการระบบต๋ัวรวมในการปฏบิติัตามนโยบาย แนวทาง แผนงาน มาตรการ 

มาตรฐาน หรือรูปแบบ ตามหนาที่และอํานาจของ คนต. (1) (2) หรือ (3)

  (7) ประสานความรวมมือกับผูประกอบการภาคเอกชนที่ใหบริการขนสงสาธารณะเพื่อใหเขารวมใหบริการ

ในระบบตั๋วรวม รวมทั้งการอํานวยความสะดวกเพื่อใหเกิดความรวมมือที่จะบูรณาการรวมกันกับผูประกอบการภาคเอกชน

  (8) ปฏิบัติการอื่นใดตามที่ คนต. นายกรัฐมนตรี หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย

3  ระดับปฏิบัติ กําหนดใหมีผู บริหารจัดการระบบตั๋วรวม ซึ่งเปนหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการนโยบาย 

ระบบตั๋วรวมกําหนดใหเปนผูรับผิดชอบในการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม

เพื่อใหเกิดความเขาใจและมองเปนภาพสาระสําคัญของระเบียบมากยิ่งขึ้น สามารถสรุปออกเปนภาพได     

ดัง 2 ภาพตอไปนี้
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1. ระเบยีบสาํนักนายกรฐัมนตร ีวาดวยการบรหิารจดัการระบบต๋ัวรวม พ.ศ. 2563

สาระสําคญั

อํานาจหนาที่
คณะกรรมการนโยบาย
ระบบตั๋วรวม (คนต.)

อํานาจหนาที่ สนข.
และผูบริหารจัดการ

ระบบตั๋วรวม

• จัดทํา/เสนอ ->> นโยบาย/แนวทาง

 ในการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม 

 โครงสร างอัตราค าโดยสารร วม

 คาธรรมเนียม ตอ ครม.

• กําหนด ->> แผนงานและหนวยงาน

 ของรัฐ

 ผูรบัผดิชอบกาํกบัดแูลและบูรณาการ

 ระบบตั๋วรวม

• กําหนด ->> มาตรการเพื่อสงเสริม

 ใหเกิดการดําเนินการตามนโยบาย 

 แนวทาง/แผนงาน มาตรฐานทาง

 เทคโนโลยี และรูปแบบระบบตั๋วรวม

• เสนอแนะ ->> ครม./หนวยงานของ

 รัฐที่เกี่ยวของ ใหมีการออกระเบียบ 

 ประกาศ ขอบังคับ หรอืกฎ เพือ่ใหเปน

 ไปตามนโยบาย แนวทาง แผนงาน

 มาตรการ มาตรฐาน หรือรูปแบบ

 ระบบตั๋วรวม

• ประสานความรวมมือ

• ติดตามและประเมินผล

• แตงตั้งคณะอนุกรรมการ/ที่ปรึกษา

• ปฏิบัติการอื่นใดตามที่ ครม./นายก

 รัฐมนตรีมอบหมาย

“ผูบริหารจัดการ

ระบบตั๋วรวม”

หนวยงานของรัฐ

ที่คณะกรรมการ

นโยบาย

ระบบตั๋วรวมกําหนด 

ใหเปนผูรับผิดชอบ

ในการบริหารจัดการ

ระบบตั๋วรวม

• งานธรุการวชิาการประชุม

 และงานเลขานุการของ 

 คนต.

• ศึกษาวิจัย/รวบรวม/

 วิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับ

 การบริหารจัดการ

• ติ ด ต า ม / ร ว บ ร ว ม /

 วิเคราะหขอมูล ปญหา

 และอุปสรรค

• ประสานงานและรับฟง

 ขอคดิเหน็/ขอเสนอแนะ

• กํ า กับดูแล/ติดตาม/

 ตรวจสอบมาตรฐานทาง

 เทคโนโลยี และรูปแบบ

 ของระบบตั๋วรวม

• กาํกับดแูลการดาํเนนิการ

ของผู บริหารจัดการ

ระบบตั๋วรวม

• ประสานความรวมมือ

 กับเอกชน

• ปฏิบัติการอื่นใดตามที่ 

คนต. นายกรัฐมนตร ีหรอื 

ครม. มอบหมาย

ระดับปฏิบัติการ

ระดับเลขานุการ/กํากับดูแล

สนข.
ผูบริหารจัดการ
ระบบต๋ัวรวม

4

21

3

คณะกรรมการนโยบายระบบต๋ัวรวม 
(คนต.)

(รวค. เปนประธานกรรมการ)

ระดบันโยบาย

คณะรฐัมนตรี

โครงสราง
คณะกรรมการ/หนวยงาน

ผูบริหารจัดการระบบตั๋วรวม

สนข.
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• ปลัดกระทรวงการคลัง

• ปลัดกระทรวงคมนาคม

• ปลัดกระทรวงมหาดไทย

• เลขาธิการสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและ 

 สังคมแหงชาติ

• ผูอํานวยการสํานักงบประมาณ

• อธิบดีกรมการขนสงทางบก

• อธิบดีกรมการขนสงทางราง

• อธิบดีกรมเจาทา

• เลขาธิการคณะกรรมการคุมครองผูบริโภค

• ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร

• ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน

 แหงประเทศไทย

ผูที่มีความรูความสามารถหรือ

ประสบการณ

• ดานการเงิน

• ดานการตลาด

• ดานกฎหมาย

• ดานเศรษฐศาสาตร

• ดานวิทยาศาสตรและ  

 เทคโนโลยี

• ดานวิศวกรรมศาสตร หรือ

• ดานอื่นที่เกี่ยวของหรือเปน  

 ประโยชนตอระบบตั๋วรวม

ขาราชการของสํานักงาน

เปนผูชวยเลขานุการ

หมายเหตุ : ในวาระเริ่มแรก ให คนต. ประกอบดวยประธานกรรมการและกรรมการโดยตําแหนง ให ผอ.สนข. เปนกรรมการ

 และเลขานุการ เพื่อปฏิบัติหนาท่ีตามระเบียบนี้ ไปพลางกอน จนกวาจะมีการแตงตั้งกรรมการผูทรงคุณวุฒิ

 ภายใน 30 วันนับแตวันที่ระเบียบใชบังคับ

ประธานกรรมการ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม

กรรมการและเลขานุการ
• ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผน
 การขนสง และจราจร

รัฐมนตรีแตงตั้ง ผอ. สนข. แตงตั้ง

จํานวนไมเกิน 4 คน

จํานวน 2 คน

 สรุปไดวา ระเบียบสํานักนายกฯ ฉบับนี้เปนการจัดตั้งคณะกรรมการขึ้นมาคณะหนึ่ง เพื่อใหขอเสนอแนะทางนโยบาย 

รวมถงึเพือ่วางระเบยีบปฏบิตัริาชการของสวนราชการ ซึง่ตามระเบยีบสาํนกันายกฯ นีย้อมหมายรวมถึงหนวยงานของรฐัท่ีใหบรกิาร

ดานการขนสงสาธารณะและหนวยงานดานการขนสงสาธารณะที่เกี่ยวของ แตอยางไรก็ดี คนต. มิไดมีอํานาจในการบังคับบัญชา

เพื่อใหเกิดการบริหารจัดการระบบตั๋วรวมแตอยางใด มีเพียงอํานาจในการใหขอเสนอแนะเชิงนโยบายตอคณะรัฐมนตรีและ

หนวยงานที่เกี่ยวของเทานั้น 

 การเพิ่มประสิทธิภาพใหการบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม จะตองดําเนินการตรากฎหมายในระดับพระราชบัญญัติ

เพื่อใหสามารถบังคับใชกับหนวยงานเอกชน รวมถึงสามารถกําหนดหลักเกณฑและเงื่อนไขในการพัฒนาระบบตั๋วรวมตอไป

2. องคประกอบคณะกรรมการนโยบายระบบต๋ัวรวม (คนต.)

กรรมการผูทรงคุณวฒุิ
(ไมเกนิ 9 คน)

ผูชวยเลขานกุาร
(รวม 2 คน)

กรรมการโดยตาํแหนง
(12 คน)
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มุมมองขนส�งและจราจร

 เมื่อเกิดอุบัติ เหตุจะมีบุคคลและหน วยงานที่ เกี่ยวข องไปที่สถานที่ เกิดเหตุ

เชน เจาหนาที่ตํารวจ หนวยกูภัยและหนวยกูชีพ หนวยงานที่เกี่ยวของจากภาครัฐ รวมถึงผูที่

พบเห็นเหตุการณและผูสนใจทั่วไป บุคคลหรือหนวยงานตางมีภารกิจเรงดวนเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

ไดแก :
 ตํารวจจราจร  ควบคุมสถานการณ อํานวยความสะดวกการจราจร

 พนักงานสอบสวน  เขาไปทําการสืบสวนเพื่อหาผูกระทําผิดมาลงโทษตามกฎหมาย

 หนวยกูภัย  ชวยผูประสบเหตุ คือ ผูบาดเจ็บและผูเสียชีวิต นําสงโรงพยาบาล

 รถพยาบาลและเจาหนาที่  ทําการปฐมพยาบาล และนําผูปวยสงโรงพยาบาล

 โรงพยาบาลและเจาหนาที่  รักษาผูปวย และชันสูตรผูเสียชีวิต

 บริษัทประกันภัย  เก็บขอมูลเพื่อจัดการดานประกันภัยของผูเอาประกัน

 กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท ตรวจสอบความเสียหายตอทรัพยสินราชการ ทําการซอม

หรือปรับสภาพถนนใหเปนปกติ

❖ สาํนักงานแผนความปลอดภัย
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ท่ีมา : River, 1995

 การจัดการกับอุบัติเหตุเปนงานที่ตองกระทําอยางเรงดวนตาม

ภารกิจของหนวยการรวบรวมขอมูลก็จํากัดตามภารกิจ ยังไมมีหนวยงาน

ใดที่ทําการสืบคนในเชิงลึกวาอุบัติเหตุรายนั้นเกิดข้ึนอยางไรและทําไม

ถึงเกิด และจะปองกันมิใหอุบัติเหตุนั้นๆ เกิดซํ้าอยางไร

 สถิติอุบัติเหตุจากการจราจรในประเทศไทยมีแนวโนมสูงขึ้น

ตอเน่ือง ปจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนนั้นประกอบไปดวย 

คน รถ ถนน และสิ่งแวดลอม ซ่ึงทั้งสามปจจัยนี้มีความสัมพันธเกี่ยวพันแบบลูกโซ แมปจจัยดานคนจะเปน

ปจจัยหลกัของการเกดิอบุตัเิหตุ แตปจจยัดานรถและถนนกมี็สวนรวมในอบุตัเิหตมุากเชนกนั การทาํความเขาใจ

ถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรทางถนนน้ัน สิ่งสําคัญท่ีสุด คือ ขอมูล ซึง่เปนขอมูล

ในเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุ เพื่อที่จะสามารถนํามาใชวิเคราะหสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ไดอยางถูกตอง 

และพัฒนาหาแนวทางปองกันอุบัติเหตุไดอยางตรงจุด ดังนั้น การเก็บขอมูลจําเปนตองมีรูปแบบที่ชัดเจน 

มีระบบฐานขอมูล (Database) การจัดเก็บขอมูลที่เปนมาตรฐาน งายตอการนาํไปใชและมขีอมลูสาํคญัเกีย่วกบั

ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุอยางละเอียด ไดแก ขอมูลกอนการเกิดอุบัติเหตุ ขอมูลอุบัติเหตุ และขอมูลหลัง

การเกดิอบุติัเหต ุโดยพจิารณาถงึปจจัยทกุดานในการเกิดอบุตัเิหตทุางถนน ไดแก คน รถ ถนน และสิง่แวดลอม 

ซึ่งเปนขอมูลเชิงลึกเพื่อนํามาวิเคราะหหาสาเหตุหรือปจจัยที่เสริมใหเกิดอุบัติเหตุ ปจจัยที่เสริมความรุนแรง

ของอุบัติเหตุ และหาแนวทางการแกไขทั้งระยะสั้นและระยะยาว จึงจําเปนจะตองมีหนวยสืบสวนอุบัติเหตุที่มี

ความเปนอิสระนอกเหนือจากการปฏิบัติงานในที่เกิดเหตุของหนวยงานปจจุบัน โดยมีวัตถุประสงคหลัก 

เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงซํ้าอีก

 

 1  การสืบสวนเชิงลึกอุบัติเหตุ คือ การตรวจสอบขององคประกอบทั้งหมดที่กอใหเกิดอุบัติเหตุ 

ทั้งดานคน (คนขับรถ ผูโดยสาร คนเดินเทา) รถและสภาพแวดลอม (ถนน) เพื่ออธิบายลําดับของเหตุการณ

ทีเ่กิดขึน้ โดยมพ้ืีนฐานจากขอมูลท่ีเปนจรงิ (River, 1995) ทัง้นี ้ไมไดเนนการสบืสวนวาฝายใดเปนผูกระทาํผดิ

แตตองการหาขอสรุปของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ เพื่อนําไปสูการหาวิธีรับมือและปองกันไมใหอุบัติเหตุ

เชนเดียวกันนั้นเกิดซํ้าอีก

 2  ทีมสืบสวนอุบัติเหตุ ประกอบดวย ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยทางถนน ผูเชี่ยวชาญ

ดานรถยนต วิศวกรโยธา และแพทยหรือพยาบาล หรือนักจิตวิทยา เปนตน ภายใตความรับผิดชอบของ

หัวหนาทีมสืบสวน

นิ   ย   า    ม   ศั   พ   ท
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เป�ดโลกเทคโนโลยี

 ในโลกยุคปจจุบัน มีการติดตอสื่อสารผานเครือขายอินเทอรเน็ตเปนจํานวนมาก ดังจะเห็นไดจากคํานิยาม 

“สงัคมกมหนา” เนือ่งจากการใชงานเครือขายสังคมออนไลน (Social Media) อาท ิFacebook Twitter Instagram 

YouTube LINE จํานวนบอยครั้ง ผานทางโทรศัพทเคลื่อนที่แบบ Smart Phone สงผลใหเกิดขอมูลหลากหลาย

รูปแบบ ทั้งตัวอักษร ภาพนิ่ง ภาพเคลื่อนไหว และเสียง เปนจํานวนมาก ซึ่งรับ-สงกันอยางรวดเร็วในระยะเวลา

อันสั้น สอดคลองกับนิยาม 3 Vs (Volume, Variety and Velocity) ของคําวา “ขอมูลขนาดใหญ” (Big Data) 

 โดย Big Data เหลานี้สามารถพัฒนาตอยอดไดในหลายมิติ เชน การวิเคราะหพฤติกรรมการเขาชม 

Website การดู Video Clip การเดินทาง การใชบริการธนาคารอิเล็กทรอนิกส การสั่งซื้อสินคาและบริการ เพื่อนํา

ผลท่ีไดไปตอบสนองใหตรงตอความตองการของผูบริโภค หรือผูมีสวนไดสวนเสียมากที่สุด ซึ่งการนํา Big Data

ไปพัฒนาตอยอดนี้ เรียกวา “การวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ” (Big Data Analytics)

การใช้ประโยชน์จากข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data) ในงานด้านคมนาคม
กรณีศึกษา : เปรียบเทียบข้อมูลการใช้แอปพลิเคชัน “นําทาง” 

เดือนกรกฎาคม 2562 และเดือนกรกฎาคม 2563

❖ ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร
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 ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (ศทท.สนข.) ในฐานะ

หนวยงานที่มีหนาที่จัดทําขอมูลสารสนเทศเกี่ยวกับการขนสงและจราจร ไดนํา Big Data ดานคมนาคม ไดแก ขอมูลการใช

แอปพลิเคชัน “นําทาง” ซึ่งเปนแอปพลิเคชันสําหรับใหขอมูลเสนทางระบบขนสงสาธารณะ ภายใต “โครงการศึกษาระบบนําทาง

การเดินทางดวยขนสงสาธารณะภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล” ของ สนข. ในชวงเดือนกรกฎาคม 2562 เปรียบเทียบ

กับเดือนกรกฎาคม 2563 มาวิเคราะหเพื่อใชประโยชน โดยสามารถสรุปผลการวิเคราะหเพื่อเปนกรณีศึกษาได ดังนี้

 เดือนกรกฎาคม 2562 มผีูเรยีกใชแอปพลเิคชนั “นาํทาง” สะสมอยูที ่5,000 ครัง้ มีผูเรยีกดตูนทาง - ปลายทาง (Origin - 

Destination: O-D) การเดินทาง 5,862 ครั้ง เรียกใช Feature การนําทางจากตนทางไปยังปลายทาง 120 ครั้ง ชวงเวลาที่มี

การเดินทางสูงสุดในวันธรรมดา (20 วัน) คือ 15.01 - 18.00 น. จํานวน 26 ครั้ง จากทั้งหมด 82 ครั้ง ชวงเวลาการเดินทางสูงสุด

ในวันหยุดเสาร-อาทิตย และวันหยุดนักขัตฤกษ (11 วัน) คือ 12.01 - 15.00 น. จํานวน 12 ครั้ง จากทั้งหมด 38 ครั้ง

โดยกรุงเทพมหานครเปนจังหวัดที่เปนทั้งจุดตนทางและจุดปลายทางการเดินทางสูงสุดที่ 104 ครั้ง และ 114 ครั้ง ตามลําดับ 

ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาเฉพาะในเขตศูนยกลางธุรกิจ (Central Business District: CBD) วงแหวนรัชดาภิเษก พบวาเปนจุดตนทาง

และปลายทางการเดินทาง 62 ครั้ง และ 57 ครั้ง ตามลําดับ และรูปแบบการเดินทางที่แอปพลิเคชัน “นําทาง” เสนอแนะใหแก

ผูใชบริการสูงสุด (ไมนับการเดิน) ไดแก รถโดยสารประจําทาง 105 ครั้ง รายละเอียดดังภาพที่ 1 - 2 และตารางที่ 1 - 4

ภาพที ่1 การกระจายการเดินทางของผูใชแอปพลิเคชนั “นาํทาง” (เดือนกรกฎาคม 2562)



สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร32

ภาพที่ 2 การกระจายการเดินทางของผูใชแอปพลิเคชัน “นําทาง”

(เดือนกรกฎาคม 2562) ในพื้นที่ศูนยกลางธุรกิจ (CBD)

ตารางที่ 1 จํานวนผูใชแอปพลิเคชัน “นําทาง” (ครั้ง) (ระหวางวันที่ 1 - 31 กรกฎาคม 2562)

    (หนวย : จํานวนครั้ง)

เวลาเดินทาง
วันธรรมดา
(20 วัน)

วันหยุดเสาร-อาทิตย 
และวันหยุดนักขัตฤกษ

(11 วัน)
รวม

06.01 – 09.00 น. 10 9 19

09.01 – 12.00 น. 13 4 17

12.01 – 15.00 น. 9 12 21

15.01 – 18.00 น. 26 1 27

18.01 – 21.00 น. 13 8 21

21.01 – 24.00 น. 2 2 4

00.01 – 03.00 น. 3 2 5

03.01 – 06.00 น. 6 0 6

รวม 82 38 120
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ตารางที่ 2 จุดเริ่มตนและจุดปลายทางของการเดินทาง (ระหวางวันที่ 1 - 31 กรกฎาคม 2562)

    (หนวย : จํานวนครั้ง)

             จุดปลายทาง

   จุดเริ่มตน
กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ รวม

กรุงเทพมหานคร 101 0 0 3 104

นนทบุรี 5 2 0 0 7

ปทุมธานี 8 0 0 0 8

สมุทรปราการ 0 0 1 0 1

รวม 114 2 1 3 120

ตารางที่ 3 การเดินทางในเขตศูนยกลางธุรกิจ (CBD) (ระหวางวันที่ 1 - 31 กรกฎาคม 2562)

    (หนวย : จํานวนครั้ง)

                 จุดปลายทาง
จุดเริ่มตน

กรุงเทพมหานคร
ในเขต CBD

กรุงเทพมหานคร
นอกเขต CBD

จังหวัดอื่น รวม

กรุงเทพมหานคร
ในเขต CBD

40 21 1 62

กรุงเทพมหานคร
นอกเขต CBD

15 25 2 42

จังหวัดอื่น 2 11 3 16

รวม 57 57 6 120

ตารางที่ 4 รูปแบบการเดินทางที่แอปพลิเคชัน “นําทาง” เสนอแนะผูใชบริการ (ระหวางวันที่ 1 - 31 กรกฎาคม 2562)

รูปแบบ จํานวนครั้งการเดินทาง สัดสวนรอยละ

การเดิน 
(เพื่อเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง/การใหบริการ)

120 100.00

รถโดยสารประจําทาง 105 87.50

รถไฟ 3 2.50

รถไฟฟา 25 20.83

เรือ 2 1.67
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 ขณะที่เดือนกรกฎาคม 2563 มีผูเรียกใชแอปพลิเคชัน “นําทาง” สะสมอยูที่ 62,695 ครั้ง มีผูเรียกดู O-D การเดินทาง 

7,603 ครั้ง เรียกใช Feature การนําทางจากตนทางไปยังปลายทาง 1,292 ครั้ง ชวงเวลาที่มีการเดินทางสูงสุดในวันธรรมดา (19 

วัน) คือ 06.01 - 09.00 น. และเวลา 09.01 - 12.00 น. จํานวน 164 ครั้ง จากทั้งหมด 779 ครั้ง ชวงเวลาการเดินทางสูงสุด

ในวันหยุดเสาร-อาทิตย และวันหยุดนักขัตฤกษ (12 วัน) คือ 03.01 - 06.00 น. จํานวน 107 ครั้ง จากทั้งหมด 513 ครั้ง

โดยกรุงเทพมหานครเปนจังหวัดที่เปนทั้งจุดตนทางและจุดปลายทางการเดินทางสูงสุดที่ 1,067 ครั้ง และ 1,107 ครั้ง ตามลําดับ 

ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาเฉพาะในพื้นท่ี CBD วงแหวนรัชดาภิเษก พบวาเปนจุดตนทางและปลายทางการเดินทาง 553 ครั้ง และ 

624 ครั้ง ตามลําดับ และรูปแบบการเดินทางที่แอปพลิเคชัน “นําทาง” เสนอแนะใหแกผูใชบริการสูงสุด (ไมนับการเดิน) ไดแก

รถโดยสารประจําทาง 1,105 ครั้ง รายละเอียดดังภาพที่ 3 - 4 และตารางที่ 5 - 8

ภาพที ่3 การกระจายการเดินทางของผูใชแอปพลิเคชนั “นาํทาง” (เดือนกรกฎาคม 2563)
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ตารางที่ 5 จํานวนผูใชแอปพลิเคชัน “นําทาง” (ครั้ง) (ระหวางวันที่ 1 - 31 กรกฎาคม 2563)

(หนวย : จํานวนครั้ง)

เวลาเดินทาง
วันธรรมดา
(19 วัน)

วันหยุดเสาร-อาทิตย 
และวันหยุดนักขัตฤกษ

(12 วัน)
รวม

06.01 – 09.00 น. 164 101 265

09.01 – 12.00 น. 164 104 268

12.01 – 15.00 น. 97 74 171

15.01 – 18.00 น. 70 42 112

18.01 – 21.00 น. 21 13 34

21.01 – 24.00 น. 27 15 42

00.01 – 03.00 น. 92 57 149

03.01 – 06.00 น. 144 107 251

รวม 779 513 1,292

ภาพที ่4 การกระจายการเดินทางของผูใชแอปพลิเคชนั “นาํทาง” (เดือนกรกฎาคม 2563) ในพ้ืนที ่(CBD) (พืน้ท่ีสนีํา้เงนิ)
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ตารางที่ 6 จุดเริ่มตนและจุดปลายทางของการเดินทาง

    (หนวย : จํานวนครั้ง)

                  จุดปลายทาง

จุดเริ่มตน
กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ รวม

กรุงเทพมหานคร 981 24 37 25 1,067

นนทบุรี 48 46 4 1 99

ปทุมธานี 52 2 0 2 73

สมุทรปราการ 26 2 0 25 53

รวม 1,107 74 58 53 1,292

ตารางที่ 7 การเดินทางในเขตศูนยกลางธุรกิจ (CBD)

    (หนวย : จํานวนครั้ง)

                 จุดปลายทาง

จุดเริ่มตน

กรุงเทพมหานคร
ในเขต CBD

กรุงเทพมหานคร
นอกเขต CBD จังหวัดอื่น รวม

กรุงเทพมหานคร
ในเขต CBD 318 205 30 553

กรุงเทพมหานคร
นอกเขต CBD

236 221 56 513

จังหวัดอื่น 70 57 99 226

รวม 624 483 185 1,292

ตารางที่ 8  รูปแบบการเดินทางที่แอปพลิเคชัน “นําทาง” เสนอแนะผูใชบริการ

รูปแบบ จํานวนครั้งการเดินทาง สัดสวนรอยละ

การเดิน 
(เพื่อเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง/การใหบริการ)

1,292 100.00

รถโดยสารประจําทาง 1,105 85.53

รถไฟฟา 359 27.79

รถไฟ 40 3.10

เรือ 33 2.55
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 ซึ่งผลจาก Big Data ทั้ง 2 ชุดนี้ จะเห็นไดวา 

 1. การใชงานแอปพลเิคชนั “นาํทาง” เพ่ิมขึน้อยางมนียัสาํคญั กลาวคอืการเรยีกดู O-D การเดินทาง ทัง้ทีมี่การเรยีกใช 

Feature การนําทางจากตนทางไปยังปลายทาง และการเรียกใชเพื่อขอทราบแนวเสนทาง โดยไมไดเรียกใช Feature การนําทาง 

 2. ชวงเวลาที่มีการเดินทางสูงสุดมีความเกี่ยวของกับลักษณะการใชชีวิตของประชาชน กลาวคือ เปนชวงเวลาเดินทาง

ไป - กลับบานหรือที่ทํางานในวันธรรมดา และเปนชวงเวลาเดินทางทองเที่ยวหรือทํากิจกรรมนอกบานในวันหยุด

 3. กรุงเทพมหานครเปนพื้นที่ที่เปนจุดตนทางการเดินทางสูงสุด แสดงใหเห็นวาเปนพื้นที่พักอาศัยของผูใชงาน

แอปพลิเคชัน “นําทาง” สวนใหญ และกรุงเทพมหานครยังเปนพื้นที่ที่เปนจุดปลายทางการเดินทางสูงสุดอีกดวย เนื่องจากเปน

เมืองหลวงของประเทศ เปนศูนยกลางในการบริหารราชการแผนดิน เศรษฐกิจ และการศึกษา โดยเมื่อพิจารณาเฉพาะในเขตพื้นที่ 

CBD (วงแหวนรัชดาภิเษก) แลว จะพบวาพื้นที่ดังกลาวซึ่งมีพื้นที่ประมาณ 129.3 ตารางกิโลเมตร หรือเพียงรอยละ 8.24 ของ

พื้นที่กรุงเทพมหานครทั้งหมด 1,568.7 ตารางกิโลเมตร มีปริมาณการเดินทางเขา - ออกพื้นที่มากกวาของการเดินทางทั้งหมด 

เนื่องจากพื้นที่ดังกลาวมีแหลงกิจกรรมการเดินทางมากกวาพื้นที่อื่น ๆ 

 4. รถโดยสารประจําทางเปนระบบขนสงสาธารณะที่แอปพลิเคชัน “นําทาง” แนะนําแกผู ใชบริการมากที่สุด 

เน่ืองจากเปนระบบขนสงสาธารณะทีม่เีสนทางครอบคลมุพืน้ทีม่ากทีส่ดุ และสามารถเชือ่มโยงการเดนิทางกบัระบบขนสงสาธารณะ

รูปแบบอื่น ๆ ได 

 โดยสามารถเปรียบเทียบผลจากการวิเคราะห Big Data ทั้ง 2 ชุด ไดดังตารางที่ 9 

 ซึ่งผลจาก Big Data ทั้ง 2 ชุดนี้ จะเห็นไดวา 

 1. การใชงานแอปพลเิคชนั “นาํทาง” เพ่ิมขึน้อยางมนียัสาํคญั กลาวคอืการเรยีกดู O-D การเดินทาง ทัง้ทีมี่การเรยีกใช 

Feature การนําทางจากตนทางไปยังปลายทาง และการเรียกใชเพื่อขอทราบแนวเสนทาง โดยไมไดเรียกใช Feature การนําทาง 
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ตารางที่ 9 เปรียบเทียบผลการวิเคราะหขอมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชัน “นําทาง” 
เดือนกรกฎาคม 2562 และเดือนกรกฎาคม 2563

ขอมูล
กรกฎาคม

2562
กรกฎาคม

2563
การเปลี่ยนแปลง

(รอยละ)

ปริมาณการเรียกใชงานสะสม (ครั้ง) 5,000 62,695
+57,695

(+1,153.90)

การเรียกดู O-D การเดินทาง (ครั้ง) 5,862 7,603
+1,741
(+29.70)

การเรียกใช Feature นําทาง (ครั้ง)
และสัดสวนเทียบกับการเรียกดู O-D (รอยละ)

120
(2.04)

1,292
(16.99)

+1,170
(+975.00)

จุดเริ่มตนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร (ครั้ง)
และสัดสวนเทียบกับการเรียกใช Feature นําทาง (รอยละ)

104
(86.67)

1,067
(82.59)

+963
(+925.96)

จุดปลายการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร (ครั้ง)
และสัดสวนเทียบกับการเรียกใช Feature นําทาง (รอยละ)

114
(95)

1,107
(85.68)

+993
(+871.05)

จุดปลายทางการเดินทางในเขต CBD (ครั้ง)
และสัดสวนเทียบกับจุดเริ่มตนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร (รอยละ)

62
(59.61)

533
(49.95)

+471
(+759.68)

จุดปลายทางการเดินทางในเขต CBD (ครั้ง)
และสัดสวนเทียบกับจุดปลายทางการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานคร (รอยละ)

57
(50.00)

624
(56.37)

+567
(+994.74)

การแนะนําเสนทางรถประจําทาง (ครั้ง)
และสัดสวนเทียบกับการเรียกใช Feature นําทาง (รอยละ)

105
(87.50)

1,105
(85.53)

+1,000
(+952.38)

 ทั้งนี้ ขอมูล Big Data ที่ไดนํามาวิเคราะหนี้ เปนการศึกษาเบื้องตนที่ยังเปนขอมูลสวนนอยเมื่อเทียบกับขอมูลทั้งหมด 

(ขอมูลการใชงานเพียง 2 เดือน จากแอปพลิเคชันที่เปดตัวมาตั้งแตเดือนเมษายน 2562 หรือประมาณ 2 ป) จึงอาจไมสะทอน

พฤติกรรมการเดินทางไดอยางแทจริง ซึ่ง สนข. จะไดศึกษา รวบรวม จัดเก็บ และวิเคราะหขอมูลที่มีปริมาณมากขึ้นตอไป

 ที่มา : หนังสือ ศทท.สนข. ที่ คค 0804.3/373 ลงวันที่ 10 กันยายน 2562 เรื่อง รายงานผลการวิเคราะหขอมูลการเดินทางจากแอปพลิเคชัน 

 “นําทาง” หนังสือ ศทท.สนข. ท่ี คค 0804.3/327 ลงวันที่ 27 สิงหาคม 2563 เรื่อง รายงานผลการวิเคราะหขอมูลการเดินทางจาก

 แอปพลิเคชัน “นําทาง”
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สัญจรทั่วไทย

ศนูยเทคโนโลยสีารสนเทศการขนสงและจราจร

J พี่หมูอวน J

หมูอ�วนชวนชิม 
ÃŒÒ¹ÍÃ‹ÍÂà´ç´Â¡¹ÔéÇ

...µÍ¹ ¡ŽÇÂ¨ÑêºÁÔÊàµÍÃ�â¨

 กราบสวัสดีปใหม 2564 ผูอานทุกทาน ... ฉบับนี้กอนที่พี่หมูอวนจะพาไปชวนชิมราน

อรอยเด็ดยกนิ้ว คงยังไมสายที่จะขออนุญาตกราบสวัสดีปใหมทานผูอานทุกทานตามธรรมเนียม 

เนื่องในวาระศุภมงคลวันขึ้นปใหม  ขออํานาจแหงพระสยามเทวาธิราช และคุณพระศรีรัตนตรัย

ท้ังหลายในสากล จงดลบันดาลใหทุกทานจงประสบแตความสุขความเจริญ สุขภาพรางกาย

แข็งแรงดี ปลอดภัยจากเชื้อโรคราย และสรรพสิ่งราย ๆ ทั้งหลายตลอดป 2564 นี้ดวยเทอญ 

 ฉบับนี้พี่หมูอวนจะพาไปชิมของอรอยเมนูที่หลายคนชื่นชอบ ใชเวลาในการรับประทาน

ไมนาน แตเปนเมนูท่ีทําใหอรอยไดไมงาย นัน่คือ “กวยจ๊ับ” กวยจ๊ับจัดเปนอาหารประเภทจานดวน 

ทีน่อกจากจะรวดเร็ว อรอย ราคาไมแพง และยงัใหคุณคาทางอาหารครบ 5 หมู เพราะมีการประกอบ

ไปดวย เสน เนื้อสัตว ผัก เครื่องเทศ เครื่องปรุง สมุนไพร ซึ่งเมื่อรวมกันแลวใหประโยชนตอ

รางกายครบครัน กวยจั๊บมีทั้งแบบ “นํ้าขน” และ “นํ้าใส” ซึ่งสวนประกอบของทั้ง 2 แบบนี้จะ

คลาย ๆ กนั แตกตางกันทีน่ํา้ซปุของกวยจับ๊นํา้ขนจะมสีวนประกอบของเครือ่งเทศทีป่ระกอบดวย 

ผงพะโล อบเชย และ โปยกั๊ก สวนกวยจ๊ับนํ้าใสน้ําจะเหมือนนํ้ากวยเต๋ียวนํ้าใส รสชาติเชง ๆ 

หอมพริกไทย หวานนํ้าตมกระดูก 

ÃŒÒ¹ÍÃ‹ÍÂà´ç´Â¡¹ÔéÇ

¡ŽÇÂ¨ÑêºÁÔÊàµÍÃ�â¨
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 และที่สําคัญอีกอยางหนึ่งที่จะทําใหเมนูกวยจั๊บของแตละรานที่จะโชวความอรอยเด็ดแตกตางกัน นั่นคือ สูตรเด็ด

เคล็ดลับในการปรุงวัตถุดิบประเภทเครื่องในหมู ทําอยางไรใหไมเหนียว ไมแข็ง ไมเหม็นคาว รับประทานแลวเกิดสุนทรียภาพ

ในการเสพความอรอย

 หลายคนอาจคาดไมถงึวา “กวยจับ๊” เปนเมนทูีม่ปีระโยชนมากอกีเมนหูนึง่ ซึง่พีห่มอูวนไดอานเจอมา จึงอยากนาํมา

แบงปนใหรับทราบกัน นั่นคือ 

 สิ่งที่ยังไมรูเกี่ยวกับกวยจั๊บ : การรับประทานกวยจั๊บไดประโยชนอะไรบาง

 ขอมูลจากเวบ็ไซตเพือ่สขุภาพหลายเวบ็ไซตไดจดัใหกวยจับ๊เปนเมนูเพือ่สขุภาพ เปนหนึง่เมนทูีม่คีณุประโยชนมากมาย 

ไดแก

  เสนกวยจั๊บ ทําจากแปง ใหพลังงาน

  นํ้าพะโล (กวยจั๊บนํ้าขน) มีสมุนไพรอยาง โปยกั๊ก มีฤทธิ์ชวยฆาเชื้อ ไลไขหวัด ปองกันโรค

  เตาหู ใหโปรตีนสูงมาก แคลเซียมและเพ็พไทดที่เปนโปรตีนยอยงาย ทําใหระบบการยอยทํางานไดดี ชวยลด

  ความอวน ปองกนัมะเรง็ สาํหรบัสตรชีวยชะลอภาวะหมดประจําเดอืนและลดความเสีย่งในการเปนมะเรง็เตานม

  เครื่องใน มีแคลเซียม ฟอสฟอรัส เหล็ก โซเดียม และโปแตสเซียม ที่สําคัญยังอุดมไปดวยธาตุเหล็ก

  สันคอหมู มีโปรตีน และแรธาตุ

  หมูเดง มีโปรตีน และแรธาตุ

  พริกไทดํา ชวยขับเหงื่อ ขับปสสาวะ แกทองอืด ทองเฟอ บํารุงธาตุแกอาการอาหารไมยอย ชวยยอยไขมัน

  ผักกาดหอม มีแคลเซียม ฟอสฟอรัส เหล็ก วิตามินบี วิตามินซี เบตาแคโรทีน มีสารตานมะเร็งและสารตาน

  อนุมูลอิสระ

 หรือบางรานใสผักกาดหอม เพราะเมนูกวยจั๊บมีธาตุเหล็กที่ไดจากเครื่องในสูงมาก ซึ่งธาตุเหล็กนั้นตองมีวิตามินซี 

ถงึจะดูดซมึเขาสูรางกายไดดี จงึนาํผกักาดหอมมาปรงุในถวยกวยจับ๊ เพราะผกักาดหอมมีวติามนิซสีงูมาก ทาํใหผูทีร่บัประทาน

ไดรับสารอาหารและคุณประโยชนครบถวน

 มาถึงรานกวยจั๊บที่จะแนะนําในวันน้ีคือ “กวยจ๊ับนํ้าใส” เปนรานอรอยขึ้นชื่อในทําเนียบรานกวยจ๊ับยอดอรอย 

“รานกวยจั๊บมิสเตอรโจ” รานที่พลพรรครักกวยจั๊บยกนิ้วให เปนกวยจั๊บที่เด็ดสุด ๆ ติดอันดับตน ๆ และที่สําคัญความอรอยนี้

ไดรับการการันตีดวย รางวัล Bib Gourmand จากมิชลินไกด ป 2020 

กวยจั๊บนํ้าใส กวยจั๊บนํ้าขน
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ความเอร็ดอรอยของ “กวยจั๊บมิสเตอรโจ” ที่ตองยกนิ้วให คือ นํ้าซุปอรอยเด็ดเผ็ชชชชเด็ดดวง ซดนํ้าซุปรอนนนน ๆ คลองคอ

ดีงามถนนจันทร เสนกวยจั๊บเหนียวนุมเสิรฟในชามใบใหญ พรอมดวยหมูกรอบและเครื่องในหมู ไดแก เซี่ยงจี๊ ตับ หัวใจ ปอด 

กระเพาะ ลิ้น หนังหมู ที่ผานการทําความสะอาดอยางดี หมักกับเครื่องปรุง และนําไปลวกพอสุก เครื่องในชิ้นใหญมาก กัดที

เต็มคําไรกลิ่นคาวกวนจมูก 

 “กวยจั๊บมิสเตอรโจ” เปดมาไดหลายสิบปแลว ปจจุบันสืบทอดตอกันเปนรุนที่ 2 โดยท่ีรานจะเนนปรับรสชาติให

เขากับความชอบของลูกคา จนกลายมาเปนสูตรเฉพาะของทางราน นอกจากนี้แลวก็ยังมีเนื้อหมู ที่ใชเนื้อหมูไปตมสุกแลวหั่น

เปนชิ้น หนังหมูลวกสุก เตาหูขาวทอด และอีกอยางที่ถือเปนพระเอกของที่นี่ก็คือ “หมูกรอบ” โดยทางรานทําเองใหม ๆ ทุกวัน 

ใชหมูสามชัน้อยางดมีาหมกัเครือ่งปรงุและเครือ่งเทศตามสตูรของทางราน แลวนาํไปทอดจนหนงัเหลอืงกรอบสวย เนือ้ในนุมสกุดี

 สวนนํ้าซุปเปนซุปใสสงกล่ินหอมๆ ที่เพียงแคเดินผานดานหนารานก็ทําใหอยากลองชิม ไดมาจากการตมนํ้ากับ

กระดูกหมูหลายสวน ปรุงดวยพริกไทยลงไปเพิ่มความเผ็ดรอน เคี่ยวจนรสกระดูกแผซานหลอมรวมเขากันเปนเนื้อเดียวกัน 

ทําใหนํ้าซุปที่เคี่ยวจนไดที่แลว มีรสชาติกลมกลอม หอมกรุนกลิ่นพริกไทย ชิมแลวอรอยอุนทองมาก ยามตักซดหอมกรุนกลิ่น

พริกไทย ชิมแลวอรอยอุนทองกําลังดี 

 มาถงึท่ีรานแลวเห็นเปนหองแถวเล็กเพยีงหองเดยีวไมตองตกใจ ใหเดนิเขาไปดานในจะมโีตะใหเลอืกนัง่ไดอกีไมนอยกวา 

40 โตะ หาที่น่ังไดก็จัดการสั่ง ใครจะสั่งเปนเกาเหลา (70 บาท) ที่จะไมไดใสเสนกวยจ๊ับมา มีแตเครื่อง ทั้งเซ่ียงจี๊

ตับ หัวใจ กระเพาะ ลิ้น ตับเหล็ก ปอด เน้ือหมู หนังหมู หมูกรอบ และเตาหูทอด มาพรอมกับนํ้าซุปรอน ๆ อรอยเขากัน 

จะรับประทานเปลา ๆ หรือจะสั่งขาวสวย (10 บาท) มารับประทานคูกันก็ได

 สวนเมนพูระเอกกวยจับ๊ (70 บาท) ทีจ่ะใชเสนกวยจ๊ับลวกสกุนุม ๆ ใสมาพรอมนํา้ซุปและเครือ่งตางๆ ถือเปนเมนูเดด็

ที่ใครมาถึงรานแลวตองลองใหได ซึ่งหากวาใครไมรับประทานเครื่องในหรือไมชอบอะไร สามารถสั่งใหใสไดตามสะดวก
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    นอกจากเมนูเด็ดประจํารานแลว 

รานมิสเตอรโจยังมีเมนูรับประทานเลน

รองทองกอน “กวยจับ๊นํา้ใส” จะมาเสิรฟ 

เชน ขนมจีบหมู ขนมจีบปู ขนมจีบกุง 

ฮะเกา ซาลาเปาไสหมแูดง ไสหมูสับ และ

ไสครีม รสชาติอรอยและราคายอมเยาว

เชนกันอีกดวย 

รานกวยจั๊บมิสเตอรโจ

พิกัดความอรอย
เลขที ่313/7 ถนนจนัทน แขวงวดัพระยาไกร 

เขตบางคอแหลม กรุงเทพมหานคร 

การเดินทาง
เริ่มจากโรบินสันบางรัก วิ่งตรงมาตามถนนเจริญกรุง 

แลวเลี้ยวซายเขาถนนจันทน ตรงมาเรื่อย ๆ จนถึง

ซอยจันทน 44 จะเห็นรานตั้งอยูทางซายมือ 

(ระหวางซอยจันทน 44 และ 42) 

เปดบริการทุกวัน เวลา 08.00 - 16.30 น. 

 0 22133007

ËÒ¡ÂÑ§ä»äÁ‹¶Ù¡ ¾ÕèËÁÙÍŒÇ¹á¹Ð¹íÒâËÅ´áÍ»¾ÅÔà¤ªÑ¹

·Õèª×èÍÇ‹Ò ¹íÒ·Ò§ (NAMTANG) áÅŒÇãÊ‹ÃÒÂÅÐàÍÕÂ´ã¹ª‹Í§

ÍÂÒ¡ä»äË¹ ? Ç‹Ò “»‡ÒÂ»̃�Á¹íéÒÁÑ¹»ÃÔâµ¹ÑÊ” 

áÍ»¾ÅÔà¤ªÑ¹¡ç¨Ðá¹Ð¹íÒ¡ÒÃà´Ô¹·Ò§´ŒÇÂ¢¹Ê‹§ÊÒ¸ÒÃ³Ð

·ÕèàËÁÒÐÊÁÁÒ¨¹¶Ö§àÅÂ ¶×ÍÇ‹ÒÊÐ´Ç¡ÁÒ¡æ  
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 เปนอยางไรกันบางคะ สําหรับเมนูชวนชิมอรอยเด็ดยกนิ้วในวันนี้ พี่หมูอวนหวังวาคงมีโดนใจ หรือ

ถกูใจใครบางเอยยยย ... ฉบบัน้ีขออนญุาตลาไปกอน อยาลมืรกัษาสขุภาพ ลางมือบอย ๆ เพือ่ใหเราปราศจากเชือ้โรค 

สดุทายน้ี พ่ีหมูอวนขอใหทุกทานมีสุขภาพท่ีแขง็แรง ปอดสะอาด แลวพบกนัใหมฉบบัหนา บายยยย บาย
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สถิติขนส�งและจราจร

1  ขอเท็จจริง
 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดติดตามสภาพการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครตอเน่ือง

เปนประจาํทกุป โดยทาํการสาํรวจอตัราความเรว็เฉลีย่ของรถยนตสวนบคุคลของแตละป เพ่ือเปนขอมลูเปรียบเทียบสภาพจราจร 

2  ผลการสํารวจ

 2.1  สําหรับป พ.ศ. 2563 นี้ สนข. ไดทําการสํารวจอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคลในชวงระหวางเดือน

  ตุลาคม - ธันวาคม 2563 โดยวิธีบันทึกหมายเลขปายทะเบียนรถยนต (License Plate Method) บนถนน

  สายหลักตางๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร รวม 6 กลุมพื้นที่ ดังนี้

  2.1.1 กลุมดานทิศเหนือ ประกอบดวย ถนนพหลโยธิน ถนนวิภาวดีรังสิต  ถนนประชาชื่น และถนนพระรามที่ 5  

  2.1.2  กลุมดานทศิใต ประกอบดวย ถนนสมเด็จพระเจาตากสนิ ถนนกรงุธนบุร ีถนนมไหสวรรย และถนนเจรญิกรงุ 

  2.1.3  กลุมดานทิศตะวันออก ประกอบดวย ถนนพระราม 9 ถนนเพชรบุรี ถนนสุขุมวิท ถนนพระรามที่ 4 และ

   ถนนลาดพราว

  2.1.4  กลุมดานทิศตะวันตก ประกอบดวย ถนนสิรินธร ถนนบรมราชชนนี ถนนราชวิถี ถนนเพชรเกษม และ 

   ถนนสมเด็จพระปนเกลา

❖ กองจดัระบบการจราจรทางบก
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  2.1.5  พ้ืนทีภ่ายในถนนวงแหวนชัน้ใน ประกอบดวย ถนนราชวถิ ีถนนพญาไท ถนนพระรามที ่5 ถนนพระรามที ่ 4  

   ถนนราชดําเนินกลาง  ถนนอโศก-ดินแดง ถนนเพชรบุรี ถนนสุขุมวิท ถนนเพลินจิต และถนนพระรามที่ 1

  2.1.6  กลุมถนนวงแหวนช้ันใน ประกอบดวย ถนนรัชดาภิเษก ถนนพระรามที่ 3 ถนนมไหสวรรย และ

   ถนนจรัญสนิทวงศ ในการสํารวจถนนวงแหวนชั้นในกําหนดใหการจราจรในทิศตามเข็มนาฬกาเปนทิศทาง

   เขาเมือง และการจราจรในทิศทวนเข็มนาฬกาเปนทิศทางออกเมือง

 2.2 สรุปผลการเปรียบเทียบขอมูลจากการสํารวจอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคล ชวงเดือนมิถุนายน -

  ตุลาคม 2562 กับเดือนมิถุนายน - ตุลาคม 2561 ในกลุมพื้นที่แตละทิศทาง ทั้งในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น

  ปรากฏตามตารางดานลาง และแผนผังแสดงอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคล 

พื้นที่ กทม.

เวลาเรงดวนเชา
(ขาเขาเมือง)
(กม./ชม.)

เปลี่ยนแปลง
เวลาเรงดวนเย็น
(ขาออกเมือง)

(กม./ชม.)
เปลี่ยนแปลง

มิ.ย.-ต.ค. 
2562

ต.ค.-ธ.ค. 
2563

กม./ชม. รอยละ
มิ.ย.-ต.ค. 

2562
ต.ค.-ธ.ค. 

2563
กม./ชม. รอยละ

ดานทิศเหนือ

ดานทิศใต

ดานทิศตะวันออก

ดานทิศตะวันตก

พื้นที่ภายในถนน

วงแหวนชั้นใน

15.1

14.9

14.0

17.6

16.6

18.8

13.4

16.4

21.9

17.3

3.7

-1.5

 2.4

 4.3

 0.7

 24.5

 10.1

 17.1

 24.4

   4.2

17.6

34.4

18.2

24.0

15.2

19.9

30.9

16.9

23.2

18.0

   2.3

-3.5

-1.3

-0.8

2.8

 13.1

-10.2 

  -7.1 

  -3.3

 18.4

สรุปเฉลี่ย 15.7 17.6  1.9  11.8 21.6 21.8    0.2   0.8

เฉพาะบนถนนวงแหวนช้ันใน 27.3 30.1  2.8  10.3 29.7 31.3  1.6  5.4

 2.3 สรุปภาพรวมของการจราจรจากการสํารวจอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนตสวนบุคคลบนถนนสายหลักตางๆ

  ไมรวมบนถนนวงแหวนชั้นใน (รัชดาภิเษก) ในเขตกรุงเทพมหานคร ป 2563 ปรากฏวาอัตราความเร็วเฉลี่ยฯ

  ในชวงเวลาเรงดวนเชาประมาณ 17.6 กม./ชม. ขณะทีค่วามเรว็เฉลีย่ฯ ในชวงเวลาเรงดวนเย็นประมาณ  21.8 กม./ชม.

  ทัง้นี ้เมือ่ทําการเปรยีบเทยีบอัตราความเรว็เฉลีย่ฯ ในชวงเดอืนตุลาคม - ธนัวาคม ป 2563 กบัอัตราความเรว็เฉล่ียฯ 

ในชวงเดือนมิถุนายน - ตุลาคม ป 2562 พบวาอัตราความเร็วเฉลี่ยฯ ในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) เพิ่มขึ้นเฉลี่ยประมาณ 

1.9 กม./ชม. หรือรอยละ 11.8 (จาก 15.7 กม./ชม. เปน 17.6 กม./ชม.) ขณะที่ช่ัวโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) 

อัตราความเร็วเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นประมาณ 0.2 กม./ชม. หรือรอยละ 0.8 (จาก 21.6 กม./ชม. เปน 21.8 กม./ชม.) สําหรับ

อัตราความเร็วเฉลี่ยฯ ในพื้นที่แตละดาน สรุปไดดังนี้
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 2.3.1 ดานทิศเหนือ

   1) ความเร็วในช่ัวโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) เพ่ิมขึ้นโดยรวมเฉล่ียประมาณ 3.7 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 24.5 (จาก 15.1 กม./ชม. เปน 18.8 กม./ชม.)

   2) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) เพิ่มขึ้นโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 2.3 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 13.1 (จาก 17.6 กม./ชม. เปน 19.9 กม./ชม.)

  2.3.2 ดานทิศใต

   1) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) ลดลงโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 1.5 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 10.1 (จาก 14.9 กม./ชม. เหลือ 13.4 กม./ชม.)

   2) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) ลดลงโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 3.5 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 8.1 (จาก 34.4 กม./ชม. เหลือ 30.9 กม./ชม.)

  2.3.3 ดานทิศตะวันออก

   1) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) เพิ่มขึ้นโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 2.4 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 17.1 (จาก 14 กม./ชม. เปน 16.4 กม./ชม.)

2) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) ลดลงโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 1.3 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 7.1 (จาก 18.2 กม./ชม. เหลือ 16.9 กม./ชม.)

  2.3.4 ดานทิศตะวันตก

   1) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) เพิ่มข้ึนโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 4.3 กม./ ชม. หรือ

    รอยละ 24.4 (จาก 17.6 กม./ชม. เปน 21.9 กม./ชม.)

   2)  ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) ลดลงโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 0.8 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 3.3 (จาก 24 กม./ชม. เหลือ 23.2 กม./ชม.)

  2.3.5 พื้นที่ภายในถนนวงแหวนชั้นใน

   1)  ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) เพิ่มข้ึนโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 0.7 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 4.2 (จาก 16.6 กม./ชม. เปน 17.3 กม./ชม.) 

   2)  ความเร็วในช่ัวโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) เพ่ิมขึ้นโดยรวมเฉล่ียประมาณ 2.8 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 18.4 (จาก 15.2 กม./ชม. แปน 18 กม./ชม.)

  2.3.6 กลุมบนถนนวงแหวนชั้นใน (ถนนรัชดาภิเษก)

   1)  ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเชา (ขาเขาเมือง) เพิ่มขึ้นโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 2.8 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 10.3 (จาก 27.3 กม./ชม. เปน 30.1 กม./ชม.) 

   2) ความเร็วในชั่วโมงเรงดวนเย็น (ขาออกเมือง) เพิ่มข้ึนโดยรวมเฉลี่ยประมาณ 1.6 กม./ชม. หรือ

    รอยละ 5.4 (จาก 29.7 กม./ชม. เปน 31.1 กม./ชม.)
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 2.4  สรุปโครงการกอสรางตางๆ ท่ีอยูระหวางการกอสรางในชวงป 2562 ท่ีมผีลกระทบตอสภาพการจราจรบนถนนตางๆ 

  ในพื้นที่สํารวจ ดังนี้  

  2.4.1 โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีชมพู (แคราย-มีนบุรี)

  2.4.2 โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีสม (ศูนยวัฒนธรรม-มีนบุรี)

  2.4.3 โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีเหลือง (ลาดพราว-สําโรง)

  2.4.4 โครงการกอสรางอุโมงคทางลอดแยกถนนจรัญสนิทวงศ/ถนนพรานนก

  2.4.5 โครงการกอสรางสะพานขามแยก ณ ระนอง

  2.4.6 โครงการกอสรางอุโมงคทางลอดถนนรัชดาภิเษก/ถนนราชพฤกษ

2.5 ในป 2563 รถไฟฟาสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม-คูคต) รถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน (หัวลําโพง-บางแค) รถไฟฟา

  สายสีนํ้าเงิน (บางซื่อ-ทาพระ) เปดใหบริการ

 2.6 สถิติการจดทะเบียนใหมของรถยนตและรถจักรยานยนตของป 2563  เมื่อเปรียบเทียบกับป 2562 เฉพาะในเขต

  กรุงเทพมหานคร สรุปได ดังนี้

  2.6.1 จํานวนรถยนต 4 ลอ (รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน รถยนตบรรทุก

   สวนบุคคล รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกิน 7 คน และรถยนตสี่ลออื่นๆ) ป 2562 มีสถิติ

   การจดทะเบียนรถใหมเฉลี่ยวันละ 1,078 คัน เมื่อเปรียบเทียบกับป 2562 ที่มีสถิติการจดทะเบียนรถใหม

   เฉลี่ยวันละ 1,322 คัน ซึ่งลดลงจากเดิมเฉลี่ย 244 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 18.5 

  2.6.2 สําหรับจํานวนรถจักรยานยนต มีสถิติการจดทะเบียนรถใหมในป 2563 เฉลี่ยวันละ 1,149 คัน

เมื่อเปรียบเทียบกับ ป 2562 ที่มีสถิติการจดทะเบียนรถใหมเฉลี่ยวันละ 1,277 คัน ซึ่งลดลงเฉลี่ย

   128 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 10

  2.6.3 จํานวนรถจดทะเบียนสะสมในกรุงเทพมหานคร ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 มีจํานวน 10,971,799 คัน 

   (จําแนกเปนรถยนตทุกประเภท 7,004,486 คัน และรถจักรยานยนต 3,967,313 คัน) เมื่อเปรียบเทียบกับ

   จาํนวนรถจดทะเบยีนสะสม ณ วันที ่31 ธนัวาคม 2562 ซึง่มจํีานวน 10,686,442 คนั เพิม่ขึน้ 285,357 คัน 

   คิดเปนเพิ่มขึ้นรอยละ 2.7

 2.7 สําหรับราคานํ้ามันเชื้อเพลิงที่จําหนายในเขตกรุงเทพมหานคร ป 2563 เปรียบเทียบกับป 2562 สรุปได ดังนี้

   2.7.1 ราคานํ้ามันแกสโซฮอล 91 ในป 2563 มีราคาเฉลี่ย 21.55 บาท/ลิตร เมื่อเทียบกับป 2562 มีราคาเฉลี่ย 

   27.35 บาท/ลิตร ราคานํ้ามันแกสโซฮอล 91 ลดลง 5.80 บาท/ลิตร (ลดลงรอยละ 21.2) จากป 2562 

   2.7.2 ราคานํ้ามันแกสโซฮอล 95 ในป 2563 มีราคาเฉลี่ย 21.82 บาท/ลิตร เมื่อเทียบกับป 2562 มีราคาเฉลี่ย 

   27.62 บาท/ลิตร ราคานํ้ามันแกสโซฮอล 95 ลดลง 5.80 บาท/ลิตร (ลดลงรอยละ 21) จากป 2562
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3 สรุปผลการสํารวจ 

 3.1 ภาพรวมของสภาพการจราจรในป 2563 มีปญหาการจราจรติดขัดบนถนนสายหลักลดลงจากป 2562 สรุปดังนี้

  3.1.1 จากกรณีการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) สงผลกระทบตอการเดินทาง

   ในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร เนื่องจากการจํากัดการเดินทางเขาประเทศของชาวตางชาติ การปฏิบัติงาน

   ที่บาน (Work From Home) การหยุดเรียนของสถานศึกษาโดยใหมีการเรียนออนไลน และมาตรการอื่นๆ 

   ของภาครัฐ ทําใหจํานวนการเดินทางลดลงจากชวงเหตุการณปกติ

  3.1.2 จํานวนรถจดทะเบียนใหมในเขตกรุงเทพมหานครในป 2563 นั้น มีอัตราที่ลดลงจากชวง 4-5 ปที่ผานมา 

   เนื่องจากสภาวะเศรษฐกิจที่ไดรับผลกระทบจากการแพรระบาดของโรค COVID-19

  3.1.3 สําหรับราคานํ้ามันเชื้อเพลิงในป 2563 ไดปรับราคาลดลงจากชวงป 2562 ซ่ึงเมื่อเปรียบเทียบกับราคา

   ยอนหลังในหลายปที่ผานมา พบวาราคาลดลงประมาณรอยละ 20

 3.2 สนข. ไดรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของจัดทําแผนแมบทการแกไขปญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและ 

  ปริมณฑล ตามขอสั่งการนายกรัฐมนตรีเสร็จ ซึ่งคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุม

  ครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม 2563 ที่ประชุมไดมีมติเห็นชอบแผนแมบทฯ และมอบหนวยงานที่เกี่ยวของ

  ตามท่ีระบุไวในแผนฯ ใชเปนกรอบแนวทางในการดําเนินการแกไขปญหาจราจรตอไป และคณะรัฐมนตรี (ครม.) 

  ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 9 มิถุนายน 2563 ที่ประชุมไดรับทราบแผนแมบทฯ ดังกลาวตามมติ คจร. โดย สนข. 

  จะผลักดันและติดตามผลการดําเนินการตามแผนแมบทฯ ใหเกิดเปนรปูธรรมตอไป

 3.3  สาํหรับการแกไขปญหาการจราจรในอนาคต เม่ือโครงการรถไฟฟาขนสงมวลชนกอสรางแลวเสร็จและเปดใหบรกิารได

  ตามแผนงาน ภาครัฐสมควรที่จะตองมีมาตรการดานตางๆ เพื่อสงเสริมใหประชาชนเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง

  จากการใชรถยนตสวนบุคคลมาใชระบบขนสงมวลชนเพิม่มากขึน้ ซึง่ปจจบุนั สนข. อยูระหวางดําเนนิการเพือ่รองรบั

  มาตรการดงักลาว สรปุดงันี้

  3.3.1 การศึกษาการพัฒนาโครงขายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพื่อเขาถึงสถานีรถไฟฟาและ

   สนามบินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

  3.3.2 การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาการเดินทางทางนํ้าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลและเช่ือมตอ

   การเดินทางรูปแบบอื่น

  3.3.3 การศึกษาจัดทําแผนการกํากับการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม

 ทัง้นี ้กจร. จะพิจารณาหาแนวทางในการบริหารจดัการความต�องการในการเดนิทาง (Demand Management) 

เพื่อรองรับการพัฒนาโครงข�ายการจราจรและระบบขนส�งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร โดยจะนําบางมาตรการที่

เหมาะสม เช�น การเก็บค�าผ�านทางรถยนต�ส�วนบุคคลเข�าบางถนนหรือบางพื้นที่ หรือการปรับเปลี่ยนอัตราภาษีรถยนต� 

เป�นต�น โดยจะทาํการศกึษาในรายละเอียดของแต�ละมาตรการ รวมท้ังหารือร�วมกันกับหน�วยงานท่ีเก่ียวข�องก�อนนําเสนอ 

คจร. และ ครม. เพื่อที่จะผลักดันนํามาตรการเหล�านั้นไปสู�การปฏิบัติในการแก�ไขป�ญหาการจราจรในภาพรวมต�อไป
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ปกิณกะ

“ตั้งแต 19 กุมภาพันธ 2564 เปนตนไป ตองใชใบรับรองแพทยตามรูปแบบที่แพทยสภากําหนด เปน

หลักฐานประกอบการดําเนินการ ดานใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต และใบอนุญาตผูประจํารถ

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก”

 กรมการขนสงทางบก ระบุ!!! ตั้งแต 19 กุมภาพันธ 2564 เปนตนไป ตองใชใบรับรองแพทยตามรูปแบบที่แพทยสภา

กําหนด เปนหลักฐานประกอบการดําเนินการ ดานใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต และใบอนุญาตผูประจํารถตาม

กฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ครอบคลุมทั้งการขอใหม การเปลี่ยนชนิด การตออายุ และการเปลี่ยนประเภท 

 นายจิรุตม วิศาลจิตร อธิบดีกรมการขนสงทางบก เปดเผยวา ตามกฎกระทรวงการขอและการออกใบอนุญาตขับรถ

และการตออายุใบอนุญาตขับรถ พ.ศ. 2563 ซึ่งจะมีผลใชบังคับในวันที่ 19 กุมภาพันธ 2564 เปนตนไป นั้น กําหนดใหการขอรับ

และตออายุใบอนุญาตขับรถ ตองมีเอกสารใบรับรองแพทยประกอบการดําเนินการ ดังนั้น เพื่อใหการดําเนินการตามกฎกระทรวง

ฉบับดังกลาวเปนระเบียบเรียบรอย กรมการขนสงทางบกจึงออกระเบียบกรมการขนสงทางบก วาดวยการดําเนินการเกี่ยวกับ

ใบอนุญาตขับรถและบัตรประจําตัวคนขับรถ ตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2564 และระเบียบกรมการขนสงทางบก วาดวย



สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร50

หลกัเกณฑและวธิกีารตออายใุบอนญุาตผูประจาํรถ พ.ศ. 2564 ต้ังแตวนัท่ี 19 กมุภาพันธ 2564 เปนตนไป ผูท่ีตองการดาํเนนิการ

ดานใบอนุญาตขับรถ ตามกฎหมายวาดวยรถยนต และใบอนุญาตผูประจํารถ ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ทุกชนิด

ทกุประเภท ตองมเีอกสารใบรบัรองแพทย เปนหลกัฐานประกอบการดําเนนิการทุกครัง้ ประกอบดวย การขอใหม กรณไีมเคยไดรบั

ใบอนุญาตขับรถหรือใบอนุญาตผูประจํารถมากอน การเปลี่ยนชนิด การตออายุ และการเปลี่ยนประเภท โดยใบรับรองแพทยนั้น

ตองเปนไปตามแบบมาตรฐานของแพทยสภา มีสองสวนคือ สวนที่ผูขอรับรองสุขภาพตนเองและสวนของแพทยตรวจรับรอง 

ซึง่จะตองแสดงใหเห็นวาผูนัน้ไมมโีรคประจาํตวัหรอืสภาวะของโรคทีผู่ประกอบวชิาชพีเวชกรรมเหน็วาอาจเปนอันตรายขณะขบัรถ

ตามที่แพทยสภากําหนด 

 อธบิดกีรมการขนสงทางบก กลาววาการตออายใุบอนญุาตขับรถ ตามกฎหมายวาดวยรถยนต และใบอนญุาตผูประจาํรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก เดิมจะไมมีการกําหนดใหใชเอกสารใบรับรองแพทย แตดวยขอเท็จจริงสมรรถภาพของ

รางกายของผูขับรถมีการเปลี่ยนแปลงไปตามวัยที่เพิ่มมากข้ึนและอาจมีโรคประจําตัว หรืออาจมีเหตุใหสมรรถภาพของรางกาย

บกพรองจนไมสามารถขบัรถได จงึจําเปนตองกาํหนดใหผูขบัรถเขารบัการตรวจรบัรองจากแพทยกอนเบือ้งตน และจะมกีารทดสอบ

สมรรถภาพทางรางกายท่ีจําเปนตอการขับรถเมื่อมาติดตอที่สํานักงานขนสงทุกแหง ประกอบดวย การทดสอบการมองเห็นสี 

การทดสอบสายตาทางลึก การทดสอบสายตาทางกวาง และการทดสอบปฏิกิริยา สําหรับใบรับรองแพทยตามแบบที่แพทยสภา

รบัรอง โดยผูขอรบัใบอนญุาตขบัรถหรอืใบอนญุาตผูประจํารถ สามารถแจงวัตถุประสงคในการขอรับใบรับรองแพทย เพือ่ใหแพทย

ออกใบรับรองแพทยใหถูกตองตรงกับวัตถุประสงคการนําไปใชและเปนไปตามรูปแบบที่กําหนด สวนในอนาคตจะมีการกําหนด

สภาวะโรคทีต่องหามในการขอรบัใบอนญุาตขบัรถเพิม่เตมิหรอืไมนัน้ กรมการขนสงทางบกจะประสานความรวมมอืกบัแพทยสภา

อยางใกลชิดตอไป

ที่มา : https://www.dlt.go.th/th/public-news/view.php?_did=2816

  ใบขับขี่บ๊ิกไบค�
สวัสดีครับจะมาพูดกันถึงเรื่องที่กําลังเปนที่จับตามองอยูในชวงนี้คือ ใบขับขี่บิ๊กไบค โดยบทความนี้จะพูดถึงสิ่งที่ตองรู

พรอมการเตรยีมตวักอนทาํใบขบัขีบ่ิก๊ไบคในป 2564 ท่ีจะถึงนี ้ผมเชือ่วาเพ่ือนๆ ทีรู่ขาวนีน้าจะกาํลังหาคาํตอบกนัอยู เอาเปนวา

เดี๋ยวผมจะคอยๆ อธิบายใหกับทุกทานไดทราบจริงๆ แลวไมใชเรื่องที่ตองเครียดหรือกังวลอะไรครับ

 อบุตัเิหตมุากมายทีเ่กดิขึน้จากการขบัขีท่ัง้ตวัเราเองและปจจัยอืน่ๆ  ท่ีเราควบคมุไมได และท่ีเปนขาวรอนแรงทีส่ดุนาจะ

เปนอุบัติเหตุจากบิ๊กไบคท่ีเรามักจะเห็นกันอยูบอยมาก ทําใหผูมีสวนเกี่ยวของเริ่มเกิดแนวคิดตางๆ ในการควบคุมการขับขี่ให

ปลอดภัยมากขึ้น ยิ่งในป 2020 นักขี่บิ๊กไบคเริ่มมีอายุที่นอยลง (หมายถึงอายุเริ่มตนเริ่ม 17+-) วุฒิภาวะในการตัดสินใจและทกัษะ

ในการขบัขีอ่าจจะนอยตามประสบการณเชนกนัทาํใหอบุติัเหตุเกิดงายมากข้ึน เมือ่ตองตัดสินใจในกรณเีกดิเหตุการณฉุกเฉนิ

นายยงยุทธ นาคแดง รองอธิบดีกรมการขนสงทางบก ไดมีโอกาสเปดเผยวา “คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบราง

กฎกระทรวงการขอและการออกใบอนญุาตขบัขีร่ถ และการตออายใุบอนญุาตขับข่ีรถ โดยผูท่ีขับข่ีรถบิก๊ไบคจะตองผานการอบรม

และทดสอบเพิ่มเติม เนื่องจากตองการแกไขปญหาอุบัติเหตุบนทองถนนที่เกิดขึ้น ที่สวนใหญมีสาเหตุมาจากตัวผูขับขี่เอง”
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ที่มา : https://realmotosports.com/big-bike-driving-license/

  ข�อกําหนดหรือสิ่งที่ต�องรู�ก�อนทําใบขับขี่บิ๊กไบค�

ใบขับขี่บิ๊กไบค�กี่ cc ถึงต�องทํา

ปจจุบันมอเตอรไซคขนาดเล็กที่มีรูปทรงแบบบิ๊กไบคมักจะถูกมองวาเปนบิ๊กไบคอยูเสมอ บางคนอาจจะมองไมเหมือนกัน 

บางคนมองที่รูปทรง บางคนมองที่ขนาดของเครื่องยนต ซึ่งกฎหมายไดกําหนดคําวาบิ๊กไบคเอาไวแลว

 รถมอเตอรไซคท่ีจะเปนบ๊ิกไบคไดนั้นจะตองมีขนาดเครื่องยนต 400cc ขึ้นไป กําลังแรงมาอยูที่ 47.5 แรงมา กําลัง

เครื่องยนต 35 กิโลวัตต คราวนี้ผมไดตอบคําวาแลวนะครับวาใบขับขี่บิ๊กไบคตองกี่ cc

จะทําใบขับขี่บิ๊กไบค�ต�องอายุเท�าไหร�

ผูทีจ่ะสามารถทาํใบขบัขีบ่ิก๊ไบคไดนัน้ตองมอีายต้ัุงแต 18 ปข้ึนไป ไดรับการรับรองจากแพทยวาไมมโีรคประจําตวัทีอ่าจจะ

เปนอันตรายตอการขบัขีข่องเรา นอกจากนีย้งัจะตองผานการอบรมพิเศษ รวมถงึผานการทดสอบการขบัขีบ๊ิ่กไบค โดยจะแยกออกมา

จากหลกัสตูรการขบัขีร่ถจกัรยานยนตทัว่ไป ผูทีต่องการขับข่ีบิก๊ไบคจะตองผานการเรียนจากผูเชีย่วชาญเสียกอน (ในสวนนีจ้ะตอง

รอทางกรมขนสงประกาศออกมาอยางทางการถึงเรือ่งสถานทีอ่บรมและสถานทีท่ดสอบ) เพราะดวยเรือ่งพละกําลงัของเครือ่งยนต 

นํ้าหนักที่มาก หากไมไดรับการเรียนหรือไมรูทักษะอาจจะเกิดอุบัติเหตุไดงายอยางมาก
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีป�ฉลูนะครับ ท�านผู�อ�านวารสาร “นโยบายการขนส�งและจราจร” กับเทศกาลส�งท�าย
ป�เก�าต�อนรับป� ใหม�ที่ ใกล�จะถึงนี้ ขอให�ทุกท�านมีความสุขตลอดท้ังป� ใครท่ีต�องเดินทางกลับบ�าน 
ขอให�เดินทางด�วยความปลอดภัยทุกครอบครัวและท่ีสําคัญ เมาไม�ขับนะครับ ทีมงานวารสารฯ 
ของ สนข. จะทําหน�าที่ในการนาํเสนอข�อมูล ข�าวสารและเกรด็ความรู�ต�างๆ ท่ีเป�นประโยชน�ด�านการขนส�ง
และจราจรแก�ผู�อ�านต�อไป ฉบับนี้เราก็ยังมีข�าราชการบรรจุใหม�มาแนะนําให�รู�จักกันเช�นเคยนะครับ

นายคณิน คเชนทร�ชัย
นิติกรปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง ฝายนิติกร (ฝนก.)

นางสาวชวิกา พงศ�ดํารงวิทย�
นิติกรปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง ฝายนิติกร (ฝนก.)

น�องใหม�ของ ฝนก. คนนี้ชื่อน�องปอ  เป�นชาว
จังหวัดนครศรีธรรมราช  จบการศึกษาระดับ
ปรญิญาตร ี คณะนิตศิาสตร� จากมหาวิทยาลยั
รามคําแหง ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายนิติกร    

หนุ�มหล�อจาก ฝนก. ชื่อน�องก�อง เป�นชาวกรุงเทพมหานคร 
จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะสังคมศาสตร� สาขาวิชา
นิติศาสตร� จากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร� ปฏิบัติหน�าท่ีใน
ฝ�ายนิติกร   
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นางสาวชลธิดา จอมภา
เจาพนักงานธุรการปฏิบัติงาน 

สํานักบริหารกลาง ฝายบริหารงานทั่วไป (ฝบท.)  

นางสาววรรษมนต� คอนเอม   
นักวิเคราะหนโยบายและแผนปฏิบัติการ  

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) 

น�องใหม�คนนี้ของ สสภ. ชื่อเล�นว�าน�องเติ้ล  เป�นชาวจังหวัดสมุทรสาคร 
จบการศึกษาระดบัปรญิญาตร ีคณะวิศวกรรมศาสตร�  สาขาวิชาวิศวกรรมเคม ี 
จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล�าธนบุรี และระดับปริญญาโท 
คณะวิศวกรรมศาสตร�  สาขาวิชาวิศวกรรมเคม ีจากจฬุาลงกรณ�มหาวิทยาลัย   
ปฏิบัติหน�าท่ีในกลุ�มนโยบายและยุทธศาสตร�การขนส�งและจราจรใน
ภูมิภาค  

สมาชิกใหม�ของ ฝบท. ชื่อก�อย เป�นชาวจังหวัดพะเยา จบการศึกษา
ระดับปรญิญาตร ีคณะบรหิารธรุกิจ สาขาวิชาการจดัการท่ัวไป จาก
มหาวิทยาลัยราชภฏัเชียงราย (วิทยาเขตพะเยา) ปฏบัิตหิน�าท่ีในฝ�าย
บริหารงานทั่วไป  

น�องใหม�คนนี้ของ สสภ. ชื่อเล�นว�าน�องเติ้ล  เป�นชาวจังหวัดสมุทรสาคร 
จบการศึกษาระดบัปรญิญาตร ีคณะวิศวกรรมศาสตร�  สาขาวิชาวิศวกรรมเคมี
จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล�าธนบุรี และระดับปริญญาโท 
คณะวิศวกรรมศาสตร�  สาขาวิชาวิศวกรรมเคม ีจากจฬุาลงกรณ�มหาวิทยาลัย
ปฏิบัติหน�าท่ีในกลุ�มนโยบายและยุทธศาสตร�การขนส�งและจราจรใน

นางสาวเปมิกา เพ็ชรกําจัด
เจาหนาที่ธุรการ  

สํานักบริหารกลาง กลุมบริหารทรัพยากรบุคคล (กทบ.)  

นางสาวเปมิกา เพ็ชรกําจัด
เจาหนาที่ธุรการ  

สํานักบริหารกลาง กลุมบริหารทรัพยากรบุคคล (กทบ.)  

สาวหน�าใสจาก กทบ. ชื่อน�องจ�า เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษาระดับ
ประกาศนียบัตรวิชาชพี (ปวช.) สาขาพาณิชยการ  สายงานธรุกิจสถานพยาบาล 
จากพณิชยการสุโขทัย  ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล    
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นายอานนท�  ปาละวงษ�   
เจาหนาที่ธุรการ 

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค (สสภ.)

น�องใหม�ของ สสภ. ชื่อนนท� เป�นชาวจังหวัดสุพรรณบุรี จบการศึกษา
ระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) สาขาวิชาคอมพิวเตอร�ธุรกิจ  
จากโรงเรียนสามชุกรัตนโภคาราม ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายธุรการ 

น�องใหม�ของ สสภ. ชื่อนนท� เป�นชาวจังหวัดสุพรรณบุรี จบการศึกษา
ระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) สาขาวิชาคอมพิวเตอร�ธุรกิจ  

นายอภิสิทธิ์  อาจผดุง
เจาพนักงานเก็บขอมูล  

กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)

นางสาวอิงฐิตา สุวรรณนิ่ม
เจาหนาที่ธุรการ

กองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร (กพข.) 

น�องใหม�จาก กพข. ชื่อเล�นว�าน�องอิง  เป�นชาว
จังหวัดชุมพร จบการศึกษาระดับปริญญาตรี 
คณะวิทยาการจดัการ สาขาวิชาการจดัการทัว่ไป  
จากมหาวิทยาลัยราชภฏัพระนคร ปฏบัิตหิน�าท่ี
ในฝ�ายธุรการ

สมาชิกคนล�าสุดของ กจร. ชื่อว�าเต�อ เป�นชาวกรุงเทพมหานคร 
จบการศึกษาระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) สาขา
คอมพิวเตอร�ธุรกิจ จากวิทยาลัยอาชีวศึกษาดุสิตพณิชยการ 
ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มสํารวจ  



ที่มา : https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A1%E0%B8%B5%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1

. . . มีอะไรที่คุณยังไม�รู�ÁÕ¹Ò¤Á
 มีนาคม เปนเดือนสามของป ในทั้งปฏิทินเกรกอเรียนและปฏิทินจูเลียน เปนหนึ่งในเจ็ดเดือนที่มี 31 วัน 

 เดือนมีนาคมในซีกโลกเหนือมีฤดูกาลเทียบเทากับเดือนกันยายนในซีกโลกใต 

 ในซีกโลกเหนือ วันที่ 1 มีนาคมเปนวันเขาสูฤดูใบไมผลิทางอุตุนิยมวิทยา สวนในซีกโลกใต วันเดียวกันเปนการเขาสู

ฤดูใบไมรวงทางอุตุนิยมวิทยา 

 เดือนมีนาคมมีวันในสัปดาหเริ่มตนตรงกับเดือนพฤศจิกายนทุกป และเดือนกุมภาพันธเฉพาะปปกติสุรทิน เดือนมีนาคม

สิ้นสุดวันในสัปดาหเดียวกับเดือนมิถุนายนทุกป ในปอธิกสุรทิน เดือนมีนาคมเริ่มตนในวันเดียวกับเดือนกันยายนและธันวาคมของ

ปกอนหนา ในปปกติสุรทิน เดือนมีนาคมเริ่มตนในวันเดียวกับเดือนมิถุนายนปกอนหนา 

 คําวา “March” ในภาษาอังกฤษ มาจากโรมโบราณ เมื่อเดือนมีนาคมเปนเดือนแรกของป และไดชื่อภาษาละตินวา 

“มารติอุส” (Martius) ตามมารส หรือ แอรีส เทพแหงสงครามของกรีก ในโรม ซึ่งมีลักษณะอากาศแบบเมดิเตอรเรเนียน 

เดือนมีนาคมเปนเดือนแรกของฤดูใบไมผลิ จุดเริ่มตนปตามหลักเหตุผล และการเริ่มตนฤดูกาลศึกสงคราม เดือนมกราคมเปน

เดือนแรกของปปฏิทินในรัชสมัยกษัตริยนูมา ปอมปเลียส (ประมาณ 713 ปกอน ค.ศ.) หรือในรัชสมัยกษัตริยเดเซมวีรราว 450 

กอน ค.ศ. ปที่มีตัวเลขเริ่มในวันที่ 1 มีนาคมในรัสเซีย กระทั่งสิ้นสุดคริสตศตวรรษท่ี 15 ฝรั่งเศสเปนประเทศแรกที่กําหนดให

วันปใหมตรงกับวันที่ 1 มกราคม ใน ค.ศ. 1564 บริเตนใหญและอาณานิคมยังใช 25 มีนาคมเปนวันขึ้นปใหมกระทั่ง ค.ศ. 1752 

เมื่อเปลี่ยนไปใชปฏิทินเกรโกเรียน อีกหลายวัฒนธรรมและศาสนายังเฉลิมฉลองการขึ้นปใหมในเดือนมนาคม 

 สวนในประเทศไทยเริ่มใชช่ือเดือนมีนาคมใน พ.ศ. 2432 ตรงกับสมัยรัชกาลท่ี 5 โดย สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ 

กรมพระยาเทววงศวโรปการ เปนผูเสนอใหใชราศีกําหนดชื่อเดือน 

 ตามโหราศาสตร เดือนมีนาคมเริ่มตนขึ้นเมื่อดวงอาทิตยยกเขาสูราศีมีน และสิ้นสุดเมื่อยกเขาสูราศีเมษ แตในทาง

ดาราศาสตร ตนเดือนมีนาคมดวงอาทิตยอยูในกลุมดาวคนแบกหมอนํ้าและปลายเดือนไปอยูในกลุมดาวปลา 
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