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คณะผู้จัดทำ�

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ

	 สวัสดีค่ะท่านผู้อ่านวารสาร ทุกท่าน...ชีวิตก�ำลังจะผ่านพ้นไปอีกปี เพื่อเริ่มปีใหม่กันอีกครั้ง ว่าไปครั้งนี้

ก็เวียนมาเร็วเหลือเกิน เผลอแป๊บเดียวก็พากันเข้าสู่อีกปีแบบไม่รู้เนื้อรู้ตัว เร็วมากจริงๆ เอาเป็นว่าปีนี้เจออะไรกัน

มาบ้าง ดีร้ายแค่ไหนก็ขอให้เป็นบทเรียนและประสบการณ์ชีวิตกันไปแล้วกันนะคะ ปีใหม่อยากถือโอกาสเริ่ม

อะไรใหม่ๆ ก็ถือเป็นวาระท่ีท�ำได้และน่าท�ำนะคะ ฉบับนี้เรามีคอลัมน์อะไรมาฝากผู้อ่านวารสารกันบ้าง มาติดตาม

กันค่ะ ส�ำหรับฉบับนี้ ทีมงานวารสารขอแนะน�ำคอลัมน์ คมนาคมก้าวไกล เรื่องแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่ง

สาธารณะ กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง เพื่อรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก คอลัมน์

เวทีความคิด เร่ืองฝุ่น PM 2.5 นอกจากนี้ ยังมีคอลัมน์ที่น่าสนใจอื่นๆ อาทิ คอลัมน์มุมมองขนส่งและจราจร เรื่อง

นิคมอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งเป็นโครงการท่ีประชาชนให้ความสนใจมากในขณะนี้ และคอลัมน์เปิดโลกเทคโนโลยี 

เรื่องเรียนรู้เทคโนโลยีในรูปแบบ New Normal ที่น่าสนใจไม่แพ้กัน รวมทั้งคอลัมน์จุดประกายความคิด เรื่อง UD 

และคอลัมอ่ืนๆ ที่น่าสนใจอีกมากมายมาฝากผู้อ่านด้วยค่ะ

	 เน่ืองด้วยปีเก่า 2563 ก�ำลังจะผ่านไป ปีใหม่ก�ำลังจะเข้ามา ดิฉันขออาราธนาคุณพระศรีรัตนตรัย และ

ส่ิงศักดิ์สิทธ์ิทั้งหลายท่ีท่านผู้อ่านนับถือ จงดลบันดาลให้ทุกท่านจงมีแต่ความสุขสมหวัง มีชีวิตการท�ำงานที่เจริญ

รุ่งเรือง มีชีวิตความรัก ครอบครัวท่ีสมบูรณ์ ในปีใหม่ที่ก�ำลังจะมาถึงนี้ด้วยนะคะ

คณะทีป่รกึษา นายปัญญา ชูพานชิ รกัษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร นางวไิลรตัน์ ศริโิสภณศลิป์ รองผูอ้�ำนวยการส�ำนกังานนโยบาย 

และแผนการขนส่งและจราจร นายวิจิตต์ นิมิตรวานิช นักวิชาการขนส่งทรงคุณวุฒิ นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู ้อ�ำนวยการกองพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร 

นางสาวลกัษณวด ีธนาม ีผูอ้�ำนวยการศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศการขนส่งและจราจร นายเผดจ็ ประดษิฐเพชร ผูอ้�ำนวยการส�ำนักงานโครงการบริหารจดัการระบบตัว๋ร่วม 

นายสุรพงษ์ เมี้ยนมิตร ผู้อ�ำนวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก นายอธิภู จิตรานุเคราะห ์ผู้อ�ำนวยการส�ำนักเเผนความปลอดภัย

บรรณาธิการ	 นางผาณิต มั่งมี  ผู้อ�ำนวยการส�ำนักบริหารกลาง

ฝ่ายจัดการวารสาร	 นางดวงเดือน นพรัตน์  นายกวีภพ ปุษปาคม  นางสาวดารา วงศ์โต

 	 นายวิทยา กอกลิ่น  นางสุรางค์ โพธิบุตร นายชัชวาล ทรัพย์สมบูรณ์  นางสาวนฤมล อุดบุญ

กองบรรณาธิการ	 นายอธิภู จิตรานุเคราะห์  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นายพรชัย พัฒนาพงษ์สถิตย์  นางสาวจิรังรัก ห้วยหงษ์ทอง  นางสาวก้านทอง บุหร่า

	 นายปริญญา ถนัดทาง  นายนฤทธิ์ มัยรัตน์
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คมนาคมก้าวไกล
	•	แผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
	 	 กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง
	 	 เพื่อรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก

มุมมองขนส่งและจราจร
	•	ทิศทางการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินในประเทศ
	 	 ภายใต้ภาวะวิกฤต COVID-19

เวทีความคิด
	•	PM2.5 ฝุ่นละอองขนาดเล็กจิ๋ว

จุดประกายความคิด
	•	การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยี
	 	 ยานยนต์ไฟฟ้า

หยิบมาเล่า
	•	ครูวิศวกรรมจราจรของแผ่นดิน

ประมวลภาพ
	•	งานแสดงมุทิตาจิต ข้าราชการ สนข. เกษียณอายุราชการ
	 	 ประจ�ำปีงบประมาณ 2563
	•	พิธีแสดงมุทิตาจิตแด่ นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ
	 	 ปลัดกระทรวงคมนาคม ในโอกาสเกษียณอายุราชการ
	 	 ประจ�ำปี พ.ศ. 2563
	•	พิธีแสดงความยินดีแก่ นายชยธรรม์ พรหมศร
	 	 ในโอกาสเข้ารับต�ำแหน่งปลัดกระทรวงคมนาคม
	•	วันคล้ายวันสถาปนา สนข. ครบรอบ 18 ปี

เปิดโลกเทคโนโลยี
	 •	สถาปัตยกรรมองค์กร

สัญจรทั่วไทย
	•	หมูอ้วนชวนชิม... ร้านอร่อยเด็ดยกนิ้ว “ร้านขาหมูเจริญแสง”

สถิติขนส่งและจราจร
	•	สรุปสถานการณ์ 7 วัน อันตราย เทศกาลปีใหม่ 2564

ปกิณกะ
	•	บทสรุปจากหนังสือการสัญจรวิถีเมืองอย่างยั่งยืน

รอบรั้ว สนข.
	•	แนะน�ำข้าราชการ และเจ้าหน้าที่ สนข.
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คมนาคมก้าวไกล

แผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
กลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง
เพื่อรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก

เหตุผลและความเป็นมา

	 พื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกจะเป็นเขตพิเศษที่มีขนาดใหญ่ที่สุดในภูมิภาคอาเซียน ทั้งในเชิงงบประมาณ และ
ขนาดพื้นที่ โดยมีนโยบายการพัฒนาพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกด้วยการวางแผนลงทุนปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน 
ระบบโลจิสติกส์ และสิ่งอ�ำนวยความสะดวกบริการภาครัฐ สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจรองรับ 10 อุตสาหกรรมการลงทุน 
ขบัเคลือ่นเศรษฐกิจของรฐับาล และการลงทนุขนาดใหญ่ของภาคเอกชน จะท�ำให้มกีารเปลีย่นแปลงพืน้ทีข่องกลุม่จงัหวดัในพืน้ท่ี 
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ซึ่งจะต้องการระบบขนส่งสาธารณะเพื่อเชื่อมต่อโครงสร้างพื้นฐานและระบบหลักที่จะเกิดขึ้น 

	 ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้พิจารณาและเห็นความจ�ำเป็นเร่งด่วนในการพัฒนาระบบ 
ขนส่งสาธารณะเพือ่เชือ่มโยงระบบโครงข่ายคมนาคมในพืน้ทีเ่ศรษฐกจิพเิศษท่ีส�ำคญัของประเทศ โดยได้ด�ำเนนิการจดัท�ำแผนแม่บท 
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะในกลุ่มจงัหวดัฉะเชงิเทรา ชลบรุ ีและระยอง เพือ่สนบัสนนุและรองรบัการพฒันาพืน้ทีเ่ขตพฒันาพเิศษ 
ภาคตะวันออก ทั้งในด้านเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว และสังคม โดยเฉพาะโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคม 
ขนส่งที่ส�ำคัญ ประกอบด้วย โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภา โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน โครงการพัฒนา
ท่าเรือแหลมฉบงั ท่าเรือมาบตาพุด โครงการรถไฟทางคู ่ โดยจ�ำเป็นต้องมกีารจดัเตรยีมแนวเส้นทาง รปูแบบเทคโนโลยรีะบบขนส่ง
สาธารณะเพื่อเชื่อมต่อโครงสร้างพื้นฐานเข้าสู่ตัวเมือง และจัดเตรียมพื้นที่และสิ่งอ�ำนวยความสะดวกในการเปลี่ยนถ่ายผู้โดยสาร 
(Transfer Facility) ที่เหมาะสมระหว่างระบบขนส่งสาธารณะและระบบรถไฟความเร็วสูงและรถไฟทางคู ่ให้สามารถเชื่อมต่อ 
การเดนิทางได้สะดวกแบบไร้รอยต่อ (Seamless Transportation) และมปีระสิทธภิาพเตม็รูปแบบ (Full Integration) ซึง่รองรบั 
ได้ท้ังระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองและระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมอืงในภมูภิาค
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รปูที ่1 ภาพรวมการพฒันาพืน้ที ่EEC

	 การจัดท�ำแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะของกลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง มีแนวทางการจัดท�ำเป็น 
แผนระดับกลุ่มจังหวัด ท�ำหน้าที่เชื่อมโยงเขตอ�ำเภอในภูมิภาคและเชื่อมต่อเขตเมืองเข้าสู่ระบบหลัก โดยค�ำนึงถึงข้อมูลพื้นฐาน 
3 ด้าน ได้แก่ 1) ข้อมูลพื้นฐานการพัฒนาในระดับมหภาค เช่น ประชากร พื้นที่ การใช้ที่ดิน การจ้างงาน กิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
เป็นต้น 2) ข้อมลูนโยบายทศิทางการพฒันาและบรหิารจดัการของจงัหวัดในภมูภิาคจากองค์กรต่างๆ เช่น ส�ำนกังานสภาพฒันาการ
เศรษฐกจิและสังคมแห่งชาต ิ ส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เป็นต้น เช่น การทบทวนแผนพฒันาเศรษฐกิจสังคม 
แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน แผนพัฒนาภูมิภาคและแผนพัฒนากลุ่มจังหวัด เป็นต้น 3) ข้อมูลด้านระบบขนส่งสาธารณะ เช่น 
ศักยภาพของระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบต่างๆ นอกจากนี ้ยงัจ�ำเป็นต้องวิเคราะห์แนวทางการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะด้วย 
ได้แก่ การจัดตัง้องค์กรบรหิารเพือ่รบัผดิชอบการด�ำเนนิการระบบขนส่งสาธารณะทีจ่ะด�ำเนนิงานให้มปีระสทิธิภาพ ก�ำหนดแนวทาง
และรปูแบบการลงทนุทีคุ่ม้ค่าและเน้นหนกัการมีส่วนร่วมของท้องถิน่ การวิเคราะห์ข้อมลูทัง้ 3 ส่วน จะสามารถพฒันาแผนหลักการ
พฒันาระบบขนส่งสาธารณะของภมูภิาคได้ โดยก�ำหนดวสิยัทัศน์และเป้าหมาย นโยบายและยทุธศาสตร์ กรอบแผนหลักระยะส้ัน 
ระยะกลาง และระยะยาว

แนวคิดการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก
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ระ
บบ

ขน
สง

หล
ัก 

รถ
ไฟ

คว
าม

เร
็วส

ูง 
(H

SR
) แ

ละ
รถ

ไฟ
ทา

งค
ู (D

T)

เชื่อมโยงพื้นที่เมืองดวยระบบขนสงสาธารณะ

สถานีรถไฟ

พื้นที่เมืองมีสถานีรถไฟ

พื้นที่เชื่อมตอ และ Transfer Facility

เสนทาง HSR 

ระบบขนสงสาธารณะในเมือง

การเชื่อมตอกับเพื่อนที่ตอเนื่อง

สถานีรถไฟความเร็วสูง

เสนทางรถไฟความเร็วสูง

เสนทางรถไฟทางคู

เสนทางรถไฟทางคู (อนาคต)

ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7

ระบบขนสงสาธารณะรอง

• ระบบขนส่งสาธารณะหลกั เชือ่มโยงแหล่งกิจกรรมส�ำคญัระหว่างภมูภิาค โครงสร้างพืน้ฐาน 
• ระบบขนส่งสาธารณะรอง เชือ่มโยงระบบหลกัและแหล่งกจิกรรมส�ำคญัระหว่างเมืองและในเขตเมอืง
• ระบบขนส่งสาธารณะเสรมิ เชือ่มโยงแหล่งกิจกรรมย่อยในเขตเมอืงหรอืพ้ืนทีอ่ยูอ่าศยัเข้าสู่ระบบขนส่งสาธารณะสายรอง

รปูที ่2 กรอบภาพรวมระบบขนส่งสาธารณะ

ระบบขนส่งสาธารณะสายรองในเขตจังหวัดฉะเชิงเทรา

	 โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดฉะเชิงเทราที่แผนแม่บทน�ำเสนอเพิ่มเติมมี 5 สาย ระยะทางรวม 80 กิโลเมตร 
ท�ำหน้าทีเ่ชือ่มโยงระบบหลกั แหล่งกจิกรรมส�ำคญัในเขตเมอืงและอ�ำเภอ

สาย เส้นทาง ระยะทาง (กม.) พาหนะ

ฉช1

ฉช2

ฉช3

ฉช4

ฉช5

HSR ฉะเชิงเทรา – โรงเรียนเบญจมราชรังสฤษฎิ์ – 
ตะวันออกคอมเพล็กซ ์*โครงการน�ำร่อง”

HSR ฉะเชิงเทรา - วัดโสธรฯ

รอบเมืองฉะเชิงเทรา

HSR ฉะเชิงเทรา - บางคล้า

HSR ฉะเชิงเทรา - บ้านโพธิ์ - บางปะกง

8

7

11

28

26

EV Bus

EV Minibus

EV Minibus

EV Minibus

EV Minibus
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รูปที่ 3 โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดฉะเชิงเทรา

ระบบขนส่งสาธารณะสายรองในเขตจังหวัดชลบุรี

	 โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดชลบุรีที่แผนแม่บทน�ำเสนอเพิ่มเติมมีทั้งสิ้น 7 สาย ระยะทางรวม 178 กิโลเมตร 
ท�ำหน้าที่เชื่อมโยงระบบหลัก แหล่งกิจกรรมส�ำคัญในเขตเมืองและระหว่างจังหวัด 

สาย เส้นทาง ระยะทาง (กม.) พาหนะ

ชบ1

ชบ2

ชบ3

ชบ4

ชบ5

ชบ6

ชบ7

HSR ชลบุรี - เมืองชลบุรี

HSR ชลบุรี - บางแสน/ตัดช่วง HSR ชลบุรี - หนองมน

HSR ชลบุรี - บ้านบึง - EECi

HSR ศรีราชา - แหลมฉบัง/ตัดช่วง HSR ศรีราชา - EECd

เมืองศรีราชา - HSR ศรีราชา - ปลวกแดง *โครงการน�ำร่อง”

HSR พัทยา - แหลมบาลีฮาย

HSR พัทยา - สวนนงนุช

12

16/13

65

16/13

42

9

19

EV Minibus

EV Minibus

EV Minibus

EV Bus

EV Bus

-

EV Bus
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รูปที่ 4 โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดชลบุรี

ระบบขนส่งสาธารณะสายรองในเขตจังหวัดระยอง

	 โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะจงัหวัดระยองทีแ่ผนแม่บทน�ำเสนอเพิม่เตมิ มทีัง้สิน้ 6 สาย ท�ำหน้าทีเ่ชือ่มโยงระบบหลัก 
แหล่งกจิกรรมส�ำคญัในเขตเมอืงและอ�ำเภอ 

หมายเหตุ : สาย รย6 จัดขึ้นตามวัตถุประสงค์การใช้งานส�ำหรับกลุ่มผู้เดินทางมายัง EECi

สาย เส้นทาง ระยะทาง (กม.) พาหนะ

รย1

รย2

รย3

รย4

รย5

รย6

นิคมฯ มาบตาพุด - นิคมฯ IRPC *โครงการน�ำร่อง”

แหลมเจริญ - สามแยกขนส่ง

HSR อู่ตะเภา - ระยอง - บ้านเพ

ระยอง - บ้านค่าย - EECi

นิคมฯ มาบตาพุด - นิคมพัฒนา - ปลวกแดง

HSR อู่ตะเภา - ระยอง - EECi

22

14

62

58

45

96

Trambus

EV Minibus

EV Minibus

EV Minibus

EV Minibus

VIP Bus
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รูปที่ 5 โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดระยอง

	 ในการศกึษาและจดัท�ำแผนแม่บทระบบขนส่งสาธารณะกลุม่จงัหวดัฉะเชงิเทรา ชลบรีุ ระยอง ได้ก�ำหนดกรอบระยะเวลา
ให้มีความสอดคล้องกบัแผนยทุธศาสตร์ชาต ิ20 ปี โดยก�ำหนดกรอบระยะเวลาคือ ปี พ.ศ. 2563 - 2580 โดยจ�ำแนกออกเป็น 3 ระยะ 
พจิารณาจากระบบหลกัคอืรถไฟความเรว็สงู ดงันี้

	 แผนแม่บทระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2563 - 2567) จัดท�ำแผนโครงการนับต้ังแต่การศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่ง 
สาธารณะกลุ่มจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง แล้วเสร็จ โดยก่อนที่โครงการรถไฟความเร็วสูงจะเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2568 
จะจัดท�ำระบบขนส่งสาธารณะเพื่อรองรับความต้องการเดินทางเข้าสู่โครงการส�ำคัญภายในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
ได้แก่ เขตนวัตกรรมระเบยีงเศรษฐกจิพิเศษภาคตะวนัออก (EECi) และเขตส่งเสรมิอตุสาหกรรมและนวตักรรมดจิิทลั (EECd) และ 
จะพจิารณาเพิม่ช่วงให้บรกิารรถไฟทางคูพ่ร้อมปรบัปรงุสถานีรถไฟตามแนวเส้นทาง พร้อมทัง้เตรียมการจดัหาเอกชนร่วมลงทุนและ
ก่อสร้างแนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะสายรองท่ีเป็นเส้นทางน�ำร่อง

แผนการด�ำเนินงาน
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รปูที ่6 แผนการด�ำเนนิงาน 3 ระยะ (ปี พ.ศ. 2563 – 2580)

	 แผนแม่บทระยะที่ 2 (พ.ศ. 2568 - 2570) หลังจากโครงการรถไฟความเร็วสูงเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2568 จะเปิด 
ให้บริการระบบขนส่งรองท่ีเสนอเพิ่มเติมอย่างเต็มรูปแบบ และเนื่องจากแผนพัฒนา EEC เป็นโครงการขนาดใหญ่ หากมี 
การเปลีย่นแปลงจะส่งผลกระทบต่อระบบขนส่งสาธารณะเป็นอย่างมาก จงึควรมีการทบทวนแผนแม่บทหลงัจากด�ำเนนิงานทกุๆ 5 ปี 
จงึเสนอให้มกีารทบทวนแผนอกีครัง้ในปี พ.ศ. 2569

	 แผนแม่บทระยะที่ 3 (พ.ศ. 2571 - 2580) เป็นแผนในระยะยาว โดยจะมีการพิจารณาจัดท�ำระบบขนส่งสาธารณะ 
เพิม่เตมิเพือ่เชือ่มต่อแผนพฒันาเมืองทีจ่ะเกดิขึน้ในอนาคต เช่น Smart City Smart Park และเมืองใหม่ เป็นต้น และจะด�ำเนนิการ 
ปรับปรุงระบบขนส่งเดิมท่ีให้บริการในพื้นท่ีโดยยกระดับยานพาหนะเดิม ประกอบด้วย การเปลี่ยนยานพาหนะเป็นยานพาหนะ 
พลงังานไฟฟ้า การปรบัใช้ระบบตัว๋ร่วม
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มุมมองขนส่งและจราจร

“ ทิศทางการพัฒนา
อุตสาหกรรมการบิน
ในประเทศภายใต้
ภาวะวิกฤต 
COVID – 19 ”

	 กระทรวงคมนาคม เป็นหน่วยงานหลักของประเทศในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และให้บริการ 
คมนาคมขนส่งของประเทศ ภายใต้การน�ำของนายศักดิ์สยาม ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

มุง่เน้นประโยชน์ของประชาชนเป็นส�ำคญั เพือ่ยกระดบัคณุภาพชีวติของประชาชน ให้ได้รบัความสะดวกสบาย 

ความปลอดภัยในการเดินทาง และการขนส่ง รวมท้ังลดภาระค่าครองชีพของประชาชน โดยบริหารจัดการ
ทรัพยากรให้เกิดประโยชน์อย่างเต็มประสิทธิภาพ ตลอดจนเร่งพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและบริการอย่าง

ครอบคลุม ทั้งทางบก ทางราง ทางน�้ำ  และทางอากาศ 

”
“
	 ประเทศไทยมีจุดเด่นด้านท�ำเลที่ตั้งที่เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคและอยู่ในกลุ่มประเทศ CLMV ที่อยู่ระหว่างการพัฒนา
และมกีารเตบิโตทางเศรษฐกจิ ประเทศไทยจงึควรมุง่เน้นการพฒันาขดีความสามารถในการรองรบัด้านการบนิ (Hardware/ Software/ 
People ware) ให้มีคุณภาพและประสิทธิภาพเพื่อสร้างโอกาสและดึงดูดนักลงทุนให้มาประกอบธุรกิจในประเทศไทย นอกจากนี้ 
การพฒันาให้ไทยเป็นศนูย์กลางทางการบินครบวงจรของภมูภิาคอาเซียนจะส่งผลต่อธรุกจิเกีย่วเนือ่ง เช่น การขนส่งและโลจสิตกิส์ 
ธุรกิจซ่อมบ�ำรุงและผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน การจ�ำหน่ายสินค้าปลอดภาษี และอื่นๆ ด้วย 

	 แผนพฒันาการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย ระยะ 15 ปี (พ.ศ. 2562 - 2576) ได้ก�ำหนดวสัิยทัศน์ให้ประเทศไทย 
“เป็นศนูย์กลางธรุกจิการบนิระดบัโลก (To be a World Class Hub for Aviation Business)” โดยมเีป้าหมายภาพรวม “การเป็น
ศูนย์กลางของธุรกิจการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก ที่มีมาตรฐานการให้บริการระดับโลก โดยประกอบด้วย การเป็นจุดหมาย 
ปลายทางและจดุเปลีย่นถ่ายท่ีส�ำคญัของภมูภิาค การเป็นศนูย์กลางการซ่อมบ�ำรงุอากาศยาน (MRO) การเป็นฐานการผลิตช้ินส่วน
อากาศยาน (OEM) และการเป็นศูนย์กลางการพัฒนาบุคลากรด้านการบิน” 

นโยบายและวิสัยทัศน์ในการบริหารด้านคมนาคมในกลุ่มงานขนส่งทาง

อากาศเพ่ือผลักดันให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก
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โดยแบ่งเป้าหมายการพัฒนาในระยะ 15 ปี เป็น 2 ระยะ ได้แก่ 
	 (1)	 ปีท่ี 1 - 10 (พ.ศ. 2562 - 2571) มุง่เน้นการเป็น Transfer Hub และวางรากฐานสูก่ารเป็น Global Aviation Hub 
	 (2)	 ปีท่ี 11 - 15 (พ.ศ. 2572 - 2576) ลงทนุในธรุกจิซ่อมบ�ำรงุอากาศยานและอตุสาหกรรมผลติช้ินส่วนอากาศยานใน 
	 	 Tier - 1 (Engine, navigation system, electrical power, fuel system) และ Tier - 2 (Component e.g.  
	 	 Propeller, motors, controls/linkages, pumps)  

แนวทางการพัฒนาภายใต้แผนพัฒนาการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย ประกอบด้วย 5 แนวทาง ดังนี้ 

	 ประเทศไทยได้ด�ำเนินการปรับโครงสร้างหน่วยงานด้านการขนส่งทางอากาศ โดยแบ่งแยกบทบาทหน้าที่ของหน่วยงาน 
อย่างชัดเจน และมีความเป็นอิสระ ได้แก่ 

	 (1) หน่วยงานระดบันโยบาย (Policy)      (2) หน่วยงานก�ำกบัดแูล (Regulatory)     (3) หน่วยงานปฏบิตั ิ(Operation) 

	 เพื่อให้เกิดความชัดเจน โปร่งใส เป็นธรรมในการบริหารจัดการ และเกิดความน่าเชื่อถือ 



14 สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร14

 

	 การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนาสายพันธุ์ใหม่ 2019 (COVID - 19) ที่รุนแรงและต่อเนื่อง ส่งผลกระทบเป็น 
วงกว้างต่อทกุอตุสาหกรรมท่ัวโลก โดยเฉพาะอย่างยิง่อตุสาหกรรมการบนิทีต้่องประกาศหยดุบนิ เนือ่งจากการด�ำเนินการตาม
มาตรการปิดประเทศ ไม่มผีูโ้ดยสาร และป้องกนัไม่ให้เกดิการแพร่ระบาดของเช้ือไวรสั COVID - 19 สายการบนิและธรุกิจการบิน 
ได้รบัผลกระทบจากสถานการณ์ดงักล่าวเป็นอย่างมาก ซึง่มผีลกระทบกบัสายการบนิและธรุกจิการบนิทัว่โลก บางรายกไ็ด้ประกาศ 
ล้มละลายหรอืเลิกกจิการไป ส�ำหรับสายการบินของไทยก็ต้องเร่งปรบัตวัในการด�ำเนนิธรุกจิ การปรบัลดต้นทุนของสายการบิน และ
การใช้มาตรการฉกุเฉนิเพือ่ให้ธุรกจิอยูร่อด

	 ปัจจบัุนแม้จะมกีารผ่อนคลายมาตรการต่างๆ บ้างแล้ว ท�ำให้สามารถเดินทางทางอากาศได้ในบางประเทศ หรือบางเส้นทาง 
แต่แนวโน้มความต้องการในการเดนิทางทางอากาศยงัมแีนวโน้มทีต่�ำ่ มกีารเดนิทางเฉพาะทีจ่�ำเป็น หรอืลดความถีใ่นการเดินทาง 
เพ่ือลดความเสี่ยง ไม่ใช่การเดินทางเพื่อการท่องเที่ยว รวมทั้งยกเลิกการเดินทาง จนกว่าจะเช่ือมั่นได้ว่าการเดินทางทางอากาศ 
จะมคีวามปลอดภัย ซึง่คาดว่าจะใช้เวลาอย่างน้อย อกีประมาณ 1 - 2 ปี รวมถึงรปูแบบหรอืพฤตกิรรมในการเดนิทางทางอากาศ 
ได้เปลีย่นแปลงไป (New Normal) ท�ำให้ธรุกจิสายการบนิต้องปรับตัวอย่างมาก เช่น การก�ำหนดแนวทางในการปฏบิตัสิ�ำหรับ 
การขึ้นเครื่องบิน เช่น การใส่หน้ากากอนามัยตลอดเวลาที่อยู่ในสนามบินและบนเครื่องบิน การก�ำหนดจ�ำนวนที่นั่งบนเครื่องบิน 
เพือ่รกัษาระยะห่างทางสงัคม การไม่เสร์ิฟอาหารหรอืเครือ่งด่ืมบนเคร่ืองบนิ การโหลดสนิค้าบนทีน่ัง่ ผูโ้ดยสาร เป็นต้น ซ่ึงท่ีกล่าวมา 
ล้วนส่งผลต่อการเปลีย่นแปลงพฤตกิรรมในการเดินทางและแนวโน้มการเดนิทางทางอากาศทีล่ดลง ต้นทนุในการท�ำการบนิทีส่งูขึน้ 
ซึ่งในอนาคตมีแนวโน้มว่าค่าบัตรโดยสารเครื่องบินอาจจะเพิ่มขึ้นเมื่อเทียบกับในอดีต

นโยบายการส่งเสริมอุตสาหกรรมการบินไทยในภาวะวิกฤต COVID - 19

2.1 ผลกระทบจากของ COVID-19 ต่ออุตสาหกรรมการบิน 
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	 • สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) ได้ให้ข้อมูลว่า การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนาสายพันธุ์ใหม ่
(COVID - 19) เป็นวิกฤตที่ใหญ่ที่สุดเท่าที่อุตสาหกรรมการบินเคยเผชิญและมีความรุนแรงมากกว่าเหตุการณ์ 9/11 ที่ส่งผลต่อ 
ความต้องการเดนิทางทางอากาศท่ัวโลกปรบัตวัลดลงประมาณ 14% (คาดการณ์เมือ่เดอืนกมุภาพนัธ์ 2563) ซึง่ลดลงมากท่ีสุด
นบัตัง้แต่เหตกุารณ์ 9/11 ขณะท่ีความต้องการเดนิทางทางอากาศในเอเชยีแปซฟิิกลดลงถงึ 41% โดยเฉพาะอย่างยิง่ในจีนซึง่ลดลง
มากถึง 84% โดยกระจุกตัวในประเทศแถบเอเชียเท่านั้น และมีความเป็นไปได้สูงมากว่าจะปรับตัวลดลงอีก โดยมีการคาดการณ ์
เม่ือเดอืนเมษายน 2563 ว่า อตุสาหกรรมการบนิภาพรวมทัว่โลกจะสูญเสียรายได้กว่า 314,000 ล้านดอลลาร์ สหรฐั หรอืกว่า 
10.24 ล้านล้านบาท ภายใต้สมมตฐิานว่าศนูย์กลางการระบาดอยู่ทีจ่นีประเทศเดยีว

2.2 ทิศทางและแนวโน้มของอุตสาหกรรมการบินในภาวะวิกฤต COVID-19
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2.3 แนวทางการส่งเสริมอุตสาหกรรมการบินในภาวะวิกฤต COVID-19

การดูแลความปลอดภัยทางด้านสุขภาพ โดยก�ำหนดมาตรการในการดูแลความปลอดภัยด้านสุขภาพอย่างรัดกุม 
บนพื้นฐานการไม่เพิ่มภาระให้ผู้โดยสาร และท�ำให้ผู้โดยสารรู้สึกได้รับความสะดวกจากขั้นตอนที่ต้องปฏิบัติที่มากข้ึน 
เช่น ก่อนบิน ระหว่างบิน และจุดหมายปลายทางมีการตรวจวัดอุณหภูมิอัตโนมัติ การเตรียมหน้ากากอนามัยหรือ 
หน้ากากผ้าส�ำหรบัผูโ้ดยสาร การเตรยีมจดุแอลกอฮอล์ให้ล้างมอืให้อยูใ่นบรเิวณพืน้ทีท่ีเ่ข้าถงึได้ง่าย การเพิม่จดุ check-in 
อตัโนมตัเิพื่อลดการปฏิสัมพันธ์กับพนักงาน การใช้ Applications เพื่อตรวจสอบติดตามผู้โดยสาร หากมีการแพร่เชื้อ
จะได้ติดตามแก้ไขการระบาดได้ทันที เป็นต้น

การสร้างความเชือ่มัน่ในการเดนิทางทางอากาศ หากทัว่โลกสามารถควบคุมการระบาดได้ จะสามารถควบคุมผลกระทบ 
ให้อยู่ในวงจากัดได้
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การปรับลดค่าบริการสนามบินท่ีสายการบินถูกเรียกเก็บ
จากผู้ประกอบการท่าอากาศยาน ค่า Landing charge 
และ Parking charge ลดลง 50% ส�ำหรับเที่ยวบินภายใน
ประเทศและเทีย่วบนิระหว่างประเทศทีท่�ำการบนิเข้าหรือ
ออกประเทศกลุ่มเสี่ยง
ปรับลดค่าใช้จ่ายที่สนามบินอื่นๆ ซึ่งมีผลต่อต้นทุนของ 
ผูป้ระกอบการสายการบนิสัญชาตไิทย ตามความเหมาะสม 
เช่น ค่าเช่าพื้นที่สานักงาน เป็นต้น
ปรับลดค่าบริการการเดินอากาศท่ีถูกเรียกเก็บจาก 
ผูใ้ห้บรกิารการเดนิอากาศลดลงในอัตรา 50% ส�ำหรบัเทีย่วบนิ 
ภายในประเทศและลดลงอตัราร้อยละ 20 ส�ำหรับเทีย่วบนิ 
ระหว่างประเทศทีท่�ำการบนิเข้า หรอืออกประเทศกลุ่มเส่ียง 
ปรับลดค่าธรรมเนียมการเข้าหรือออกนอกประเทศ 
ทีเ่รยีกเกบ็จากสายการบนิตามจ�ำนวน ผูโ้ดยสาร จากอตัรา 
คนละ 15 บาท ลดลงเป็นคนละ 10 บาท ส�ำหรับเที่ยวบิน
ระหว่างประเทศทีท่�ำการบนิเข้าหรอืออกประเทศกลุ่มเส่ียง

มาตรการอ�ำนวยความสะดวกเพื่อเพิ่มความสามารถ 
ในการสร้างรายได้ของสายการบิน เช่น ด้านการจัดสรร
เวลาการบิน ได้แก่ ผ่อนผันการตัดสิทธิในการได้รับ
ประวติัการบนิในฤดูการถดัไปให้กบัสายการบินทีท่�ำการ 
ยกเลกิเทีย่วบินจากสถานการณ์ดังกล่าว ประสานหน่วยงาน 
ก�ำกับดูแลด้านการบินในต่างประเทศที่สายการบิน 
ได้ท�ำการยกเลิกเท่ียวบิน เช่น จีน ญี่ปุ่น และเกาหลี 
เป็นต้น เพือ่ขอคงสทิธใินเวลาการบนิท่ีได้รับการจดัสรรเดมิ
ด้านการก�ำกับดูแลทางเศรษฐกิจ ทบทวนหลักเกณฑ์
การขอจัดสรรเส้นทางบินใหม่ในเส้นทางภายในประเทศ 
และปรับปรุงกระบวนการพิจารณาจัดสรรเส้นทางให้
รวดเร็วขึ้น
มาตรการทางการเงิน ได้แก่ การขยายระยะเวลาการช�ำระหนี้ 
(Credit terms) ค่าบริการ ค่าภาระ หรือเงินตอบแทนที่
สายการบนิถกูเรียกเกบ็จากผู้ประกอบการท่าอากาศยาน 
ผู้ให้บริการการเดินอากาศ และผู้ประกอบการจ�ำหน่าย
และให้บรกิารเตมิน�ำ้มนัเชือ้เพลงิอากาศยาน

การสร้างกลไกความร่วมมือของภาครัฐ ธุรกิจสายการบิน สาธารณสุข และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพ่ือประเมินสถานการณ ์
การแพร่ระบาด และวางแผน ก�ำหนดระยะเวลา และมาตรการทีเ่หมาะสมส�ำหรบัการเดนิทางทางอากาศเพือ่ป้องกันไม่ให้เกิด 
การแพร่ระบาดซ�้ำ ตลอดจนการให้ข้อมูล ข่าวสารหรือค�ำแนะน�ำท่ีเป็นปัจจุบันแก่ผู้โดยสารทางอากาศ หรือผู้ที่ต้องการ 
จะเดินทางทางอากาศ เช่น กระบวนการคดักรองผูโ้ดยสาร ช่วงเวลาทีป่ลอดภยัในการเดนิทางอากาศ วธิกีารท�ำความสะอาดและ
ฆ่าเชื้อ เป็นต้น

กลไกระดบัรฐับาลจะช่วยสายการบินจากสถานการณ์วกิฤต COVID-19 ในขณะนีม้ผีลกระทบสูงมาก ต่อสายการบนิและธุรกิจ
การบินซึง่การลดต้นทนุเพียงอย่างเดยีวอาจไม่เพยีงพอ ดงันัน้ ต้องอาศยักลไกภาครฐั ในการช่วยเหลือเพิม่เตมิ ซึง่คณะกรรมการ 
การบนิพลเรอืน (กบร.) ได้มมีาตรการบรรเทาผลกระทบของสายการบนิ จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรสั COVID-19 ดงันี้

ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ส�ำนักแผนงาน 17 พฤศจิกายน 2563
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	 ในช่วง 2-3 ปีท่ีผ่านมาประชาชนมีการต่ืนตัว 
ในเรื่องปัญหาสิ่งแวดล้อมมากขึ้น โดยเฉพาะปัญหามลพิษ
ทางอากาศทีม่ผีลกระทบโดยตรงต่อสขุภาพ โดยในช่วงปลายปี 
ทีเ่ริม่เข้าสูฤ่ดหูนาวในเดอืนธนัวาคม จนถงึต้นปีใหม่ในปลาย 
มนีาคมของทกุปีจะเป็นช่วงที ่PM2.5 ในอากาศมคีวามเข้มข้น
สูงเกินค่ามาตรฐานและส่งผลกระทบที่เป ็นอันตราย 
ต่อสุขภาพ ซึ่งในช่วงนี้จะมีมวลอากาศเย็นจากประเทศจีน 
แผ่ลงมาปกคลมุเป็นระลอกและลมมรสมุตะวนัออกเฉยีงเหนอื 
มีก�ำลงัอ่อนลงหรอืมลีมสงบ ส่งผลให้ระดบัเพดานการลอยตัว 
หรอืการกระจายตวัของฝุน่ละอองอยูใ่นระดับต�ำ่ การไหลเวยีน 
และการถ่ายเทของอากาศไม่ดีจึงท�ำให้การสะสมของ 
ฝุน่ละอองหมอก และควนั ในบรรยากาศมปีรมิาณเพิม่สงูขึน้

	 จริงๆ แล้วปัญหาฝุน่พษินีไ้ม่ใช่เพิง่เกิดมาในช่วงนี้ 
เท่านั้น เพราะตั้งแต่ในช่วงปลายปี พ.ศ. 2539 ต่อกับต้นปี 
พ.ศ. 2540 ข้อมูลจากกรมควบคุมมลพิษ ก็แสดงให้เห็นว่า 
ในกรุงเทพมหานครมหีลายจดุทีป่ริมาณของทัง้ PM10 และ 
PM2.5 ทีอ่ยูใ่นระดบัท่ีเกนิกว่ามาตรฐาน อาทิ เช่น เขตห้วยขวาง 
เขตวงเวยีนใหญ่ เขตบางนา และเขตพญาไท ฯลฯ และมค่ีา 
สูงถึง 80 - 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตรเลยทีเดียว 
(ข้อมูล: กรมควบคุมมลพิษ http://www.pcd.go.th/) 
อย่างไรก็ตาม ในช่วงนั้นประชาชนยังไม่มีความตื่นตัว 
ในเรื่องสิ่งแวดล้อมมากนัก กระแสท่ีตระหนักถึงภัยของ 
มลพิษก็อาจจะยังไม่ค่อยมี อาจจะเนื่องจากระยะเวลา 
ทีฝุ่น่พษิแพร่กระจาย เป็นเฉพาะช่วงสัน้ๆ รวมทัง้การเผยแพร่ 
ข้อมลูข่าวสารท่ีมไีม่มาก ต่างจากปัจจบัุนท่ีมสีือ่จ�ำนวนมากขึน้ 
	 โดยเฉพาะการมีสื่อโซเชียลมีเดีย ก็ยิ่งท�ำให้การ
เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารก็ไปได้อย่างกว้างขวาง และรวดเร็ว 
เป็นอย่างมาก ท�ำให้ระดับของการตระหนักถึงพิษภัยของ
ฝุน่พษิ PM2.5 ของประชาชนจงึอยูใ่นระดับทีส่งูอย่างมนียัส�ำคญั

PM2.5 
ฝุ่นละอองขนาดเล็กจ๋ิว 

เวทคีวามคิด

สภาพภูมิอากาศ ท�ำให้เกิด PM2.5 จริงหรือ ? 

	 นอกจากปัญหาที่ เกิดจากการเผาไหม้ของ 
เชื้อเพลิงแล้ว อีกสาเหตุหนึ่งที่ท�ำให้ฝุ่น PM2.5 ปกคลุม 
ประเทศไทยโดยเฉพาะกรุงเทพมหานครหนาแน่นเป็นพเิศษ 
ก็คือ “สภาพภูมิอากาศ” โดยในช่วงเวลาที่ลมสงบน่ิง 
บ ร รดาสา รพิ ษทั้ ง หล ายก็ จ ะ ถู กสะสม เอ า ไว ้ ใ น 
ชั้นบรรยากาศ แต่เมื่อเวลาที่มีลมพัดสารพิษเหล่านั้นก็จะ
ถูกพัดให้ลอยสูงขึ้นและจางหายไปในที่สุด

สภาพอากาศปกติ สภาพอากาศความร้อนมีความผกผัน

ท�ำความรู้จักกับ PM2.5 หรือที่เราเรียกกันสั้นๆ 
ว่าฝุ่นจิ๋ว นั้นจิ๋วขนาดไหน	

	 จากเว็บไซต์ของส�ำนักงานปกป้องสิ่งแวดล้อม
สหรัฐอเมริกา หรือ EPA ได้ให้ความหมายของ PM 
ไว้ดังต่อไปนี้ (https://www.epa.gov/pm-pollution) 

	 PM ย่อมาจากค�ำว่า Particulate Matter โดย
มีความหมายถึงว่า เป็นของผสม (Mixture) ของอนุภาค
ของแข็ง (Solid particle) และหยดของเหลว (Liquid 
droplet) ซึง่กระจดักระจายอยูใ่นอากาศในรปูของฝุน่ (Dust)

กลุ่มส่งเสริมการขนส่งที่ยังยืน ส�ำนักแผนความปลอดภัย



สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 19

ผงละออง (Dirt) เขม่า (Soot) รวมทั้ง ควัน (Smoke) ทั้งที่มี
ความหนาแน่นมากจนเหน็เป็นกลุม่สเีทา หรอืสดี�ำ มองเหน็ได้ 
ด้วยตาเปล่า หรืออาจจะต้องส่องด้วยกล้องจุลทรรศน์  

	 ปกติแล้ว ฝุ่นควัน PM อาจจะแบ่งได้เป็น 2 กลุ่ม 
ได้แก่ PM10 คอื ฝุน่ละอองทีม่ขีนาด 10 ไมครอน หรอืเลก็กว่า 
และ PM2.5 คอื ฝุน่ละอองทีม่ขีนาด 2.5 ไมครอน หรอืเลก็กว่า 
ตัวเลข 2.5 น้ัน มาจากขนาดของฝุ่นมีหน่วยเป็นไมครอน 
ดังน้ัน PM2.5 ก็คือฝุ่นละอองขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่เกิน 
2.5  ไมครอน  มีขนาดเล็กประมาณ 1 ใน 25 ส่วนของ 
เส้นผ่าศูนย์กลางของเส้นผม ขนจมูกไม่สามารถกรองได้ ลอย 
ในอากาศได้นานและไกลถึง 1,000 กิโลเมตร และอาจมี 
สารพษิทีเ่กาะมาด้วย หากฝุน่ละอองขนาดเลก็ PM2.5 ล่องลอย 
อยู ่ในอากาศปริมาณมากจะเห็นท้องฟ้าเป็นสีหม่นหรือ 
เกิดเป็นหมอกควัน 

รูปภาพดัดแปลงจาก https://www.epa.gov/pm-
pollution/particulate-matter-pm-basics

เปรียบเทียบขนาดของ PM2.5 PM10 กับเส้นผมมนุษย์
และเม็ดทรายละเอียด

ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็กในประเทศไทยมีสาเหตุมาจากปัจจัยที่ควบคุมได้และปัจจัยควบคุมไม่ได้ ดังนี้

ปัจจัยที่ควบคุมได้ ปัจจัยที่ควบคุมไม่ได้

สภาพอุตุนิยมวิทยา
   อากาศเย็นและแห้งความกดอากาศสูง 
   สภาพอากาศนิ่ง ท�ำให้ฝุ่น ละอองขนาดเล็ก
   ไม่แพร่กระจาย ฝุ่นละอองแขวนลอยได้นาน

กิจกรรมของมนุษย์ :  
   การเผาในที่โล่ง เช่น เผาเศษวัสดุการเกษตร 
   เผาขยะ  
   การจราจร 
   การเผาไหม้เชื้อเพลิงอุตสาหกรรม 
   การก่อสร้างอาคาร 
   การสูบบุหรี่ 
   การใช้เตาปิ้งย่างที่ท�ำให้เกิดควัน 
   สถานประกอบการต่างๆ เช่น อู่ซ่อมรถ 
   พ่นสีรถ

	 1)	พื้นที่ภาคเหนือ มักเกิดจากปัญหาไฟป่าและการลักลอบเผาในที่โล่ง  เช่น การเผาเศษวัชพืช การเผาเศษวัสดุ 
ทางการเกษตร ประกอบกบัภมูปิระเทศทีม่ลีกัษณะเป็นแอ่งกระทะและมภีเูขาล้อมรอบ ซ่ึงในช่วงหน้าแล้งอากาศแห้งความกดอากาศสงู 
ท�ำให้เกิดสภาวะอากาศปิด ความรุนแรงของปัญหาจึงเพิ่มขึ้น  

	 2)	ในเมืองใหญ่ เช่น กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาคต่างๆ มีแหล่งก�ำเนิดหลักมาจากรถยนต์ที่วิ่ง
บนท้องถนน โดยเฉพาะรถยนต์เช้ือเพลิงดีเซล และเครื่องยนต์ที่เผาไหม้ไม่สมบูรณ์ รวมถึงการติดเคร่ืองยนต์ขณะจอดอยู่กับที่ 
โดยเฉพาะในช่วงทีก่ารจราจรหนาแน่นและตดิขดั ท�ำให้เกดิการสะสมตวัของมลพษิทางอากาศในปรมิาณมาก นอกจากนีย้งัเกิดจาก 
การเผาไหม้ต่างๆ ในบ้านเรือนหรือกิจกรรมชุมชน เช่น การจุดเตาถ่านในบ้านเรือน การปิ้งหรือย่างอาหาร ท�ำให้มีการสะสม 
มลพิษทางอากาศในปริมาณสูงข้ึน ท�ำให้เป็นอันตรายโดยเฉพาะในห้องที่ไม่มีช่องระบายอากาศ รวมถึงปฏิกิริยาเคมีในอากาศ 
เช่น ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ออกไซต์ของไนโตรเจน (NOX) และสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ท�ำปฏิกิริยากับสารอ่ืน 
ในอากาศเกิดเป็นฝุ่นละเอียดได้ 
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	 ทั้งนี้ กรมควบคุมมลพิษ ได้ด�ำเนินการติดตามตรวจวัดค่าปริมาณฝุ่น PM2.5 ตั้งแต่ปี 2554 จนถึงปัจจุบัน พบว่า 
สภาพปัญหาฝุน่ละอองทีม่แีนวโน้มสงูขึน้จะเกดิเมือ่มสีภาวะ 2 รูปแบบพร้อมกนั โดยในระหว่างปีจะเกดิในช่วงเดือนพฤศจกิายน - 
เดือนมีนาคมของทุกปี รายละเอียดผลการตรวจวัดดังรูป (ที่มา: สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา, 2561)

ค่ามาตรฐานดัชนีชี้วัดคุณภาพอากาศ 	

	 ค่า AQI คอื ดชันคีณุภาพอากาศ (Air Quality Index) เป็นการรายงานข้อมลูคณุภาพอากาศในภาพรวมทีป่ระกอบด้วย 
มลพิษทางอากาศ 6 ชนิด ได้แก่ (1) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) (2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) (3) ก๊าซโอโซน (O3) (4) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) (5) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) (6) ก๊าซซัลเฟอร ์
ไดออกไซด์ (SO2) กรมควบคุมมลพิษเป็นแหล่งข้อมูลและก�ำหนดมาตรฐาน AQI ของประเทศไทย ซึ่งมีค่าตั้งแต่ 0 ถึง 201 ขึ้นไป 
โดยใช้สใีนการแบ่งระดบัของผลกระทบต่อสขุภาพ ซึง่หาก AQI เฉลีย่ 24 ชัว่โมง มค่ีาสงูกว่า 100 จดัเป็นระดบัทีม่ผีลกระทบต่อสขุภาพ 
ดชันีคุณภาพอากาศของประเทศไทย แบ่งเป็น 5 ระดบั คอื ตัง้แต่ 0 ถงึ มากกว่า 300 ซึง่แต่ละระดบัจะใช้สเีป็นสญัลกัษณ์เปรยีบเทยีบ 
ระดับของผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย โดยดัชนีคุณภาพอากาศ 100 จะมีค่าเทียบเท่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
โดยทั่วไป หากดัชนีคุณภาพอากาศมีค่าสูงเกินกว่า 100 แสดงว่าค่าความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศมีค่าเกินมาตรฐานและ 
คุณภาพอากาศในวันนั้นจะเริ่มมีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน ค่าความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศที่เทียบเท่ากับ 
ค่าดัชนีคุณภาพอากาศ (ข้อมูล: กรมควบคุมลพิษhttp://www.pcd.go.th/)

ค่ามาตรฐานของ PM2.5 ในอากาศ

	 ในปัจจุบันที่สังคมและประชากรมีความตื่นตัวเรื่องนี้ นอกจากการแชร์ภาพถ่ายฝุ่นควัน หรือการสวมหน้ากากอนามัย 
N95 กันแล้ว อีกอย่างหนึ่งที่นิยมแชร์กันในสื่อโซเชียลต่างๆ คือ ค่าตัวเลขปริมาณของ PM2.5 ทั้งที่เป็นข้อมูลทางการ หรือข้อมูล
ท่ีได้จากแอปพลิเคชันต่างๆ ซึ่งเพื่อให้เข้าใจได้อย่างง่ายๆ ในที่นี้จึงน�ำเสนอถึงนิยาม และความหมายของค่าตัวเลขมาตรฐาน 
ที่เกี่ยวข้องกับ PM2.5

ค่าฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน หรือ PM2.5 นั้นเป็นคนละตัวกับค่า AQI   
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1) ประเทศสเปน 
	 เม่ือปลายปี 2018 ประเทศสเปนเร่ิมใช้มาตรการ 
จ�ำกัดรถยนต์ที่จะวิ่งเข้าไปในเขตควบคุมคุณภาพอากาศ 
ย่านใจกลางกรุงมาดริด โดยคาดว่าจะช่วยลดมลพิษ 
ทางอากาศได้สูงถึงร้อยละ 40 นอกจากนี้ ยังสามารถ 
ช่วยลดมลพิษทางเสียง และกระตุ้นให้ผู้คนใช้รถจักรยาน 
และระบบขนส่งสาธารณะมากขึ้น
	 ส�ำหรับมาตรการดังกล่าว ผู้ใช้รถยนต์จะต้อง 
น�ำรถยนต์ทีม่ไีปตรวจวดัการปล่อยไอเสยี ซึง่รถยนต์รุน่เก่า 
ที่ก่อมลพิษมากที่สุดจะถูกห้ามขับเข้าไปในเขตควบคุม 
ที่อยู่ใจกลางกรุงมาดริด ขณะท่ีรถยนต์ไฮบริดท่ีเป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อมจะได้รับอนุญาตให้สัญจรได้อย่างเสรี

2) ประเทศฝรั่งเศส
	 ประเทศฝรั่งเศสมีการใช ้มาตรการห้ามรถ 
ที่ผลิตก่อนปี 1997 ขับเข้าไปในย่านใจกลางเมืองช่วง 
วันจันทร์ - ศุกร์ ระหว่างเวลา 08.00 - 20.00 น. รวมท้ัง 
ห้ามรถยนต์ดเีซลทัง้หมดท่ีขึน้ทะเบยีนก่อนปี 2001 ขบัเข้า 
พืน้ทีด่งักล่าว นอกจากนี ้ทางการฝรัง่เศสยงัใช้กลยทุธ์เพ่ือห้าม 
รถรุน่เก่าและรถดีเซลขบัเข้าย่านใจกลางเมอืงหรอืกรงุปารสี 
โดยเด็ดขาด และจะผลักดันไม่ให้มีการใช้รถยนต์ดีเซล 
ภายในปี 2025 เป็นต้นไป ขณะเดียวกนักใ็ช้มาตรการอดุหนนุ 
ให้ประชาชนเดินทางด้วยวิธีอื่นท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
อาท ิให้ใช้บรกิารระบบขนส่งสาธารณะฟรตีลอดช่วงมาตรการ 

ลดมลพิษทางอากาศ การท�ำโครงการให้ยืมจักรยาน ฯลฯ 
มาตรการตรึงราคาหรือเพ่ิมภาษนี�ำ้มนั และวางแผนให้ย่าน 
ใจกลางเมืองเป็นเขตถนนคนเดิน

3) ประเทศสวีเดน
	 ป ร ะ เ ทศส วี เ ด น ใช ้ ม า ต ร ก า ร เ รี ย ก เ ก็ บ 
ค่าธรรมเนียมรถที่ขับรถเข้าไปในพื้นที่การจราจรหนาแน่น 
ย่านใจกลางกรงุสตอกโฮล์ม (Congestion Charge) รวมท้ัง 
จัดจุดให้ประชาชนจอดรถส่วนบุคคลในย่านชานเมือง 
แล้วขึ้นรถโดยสารเข้าเมืองแทน นอกจากนี้ ยังใช้แผนการ 
คมนาคมในเขตเมือง Urban Mobility Strategy โดยเพิ่ม 
การลงทุนในระบบรถโดยสารประจ�ำทาง รถราง และ 
รถไฟใต้ดิน

4) ประเทศเนเธอร์แลนด์
	 ประเทศเนเธอร์แลนด์มีมาตรการส่งเสริมระบบ 
รถราง โดยหมู่บ้านชานเมอืง ห้ามไม่ให้คนจอดรถใกล้บ้านเรือน 
ส�ำหรับคนที่ไม่ใช้รถยนต์จะได้รับอัตราค่าเช่าบ้านถูกกว่า 
คนที่มีรถ เป็นการสร้างแรงจูงใจเชิงนโยบาย พร้อมทั้ง 
มีนโยบายห้ามขายรถยนต์ดีเซล ภายในปี 2025 และ 
เตรียมประกาศกฎหมายให้ขายได้เพียงรถไฟฟ้าและ 
รถไฮโดรเจนส�ำหรบักรณคีนทีซ้ื่อรถใหม่ ส่วนคนทีม่รีถคนัเดมิ 
อยูก่่อนกฎหมายประกาศใช้ยงัคงอนญุาตให้ใช้ได้และส่งเสรมิ 
การใช้รถยนต์ไฟฟ้า  โดยรถไฟฟ้าได้ส่วนลดภาษีและ 
ค่าจดทะเบียนประจ�ำปี

ปัญหา PM2.5 ไม่ใช่เพิ่งเกิด ในหลายๆ ประเทศทั่วโลกต่างเผชิญกับปัญหานี้มาก่อน 
ต่างประเทศแก้ไขปัญหาฝุ่น PM2.5 กันอย่างไร ?	

1. ทวีปยุโรป
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5) ประเทศเดนมาร์ก
	 ประเทศเดนมาร์กมีแนวคิดการใช้ “จักรยาน” 
เทียบกับรถยนต์ โดยการขี่จักรยาน 1 ไมล์ ให้มูลค่ากับ 
ชมุชนประมาณ 0.42 ดอลลาร์สหรฐั ในขณะทีก่ารขบัรถยนต์ 
ส่วนตัวเป็นระยะทาง 1 ไมล์ ให้มูลค่ากับชุมชนประมาณ 
0.20 ดอลลาร์สหรัฐ นอกจากนี้เมืองส่วนใหญ่ในเดนมาร์ก 
เริ่มทยอยหยุดใช้รถยนต์ มาเป็นเวลากว่า 10 ปีแล้ว 
เพือ่ท�ำตามนโยบายเมอืงทีมุ่ง่จะเป็นเมอืง Carbon Neutral 
หรือเมืองที่มีกิจกรรมการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
สุทธิเท่ากับศูนย์ภายในปี พ.ศ.2568 หรืออีก 6 ปีข้างหน้า

6) ประเทศอังกฤษ
	 ประเทศอังกฤษได้มีมาตรการจัดระเบียบถนน 
และเก็บค่าธรรมเนียมรถยนต์ในเขตเมือง (Congestion 
Charge) ห้ามรถยนต์ทีมี่เครือ่งยนต์เก่ากว่ายโูร 6 วิง่เข้ามา 
กรุงลอนดอน และตั้งเป้าภายในปี 2040 จะไม่มีรถยนต์ 
ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลวิ่งทั่วเกาะอังกฤษ 

7) ประเทศฟินแลนด์
	 ประเทศฟินแลนด์สนับสนุนการใช้จักรยานและ
การเดนิ มีการจดัเก็บค่าธรรมเนยีมทีจ่อดรถให้สงูขึน้ ปรบัเปลีย่น 
ถนนวงแหวนในเมอืงชัน้ในเป็นทีอ่ยูอ่าศยัและพืน้ทีก่ารเดิน 
รวมทั้งพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะให้มีประสิทธิภาพด ี
โดยมีเป้าหมายไม่ใช้รถยนต์ส่วนตัว ภายในปี 2050 

8) ประเทศบราซิล
	 ประเทศบราซิลได้มีการส่งเสริมการใช้ระบบ
โดยสารขนาดใหญ่และราคาถูก โดยประชาชนร้อยละ 70 
ของเมืองไปท�ำงานโดยใช้ระบบขนส่งสาธารณะ

9) ประเทศเยอรมัน
	 ส�ำหรับในประเทศเยอรมันได้ใช้วิธีการลดราคา 
บตัรโดยสารระบบขนส่งสาธารณะเพือ่ส่งเสรมิการเดนิทาง 
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ มีนโยบายห้ามคนจอดรถ 
ใกล้บ้านเรอืน ให้ไปจอดพืน้ทีเ่มอืงรอบนอก ส่วนคนท่ีไม่ใช้ 
รถยนต์ส่วนตัวจะได้รับอัตราค่าเช่าบ้านถูกกว่าคนที่มีรถ 
รวมถึงมีบริการขนส่งสาธารณะ และจักรยานให้ใช้ฟร ี
พร้อมส่งเสรมิการขนส่งระบบรางและระบบขนส่งสาธารณะ 
ที่มีประสิทธิภาพและราคาถูก

10) ประเทศนอร์เวย์
	 ประเทศนอร์เวย์ใช้วธิกีารกระตุ้นให้ผู้คนหนัมาใช้ 
รถจักรยาน เพิ่มความถ่ีระบบขนส่งสาธารณะทั้งรถเมล์ 
และรถไฟ ลดราคาบัตรโดยสารระบบขนส่งสาธารณะ 
เพ่ือจูงใจให้คนเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง ห้ามรถยนต์
ส่วนบุคคลใช้ถนนบางสาย ห้ามจอดรถในเมืองและเปลี่ยน
การใช้ประโยชน์ท่ีจอดรถยนต์เป ็นทางจักรยานและ 
สวนหย่อมขนาดเล็กทั่วเมือง สนับสนุนเงินทุนให้เปล่า 
เพื่อซ้ือจักรยานไฟฟ้า รวมทั้งมีเป้าหมายที่จะผลักดัน 
ไม่ให้มีการใช้รถยนต์ดีเซลภายในปี 2025 เป็นต้นไป

11) ประเทศเม็กซิโก
	 ประเทศเม็กซิโกได้ก�ำหนดให้รถเข้าเมืองได้สลบั
วนัตามเลขคูเ่ลขคี ่ส่งเสรมิการใช้บรกิารระบบขนส่งสาธารณะ 
และมีเป้าหมายที่จะยกเลิกใช้รถยนต์ดีเซล โดยก�ำหนดเป้า 
ภายในปี 2025

12) ประเทศอิตาลี
	 ส�ำหรับมาตรการที่ประเทศอิตาลีใช้ในการลด
ปัญหาฝุน่ละออง ได้แก่ การก�ำหนดให้รถเข้าเมอืงได้สลับวนั 
ตามเลขคูเ่ลขคี ่และการเกบ็ค่าธรรมเนยีมการใช้ถนนในพืน้ที ่
การจราจรหนาแน่น (Congestion Charge) ซ่ึงจากการ 
ด�ำเนนิมาตรการนีส้ามารถลดปรมิาณฝุน่ PM2.5 ได้ร้อยละ 40 

13) ประเทศกรีซ
	 ในประเทศกรีซควบคมุรถยนต์เก่าและรถยนต์ดเีซล 
รวมทั้งก�ำหนดเป้าหมายที่จะผลักดันไม่ให้มีการใช้รถยนต์
ดีเซล ภายในปี 2025 เป็นต้นไป

2 ทวีปเอเชีย

1) ประเทศอินเดีย
	 ในปี 2018 ประเทศอินเดียประสบกับวิกฤต 
คณุภาพอากาศอย่างมาก เพราะค่าฝุน่ PM2.5 เกนิค่ามาตรฐาน 
ถึง 2 เท่า รัฐบาลอินเดียจึงออกนโยบาย “ห้ามรถยนต์” 
ทีม่เีครือ่งยนต์ขนาดใหญ่ หรือรถยนต์ทีม่เีครือ่งยนต์แรงม้า 
มากกว่า 2,000 ซซี ีและรถแทก็ซีท่ีใ่ช้เครือ่งยนต์ดเีซลหยุดวิง่ 
ทดลองการให้รถยนต์หยดุวิง่วันค่ีหรอืวนัคู ่มมีาตรการกระตุน้ 
การใช้รถสาธารณะ รถตู้อูเบอร์ให้มากขึ้น 
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2) ประเทศเกาหลีใต้
	 รฐับาลเกาหลใีต้ได้ด�ำเนนิมาตรการห้ามรถยนต์ดเีซล 
ขนาด 2.5 ตนั หรอืขนาดใหญ่กว่าทีจ่ดทะเบยีนก่อนปี 2005 
ออกมาวิง่ตามท้องถนนในกรงุโซล ปิดท่ีจอดรถของรฐั 434 แห่ง 
ทัว่กรงุโซล เพือ่ให้ประชาชนงดขับรถเข้ามาในเมอืง งดการใช้ 
รถในราชการและลดรถขนส่งสาธารณะลงครึ่งหนึ่งเพ่ือลด
ปริมาณรถบนท้องถนนในกรุงโซลในช่วงที่เกิดเหตุวิกฤต 
โดยเร่ิมใช้มาตรการนีจ้�ำนวน 2 ครัง้ เมือ่เดอืนมกราคมและ 
เดือนมีนาคม 2561 และครั้งที่ 3 ในเดือนมกราคม 2562 
คาดจะช่วยลดฝุ่นละอองได้ถึงร้อยละ 35.8 

3) ประเทศจีน
	 ประเทศจีนก�ำหนดให้มีการควบคุมรถยนต์ดเีซล 
และรถยนต์เก่าที่ว่ิงบนท้องถนน และสนับสนุนรถยนต ์
พลังงานสะอาด โดยใช้มาตรการจ�ำกัดหมายเลขทะเบียน 
รถที่ออกมาว่ิงแต่ละวัน การให้ทะเบียนรถยนต์ในปักกิ่ง 
ก็มีการควบคุม การใช้วิธีจับฉลากซ่ึงป้ายทะเบียนที่ปล่อย 
ออกมาแต่ละปีมน้ีอยมากหากเทียบกบัจ�ำนวนคนท่ีลงทะเบยีน 
ขอป้ายส่งเสริมการใช้พลังงานเป็นมิตรสิ่งแวดล้อม เช่น 
การใช้น�้ำมันดีเซล EURO 6 รถยนต์ไฟฟ้า พัฒนาระบบ 
ขนส่งมวลชนรถไฟความเรว็สงู ลดใช้พลงังานไฟฟ้า ใช้พลงังานลม 
และพลังงานสะอาดแทนถ่านหิน และมมีาตรการในการตรงึ
ราคาน�ำ้มนัหรอืเพิม่ภาษีน�ำ้มนัเพ่ือให้ราคาสงูกว่าราคาโลก

4) ประเทศญี่ปุ่น
	 ส�ำหรับมาตรการที่ประเทศญี่ปุ่นน�ำมาใช้ในการ
แก้ไขปัญหาฝุ่นละออง คือ การคุมเข้มการปล่อยควันพิษ
จากเครื่องยนต์เก่า เช่น การจ�ำกัดเวลา และจ�ำกัดพ้ืนที ่
การให้รถบรรทุกท่ีใช้เคร่ืองยนต์ดีเซลเข้าเมอืง และปรบัหนัก 
กบัรถปล่อยควนัด�ำ ก�ำหนดให้มกีารตรวจสภาพรถยนต์ทกุปี 
อย่างเข้มงวด พัฒนาเทคโนโลยี ด้านเคร่ืองยนต์  ให้มี 
การเผาไหม้สมบูรณ์ ลดการปล่อยก๊าซพิษ และมีก�ำลัง 
สมรรถนะดีขึ้น พัฒนาอุปกรณ์กรองฝุ่นและกรองก๊าซพิษ 
ที่ท่อไอเสียให้ใช้อย่างแพร่หลาย บริหารการจราจรให้มี 
ประสทิธภิาพขึน้ บรรเทาปัญหารถตดิในเมือง ลงทนุกบับรกิาร 
ระบบขนส่งสาธารณะ และสนับสนุนการใช้รถยนต์ไฟฟ้า 
ตั้งสถานีบันทึกปริมาณฝุ่นพิษอย่างต่อเนื่อง

5) ประเทศสิงคโปร์
	 ประเทศสงิคโปร์ได้มกีารควบคมุรถเก่าและรถยนต์
ดเีซล โดยรถยนต์ทกุคนัทีว่างขายต้องเป็นมาตรฐาน EURO 6

6) ประเทศอิสราเอล
	 ประเทศอสิราเอลได้มกีารควบคุมรถเก่าและรถยนต์
ดเีซล โดยรถยนต์ทกุคนัทีว่างขายต้องเป็นมาตรฐาน EURO 6 

ประชาชนสามารถติดตามข้อมูล PM2.5 ได้จากแหล่งข้อมูลต่อไปนี้ 
1) air4thai.pcd.go.th หรือแอพพลิเคชั่น “Air4Thai” ของกรมควบคุมมลพิษ โดยวิธีการเข้าถึงข้อมูล สามารถศึกษารายละเอียด
ได้ที่ https://goo.gl/okLJTm 
2) bangkokairquality.com/bma/home ของกรุงเทพมหานคร  
3) anamai.moph.go.th/ ของกรมอนามัย   
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จุดประกายความคิด

	 กบัค�ำถามทีว่่า “ท�ำไมต้องพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ 
ด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า” ??? หลายคนอาจมีข้อสงสัย
ถึงที่มาที่ไป ซึ่งบทความที่จะได้กล่าวถึงต่อไปนี้จะได้น�ำเสนอ 
ให้ผูอ่้านได้รบัทราบ เป็นทีท่ราบกนัดว่ีาการเดนิทางเป็นส่วนหนึง่ 
ในชีวติประจ�ำวนัเพือ่ท�ำกจิกรรมต่างๆ ไม่ว่าจะด้วยการเดนิทาง 
รูปแบบใด อาทิ เดิน จักรยาน รถโดยสารไม่ประจ�ำทาง 
(แท็กซ่ี) 

	 ยานพาหนะส่วนบุคคล หรือระบบขนส่งสาธารณะ 
ที่ผ่านมายานพาหนะส่วนบุคคล หรือระบบขนส่งสาธารณะ 
ที่ใช้ในการเดินทางส่วนใหญ่จะใช้การขับเคลื่อนด้วยระบบ
เครื่องยนต์สันดาปภายใน (Internal Combustion Engine: 
ICE) เป็นหลัก ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษภาคการขนส่ง โดยเฉพาะ
ก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse Gases: GHGs) รวมถึง 
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM 2.5) เป็นจ�ำนวนมาก ท่ัวโลกได้
ตระหนักและพยายามที่จะลดการเกิดก๊าซเรือนกระจกลง 
โดยหลายประเทศได้ร่วมลงนามในความตกลงปารีส (Paris 
Agreement) ในคราวประชุมรัฐภาคีกรอบอนุสัญญา
สหประชาชาติว่าด้วยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
สมัยที่ 21 (COP 21) ณ ประเทศฝรั่งเศส มีเป้าหมายร่วมกัน
ข้ันพ้ืนฐานที่จะรักษาการเพิ่มข้ึนของอุณหภูมิเฉลี่ยของโลก
ให้ต�่ำกว่า 2 องศาเซลเซียส ประเทศไทยได้เข้าร่วมเป็นภาคี
ความตกลงปารีสดังกล่าว ผลที่ตามมาคือ รัฐบาลได้ก�ำหนด
เป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกลงร้อยละ 20 – 25 
ภายในปี ค.ศ. 2030 ผ่านการด�ำเนินการในสาขาต่างๆ 
หนึ่งในนั้นคือ “ภาคการขนส่ง”

	 จากสถานการณ์ดงักล่าวข้างต้น หลายประเทศจึงได้ 
ก�ำหนดมาตรฐานการปล่อยมลพษิไอเสยี ทีม่กีารปล่อยมลพิษ 
ไอเสยีให้น้อยลง ปัจจบุนัได้มกีารก�ำหนดเป็นมาตรฐานการปล่อย 
มลพิษไอเสีย EURO 6 แล้ว แต่ส�ำหรับประเทศไทยแล้ว
ปัจจุบันยังประกาศใช้มาตรฐานการปล่อยไอเสีย EURO 4 
(ประกาศมาตัง้แต่ปี 2556) โดยส�ำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์ 
อุตสาหกรรม (สมอ.) มีแผนปรับเปลี่ยนมาตรฐานการปล่อย
มลพิษไอเสียเป็น EURO 5  และ EURO 6 ในอนาคตอันใกล้
ต่อไป เพื่อควบคุมการปล่อยสารมลพิษจากเครื่องยนต์ให้อยู่
ในเกณฑ์ที่ไม่เป็นอันตรายต่อประชาชน ได้แก่

การพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะด้วยเทคโนโลยี
ยานยนต์ ไฟฟ้า
กลุ่มเทคโนโลยีการขนส่งและจราจร 
กองพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร

คาร์บอนมอนออกไซด์ (CO) ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (Total 
Hydrocabon: THC) ไฮโดรคาร์บอนที่ไม่รวมมีเทน (Non 
Methane Hydrocabon: NMHC) ออกไซด์ของไนโตรเจน 
(Nitrogen Oxide: NOx) ไฮโดรคาร์บอนรวมกับออกไซด์
ของไนโตรเจน (HC+NOx)  สารมลพิษอนุภาค (Particulate 
Matter: PM) และจ�ำนวนอนุภาค (Particulate Number: 
PN) โดยสิ่งที่เหมือนกันระหว่างมาตรฐานการปล่อยมลพิษไอ
เสีย EURO 4 EURO 5 และ EURO 6 คือ รายการทดสอบค่า
ปริมาณสารพิษ แต่สิ่งที่แตกต่างกันคือ ปริมาณสารมลพิษจะ
มีความเข้มงวดขึ้นตามล�ำดับ
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ทีม่า: https://www.marketsandmarkets.com/Market-Re-
ports/electric-vehicle-market-209371461.html

	 เมื่อกล่าวถึง การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
ด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า อธบิายได้ง่ายๆ เลย คอื เอารถหรอื 
ยานพาหนะที่ขับเคลื่อนด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้ามาใช้ใน 
ระบบขนส่งสาธารณะ ซึง่เมือ่พจิารณาตามบรบิทของเนือ้ความแล้ว 
จะมีหลายคนเลยที่คิดว่า “ก็ไม่มีอะไรซับซ้อนน่ี” “ไม่เห็นจะ 
ยากตรงไหน” หรอื “แค่เอารถไฟฟ้ามาวิง่รับส่งคน” คอืถ้ามองแค่ 
ตวัยานพาหนะทีน่�ำมาใช้ก็ถกูต้องเลย คอื รถท่ีใช้พลงังานไฟฟ้า 
ขับเคลื่อน แต่ที่ท�ำให้ไม่ง่ายเลยคือการที่มองให้เป็น “ระบบ 
ขนส่งสาธารณะ” 

	 ระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า 
จึงไม่ใช่เรื่องง่ายเลย ดังที่หลายท่านเข้าใจแต่แรก จึงเป็นที่มา 
ของการด�ำเนินการศึกษาพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะด้วย 
เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้าของกลุ ่มเทคโนโลยีการขนส่ง 
และจราจร กองพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร (กพข.) 
วตัถปุระสงค์กเ็พือ่ 1. จดัท�ำแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
ด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า และ 2. เพ่ือจัดท�ำแผนปฏบัิตกิาร 
พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า 
ในเมืองน�ำร่อง 6 เมือง ประกอบด้วยเมืองต่างๆ ในจังหวัด 
ดงันี ้กรงุเทพมหานคร เชยีงใหม่ นครราชสมีา พระนครศรอียธุยา 
ชลบุรี และภูเก็ต

	 	 	 	 	 	  ทีอ่อกจาก 
ท่อไอเสยีของยานพาหนะ (Tailpipe Emission) ขณะเครือ่งยนต์ 
ก�ำลังท�ำงานสามารถแยกออกได้เป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ ก๊าซพิษและ
ฝุน่ละอองขนาดเลก็ (Pollutants) และก๊าซมลภาวะ (Greenhouse 
Gases: GHGs) โดยก๊าซกลุม่แรกจะส่งผลกระทบต่อสุขภาพของ
ประชาชนทีท่�ำกจิกรรมอยูบ่รเิวณใกล้เคยีงกบัถนน ก๊าซพษิทีพ่จิารณา
ประกอบด้วยก๊าซ 3 ชนิด คือ VOC, NOx และ PM10 ส่วนก๊าซ
กลุ่มที่สองจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
ท�ำให้เกิดภยัพิบตัเิป็นวงกว้าง ไม่สามารถคาดการณ์ทัง้เวลา และ
สถานที่ของการเกิดผลกระทบจากก๊าซกลุ่มนี้ได้ ก๊าซมลภาวะ 
ที่พิจารณาประกอบด้วยก๊าซ 3 ชนิด คือ CO2, N2O และ CH4 

	 ด้วยข้อมูลดังกล่าวข้างต้น ปัญหาการปล่อยก๊าซเรือนกระจก หรือก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) และความเข้มงวด 
การลดการปล่อยมลพษิไอเสยีในอตุสาหกรรมยานยนต์ จงึเป็นตวัเร่งให้ภาคอตุสาหกรรมยานยนต์พฒันาเทคโนโลยกีารขบัเคล่ือน 
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน ไม่ว่าจะเป็นเทคโนโลยีดีเซลสะอาด (Clean Diesel Technology) เพ่ือให้ผ่านมาตรฐาน 
การปล่อยมลพษิไอเสยีทีม่คีวามเข้มงวดขึน้อย่างต่อเนือ่ง และรวมถงึการพัฒนายานยนต์ขบัเคล่ือนด้วยพลงังานไฟฟ้า (Electric Vehicle) 
ซึง่หลายค่ายรถยนต์เลอืกทีจ่ะพฒันายานยนต์ไฟฟ้า เนือ่งจากมค่ีาใช้จ่ายในการลงทนุเพือ่พฒันาการขบัเคลือ่นด้วยพลงังานไฟฟ้า 
ทีต่�ำ่กว่าการพฒันาเทคโนโลยเีครือ่งยนต์สนัดาปภายใน เพ่ือให้ได้ค่าการปล่อยมลพษิทีต่�ำ่ลงอย่างต่อเนือ่งตามมาตรฐานท่ีเข้มงวด 
มากขึ้น จึงเห็นแนวโน้มของโลกยานยนต์ปัจจุบันและอนาคตที่จะมีจ�ำนวนยานยนต์ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าเพิ่มมากขึ้น 

 การปล่อยมลพิษและมลภาวะ

กลุ่มมลภาวะ
•  CO2
•  N2O
•  CH4
กลุ่มมลพิษ
•  VOC
•  NOX
•  PM10

ก๊าซและฝุ่นละอองขนาดเลก็ประเภทต่างๆ
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	 ก่อนทีจ่ะลงรายละเอยีดของแผนพฒันาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า ขออธบิายถงึองค์ประกอบ 
ส่วนแรกของระบบขนส่งสาธารณะ คือ ยานพาหนะหรือตัวรถชนิดใดใน 3 ระบบคือ ระบบรถโดยสารสาธารณะไม่ประจ�ำทาง 
(รถแทก็ซี)่ ตวัรถทีใ่ช้จะเป็นรถกลุ่มตลาดมวลชน (Mass Market) ซึง่ต้นทนุรถยนต์ไฟฟ้าสงูกว่ารถทีม่ขีนาดเท่ากนั แต่ใช้เครือ่งยนต์ 
สันดาปภายในค่อนข้างมาก เน่ืองจากเป็นรถแบรนด์ที่นิยมในท้องตลาด การจะพัฒนาเพื่อปรับเปลี่ยนมาใช้ระบบไฟฟ้า 
จงึพจิารณาในระบบรถโดยสารประจ�ำทางในเขตเมอืง และระบบรถโดยสารประจ�ำทางระหว่างเมอืง ตวัรถทีใ่ช้จะเป็นรถกลุม่ตลาด 
เฉพาะกลุ่ม (Niche Market) มีโอกาสในการพัฒนาได้ภายในประเทศในต้นทุนท่ีจะสามารถแข่งขันได้กับรถท่ีใช้เครื่องยนต ์
สันดาปภายในเชื้อเพลิงดีเซล และก๊าซธรรมชาติ

	 ทนีีม้าดกูนัว่าเมือ่เปรยีบเทยีบตามลกัษณะการใช้งานระหว่างรถโดยสารในเขตเมอืงและระหว่างเมอืงผลจะเป็นอย่างไร 
ความเหมาะสมดจูากอะไรในเบือ้งต้น แน่นอนว่าปัจจยั ระยะทาง ขนาดความจุของแบตเตอร่ี และค่าประสิทธภิาพการใช้พลงังาน 
มผีลต่อการเลอืกใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในรถโดยสารขนาดใหญ่ แสดงดงัแผนภาพตารางการเปรยีบเทยีบทีจ่ะได้กล่าวต่อไปน้ี

	 จากตารางจะเหน็ได้ว่า การพฒันาระบบยานยนต์
ด้วยเทคโนโลยไีฟฟ้า หวัใจส�ำคัญของระบบคอื แหล่งพลงังาน 
หรือแบตเตอรี่ ซึ่งเทคโนโลยีและระบบอัดประจุไฟฟ้า 
ในปัจจุบนัยงัเป็นข้อจ�ำกดัส�ำหรับการพัฒนาในรถโดยสาร 
ระหว่างเมืองโดยเฉพาะประเทศไทยซ่ึงอยู่ในช่วงเริ่มต้น 
การส่งเสรมิการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า โครงการจึงมุ่งเป้าหมาย 
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า 
ส�ำหรบักลุม่ “รถโดยสารประจ�ำทางในเมือง” ซึง่มกีารกระจาย 
การใช้งานอยู่ทุกภูมิภาคของประเทศ และในระยะยาว 
ผู้ประกอบการอตุสาหกรรมไทยมคีวามสามารถในการผลติ 

และจะเป็นการกระตุ้นความต้องการการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าชนิดอื่นของประเทศตามล�ำดับต่อไป

	 การด�ำเนินการศกึษาการทดแทนรถโดยสารเคร่ืองยนต์สันดาปภายในด้วยรถโดยสารไฟฟ้า ใช้การวเิคราะห์ความเหมาะสม 
ทางด้านเศรษฐศาสตร์ และการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านการเงิน จะเป็นตัวก�ำหนดสถานะของโครงการและบทบาท 
ของภาครัฐ เพื่อประกอบการจัดท�ำข้อเสนอแนวทางการสนับสนุนเชิงนโยบายตามแนวทางดังนี้

ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์และทางการเงินและบทบาทของภาครัฐ

ไม่มี หรือมีเพียงอ�ำนวยความสะดวก เพราะโครงการเกิดได้ด้วยกลไกตลาด

ผลักดันให้เกิดโครงการ

ชะลอหรือยับยั้งไม่ให้เกิดโครงการ

ยับยั้งไม่ให้เกิดโครงการ

ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสม
บทบาทของภาครัฐ

เศรษฐศาสตร์ การเงิน

	 จากตารางเป็นการก�ำหนดแนวทางเบ้ืองต้นในการด�ำเนินการที่เป็นบทบาทของภาครัฐในการส่งเสริมการปรับเปลี่ยน
ทดแทนการใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลเป็นพลังงานไฟฟ้า ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาตร์และการเงินจะท�ำให้ทราบถึง
บทบาทของภาครัฐต่อการด�ำเนินโครงการ ซึ่งผลการวิเคราะห์การที่ผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถโดยสารสาธารณะจะปรับเปลี่ยน
มาใช้เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า ในมุมมองความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของภาครัฐถือว่ามีความคุ้มค่าเกิดประโยชน์ต่อเศรษฐกิจ 
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และสังคม และในมุมมองด้านการเงินซึ่งเป็นมุมมองของผู้ประกอบการจะไม่เกิดความคุ้มค่า เนื่องจากต้นทุนเริ่มต้นซึ่งเป็นต้นทุน
ตัวรถโดยสารไฟฟ้าสูงกว่าต้นทุนรถโดยสารแบบเดิม (เชื้อเพลิงดีเซลหรือก๊าซธรรมชาติ) ถึง 2 เท่า แม้ว่าต้นทุนด�ำเนินการและ 
บ�ำรุงรักษา (O&M) ของรถโดยสารไฟฟ้าจะต�่ำกว่า แต่ยังไม่จูงใจผู้ประกอบการเดินรถภาคเอกชน ดังนั้น บทบาทของรัฐจึงต้อง 
ผลกัดนัให้เกดิโครงการ ด้วยนโยบายและมาตรการต่างๆ เพ่ือให้เกดิการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า 
ภายในประเทศ

	 ในการศึกษาได้พบว่า ปัจจัยที่เป็นอุปสรรคในการขับเคลื่อนเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้าในรถโดยสาร ซึ่งจ�ำเป็นต้องได้รับ
การแก้ไข 3 ประเด็นอุปสรรค คือ

อุปสรรคที่ 1 อุปสรรคที่ 2 อุปสรรคที่ 3

ต ้นทุนตัวรถโดยสารไฟฟ ้าและ 
ชิน้ส่วนประกอบมีมลูค่าทีส่งูกว่าต้นทนุ 
ของรถโดยสารประเภทอืน่ โดยประกอบ 
ไปด้วย ต้นทุนจากการผลิต ต้นทุน 
จากภาษีน�ำเข้า ภาษีเงินได้นิติบุคคล 
ต้นทนุจากการประกอบการ (พลงังาน 
ไฟฟ้า) ต้นทุนการขาดแคลนบุคลากร 
และต้นทนุจากแบตเตอรี ่ส่งผลกระทบ 
โดยตรงกับการตัดสินใจในการเลือก
ลงทุนในระบบดังกล่าว

โครงสร้างพืน้ฐาน โดยนอกเหนอืจาก 
ต้นทนุตวัรถโดยสารไฟฟ้าและชิน้ส่วน 
ประกอบแล้ว การลงทนุก่อสร้างสถานี 
อดัประจุไฟฟ้า เพือ่ใช้เป็นพลงังานในการ 
ขับเคล่ือนหลักมีราคาค่าก่อสร้างที่สูง 
และถอืเป็นเทคโนโลยทีีผู้่ประกอบการ 
เดินรถไม่คุ้นเคย จึงขาดความช�ำนาญ 
ในการด�ำเนนิการ ส่งผลให้ผูป้ระกอบการ 
ไม่กล้าเสีย่งในการลงทุนในระบบดังกล่าว

ด้านมาตรฐาน กฎหมายและข้อบงัคบั 
ต่างๆ ทีเ่กีย่วข้องกบัการน�ำรถโดยสาร 
ไฟฟ้ามาใช้งาน เนือ่งจากยงัมกีารใช้งาน 
รถโดยสารไฟฟ้าอยู่น้อยมาก ส่งผลให้ 
ระเบียบ ข้อบังคับต่างๆ ไม่มีเฉพาะ 
แบบของรถโดยสารไฟฟ้าโดยตรง เช่น 
ในการขออนญุาตจดทะเบยีน มาตรฐาน 
ของรถโดยสาร และชิน้ส่วนประกอบอืน่ๆ 
รวมถึงแบบฟอร์มยังใช้ร่วมกับของ 
รถโดยสารที่ใช้เครื่องยนต์อยู่ ส่งผล 
ให ้ เกิดอุปสรรคเรื่ อ งระยะเวลา 
ในกระบวนการน�ำรถโดยสารไฟฟ้า 
มาให้บริการ

	 การจัดท�ำแผนในระดับนโยบายด้านการพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้าจงึสอดรบั 
กบัการแก้ไขปัญหาอปุสรรคส�ำคญัทีก่ล่าวข้างต้น “เปรยีบเสมอืน 
ภูเขา 3 ลูกที่อยู่ในแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
ด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า” ดังภาพ

	 จากแผนภาพ แสดงอุปสรรคและแนวทางแก้ไข 
 ได้น�ำมาวิเคราะห์เพ่ือการจัดท�ำ “แผนการขนส่งสาธารณะ
ด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า” ประกอบด้วยแผนงาน/โครงการ 
หรอืมาตรการต่างๆ โดยแบ่งระยะเวลาในการด�ำเนนิโครงการ 

ออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ แผนระยะเร่งด่วน แผนระยะกลาง 
และแผนระยะยาว จ�ำนวน 28 แผนงาน/โครงการ เพื่อก�ำจัด
อุปสรรคที่กล่าวมาแล้วในหัวข้อที่ผ่านมา โดยมีระยะเวลา 
ของแผน 10 ปี ซึง่พิจารณาจากเทคโนโลยท่ีีมกีารเปล่ียนแปลง
อย่างรวดเร็วและอายขุองแบตเตอร่ี รวมถงึใบอนญุาตประกอบ
การขนส่งด้วย โดยมีรายละเอียด ดังนี้

วิสัยทัศน์ “ยกระดับการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะด้วย 
เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้าให้มีประสิทธิภาพเพ่ือสนับสนุน
การพัฒนาประเทศและระบบขนส่งสาธารณะอย่างยั่งยืน”

พนัธกิจ ผลกัดนัให้เกิดการใช้งานรถโดยสารไฟฟ้า จูงใจให้เกิด 
การผลติรถโดยสารไฟฟ้าข้ึนในประเทศ ส่งเสรมิงานวจิยั ส่งเสรมิ 
ให้ประชาชนใช้งานขนส่งสาธารณะมากขึ้น



สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร28

ยุทธศาสตร์ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1: ยุทธศาสตร์ “การส่งเสริมการใช้งานรถโดยสารไฟฟ้าและพัฒนาองค์ความรู้”

การด�ำเนินงานเพื่อลดราคาต้นทุนของรถโดยสารไฟฟ้าและชิ้นส่วนประกอบ โดยใช้กลไกของรัฐในการสนับสนุนธุรกิจ
ทีเ่ก่ียวข้องกับรถโดยสารไฟฟ้า รวมถงึการพฒันาเทคโนโลยแีละบคุลากรของประเทศ ประกอบด้วย 15 แผนงาน/โครงการ

แผนงาน/โครงการด้านการการลดราคาต้นทุน แผนงาน/โครงการด้านการพัฒนาบุคลากร

1. โครงการศึกษาราคาค่าไฟฟ้าส�ำหรับธุรกิจรถโดยสาร 
    สาธารณะไฟฟ้าที่เหมาะสม

2. โครงการส่งเสริมกิจการผลิตชิ้นส่วนยานยนต ์
    ส�ำหรับรถโดยสารไฟฟ้า

3. โครงการส่งเสริมกิจการผลิตรถโดยสารไฟฟ้า 
    แบบแบตเตอรี่ (Battery Electric Bus) และชิ้นส่วน 

4. โครงการยกเว้นภาษีน�ำเข้าเซลล์แบตเตอรี่เพื่อส่งเสริม 
    ธุรกิจการประกอบแบตเตอรี่

5. โครงการศึกษาการดัดแปลงรถโดยสารขนาดใหญ ่
    เครื่องยนต์สันดาปภายในเป็นรถโดยสารไฟฟ้า

6. โครงการการผลักดันให้เกิดการใช้งานรถโดยสารไฟฟ้า 
    ในพื้นที่น�ำร่อง

7. โครงการจัดซื้อ/เช่ารถโดยสารไฟฟ้าขององค์การ 
    ขนส่งมวลชนกรุงเทพ

8. โครงการประชาสมัพนัธ์เพือ่ส่งเสรมิการใช้รถโดยสารไฟฟ้า 
    เพื่อการลดมลพิษทางอากาศ

9. โครงการสนับสนุนเงินทุนดอกเบี้ยต�่ำให้กับธุรกิจ 
    รถโดยสารไฟฟ้า

10.โครงการการพฒันาระบบการสลบัแบตเตอรีท่ีเ่หมาะสม 
      กบัการใช้งานรถโดยสารไฟฟ้าในประเทศไทย

1. โครงการประกวดนวัตกรรมและสิ่งประดิษฐ์ที่เกี่ยวข้อง 
    กับแบตเตอรี่ส�ำหรับใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า

2. โครงการพฒันาหลักสตูรเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้าระดบั 
    ประกาศนยีบตัรวชิาชพีและประกาศนยีบัตรวชิาชพีชัน้สงู

3. โครงการจัดท�ำและอบรมหลักสูตรในการซ่อมบ�ำรุง 
    ยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อการใช้งาน

4. โครงการจัดตั้งสถาบันพัฒนาเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า

5. โครงการอบรมเพื่อเพิ่มทักษะใหม่ (Up-Skill and  
    Re-Skill) ที่จ�ำเป็นเกี่ยวกับยานยนต์ไฟฟ้าให้กับ 
    แรงงานในภาคอุตสาหกรรมเดิม

ยุทธศาสตร์ที่ 2: ยุทธศาสตร์ “การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน”

การสร้างแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านพลังงานและคมนาคมเพื่อให้เกิดความพร้อม รองรับการใช้งานรถโดยสารไฟฟ้า 
และการพัฒนาอย่างยั่งยืน ประกอบด้วย 5 แผนงาน/โครงการ

แผนงาน/โครงการด้านโครงสร้างพื้นฐานพลังงาน แผนงาน/โครงการด้านโครงสร้างพืน้ฐานคมนาคม

1. โครงการจดัหาเครือ่งอดัประจไุฟฟ้าในอูร่ถผูป้ระกอบการ

2. โครงการศึกษาการด�ำเนินงานด้านสมาร์ทกริด 
    ของประเทศไทยเพื่อการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 
    ด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า

3. โครงการสาธิตระบบส่งพลังงานไฟฟ้า 2 ทิศทาง   
    ระหว่างรถโดยสารไฟฟ้ากับระบบไฟฟ้า

1. โครงการปรับปรุง/สร้าง จุดเชื่อมต่อการเดินทาง

2. โครงการจัดท�ำระบบควบคุม แสดงผลและจัดตาราง 
    เวลาปล่อยรถแบบ Real Time
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ยุทธศาสตร์ที่ 3: ยุทธศาสตร์ “การเตรียมความพร้อมด้านมาตรฐาน กฎ ระเบียบ”

การผลักดันเพ่ือให้เกิดความพร้อมของกฎ ระเบียบ ในการใช้งานรถโดยสารไฟฟ้า และส่งเสริมนโยบายของหน่วยงาน 
ทุกระดับของภาครัฐให้มีการใช้งานในพื้นที่น�ำร่อง ประกอบด้วย 8 แผนงาน/โครงการ

	 อย่างไรก็ตาม ผลิตผลจากการด�ำเนินการศึกษาโครงการบางส่วนในประเด็นการแก้ไขปัญหาอุปสรรค “ต้นทุนตัวรถ” 
“สถานอัีดประจไุฟฟ้า” และ “กฎ ระเบยีบทีเ่กีย่วข้อง” ได้ถกูน�ำไปขับเคลือ่นผ่านคณะกรรมการขบัเคลือ่นการพัฒนายานยนต์ไฟฟ้า 
ในการคมนาคมของประเทศ ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2563 เมื่อวันที่ 10 สิงหาคม 2563 ที่ผ่านมาแล้ว โดยจ�ำแนกแนวทาง 
ข้อเสนอแนะแบ่งเป็น 7 มิติ ดังนี้ มิติผู้ผลิต มิติภาษี มิติผู้ประกอบการ มิติบุคลากรให้บริการ มิติแบตเตอรี่ มิติโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านพลังงานไฟฟ้า และมิติมาตรฐาน ข้อบังคับ และกฎหมาย  

	 ที่ประชุมดังกล่าวได้เห็นชอบแนวทางการขับเคลื่อนยานยนต์ไฟฟ้าภาคคมนาคมของประเทศและให้น�ำเสนอต่อ 
คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติตามล�ำดับต่อไป ก้าวต่อไปจะเป็นการขับเคล่ือนแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
ด้วยเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า ซึ่งจะเป็นการน�ำเสนอเชิงนโยบายของแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยี 
ยานยนต์ไฟฟ้าโดยมุ่งเน้น “ระบบขนส่งสาธารณะเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้า” ตามเป้าหมายของการด�ำเนนิโครงการ พร้อมกับการ 
ขบัเคลือ่นแผนปฏบิตักิารพฒันาระบบขนส่งสาธารณะด้วยเทคโนโลยยีานยนต์ไฟฟ้าในพืน้ทีเ่มอืงน�ำร่อง 6 เมอืงต้นแบบ ประกอบด้วย 
กรุงเทพมหานคร เชียงใหม่ นครราชสีมา พระนครศรีอยุธยา ชลบุรี และภูเก็ต เพื่อด�ำเนินการผลักดัน จูงใจให้ผู้ประกอบการ 
เดินรถโดยสารสาธารณะในพ้ืนท่ีภาคต่างๆ ของประเทศปรับเปลี่ยนมาใช้รถโดยสารไฟฟ้าทดแทนรถโดยสารแบบเดิม เพื่อให้เกิด 
อุปสงค์การใช้งานภายในประเทศให้เพียงพอต่อการลงทุนพัฒนาอุตสาหกรรมด้านเทคโนโลยีที่เกี่ยวเนื่องและอุตสาหกรรม 
ผลิตยานยนต์ไฟฟ้าภายในประเทศต่อไป

แผนงาน/โครงการด้านมาตรฐาน กฎ ระเบียบ แผนงาน/โครงการด้านบังคับใช้กฎหมาย
1. โครงการจัดท�ำมาตรฐานตวัรถ อปุกรณ์ส่วนควบ ส�ำหรบัรถโดยสารไฟฟ้า

2. โครงการจัดท�ำรายการตรวจสอบ (Check List) ส�ำหรับประเมิน 
    สมรรถนะของรถโดยสารไฟฟ้า ส�ำหรับการจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟ้า

3. โครงการจัดท�ำแผนบูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา 
    ยานยนต์ไฟฟ้า

4. โครงการจัดท�ำมาตรฐานความความปลอดภัยและการจัดการ 
    หลังการใช้งานแบตเตอรี่ส�ำหรับยานยนต์ไฟฟ้า

5. โครงการก�ำหนดอายุการใช้งานรถโดยสารสาธารณะในประเทศ

6. โครงการจัดท�ำราคากลางส�ำหรับรถโดยสารไฟฟ้า

7. โครงการปรับเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกผู้ประกอบการเดินรถ

1. โครงการกวดขัน ตรวจจับ และ 
    ห้ามใช้งานรถโดยสารที่ปล่อยควันด�ำ
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หยิบมาเล่า

ครูวิศวกรรมจราจรของแผ่นดิน

2. ถนนเลียบทางรถไฟสายใต้ (บางกอกน้อย) 
    “สร้างทางในที่ที่ ไม่มีทาง”
	 เมือ่คราวทีพ่ระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร มหาภมูพิล 
อดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติร เสดจ็พระราชด�ำเนนิไปทรงเยีย่ม 
สมเด็จพระศรีนครนิทรา บรมราชชนน ีทีโ่รงพยาบาลศริริาช ได้ทรง 
ทอดพระเนตรพบว่าสภาพการจราจรโดยรอบถนนอิสรภาพและ
ถนนจรญัสนทิวงศ์ ตดิขดัเป็นอนัมาก เพราะเป็นทัง้แหล่งชมุชนอยูอ่าศัยและเป็นทีต่ัง้ของโรงพยาบาลรฐั ซึง่เป็นทีพ่ึง่ของประชาชน 
จ�ำนวนมากพระองค์จึงทรงมีพระราชด�ำริให้สร้างถนนเส้นใหม่เลียบทางรถไฟสายใต้ จากปลายถนนอิสรภาพท่ีชุมชนบ้านเนิน 
ถงึถนนจรญัสนทิวงศ์ ด้วยพระมหากรุณาธคิณุนี ้พืน้ทีซ่ึง่เคยเป็นเสมอืนจุดบอด กก็ลายเป็นเส้นทางระบายรถจากถนนจรัญสนทิวงศ์ 
เข้าสูถ่นนพรานนกได้อย่างลืน่ไหล ชาวบ้านเดนิทางได้อย่างสะดวกข้ึน และท่ีมากไปกว่านัน้ กค็อื การเดินทางสู่โรงพยาบาลศริริาช 
ได้อย่างรวดเร็ว สามารถบรรเทาความเดือดร้อนของผู้ป่วยได้มากขึ้น

1. วงแหวนรัชดาภิเษก ถนนจากพระราชา
	 พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร มหาภูมพิลอดลุยเดชมหาราช 
บรมนาถบพิตร ทรงพระราชทาน แนวพระราชด�ำริเรื่องการจราจร 
มาเนิน่นานแล้ว ครัง้แรกเมือ่ปี 2514 ซึง่เป็นช่วงเวลาก่อนท่ีกรงุเทพมหานคร 
จะเกิดปัญหาจราจรด่ังเช่นทุกวันนี้ พระองค์ทรงมีสายพระเนตร 
อันยาวไกลว่า “เมื่อเมืองขยายรถก็จะติด” และเมื่อรัฐบาลในสมัยนั้น 
ใคร่น้อมเกล้าน้อมกระหม่อม ถวายการจัดสร้างอนุสาวรีย์ในวโรกาส 
ท่ีทรงครองศิริราชสมบัติครบ 25 ปี พระบาทสมเด็จพระปรมินทร 
มหาภูมพิลอดยุเดช กลบัทรงมพีระราชประสงค์ให้ก่อสร้างถนนวงแหวน 

ขึน้แทน ในทีส่ดุถนนวงแหวนสายแรกทีม่คีวามยาวทัง้สิน้ 45 กโิลเมตร ประกอบด้วยถนนเดิมทีม่อียูห่ลายสายและถนนทีส่ร้างข้ึนใหม่ 
ก็กลายเป็นเส้นทางที่สามารถเดินรถเป็นวงรอบกรุงเทพมหานครโดยสมบูรณ์ ในเดือนสิงหาคม 2536 รวมระยะเวลาทั้งสิ้น 23 ปี 
ถนนสายนี้พระองค์ทรงฯ โปรดเกล้าฯ พระราชทานนามให้ว่า “ถนนรัชดาภิเษกเพื่อเป็นของขวัญให้แก่ประชาชน”

น้อมร�ำลึกในพระมหากรุณาธิคุณตราบนิรันดร ์
ด้วยเกล้าด้วยกระหม่อม ขอเดชะ 

ข้าพระพุทธเจ้า ผู้บริหารและเจ้าหน้าที่ 
ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)
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3. ถนนหยดน�้ำ ดั่งน�้ำพระราชหฤทัย เพ่ือแก้ ไขปัญหาจราจร
	 ในอดีตปัญหาความคับคั่งของการจราจรบริเวณถนน
ราชด�ำเนินกลางมีสาเหตุมาจากปริมาณรถจ�ำนวนมากจะต้อง 
มาหยุดรถสัญญาณไฟจราจรที่มีจังหวะไฟถึง  4 จังหวะ 
พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช 

 บรมนาถบพิตร ทรงมีพระปรีชาญาณในการแก้ไขปัญหาและ
ทรงมีพระราชด�ำริให้ยกเลิกสัญญาณไฟจราจรและจัดระเบียบ
การจราจรใหม่ โดยได้ทรงโปรดเกล้าพระราชทานทุนทรัพย์
ส ่วนพระองค ์ ในการขยายและปรับปรุง พ้ืนที่หน ้ากรม
ประชาสัมพันธ์เดิม ให้กลายเป็นพื้นผิวจราจรช่วงทางลงจาก
สะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า 4 ช่องจราจร และอีกหนึ่งช่อง 

ซ้ายสดุน้ัน สร้างให้เป็นทางวนกลบัรถเข้าสูถ่นนเจ้าฟ้าลอดใต้เชงิสะพานสมเดจ็พระป่ินเกล้าออกสูส่นามหลวงได้ทนัท ีท�ำให้ ณ วนันี้ 
รถท่ีลงจากสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้าจึงสามารถตรงเข้าสู่ถนนราชด�ำเนินกลาง โดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟจราจรเป็นเวลานาน
เช่นที่ผ่านมา และถนนสายนี้หากเมื่อมองจากมุมสูงแล้วก็มีลักษณะคล้ายกับหยดน�้ำ หยดน�้ำอันประหนึ่ง ซ่ึงน�้ำพระราชหฤทัย 
ที่ทรงโปรดเกล้าพระราชทานแด่พสกนิกรของพระองค์

4. ถนนคู่ขนานลอยฟ้าบรมราชชนนี แก้วิกฤตจราจรเพ่ือคนฝั่งธนฯ

ถนนบรมราชชนนีประสบกับป ัญหาการจราจรคับคั่ ง 
 เมื่อต้องรองรับปริมาณรถจ�ำนวนมากจากถนนหลายสายใน

ฝั่งธนบุรีประกอบกับแนวสะพานข้ามแยกอรุณอมรินทร์และ
แยกจรัญสนิทวงศ์มีระยะทางใกล้กันมาก จึงท�ำให้การจราจร 
ติดขัดอย่างหนักอยู่เสมอ และทุกๆ วัน ที่พระบาทสมเด็จ
พระบรมชนกาธิ เบศร  มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช 

 บรมนาถบพิตร เสด็จพระราชด�ำเนินยังโรงพยาบาลศิริราช 
เพื่อทรงเยี่ ยมสมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนี 

 ทรงทอดพระเนตรเห็นปัญหานี้และทรงมีพระราชประสงค ์
ที่จะบรรเทาความเดือดร ้อนให้กับประชาชนโครงการ 
ทางคู ่ขนานลอยฟ้าถนนบรมราชชนนีจึงได้ถือก�ำเนิดขึ้น 
ตามแนวพระราชด�ำร ิโดยมีลกัษณะโครงสร้างเป็นทางยกระดบั 

ความสูง 12 เมตร ตามแนวเกาะกลางถนนบรมราชชนนี ขนาด 4 ช่องจราจร มีลักษณะเป็นทางยกระดับคล่อมถนนบรมราชชนน ี
จากแยกสะพานพระปิ่นเกล้าถึงทางแยกต่างระดับฉิมพลี ระยะทาง 4.5 กิโลเมตร ด้วยพระมหากรุณาธิคุณในครั้งนี้ ส่งผลให้
วิกฤตจราจรในบริเวณดังกล่าวคลี่คลายลงได้ด้วยดี

	 ย้อนหลังไปประมาณกว่า 20 ปี ช่วงเวลานั้น 
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5. สะพานพระราม 8 เชื่อมสองฝั่งเมือง เชื่อมใจประชาชน

6. ถนนจตุรทิศ สู่การพิชิตวิกฤตจราจร 

7. ผ่านฟ้าลีลาศและมัฆวานรังสรรค์ พัฒนาพร้อมการอนุรักษ์

	 	 ความคล่องตัวของการจราจรบนทางคู ่ขนานลอยฟ้า 
ถนนบรมราชชนน ีเมือ่รวมกบัถนนพืน้ราบมีช่องทางจราจรถึง 10 ช่องทาง 
และทางกลบักนัจากถนนราชด�ำเนนิมีถงึ 12 ช่องจราจร ก่อนทีจ่ะถกูบบี 
ให้เหลือเพียง 6 ช่องทาง  เม่ือเข้าสู ่สะพานสมเด็จพระปิ ่นเกล้า 
ได้ส่งผลให้บริเวณเชิงสะพานพระปิ่นเกล้ากลายสภาพเป็นคอขวด 
มีปัญหารถติดขัดตั้งแต่ฝั่งธนบุรีไปจนถึงถนนราชด�ำเนิน และบริเวณ
ใจกลางเกาะรัตนโกสินทร์อยู่เสมอ นี่คือภาพพระราชหัตเลขาแผนผัง 
แนวถนนยกระดบัอรุณอมัรินทร์และสะพานข้ามแม่น�ำ้เจ้าพระยาแห่งใหม่ 
ที่พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช
บรมนาถบพิตร ทรงมพีระราชด�ำริให้สร้างขึน้ เพ่ือคล่ีคลายปัญหาจราจร 
บ ริ เวณทางคู ่ ขนานลอยฟ ้ าถนนบรมราชชนนีและสะพาน 
สมเดจ็พระป่ินเกล้า และทรงโปรดเกล้าฯ พระราชทานนามว่า สะพาน 
พระราม 8 ทันทีที่แล้วเสร็จก็สามารถแบ่งเบาปริมาณการจราจรของ 
สะพานข้ามแม่น�้ำเจ้าพระยาในบริเวณใกล้เคียง และถือเป็นส่วนหนึ่ง 

         ที่ท�ำให้โครงข่ายจตุรทิศในแนวตะวันตกตะวันออกเสร็จสมบูรณ์

	 	 การเดนิทางระหว่างฝ่ังตะวนัตกกบัฝ่ังตะวนัออกของกรงุเทพมหานคร 
เดมิทต้ีองใช้เส้นทางย่อยทีม่อียูห่ลายสายซึง่ไม่มคีวามสะดวก และยงัต้องใช้ 
เวลานาน พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดช 
มหาราช บรมนาถบพิตร ทรงมีพระราชด�ำริในการพัฒนาโครงข่ายถนน 
จตรุทศิตะวนัตกตะวนัออก โดยเริม่จากทางคูข่นานลอยฟ้าถนนบรมราชชนนี 
ข้ามสะพานพระราม 8 จากน้ันจึงตรงเข้าสู่ถนนจตุรทิศฝั่งตะวันออก 

 ซ่ึงเร่ิมจากถนนราชด�ำเนินนอกถึงแยกสวรรคโลกผ่านสะพานข้ามทางแยก
ถนนศรีอยุธยาตัดกับถนนราชปรารภเชื่อมต ่อกับถนนยกระดับ 
เหนือบงึมกักะสันเข้าสู่ถนนประชาสงเคราะห์ และเข้าสู่ช่วงของถนนเลียบ 

คลองบางกะปิถึงถนนพระรามที่ 9 โดยการก่อสร้างถนนใต้ทางด่วนขั้นท่ี 2 รวมท้ังสะพานลอยรถยนต์ข้ามถนนจากใต ้
ทางด่วนขั้นที่ 2 ลงบนคู่ขนานพระรามที่ 9 ซึ่งมีทั้งการปรับปรุงขยายผิวจราจรเดิม ถนนที่สร้างใหม่ และสะพานข้ามแยกต่างๆ  
ณ วันน้ีโครงข่ายถนนจตุรทิศแนวตะวันตกตะวันออกเสร็จสมบูรณ์ทั้งนี้ก็ด้วยพระมหากรุณาธิคุณอันยิ่งใหญ่ ที่พระบาทสมเด็จ 
พระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ทรงพระราชทานแด่พสกนิกรของพระองค์

	 การพัฒนาที่ประสานกลมกลืนไปกับการอนุรักษ์ คือ พระราชด�ำริส�ำคัญที่พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 
มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ทรงเน้นย�้ำเสมอมา โครงการขยายสะพานผ่านฟ้าลีลาศ และโครงการก่อสร้าง 
สะพานคู่ขนานสะพานมัฆวานรังสรรค์ท้ัง 2 สะพานที่มีอายุยาวนานนับร้อยปี และถูกขึ้นทะเบียนเป็นโบราณสถานของชาติ 
ได้สะท้อนแนวปรัชญานี้ได้อย่างชัดเจนหลังการปรับปรุง การจราจรหน้ากรมประชาสัมพันธ์เดิม การจราจรบนถนนราชด�ำเนิน 
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5. สะพานพระราม 8 เชื่อมสองฝั่งเมือง เชื่อมใจประชาชน

8. ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม วงแหวนสายเศรษฐกิจ

9. สะพานภูมิพล สะพานของพระราชา

ซึง่รวมทกุทศิทางถงึ 20 ช่องจราจรกค็ล่องตวั หากแต่ต้องมาพบกับ 
สภาพคอขวดอีกครั้งบริเวณสะพานผ่านฟ้าลีลาศและสะพาน 
มัฆวานรังสรรค์ พระองค์ได้ทรงโปรดพระราชทานแนวคิดในการ 
แก้ไขโดยการขยายผิวถนนของสะพานผ่านฟ้าลีลาศทั้ง 2 ข้าง 
เพิม่ขึน้ข้างละ 2 ช่องจราจร ส่วนสะพานมฆัวานรงัสรรค์ ให้ก่อสร้าง
เป็นสะพานคู่ขนานเพิ่มขึ้น 2 สะพาน รวม 6 ช่องจราจร โดยทรง
ก�ำชับให้ระมัดระวัง ในเร่ืองการอนุรักษ์รูปแบบประติมากรรม 
ของสะพานให้คงเหมอืนเดิม พร้อมไปกบัการทรงคณุค่าศิลปกรรม 
และสถาปัตยกรรม ไว้ได้อย่างสมบูรณ์

	 เมื่อพื้นที่เกษตรกรรมของจังหวัดสมุทรปราการในอดีต 
ได้เปลี่ยนมาเป็นเขตอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ที่สุดของประเทศ 
ควบคู่ไปกับเติบโตอย่างหนาแน่นของพ้ืนที่อยู่อาศัย ในขณะที ่
โครงข่ายถนนเดิมไม่อาจที่จะรองรับการล�ำเลียงขนถ่ายสินค้า 
และการเดนิทางของประชาชนได้อย่างเพยีงพอ พระบาทสมเดจ็
พระบรมชนกาธเิบศร มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร 
ทรงตระหนักถึงความเดือดร้อนที่พสกนิกรของพระองค์ได้รับ 

จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าโปรดกระหม่อม พระราชทานพระราชด�ำริให้มีการก่อสร้างถนนวงแหวนอุตสาหกรรม ซึ่งมีลักษณะ 
เป็นถนนต่อเนื่อง เช่ือมโยงพ้ืนท่ีย่านอุตสาหกรรมและท่าเรือคลองเตยเข้าด้วยกัน โดยเริ่มจากการปรับปรุงถนนหน้าการท่าเรือ
แห่งประเทศไทย ไปตามแนวทางรถไฟสายเก่า ถึงบริเวณจุดตัดกับถนนปู่เจ้าสมิงพราย และเชื่อมโยงเข้ากับถนนพระราม 3 ด้วย
สะพานข้ามแม่น�้ำเจ้าพระยา 2 ช่วง โครงการนี้จะไม่เพียงเป็นเส้นทางเพื่อการล�ำเลียงขนถ่ายสินค้าเท่านั้น หากยังจะช่วยแบ่งเบา
ปรมิาณการจราจรทีเ่คยคับคัง่ พร้อมไปกบัการพฒันาเมอืงโดยรอบเพือ่ให้ต้นทางกบัปลายทางสัน้ลง ตามแนวพระราชด�ำรขิองพระองค์

	 	 สะพานข้ามแม่น�้ำเจ้าพระยาอันเป็นส่วนหนึ่งของถนน 
วงแหวนอตุสาหกรรม ตามแนวพระราชด�ำริในการแก้ไขปัญหา 
จราจร และรองรับการล�ำเลียงขนถ่ายสินค้าในเขตอตุสาหกรรม 
นั้นเป็นส่วนส�ำคัญยิ่ง ในการเชื่อมโยงถนนพระรามที่ 3 และ 
ถนนปู่เจ้าสมิงพรายเข้าด้วยกัน ท�ำให้โครงข่ายถนนวงแหวน 
อุตสาหกรรม เป็นวงรอบที่เชื่อมต่อกันได้โดยสมบูรณ์ และ 
มีจุดเด่นทางด้านสถาปัตยกรรม คือเป็นสะพานแห่งเดียว 
ที่ข้ามแม่น�้ำเจ้าพระยาถึง 2 ช่วงต่อเนื่องกัน บริเวณช่วงโค้ง 

ของแม่น�้ำและเป็นสะพานขึงด้วยสายเคเบิล 7 ช่องจราจร แห่งแรกในประเทศไทยที่มีทางแยกต่างระดับบริเวณกึ่งกลางสะพาน 
เพื่อเชื่อมต่อกับทางยกระดับขนาดความกว้าง 4 ช่องจราจร เพื่อแยกไปสู่ถนนสุขสวัสดิ์ อีกทั้งยังมีช่องทางส�ำหรับรถบรรทุกหนัก 
ไว้เป็นการเฉพาะนอกจากนี้รูปแบบเสาของสะพานมีความสง่างาม ด้วยการออกแบบรูปเป็นส่ีเหล่ียมข้าวหลามตัด มียอดเสา 
ที่แสดงถึงเอกลักษณ์ไทย เปรียบประดุจพระธรรมรงค์ที่พระราชทานให้แก่พสกนิกรของพระองค์
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	 นายชยธรรม์ พรหมศร ผูอ้�ำนวยการส�ำนกังานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร เป็นประธานงานแสดงมุทิตาจิต 
ข้าราชการ สนข. เกษยีณอายรุาชการ ประจ�ำปีงบประมาณ 2563 
เมื่อวันอังคารที่ 22 กันยายน 2563 ณ ห้องประชุมยงยุทธ 
สาระสมบตั ิชัน้ 5 อาคาร สนข. โดยมนีางวไิลรตัน์ ศริโิสภณศลิป์ 
รองผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่ง และ
จราจร นายปัญญา ชูพานิช รองผู ้อ�ำนวยการส�ำนักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร นายวจิิตต์ นมิติรวานชิ 
นักวิชาการขนส่งทรงคุณวุฒิ คณะผู้บริหาร ข้าราชการ และ
เจ้าหน้าที่ สนข. เข้าร่วมงานดังกล่าว ทั้งนี้ ข้าราชการ สนข. 
เกษยีณอายรุาชการ ประจ�ำปีงบประมาณ 2563 มจี�ำนวน 3 ท่าน
ได้แก่ 

1. นายยืนยง ตั้งเปรมศร ีผูอ้�ำนวยการส�ำนกัแผนงาน 

2. นางจิรชัยา บถด�ำริห์ นกัวเิคราะห์นโยบายและแผนช�ำนาญการ

3. นางสาวอภชิญา กติติธชัสุข เจ้าพนกังานสถิติช�ำนาญงาน

สนข. จัดงานแสดงมุทิตาจิต
ข้าราชการ สนข. เกษียณอายุราชการ ประจ�ำปีงบประมาณ 2563

ประมวลภาพ
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พิธีแสดงมุทิตาจิตแด่ นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ 
ปลัดกระทรวงคมนาคม ในโอกาสเกษียณอายุราชการ
ประจ�ำปี พ.ศ. 2563
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	 ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จัดพิธีแสดงมุทิตาจิตแด่ นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ 
 ปลัดกระทรวงคมนาคม ในโอกาสเกษียณอายุราชการ ประจ�ำปี พ.ศ. 2563 เมื่อวันจันทร์ที่ 28 กันยายน 2553 

	 ณ ห้องประชุมยงยุทธ สาระสมบัติ ชั้น 5 อาคาร สนข. โดยมีนายชยธรรม์ พรหมศร ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบาย 
และแผนการขนส่งและจราจร กล่าวต้อนรบัและกล่าวแสดงมุทติาจติแด่นายชยัวัฒน์ฯ พร้อมด้วยนางวไิลรตัน์ ศริโิสภณศิลป์ รองผูอ้�ำนวยการ
ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร นายปัญญา ชูพานิช รองผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่ง 
และจราจร นายวจิติต์ นมิติรวานชิ นกัวชิาการขนส่งทรงคณุวฒุ ิผูบ้รหิารและเจ้าหน้าที ่สนข. เข้าร่วมพธิดีงักล่าวฯ ทัง้นี ้นายชยัวฒัน์ฯ 
ได้เข้าสกัการะพระบรมสารรีกิธาต ุและศาลาพระพรหม ซ่ึงเป็นส่ิงศกัด์ิสิทธิป์ระจ�ำ สนข. และให้แนวทางในการท�ำงานแก่เจ้าหน้าที ่
สนข. โดยให้มคีวามรกัในองค์กร มวีนิยัในการท�ำงาน และมทีศันคติทีดี่ต่อเพ่ือนร่วมงาน ส�ำหรับบรรยากาศของการจัดงานเป็นไปด้วย 
ความอบอุน่ อนึง่ นายชยัวฒัน์ฯ ได้แสดงความยนิดกีบันายชยธรรม์ฯ ในโอกาสได้รับแต่งต้ังให้ด�ำรงต�ำแหน่งปลัดกระทรวงคมนาคม 
ตัง้แต่วนัที ่1 ตลุาคม 2563 เป็นต้นไป
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พิธีแสดงความยินดีแก่ นายชยธรรม์ พรหมศร          
ในโอกาสเข้ารับต�ำแหน่งปลัดกระทรวงคมนาคม 
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ครบรอบ 18 ปี 9 ตุลาคม 2563

“มุ่งม่ันพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศ..
เพ่ือความสุขอย่างยั่งยืนของคนไทย” 



สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร40

สนข. ครบรอบ 18 ปี 9 ตลุาคม 2563 “มุง่มัน่พฒันาระบบคมนาคม
ขนส่งของประเทศ... เพื่อความสุขอย่างยั่งยืนของคนไทย”

	 นายชยธรรม์ พรหมศร ปลัดกระทรวงคมนาคม สักการะ 
พระบรมสารรีกิธาตแุละศาลพระพรหม ณ ส�ำนกังานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร (สนข.) เนือ่งในโอกาสวนัคล้ายวนัสถาปนาครบรอบ 
18 ปี เมื่อวันศุกร์ที่ 9 ตุลาคม 2563 โดยมีนางสุขสมรวย วันทนียกุล 
เลขานกุารรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม ให้เกยีรตเิป็นประธานในพิธี 
พร้อมด้วย นายอานนท์ เหลืองบริบูรณ์ รองปลัดกระทรวงคมนาคม 
(ด้านอ�ำนวยการ) รกัษาราชการแทนผูอ้�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและ 
แผนการขนส่งและจราจร นางวไิลรตัน์ ศริโิสภณศลิป์ รองผูอ้�ำนวยการ 
ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร นายวจิิตต์ นมิติรวานชิ 
นกัวชิาการขนส่งทรงคุณวุฒ ิให้การต้อนรบัหน่วยงานในสงักัดกระทรวง 
คมนาคม หน่วยงาน ภาครฐัและภาคเอกชน ตลอดจนอดตีผูบ้รหิาร สนข. 
ที่มาร่วมแสดงความยินดี ท้ังนี้ นางสุขสมรวยฯ ได้มอบทุนการศึกษา 
“ค�ำรบลักขิ์ สุรัสวดี” ให้แก่บุตรข้าราชการและเจ้าหน้าที่ สนข. 
ทีมี่ผลการเรยีนด ีจ�ำนวน 2 ทุน ประกอบด้วย ทุนระดบัประถมศกึษา จ�ำนวน 
5,000 บาท ได้แก่ เดก็ชายพชรพฒัน์ นาญาต ิบตุรของนางสาธติา นาญาต ิ
เจ้าหน้าที่ธุรการ ส�ำนักบริหารกลาง (สบก.) และทุนระดับมัธยมศึกษา 
จ�ำนวน 5,000 บาท ได้แก่ เด็กหญิงนัทธมน สุวรรณศิลป์ บุตรของ 
นางสาวดวงพร ซาพวง เจ้าหน้าทีธ่รุการ ส�ำนกัส่งเสรมิระบบการขนส่ง 
และจราจรในภูมิภาค (สบก.) รวมทั้งมอบทุน “พี่ให้น้อง” ในระดับ 
มัธยมศึกษา จ�ำนวน 5,000 บาท ได้แก่ นางสาวศรีวรรณ ว่องสาริกิจ 
บุตรของนายสุธา ว่องสาริกิจ พนักงานบริการเอกสารทั่วไป ระดับ บ2 
ส�ำนักบริหารกลาง (สบก.)
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	 การพฒันาสถาปัตยกรรมองค์กรเป็นกระบวนการ 
ทีน่�ำเอาเทคโนโลยสีารสนเทศ (Information Technology) 
มาสนับสนุนการด�ำเนินงานทางธุรกิจ  (Business) 
ให้เกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุดต่อองค์กร 
แม ้ ว ่ า สถ าป ั ตยกรรมองค ์ ก รจะ เน ้ น ใน เรื่ อ ง 
ความสอดคล้องกันของการด�ำเนินงานด้านธุรกิจและ 
เทคโนโลยีสารสนเทศ

	 สถาป ัตยกรรมองค ์กร เป ็น เครื่ อ งมื อ 
เชิงยุทธศาสตร์เพือ่การวางแผนทีจ่ะแปลงวสิยัทศัน์ไปสู ่
การปฏิบัติได้อย่างมีประสิทธิภาพสามารถแสดงถึง 
กรอบแนวทาง (Framework) และข้ันตอนวธิ ี(Method) 
รวมทั้งกฎ กติกา และกระบวนการมาตรฐานต่างๆ 
ทีช่่วยในการวิเคราะห์และออกแบบพมิพ์เขียว (Blueprint) 
รวมท้ังเป็นเคร่ืองมอืในการจัดท�ำแผนและพัฒนากระบวนการ 
และองค์ประกอบต่างๆ ขององค์กรเพ่ือขับเคลื่อน 
การเปลีย่นแปลงขององค์กร และการแปลงวสิยัทศัน์และ 
ยุทธศาสตร์ขององค์กรให้ไปสู ่ผลลัพธ ์ที่ เป ็นจริง 
ซ่ึงท�ำให้องค์กรสามารถบริหารการเปลีย่นแปลงได้อย่าง 
มปีระสิทธิภาพสอดคล้องกับวิสัยทัศน์

สถาปัตยกรรมองค์กรจะแบ่งออกเป็น 4 มมุมอง ได้แก่ 

(1) สถาปัตยกรรมธุรกิจ (Business Architecture)

(2) สถาปัตยกรรมด้านข้อมูลสารสนเทศ (Data/	 	
    Information Architecture)

(3) สถาปัตยกรรมระบบงาน (Applications Architecture)

(4) สถาปัตยกรรมเทคโนโลย ี(Technology Architecture)

	 ปัจจบุนักระแสการบรหิารจดัการองค์กร โดยการน�ำเทคโนโลยี
สารสนเทศเข้ามาขับเคลื่อนภารกิจหรือธุรกิจหลักให้เกิดผลลัพธ์ที่มี
ประสทิธภิาพสงูสดุนัน้ ก�ำลงัได้รบัการตอบสนองจากองค์กรขนาดกลาง
และขนาดใหญ่ เนื่องจากเดิมมีการพัฒนาเทคโนโลยีสารสนเทศที่เน้น
เฉพาะบางจุด ไม่เป็นระเบียบ ขาดแบบแผนท่ีเหมาะสมซึ่งเกิดขึ้นกับ 
องค์กรที่มีการด�ำเนินงานมาอย่างยาวนาน หรือพึ่งมีการน�ำเอา 
เทคโนโลยสีารสนเทศมาเพิม่ศกัยภาพในการแข่งขนัหรือบรหิารจดัการ 
ท่ีต่างประสบปัญหาในการขยายผลการสนับสนุนและการพัฒนา 
ในด้านดังกล่าว ไปยังส่วนงานหรือกระบวนงานอื่นๆ ในองค์กรที่ไม่ม ี
ความชัดเจนว่าควรด�ำเนินการอย่างไรจึงจะประสบผลส�ำเร็จ 
เพราะบางกรณไีม่สามารถล่วงรูเ้ลยว่าเดมิทีแล้วรูปแบบหรอืโครงสร้างของ 
กระบวนงานนัน้ๆ แม้กระทัง่เนือ้หาของข้อมลูเป็นอย่างไร มเีป้าหมาย 
ในการด�ำเนนิการเพือ่วตัถปุระสงค์ใด และต้องน�ำเอาเทคโนโลยสีารสนเทศ 
มาช่วยอย่างไร จึงจะสามารถตอบสนองกับงานส่วนดังกล่าวได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพซึ่งอาจต้องอาศัยผู้ปฏิบัติงานเป็นหลักในการพัฒนา 
และหากมีการเปลี่ยนแปลงตัวบุคลากร อาจต้องเริ่มนับหนึ่งใหม่

	 ดงันัน้ จงึจ�ำเป็นอย่างยิง่ทีต้่องถอดเอาโครงสร้างในมติต่ิางๆ 
ที่เกี่ยวข้องทั้งองค์กรออกมาจัดท�ำเป็นเอกสารในลักษณะที่คล้ายกับ 
พมิพ์เขยีวหรือแบบแปลนของอาคาร เพือ่ไม่ให้องค์ความรูใ้นโครงสร้าง 
ดังกล่าวขึ้นอยู่กับบุคลากรอาวุโส หรือเจ้าหน้าท่ีผู้เชี่ยวชาญท่านใด 
ท่านหนึ่งและเพื่อสร้างความชัดเจนในองค์กรถึงกระบวนงานหลัก 
ที่ด�ำเนินการภารกิจที่ให ้บริการ  เป้าหมายการก�ำหนดแผนผัง 
การบรหิารจดัการ รปูแบบของเอกสาร ข้อมลู การเช่ือมโยง ภารกจิภายใน 
อ�ำนาจหน้าที่ความรับผิดชอบ ฯลฯ ซึ่งข้อมูลโครงสร้างในมิติต่างๆ 
เหล่าน้ีจะช่วยให้บคุลากรภายในท่ีมภีาระหน้าท่ีเกีย่วข้องในการพฒันา 
องค์กรหรือแม้กระทั่งผู้เชี่ยวชาญจากภายนอก สามารถมองเห็นภาพ 
การพฒันาท่ีชัดเจนตรงจดุตรงประเดน็ สามารถประเมนิความเหมาะสม 
และผลกระทบจากการด�ำเนินการต่อส่วนงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้องได ้
เป็นอย่างดีซึ่งการด�ำเนินการในเรื่องดังกล่าวส�ำหรับองค์กร ถือเป็น 
ปัจจัยหนึ่งที่ส�ำคัญต่อการพัฒนาองค์กรเพื่อการแข่งขัน หรือเพื่อ 
การบริหารจัดการที่มีีประสิทธิภาพ

เปิดโลกเทคโนโลยีสถาปัตยกรรมองค์กร 
(Enterprise Architecture)

กรอบส�ำหรบัการพฒันาสถาปัตยกรรมองค์กร

นยิามและองค์ประกอบของสถาปัตยกรรมองค์กร

โดย : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทเศการขนส่งและจราจร (ศทท.)

        ส�ำนักงานนโยบายและผนการขนส่งและจราจร (สนข.)
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	 จากภาพประกอบ 2 กระบวนการพฒันาสถาปัตยกรรม
องค์กรจะเริม่ต้นจากการทีผู่บ้รหิารให้การสนบัสนนุในระดับนโยบาย 
มกีารจดัตัง้หน่วยงานหรอืคณะท�ำงานท�ำหน้าทีร่บัผดิชอบในการ
พฒันาสถาปัตยกรรมองค์กร การก�ำหนดแนวทางและก�ำหนดเป้าหมาย
ในการพฒันา หลงัจากนัน้กระบวนการในการพฒันาสถาปัตยกรรม
จะด�ำเนนิการจดัท�ำสถาปัตยกรรมปัจจบัุนหรอืสถาปัตยกรรมพ้ืนฐาน 
(Base Line) ทีป่ระกอบไปด้วยสถาปัตยกรรมในระดับชัน้ต่างๆ  อนัได้แก่ 
สถาปัตยกรรมธรุกจิ (Business Architecture) สถาปัตยกรรมข้อมลู 
(Data Architecture) สถาปัตยกรรมระบบงาน (Application 
Architecture) สถาปัตยกรรมระบบเทคโนโลยี (Technology 
Architectureที่รวมทั้งโครงสร้างพื้นฐานทางด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศ (IT Infrastructure) และความมัน่คงปลอดภยั (Security) 
ซึ่งการพัฒนาสถาปัตยกรรมองค์กรจะก�ำหนดสถาปัตยกรรม
เป้าหมาย (Target Architecture) ตามทิศทางการพัฒนาด้านระบบ
เทคโนโลยีขององค์กรแล้วน�ำผลการประเมินช่องว่างระหว่าง
สถาปัตยกรรมพืน้ฐานกับสถาปัตยกรรมเป้าหมายมาจดัท�ำแผนงาน 
การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ การใช้รายละเอียด 
เชงิสถาปัตยกรรมในการก�ำกบัดแูล และการใช้งานสถาปัตยกรรม 
เพื่อการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง โดยกระบวนการในการพัฒนา
สถาปัตยกรรมจะใช้การจดัเกบ็รายละเอยีดเชงิสถาปัตยกรรมและ 
มีการจัดเกบ็รายละเอียดเชงิสถาปัตยกรรมในถงัเกบ็ (Repository) 
เพื่อการน�ำแบบเชิงสถาปัตยกรรมกลับมาใช้ซ�้ำ

อย่างไรก็ตามด้านความมัน่คงปลอดภยักถ็อืเป็นอีกหนึง่องค์ประกอบ
ที่ขาดไม่ได้ซึ่งจะช่วยให้ท้ังการด�ำเนินงานธุรกิจและการบริหาร
จัดการเทคโนโลยีสารสนเทศเป็นไปด้วยความถูกต้อง ครบถ้วน 
โปร่งใส และตรวจสอบได้ การพัฒนาสถาปัตยกรรมองค์กร 
จะมีการด�ำเนินการที่เป็นกระบวนการที่ต่อเนื่องและเป็นวงจร
การพฒันาทีไ่ม่สิน้สดุ สามารถแสดงได้ดงัภาพประกอบ 2 ต่อไปนี้

	 นอกจากนีก้ารพัฒนาสถาปัตยกรรมองค์กรต้องมีการ
ก�ำกบัดแูล (EA Governance) ทัง้น้ีเพือ่ให้กระบวนการพฒันา
สถาปัตยกรรมมกีารด�ำเนนิการอย่างต่อเนือ่งและมกีารปรบัปรงุ
รายละเอยีดของแบบสถาปัตยกรรมทีจั่ดเกบ็ให้ทนัสมัยอยูเ่สมอ

กรอบการพัฒนาสถาปัตยกรรมองค์กร

	 แนวทางการพัฒนาสถาปัตยกรรมองค์กรในแต่ละ
ธรุกจิทีม่ใีนปัจจบุนั มกัจะใช้ตามกรอบการพฒันาสถาปัตยกรรม
องค์กรต่อไปน้ี  ได้แก่ Zachman Framework  (ZF), 
The Open Group Architecture Framework (TOGAF) และ 
Federal Enterprise Architecture (FEA) ซึ่งแต่ละกรอบ	

การพัฒนามีใจความส�ำคัญ ดังนี้ 

Zachman Framework

	 Zachman Framework เป็นกรอบการพัฒนา 
ที่พิจารณาอยู่ 2 องค์ประกอบ (แสดงดังภาพประกอบ 3) 
โดยองค์ประกอบแรก คอื 5W1H (ตามแนวนอนของรปู) เป็น 
องค์ประกอบเกีย่วกับการสือ่สารโดยการสอบถามด้วย 6 ค�ำถาม 
ต่อไปนี้ ได้แก่ ใคร (Who) ท�ำอะไร (What) ที่ไหน (Where) 
เมื่อไร  (When) ท�ำไม  (Why)  และ อย ่างไร  (How) 
องค์ประกอบที่สอง คือ มุมมองผู้รับฟัง (ตามแนวตั้งของรูป) 
เป็นองค์ประกอบที่กล่าวถึงมุมมองของผู ้ที่เกี่ยวข้องกับ
สถาปัตยกรรมองค์กรในมมุมองต่างๆ ประกอบไปด้วย 6 มมุมอง
ดังต่อไปนี้

มุมมองผู้บริหาร (Executive) 

มุมมองผู้จัดการธุรกิจ (Business Management) 

มุมมองสถาปนิก (Architect) 			 

มุมมองวิศวกร (Engineer) 		

มุมมองช่างเทคนิค (Technician) 

มุมมองระดับองค์กร (Enterprise)
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	 TOGAF Framework มีจุดเด่นที่ส�ำคัญ ได้แก่ 

การให้แนวทางและรายละเอยีดของการพัฒนาสถาปัตยกรรม

องค์กร ดังแสดงตามภาพประกอบ 4

The Open Group Architecture Framework (TOGAF)

	 TOGAF ให้แนวทางในการจัดท�ำและการน�ำเอา
สถาปัตกรรมองค์กรไปใช้งาน TOGAF แบ่งสถาปัตยกรรมองค์กร
ออกเป็น 4 องค์ประกอบ นั่นคือ

1)  สถาปัตยกรรมด้านธรุกจิ (Business Architecture) กล่าวถงึ
ยุทธศาสตร์และกลยุทธ์องค์กรกระบวนการธุรกิจ รวมไปถึง 
การก�ำกับดูแลกิจการ

2)  สถาปัตยกรรมด้านข้อมลู (Data Architecture) อธบิายถงึ
โครงสร้างของข้อมลูทัง้ในระดบั Logical และระดบั Physical 
และเครื่องมือ/กระบวนการในการบริหารจัดการข้อมูล

3) สถาปัตยกรรมด้านแอปพลเิคชนั (Application Architecture) 
แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างแอปพลเิคชนักบักระบวนการธุรกจิ 
และความเชื่อมโยงกันระหว่างแอปพลิเคชันกับแอปพลิเคชัน

4) สถาปัตยกรรมด้านเทคโนโลย ี(Technology Architecture) 
อธบิายถงึการน�ำเอาซอฟต์แวร์และฮาร์ดแวร์มาสนบัสนนุการ 
บริหารจัดการกับข้อมูล แอปพลิเคชัน และธุรกิจ ในส่วนนี้ 
จะกล่าวรวมไปถึงโครงสร้างพื้นฐานทางด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศ เช่น เครือข่าย (Network) กระบวนการ (Process) 
มาตรฐาน (Standard) และความมั่นคงปลอดภัย

Federal Enterprise Architecture (FEA)

	 FEA เป็นกรอบในการจัดท�ำสถาปัตยกรรมองค์กรโดย 

CIO Council ประเทศสหรัฐอเมริกาได้เสนอกรอบการจัดท�ำ

สถาปัตยกรรมองค์กรนี้ เพื่อเป็นแนวทางในการพัฒนาและ

ปรับปรุงขบวนงานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศแก่หน่วยงาน

ภาครฐัทัว่ทัง้ประเทศสหรฐัอเมรกิา โดยประกอบด้วยการก�ำหนด

สถาปัตยกรรมและการวเิคราะห์สภาพปัจจุบนัของเทคโนโลยี

สารสนเทศ การก�ำหนดสถาปัตยกรรมเป้าหมาย การก�ำหนด

แผนงานและโครงการเพื่อไปสู่เป้าหมาย นอกจากนี้ FEA 

ยังแสดงถึงโครงสร้างเพื่อการบริหารจัดการสถาปัตยกรรม

องค์กรอย่างเป็นระบบ ประกอบด้วยองค์ประกอบย่อยเพ่ือ

การจดัท�ำสถาปัตยกรรมองค์กร 8 ด้าน และแบ่งเป็น 4 ระดบัชัน้ 

โดยสถาปัตยกรรมองค์กรทั้ง 8 ด้าน มีรายละเอียดดังนี้

1) ปัจจัยขับเคลื่อนต่อสถาปัตยกรรมองค์กร (Architecture 

Drivers) หมายถึง ปัจจัยที่มีผลต่อสถาปัตยกรรมองค์กร

2) วิสัยทัศน์เชิงกลยุทธ์ (Strategic Direction) หมายถึง 

รายละเอยีดในเชงิกลยทุธ์เพือ่รองรบัวิสยัทัศน์ในการขบัเคล่ือน 

องค์กรและเป้าหมายที่สอดรับกับยุทธศาสตร์องค์กร

3) สถานภาพปัจจุบันของสถาปัตยกรรมองค์กร (Current 

Architecture) หมายถึง สถานภาพปัจจุบันด้านเทคโนโลยี

สารสนเทศและการส่ือสาร เช่น ด้านระบบงาน ด้านโปรแกรม 

ประยกุต์ด้านเทคโนโลยพ้ืีนฐานซ่ึงทัง้หมดนีแ้สดงถงึสถาปัตยกรรม 

ด้านเทคโนโลยสีารสนเทศและการสือ่สารขององค์กรในปัจจบุนั

4) สถาปัตยกรรมเป้าหมาย (Target Architecture) หมายถึง 

สถาปัตยกรรมเป้าหมายด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและ 

การสื่อสารที่รองรับตามวิสัยทัศน์เชิงกลยุทธ์

5) กระบวนการในการปรับย้ายสถาปัตยกรรมองค์กร (Tran-

sitional Processes) หมายถึง กระบวนการทีจ่�ำเป็นหรือโครงการ

เพื่อการปรับย้ายไปสู่สถาปัตยกรรมเป้าหมาย

6) ส่วนประกอบหรือหน่วยงานย่อยของสถาปัตยกรรมองค์กร 

(Architectural Segments) หมายถึง สถาปัตยกรรม 

ของหน่วยงานย่อยภายใต้องค์กรทีมี่ความจ�ำเป็นในงานเฉพาะอย่าง

7) รปูแบบของสถาปัตยกรรม (Architectural Models) หมายถงึ 

เอกสารท่ีใช้ส�ำหรับการบริหารจัดการและการด�ำเนินการ 

จัดท�ำสถาปัตยกรรมองค์กร

1

2

3

4 1

2

3

4

5

6

7



สำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร44

8) มาตรฐาน (Standards) หมายถึง มาตรฐานที่ใช้อ้างอิง เช่น 
เอกสาร แนวทางและกรณตีวัอย่างเพือ่เป็นแนวทางในการเชือ่มต่อ
ของสถาปัตยกรรมองค์กร

ส่วนการแบ่งเป็น 4 ระดับชั้นตามมุมมอง ได้แก่

1) สถาปัตยกรรมด้านธุรกิจ (Business Architecture)

2) สถาปัตยกรรมด้านข้อมูล (Data Architecture)

3) สถาปัตยกรรมด้านแอปพลเิคชัน (Application Architecture)

4) สถาปัตยกรรมด้านเทคโนโลย ี(Technology Architecture)

8

การน�ำสถาปัตยกรรมองค์กรไปประยกุต์ใช้งาน

	 องค์กรทัง้ภาครฐัและเอกชน ได้ตระหนกัถึงความส�ำคญั
และความจ�ำเป็นของการจดัท�ำสถาปัตยกรรมองค์กรของแต่ละ
องค์กรโดยเฉพาะหน่วยงานภาครัฐของรฐับาลไทยมมีตคิณะรฐัมนตรี 
เรือ่งหลกัเกณฑ์และแนวทางปฏิบัตกิารจดัหาระบบคอมพิวเตอร์
ของรฐัทีม่มีลูค่าเกนิกว่า 100 ล้านบาทขึน้ไป ประจ�ำปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2557 โดยมีใจความส�ำคญัว่า “เพ่ือให้การขออนมุตัใินการ
จดัหาระบบคอมพิวเตอร์ของส่วนราชการองค์การมหาชนทีใ่ช้เงนิ
งบประมาณแผ่นดนิและมวีงเงนิงบประมาณในการจดัหาตัง้แต่ 
100 ล้านบาทขึ้นไป เป็นไปในทางเดียวกัน มีความถูกต้อง 
ลดความซ�้ำซ้อน และเป็นไปตามระเบียบของทางราชการ 
ทีก่�ำหนดขึน้ และเพือ่ควบคมุให้การจดัหาระบบคอมพวิเตอร์ภาครฐั 
เป็นไปตามแนวทางที่คณะกรรมการจัดหาระบบคอมพิวเตอร์ 
ภาครฐัก�ำหนด และเพ่ือควบคมุให้การจัดหาระบบคอมพวิเตอร์ 
ภาครฐัเป็นไปตามแนวทางท่ีคณะกรรมการจดัหาระบบคอมพวิเตอร์ 
ภาครัฐก�ำหนด มีการบูรณาการข้อมูลร่วมกัน สอดคล้องกับ 
แผนแม่บทเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารที่จัดท�ำขึ้น 
สามารถยกระดบักระบวนการจดัท�ำไปจนถึงขออนมัุตโิครงการ
ให้มีความชัดเจน โปร่งใสตรวจสอบได้ รวมทั้งสอดคล้องกับ
แผนนโยบายระดับประเทศอันจะน�ำไปสู่การปฏิบัติจึงขอให้
หน่วยงานต่างๆ ถือปฏิบัติตามหลักเกณฑ์แนวทาง ดังต่อไปนี้

	 “ให้ส่วนราชการเสนอโครงการและสถาปัตยกรรม
การจัดการองค์กร (Enterprise Architecture: EA) ของระบบ
คอมพวิเตอร์ของรฐัโดยการจดัท�ำข้อเสนอโครงการดงักล่าวตาม
แบบฟอร์มข้อเสนอโครงการจดัหาระบบคอมพวิเตอร์ของรัฐทีม่ี
มลูค่าตั้งแต่ 100 ล้านบาทขึ้นไป ต่อคณะกรรมการบริหารและ
จัดหาระบบคอมพิวเตอร ์ของหน ่วยงานเพื่อพิจารณา 
ให้ความเหน็ชอบงาน/แผนงาน/โครงการ…”

(กระทรวงเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร. 2557)

	 ดงันัน้ องค์กรภาครฐัหลายองค์กรได้มกีารรเิร่ิมจดัท�ำ 
สถาปัตยกรรมองค์กร  เช ่น กระทรวงยุติธรรม  ได้จัดท�ำ 
สถาปัตยกรรมองค์กรของส�ำนกังานปลัดกระทรวงระยะท่ี 1 ขึน้ 
(กระทรวงยุติธรรม 2557) หรือกรมการพัฒนาชุมชน กระทรวง
มหาดไทยได้จดัท�ำโครงการสถาปัตยกรรมองค์กรอเิลก็ทรอนกิส์ 
(กรมการพัฒนาชุมชน 2558) หรือแม้กระทั่งส�ำนักงานพัฒนา
รฐับาลดิจทิลั (องค์การมหาชน) (สพร.) กไ็ด้มีการจดัท�ำสถาปัตยกรรม
องค์กรของส�ำนกังานฯ (ส�ำนกังานรฐับาลอเิลก็ทรอนกิส์ 2558) 
ส่วนภาคเอกชน เช่นบริษัท พีทีที ไอซีที โซลูชั่น จ�ำกัด ธนาคาร
กสกิรไทย ธนาคารไทยพาณชิย์ เป็นต้น กม็กีารจดัท�ำสถาปัตยกรรม
องค์กรด้วยเช่นกัน

	 อย่างไรกต็ามจากการศกึษาทฤษฎแีละรายงานการจดัท�ำ
สถาปัตยกรรมองค์กรทัง้ภาครฐัและเอกชน พบว่า กรอบแนวทาง 
การพัฒนาในระดับสากลทีน่�ำเสนอทัง้ 3 กรอบนัน้ ไม่สามารถน�ำ
กรอบใดกรอบหนึง่มาปรบัประยกุต์ใช้ได้เพยีงกรอบเดยีว ด้วยว่า
แต่ละกรอบการพัฒนากม็ข้ีอได้เปรียบและข้อจ�ำกดัท่ีแตกต่างกันไป 
ดังนัน้จะพบว่ามกีารน�ำกรอบการพัฒนาทัง้ 3 กรอบมาปรับผสม
รวมกนัใช้พฒันาเป็นสถาปัตยกรรมองค์กรทีป่รบัเข้ากบับรบิทของ
องค์กรของตน เพื่อก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อไป

บทสรปุ

	 สถาปัตยกรรมองค์กรเป็นเครื่องมือบริหารจัดการ
องค์กรธุรกิจยุคใหม่ท่ีจะช่วยให้ได้เปรียบทางการแข่งขัน 
หรือเพ่ือการบริหารจัดการท่ีมีประสิทธิภาพโดยท�ำหน้าที่เป็น
พิมพ์เขียวที่มีรายละเอียดมากพอที่จะสร้างสิ่งที่มีความสลับ 
ซับซ้อนได้อย่างมีคุณภาพ อันจะท�ำให้เห็นภาพรวมทั้งหมด 
ช่วยลดการท�ำงานทีผ่ดิพลาดทีม่กัเกดิจากความเข้าใจทีไ่ม่ตรงกัน 
ตลอดจนน�ำเสนอข้อมลูทีจ่�ำเป็นกับการปรบัเปลีย่นยุทธศาสตร์
และใช้ในการตัดสินใจเมื่อมีการเปล่ียนแปลงที่จะเกิดขึ้นใน

อนาคต

ทีม่า : มหาวทิยาลยันอร์ทกรงุเทพ. สถาปัตยกรรองค์กร : เครือ่งมอื
บรหิารจดัการองค์กรธุรกจิยคุใหม่ {ออนไลน์}. 2559. แหล่งท่ีมา 
: http://www.ctrlplus.co.th/wp-content/uploads/2017/09/
บทความวิชาการ-EA-Tools-for-Modern-Business-Enter-

prise-Management.pdf [18 พฤศจิกายน 2563]
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สัญจรทั่วไทย

หมูอ้วนชวนชิม ... ร้านอร่อยเด็ดยกนิ้ว

เหมันต์ที่ผ่านพ้นไป  	 	 ผ่านไปพร้อมใบไม้บาน

ร่วงหล่นพริ้วปลิวลู่ลงทาง		 ดูใบไม้วางอ้างว้างเอกา

เหมือนรักที่จากฉันไป  	 	 จากไปเหลือไว้แต่น�้ำตา

หลั่งรินไหลท่วมใจท่วมขอบฟ้า   	 ดังไฟรักพาฤทัยแหลกลาญ

	 ฉบับน้ีพ่ีหมูอ้วนเปิดคอลัมน์ต้อนรับขอกล่าวค�ำว่า “สวัสดีกัลยาณมิตร มิตรรักแฟนคลับทุกท่าน” พร้อมกับฮัมเพลง
ประจ�ำฤดูหนาวไปพร้อมกับการปั่นต้นฉบับ “หมูอ้วนชวนชิม อร่อยเด็ด ยกนิ้ว” กันเลยทีเดียว  หลังจากกรมอุตุนิยมวิทยา 
ได้มปีระกาศแจ้งให้ทราบว่า ประเทศไทยย่างเข้าสูเ่หมนัต์ฤดอูย่างเป็นทางการเรยีบร้อยแล้ว ...อกีไม่กีว่นักจ็ะส้ินปี 2563 กันแล้ว 
ปีนีเ้ป็นอีกปีที่วันเวลาผ่านไปรวดเร็ว และไม่เคยคอยใคร ลมหนาวพัดผ่านรับรู้ถึงลมเย็นๆ มากระทบผิวเบา อากาศเย็นๆ แบบนี้ 
สมควรต้องจัดเมนูอร่อยเด็ดท่ีให้ความอบอุ่นแก่ร่างกาย อาหารเสริมคอลลาเจน บ�ำรุงไขข้อ ท�ำร่างกายให้อบอุ่น แข็งแรง 
เพิ่มภูมิคุ้มกันอากาศหนาวกันดีกว่า ซึ่งเมนูแสนอร่อยที่ว่าน้ันก็คือ “ขาหมู” และร้านที่จะมาแนะน�ำกันในวันน้ีเป็นร้านขาหมู 
ทีไ่ด้นบัได้เป็น 1 ใน 10 ของร้านข้าวขาหมสูดุยอดอร่อยท่ีคนรักขาหมรูู้จัก... และไม่ควรพลาด นัน่คอื “ร้านขาหมเูจริญแสงสลีม” 
หรอืคนรุน่เก่าๆ จะเรยีกว่า “ขาหมตูรอกโต๊ะ” หรอื “ขาหมเูลิดสิน” ร้านขาหมสุูดยอดอร่อยท่ีครองใจคนรักขาหม ูซึง่หนึง่ในนัน้ 

ก็มีพี่หมูอ้วนร่วมอยู่ด้วยนั่นเองงงงงงง 

ร้านขาหมูเจริญแสง

“
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	 ก่อนที่พ่ีหมูอ้วนจะไปแนะน�ำความอร่อยของ “ข้าวขาหมูเจริญแสงสีลม” วันนี้มีเคล็ดลับ “กินข้าวขาหมูอย่างไรให้
ปลอดภยั?” มาฝากกนั เวลาเราไปกนิข้าวขาหมตูามร้าน เราจะสังเกตเหน็ว่าพ่อค้าแม่ขายข้าวขาหมเูขากม็ตัีวช่วยไว้แก้เกมสขุภาพ
วางเอาไว้ให้บนโต๊ะเสร็จสรรพอยู่แล้วน่ัน คือ “กระเทียมสด พริกข้ีหนูสดและพริกน�้ำส้มต�ำ” 3 สหายนี้มีดีหลายอย่างเริ่มกันจาก
กระเทียม ที่มีฤทธิ์ช่วยลดการซึมผ่านของคอเลสเตอรอลจากล�ำไส้เล็กเข้าสู่กระแสเลือด และต้านการก่อไขมันอุดตันในเส้นเลือด
ขณะที่ “พริกขี้หนู” ซ่ึงมีสารแคปไซซิน มากท่ีสุด สารดังกล่าวนี้มีฤทธิ์กระตุ้นการหลั่งอินซูลินช่วยลดน�้ำตาลในเลือด ท�ำให ้
การไหลเวยีนของเลอืดดีข้ึนลดภาวะการอดุตันของเส้นเลอืดป้องกนัไม่ให้ตับสร้างไขมนัเลวกระตุ้นการสร้างไขมนัดีท�ำให้ไตรกลเีซอไรด์ 
ในเลือดต�่ำลง แถมสารดังกล่าวยังกระตุ้นการหลั่งสารเอนดอร์ฟิน ท�ำให้กินขาหมูแล้วมันฟินขึ้นไปอีกระดับ ส่วน “น�้ำส้มสายชูใน 
พริกน�้ำส้ม” นั้นช่วยกระตุ้นการหลั่งน�้ำย่อยในระบบทางเดินอาหาร จึงช่วยย่อย แต่อย่างหลังนี้ต้องมั่นใจว่าท�ำจากน�้ำส้มสายชูแท้ 
และไม่ควรกินมากจนเกินไปเพราะจะเป็นการเพิ่มกรดในกระเพาะอาหารอาจท�ำให้เป็นโรคกระเพาะอาหารตามมา

	

	 ดงันัน้ เวลาทีค่ณุตกัข้าวขาหมสู่วนท่ีมหีนงันิม่ๆ หนึง่ค�ำให้โรยพรกิน�ำ้ส้มลงในค�ำข้าวเลก็น้อย แนมกระเทยีมหรอืพรกิขีห้นสูด 
สักกลีบ เคี้ยวกินคู่กันไป เท่านี้คุณก็ปลอดภัยจากไขมันแล้ว ที่ส�ำคัญควรกินแต่พอดี นานๆ กินทีก็จะดีต่อสุขภาพขึ้นมากขึ้น 
ส่วนคนที่มีปัญหาไขมันสูงหรือระดับน�้ำตาลสูงอยู่แล้ว กรุณาลดไขมันและน�้ำตาลลงให้ปกติได้เสียก่อนจึงตัดสินใจกินและไม่ควร 
กนิบ่อยท่ีส�ำคญั อย่าลมืออกก�ำลงักายเพือ่เพิม่การเผาผลาญด้วย ส่วนคนท่ีมปัีญหาระบบการย่อยอาหารหรอืคนท่ีเป็นโรคกระเพาะ 
บอกเลยว่าต้องงดของมัน ของเปรี้ยว ของเผ็ด กินของอ่อนๆ ไปก่อน เยียวยาตัวเองให้หายดีแล้วค่อยมาเกเรกินข้าวขาหมูกันได้ 
ส่วนผู้ป่วยโรคหลอดเลือดหัวใจ ตัดใจจากเมนูนี้เถิด มีของอร่อยกว่านี้อีกเยอะให้เลือกกิน

	 “ร้านขาหมเูจรญิแสงสลีม” คอืร้านข้าวขาหมรู้านโปรดตดิอนัดบั 1 ในใจของพีห่มอู้วน เมือ่ใดทีค่ดิอยากจะกนิข้าวขาหมู 
“ร้านขาหมูเจริญแสงสีลม” ต้องลอยน�ำขึ้นมาก่อนหน้าร้านอื่น เป็นร้านที่พลพรรคคนรักขาหมูยกนิ้วให้กับความอร่อยร้านขาหมู
ทัว่ๆ ไปมักจะมีเครือ่งหรอืชิน้ส่วนให้เลอืกแค่เนือ้ หนงั ไส้ และคาก ิเท่านัน้ แต่ทีน่ีม่มีจีดุเด่นขาย “ขาหมชูิน้ส่วนสารพัด” นบัเป็น
ร้านข้าวขาหมูระดับต�ำนานเพราะเปิดขายมานานกว่า 60 ปี ตั้งแต่ พ.ศ. 2502 “ร้านขาหมูเจริญแสงสีลม” อยู่ตรงปลายถนนสีลม
ก่อนถึงสามแยกบางรัก แรกเริ่มเดิมทีร้านเป็นเพิงอยู่ในตรอกข้างร้านสีลมสโตร์ฝั่งเดียวกับโรงพยาบาลเลิดสิน บางคนจึงยังเรียก
ติดปากว่าขาหมูเลิดสิน ต่อมาได้ย้ายมาอยู่ที่ตึกแถวในซอยฝั่งตรงกันข้ามกับสเตททาวเวอร์ (State Tower) เยื้องกับโรงพยาบาล 
เดินเข้าซอยไปนิดเดียวก็จะเจอร้านขาหมูทางฝั่งขวา มีอ่างใส่ขาหมูใบเบ้อเร่ิมอยู่ที่หน้าร้าน มีโต๊ะสแตนเลสเงาวับเรียงราย 
อยู่หน้าร้าน หรอืจะเข้ามาอีกด้านทางซอยเจรญิกรงุ 49 กม็าได้อกีทางหนึง่เช่นกนั ร้านแบ่งเป็น 2 ฝ่ัง คอื ฝ่ังลกูค้าส�ำหรบัซ้ือกลับบ้าน 
จะมคีนยนืต่อแถวยาวรอนัน่แหละแสดงว่ามาถกูร้านแล้ว กบัฝ่ังลกูค้านัง่กนิในร้าน “ร้านขาหมเูจรญิแสงสลีม” ปัจจบุนัสืบทอดมา
เป็นรุ่นที่ 3 แล้ว ซึ่งตอนนี้เฮียบัญชา บรรเจิดประยูร และน้องชายเป็นรุ่นท่ี 2 จะมีหน้าท่ียืนต้อนรับลูกค้า ควบคุมการปรุง และ 
เก็บเงินเท่านั้น โดยจะมีลูกสาวเฮียบัญชาฯ รับหน้าที่ยืนสับขาหมูที่หน้าร้านแทน ส่วนลูกค้าที่เข้ากินขาหมูก็จะมากันไม่ขาดสาย
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	 เฮียบญัชาฯ เล่าให้ฟังว่า “ร้านขาหมเูจรญิแสงสลีม” 
นอกจากจะต้อนรบัลกูค้าคนไทยขาประจ�ำแล้ว หลงัจากทีร้่าน
ได้รับรางวัลจากมิชลิน ปี 2018 ในประเภท “บิบกูร์มองด ์
(Bib Gourmand)” หรอืร้านอาหารอร่อยคุม้ค่าในราคาย่อมเยา 
มผีลท�ำให้มลีกูค้าชาวต่างชาต ิเช่น จนี เกาหล ีตามคูม่อืมชิลนิไกด์
มาลิ้มรสขาหมูที่ร้านกันอย่างล้นหลาม ยิ่งมีรายการญี่ปุ ่น 
ตามมาถ่ายไปออกโทรทัศน์ที่โน่นยิ่งมีคนญี่ปุ ่นซอกแซก 
มาชมิด้วยอีกมากมายขึ้นไปอีก

	 รสชาติขาหมูสุดจะเข้มข้นเข้าเนื้อ น�้ำพะโล้รสจัดๆ 
เค็มอมหวานเล็กน้อย กล่ินเคร่ืองพะโล้ไม่แรงเกินไป จิ้มด้วย 
“น�้ำส้มพริกเหลืองต�ำ” จัดจ้านเข้ากันดีสุดยอดจริงๆ เป็นที ่
น่าสงัเกตว่าถ้าเป็นส่วนเนือ้จะไม่ค่อยมมีนัเท่าไหร่ อยากกนิมนัๆ 
ต้องสัง่คากหิรือข้อคากิหรือเอาแบบทั้งขาไปเลย โดยส่วนตัว
แล้วเวลาทีพ่ี่หมอู้วนไปกนิขาหมรู้านนีจ้ะส่ัง “ขาหมเูล็ก 1 จาน 
กบัข้าวเปล่า 2 จาน” และจบมือ้ขาหมดู้วย “น�ำ้ชาจนีใส่น�ำ้แขง็ 
แก้วโต”

	 จดุเด่นของ ร้านขาหมเูจรญิแสงสลีม อยูท่ี ่“มขีาหมู
หลากหลายชิน้ส่วนพร้อมเครือ่งในหมสูารพดัชนดิ” โดยจะขาย
เป็นชดุๆ ไม่ใช่ข้าวราดขาหม ูมใีห้เลอืกสัง่ได้หลากหลาย เช่น 
“เนื้อกับหนัง” สบัใส่ชาม แยกกบัข้าวสวย สนนราคา 50 บาท 
ต่อชาม ส่วนข้าวเปล่าจานละ 5 บาท นอกจากน้ีก็มี “คากิ 
หรือตีนหมู” ชิ้นละ 60 บาท และที่สุดยอดยิ่งกว่าคากิคือ 
“ข้อคากิ” ที่สับมาเป็นข้อเล็กๆ เป็นส่วนข้อท่ีอยู่เหนือคากิ 
(ชามละ 60 บาท) หรือจะสั่งทั้งขา แบ่งเป็น “ขาเล็ก” ขาละ 
140 บาท (เหมาะส�ำหรับ 2 คน) “ขาใหญ่” ขาละ 280 บาท 
ซึ่งเป็นส่วนขาหน้าทั้งขาใหญ่ ขาเล็ก (คือ ขาใหญ่แบ่งครึ่ง 
นั่นเอง) ส่วน “เครือ่งใน” นัน้มท้ัีงตบั ไส้ ลิน้ และหวัใจ “สัง่ได้ 
ตามใจชอบ (50 บาท) ขอบอกว่า ตับหมู และลิ้นหมูนั้นนุ่ม 
หอมอร่อย ทกุเมนจูะเสิร์ฟมาพร้อมกับ “ผกักาดดองแห้ง หรอื 
ที่คนจีนเรียกว่า ไช่กัว” ที่ผ่านการล้างและต้มจนเปื่อยนุ่ม 
และ “ผักชี” เวลากินตักน�้ำส้มพริกดองผสมกระเทียมใส่แล้ว 
ตักใส่ปากบอกได้เลยว่า “ฟินนนนนนเฟร่ออออ”

			  เคลด็ลับคร่าวๆ ในการปรงุขาหมูนัน้ 
เฮียบัญชาเล่าว่า “... ที่นี่จะเลือกใช้แต่ขาหมู 
ส่วนขาหน้าเท่านัน้ คดัขนาดไม่เกนิ 2 กโิลกรมั 
เวลาต้มจะได้สุกพร้อมกันเด๋ียวนี้ไม่ต้องมา
เผาเองแล้ว สั่งให้คนส่งอบมาให้เลย (ขาหม ู
ยุคนี้หนังบางลงไม่ต้องอบมาจนแห้งมาก) 
ทุกๆ วันจะเริ่มท�ำขาหมูตั้งแต่บ่าย 3 โมง 
ใช้เคร่ืองตัดๆ เป็นชิ้นส่วนท่ีต้องการและ 
แล่เอาส่วนที่ช�้ำออก พอบ่าย 4 โมงครึ่งก็ต้ม
กับเครื่องพะโล้ยาจีน ต้มไปครึ่งชั่วโมงให้เอา
เครื่องพะโล้ออกนี่คือเคล็ดลับที่ท�ำให้กลิ่น
พะโล้ไม่แรง เครือ่งปรงุจะเน้นรากผักช ีกระเทยีม 
พริกไทยด้วย ต้มไปจนถึง 3 ทุ่มเป็นอันเสร็จ 

ยกแรก พอเช้ามืดช่วงตี 5 ก็จะต้มอีกเป็นคร้ังที่ 2 คราวนี ้
น�ำทุกชิน้ส่วนจากทกุหม้อมารวมในหม้อเดยีวกนั ปรงุรสด้วย 
ซอสฝร่ัง (ซ่ึงไม่ได้บอกว่ามีอะไรบ้าง) รสชาติจะได้เข้ากัน 
ทั้งหม้อ พร้อมขายตอน 7 โมงครึ่ง

	 การมากิน “ขาหมูเจริญแสง” จึงสมควรมาตั้งแต ่
ช่วงเช้าๆ สายๆ ซ่ึงเดีย๋วนีเ้ปิดร้านไวขึน้ 7 โมงคร่ึง ก่อน 8 โมง 
ก็พร้อมขายแล้ว ขายจนถึงบ่ายโมงก็หมดบางครั้งหมด 
ก่อนหน้านัน้อกี ทางทีดี่ควรมาก่อนสกั 9 โมงเช้าไม่เกนิ 10 โมง 
จะได้มีของทุกอย่างขายครบด้วย ร้านเปิดให้บริการทุกวัน
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	 ใครอยากส่ังกลบับ้านควรโทรมาจองตอนเช้าก่อนร้านเปิด ให้แจ้งชือ่และสัง่สิง่ทีอ่ยากกนิพร้อมทัง้บอกจ�ำนวนหรอืราคา 
ทีต้่องการ และทีส่�ำคัญท่ีสดุคอืต้องไปรอควิตัง้แต่ร้านเปิด ไม่มเีส้น ไม่มกีารแซงควิเป็นอนัขาด ส่วนใครอยากกนิทีร้่านควรรีบไปเช่นกัน 
ถ้าเลยช่วงสิบโมงเช้าไปแล้วแทบไม่ต้องหวังเลยว่าจะได้กินคากิและเครื่องใน ไปสายเกิน 10 โมง ตับกับหัวใจหมูหมดเสียก่อน 
คอขาหมทูัง้หลายจ�ำให้ข้ึนใจนะจ๊ะ เดีย๋วจะหาว่าไม่เตอืน นีค่อืขาหมใูนต�ำนานร้านโปรดของคนหลายๆ คน” จะกนิกีท่กีีค่ร้ังก็รสชาติ
คงเส้นคงวา บอกเลยว่าร้านนี้ “อร่อยเด็ด...ยกนิ้ว” มีกี่นิ้วๆ ยกให้หมดดดดดเล้ยยยยยย

	 หากยงัไปไม่ถูก พีห่มูอ้วนแนะน�ำโหลดแอปพลเิคชนัท่ีชือ่ว่า น�ำทาง (NAMTANG) แล้วช่องอยากไปไหน? ว่า “ป้ายรถประจ�ำทาง 
รพ.เลิศสิน” แอปพลิเคชันก็จะแนะน�ำการเดินทางด้วยขนส่งสาธารณะที่เหมาะสม มาจนถึงเลย ถือว่าสะดวกมากๆ

	 ขอบคณุเอกสารอ้างองิบางส่วนจาก : อาจารย์วนัทน ีธญัญา เจตนธรรมจกัร ผูเ้ชีย่วชาญด้านการแพทย์แผนไทยประยกุต์, 
บทความเรื่องพริกขี้หนูลดน�้ำตาลในเลือด และคอลัมน์ตามรอยพ่อไปชิม

J พี่หมูอ้วน J

พิกัดร้าน : ร้านขาหมูเจริญแสงสีลม 492/6 ซอยตรงข้ามสเตท
ทาวเวอร์ ถนนสลีม บางรัก กรุงเทพฯ 10500 (เข้าจากซอยเจริญกรุง 49 
ได้อีกทางหนึ่ง)

เปิดบริการ :  ตัง้แต่เวลา 07.30-13.00 น. ทกุวนั หยดุปีใหม่และ
สงกรานต์ (อย่างละ 8 วัน) ตรุษจีน สารทจีน เช็งเม้ง อย่างละ 1 วัน

โทร : 0-2234-4602 และ 0-2234-8036

เมนูแนะน�ำ : ขาหมูขาเล็ก ขาใหญ่ คากิ ข้อคากิ เครื่องใน

หมายเหตุ : ซื้อกลับบ้านกรุณาให้โทรจองก่อน
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สถิติขนส่งและจราจร

	 อบุตัเิหตเุกดิขึน้ได้ง่าย ยิง่บนท้องถนนทีคุ่ณ 

อาจจะเจอคนที่ประมาท ขับขี่อย่างรวดเร็ว แซงไปมา 

จนคณุแทบจะอทุานแบบหยาบๆ ขึน้มาเลย… ต้องบอก 

ตรงนี้เลยว่า อย่าไปหัวร้อน! เขารีบ ปล่อยเขาไปครับ 

เพราะโอกาสท่ีคนประมาทเช ่นนี้  จะท�ำให ้ คุณ 

ประสบอบุติัเหตุไปด้วย มเียอะมาก นัน่เพราะ เราไม่อาจ 

รูไ้ด้เลยว่า ความประมาทของเขาเกดิจากอะไร อาจจะเมา 

ก็มีความเป็นไปได้ ดังนั้น เลี่ยงได้ควรเลี่ยงครับฉบับน้ี 

ผมจงึขอน�ำสถติอิบุตัเิหตชุ่วงเทศกาลปีใหม่ หรอื 7 วนั 

อนัตราย ในปีทีผ่่าน (29 ธันวาคม 2563 - 4 มกราคม 

2564) ไว้เตือนสติท่านผู้อ่านทุกท่านระมัดระวัง ขับขี ่

ถึงบ้านอย่างปลอดภัยนะครับ

ทีม่า : กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั

	 เป็นธรรมเนยีมปฏิบตัขิองทกุปีทีศู่นย์อ�ำนวยการ 

ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน (ศปถ.) จะสรุป 

สถานการณ์อุบัติเหตุตลอดช่วงเทศกาลปีใหม่ หรือ 

7 วัน อันตราย ซึ่งภาพรวมปีนี้ (29 ธันวาคม 2563 - 

4 มกราคม 2564) เกดิอบุตัเิหตุรวม 3,333 ครัง้ (ลดลง 

จากปี 2563 ที ่2.57%) มีผูเ้สียชวีติรวม 392 ราย และ 

พบผูบ้าดเจ็บรวม 3,326 คน ขณะทีส่าเหตยุอดฮติของ 

การก่อให้เกดิอบุตัเิหตุยงัคงเป็น “ขบัรถเรว็เกนิก�ำหนด” 

ที่พบ 33.60% จากจ�ำนวนสาเหตุของอบุติัเหตทุัง้หมด

สรุปสถานการณ์ 7 วันอันตราย
เทศกาลปีใหม่ 2564



นัว 7 ยารตนัอ  
4652 �มหใ�ปลากศทเ

 ดนหำกนิกเว็รเถรบัข .1

    )%6.4+ ( 06.33 ะลยอ�ร

 บัขว�ลแม่ืด .2

    )%83.0+ ( 60.33 ะลยอ�ร

    )%52.1- ( 32.61 ะลยอ�ร

TOP 3
ศทเะรปง้ัทมวรพาภ 4652 �มหใ�ปุตหเิตับุอุตหเาส

TOP 3
งย่ีสเมรรกิตฤพ

ศทเะรปง้ัทมวรพาภ 4652 �มหใ�ปุตหเิตับุอ

 ยัภรินกวมหมวส�มไ .1

    )%12.3+ (33.95 ะลยอ�ร

 บัขว�ลแม่ืด .2

    )%6.2+ ( 90.52 ะลยอ�ร
 ดนหำกนิกเว็รเบัข .3

    )%89.2+ ( 42.81 ะลยอ�ร

ยาร 81 ยารงยีชเ .1

ยาร 51 รคนาหมพทเงุรก .3

 บ็จเดาบ�ูผ

3. สงขลา 108 คน

)ง้ัรค 511(  �มหใงยีชเ .1
)ง้ัรค 901( าลขงส .2

)ง้ัรค 401( น�กแนอข .3

ดุส่ีทกามุตหเิตับุอดิกเ่ีทดัวหงัจ

สรุปสถานการณ�

2. กาญจนบุรี 110 คน
1. เชียงใหม� 117 คน

2. ลพบุรี 16 ราย / นครราชสีมา 16 ราย

3. คนหรือรถตัดหน�ากระชั้นชิด

ผู�เสียชีวิต 392 ราย
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	 การสญัจรวถีิเมืองอย่างยัง่ยนืนัน้มีความส�ำคญัและเก่ียวข้องกับการพฒันาเมือง 
ในด้านต่างๆ ท่ามกลางความหลากหลายของบริบทการเติบโตของเมือง จึงมีความส�ำคัญ 
อย่างยิ่งต่อการวางแผนและบริหารจัดการเมืองให้รองรับต่อบริบทของการเปลี่ยนแปลง 
ทั้งเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมซึ่งเปรียบเสมือนโครงข่ายหลักในการเชื่อมโยงทุกมิติ 
ของเมอืงเข้าด้วยกนัทัง้ในส่วนของปัจเจกบคุคล ชมุชน และสงัคม จึงมคีวามจ�ำเป็นอย่างยิง่ 
ท่ีผู้วางแผนจะต้องอาศยัองค์ความรูใ้นการบรูณาการเพือ่ประยกุต์ใช้ส�ำหรบัการพฒันาการสญัจร 
วิถีเมืองเพื่อเข้าสู่กระบวนการวางแผนเมืองให้ประสบความส�ำเร็จในการเป็นส่วนหนึ่ง 
ของการยกระดับคุณภาพชีวิตของคนอย่างแท้จริง

	 อนึ่ง การสัญจรวิถีเมืองอย่างยั่งยืนนับเป็นพื้นฐานส�ำคัญของการสร้างเมือง อันเป็นจุดเริ่มต้นของการพัฒนาเมือง 
ซ่ึงมีความเกี่ยวข้องกับทุกภาคส่วน เพื่อให้เกิดความเข้าใกล้การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน การวางแผนด้านการสัญจรวิถีเมือง 
จงึจ�ำเป็นต้องถูกวางแผนและพฒันาให้เกดิการเชือ่มโยงการเดนิทางเข้าสูพ่ืน้ทีกิ่จกรรมต่างๆ ของเมอืงได้อย่างมปีระสทิธภิาพเท่าเทยีม 
และปลอดภัยซึ่งจะเป็นการส่งเสริมคุณภาพชีวิตของผู้สัญจรและผู้อยู่อาศัยในพื้นที่อย่างแท้จริง

	 หนงัสอืการสญัจรวถีิเม่ืองอย่างยัง่ยนื แต่งโดย รศ.ดร. ภาวณีิ เอีย่มตระกูล ได้ท�ำการรวบรวมแนวคดิและหลกัการทีเ่กีย่วข้อง 
กับการวางแผนด้านการสัญจรของเมือง และวิถีของการใช้ชีวิตคนเมืองประกอบเข้าด้วยกัน โดยได้เรียบเรียงเนื้อหาและกรณีตัวอย่าง 
ของต่างประเทศที่ประสบความส�ำเร็จน�ำมาร้อยเรียงเพ่ือให้เกิดความเข้าใจและตระหนักถึงการเปลี่ยนแปลงของการพัฒนาระบบ 
การสัญจรเมืองไปในทิศทางที่สร้างบรรยากาศแห่งการสัญจรที่เสมอภาคเป็นการแบ่งปันทั้งการใช้พ้ืนที่ และรูปแบบการเดินทาง 
เพื่อน�ำสู่สังคมที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยประกอบด้วยทั้งหมด 9 บท ซึ่งมีรายละเอียดของเนื้อหา ดังนี้

บทที่ 1 ปัญหาจากกระบวนการพัฒนาเป็นเมือง (The Problems of Urban Development)

หากกล่าวถึงกระบวนการพัฒนาเป็นเมือง มักเกิดจากการเพิ่มขึ้นของประชากรที่ภาครัฐไม่สามารถจัดการ 
ระบบของเมืองเพื่อตอบสนองต่อแนวโน้มของประชากรเกิดขึ้น โดยผลกระทบจากการพัฒนาดังกล่าวจะน�ำสู่ภาคต่างๆ 
ทั้งเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อมท่ีเสื่อมโทรมลง อันเป็นผลให้เกิดแนวคิดของการพัฒนาอย่างยั่งยืนซึ่งครอบคลุม 
การพัฒนาอย่างยั่งยืนการสัญจรวิถีเมืองด้วย

บทท่ี 2 รปูแบบของเมอืงและการเข้าถงึพืน้ที ่(Accessibility in Cities: Transport and Urban Form)

	 เน่ืองด้วยการเปล่ียนแปลงเชิงพ้ืนที่และกายภาพเมือง เกี่ยวข้องกับการวิเคราะห์โครงสร้างทางกายภาพเมือง 
ที่มีองค์ประกอบหลากหลายระดับ อาทิ รูปแบบของการเปลี่ยนแปลงเนื้อเมือง (อาคาร ถนน โครงสร้างพื้นฐานของเมือง) 
การใช้ประโยชน์ที่ดิน รูปแบบของแปลงท่ีดนิซึง่ไม่เพยีงส่งผลกระทบต่อการท�ำกิจกรรมของผูค้นแต่ยงัส่งผลต่อการขยายตัว 
ของเมอืงอย่างไร้ทศิทาง (UrbanSprawl)

บทที ่3 บทบาทส�ำคญัของระบบขนส่งสาธารณะ (The Importance of Public Transportation) 	

	 ท�ำการเสนอแนวคิด ในการพัฒนาเมืองและการออกแบบพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร 
(Transport Zone) หรือแนวคิดการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีเพื่อสนับสนุนการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ Transit- 
Oriented Development (TOD) อันเป็นแนวทางของเมืองน่าอยู่ (Livable City)

ปกิณกะ

บทสรุปจากหนังสือการสัญจรวิถีเมืองอย่างยั่งยืน
(Sustainable Urban Mobility)
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บทที ่4 หลักการออกแบบเพือ่ผูส้ญัจรท่ีไม่ใช้เคร่ืองยนต์ (Non-Motorized for Sustainable Mobility) 

	 ผูส้ญัจรทีไ่ม่ใช้เครือ่งยนต์โดยส่วนใหญ่แล้วจะเป็นคนเดินเท้า คนใช้รถจักรยาน สกู๊ตเตอร์ โรลเลอร์เบลด ซึง่อาจเป็น 
เดก็หรือผู้สูงอาย ุจงึเป็นผูส้ญัจรทีม่คีวามเปราะบางต่อการป้องกันตัวเองจากอบุติัเหตุ เน่ืองจากไม่มอีปุกรณ์ส�ำหรับป้องกนัอนัตราย 
จากผู้สัญจรด้วยยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ ดงันัน้ การออกแบบวถิกีารสัญจรจึงต้องค�ำนึงถงึกลุม่ผูเ้ปราะบางเป็นล�ำดับแรก บทที ่5 
ความปลอดภัยของการสัญจร (Mobility Safety and System Security) ความปลอดภัยทางถนนเป็นเรื่องใกล้ตัว 
แต่ผู้คนส่วนใหญ่กลบัมองข้ามด้วยความทีไ่ม่มปีระสบการณ์ของการเกิดอุบัติเหตุหรือไม่เคยสญูเสยีคนทีรั่กจากอบุติัเหตทุางถนน 
ทว่าด้วยความทีปั่ญหาของเมอืงมหีลากหลายมติแิละซบัซ้อน อบุติัเหตุทางถนนจงึถูกมองข้ามไปจากยทุธศาสตร์ของการพฒันาเมือง 
เหลือเป็นเพียงข้อปฏิบัติเล็กๆ ที่ยังคงมีกลุ่มคนส่วนน้อยที่พยายามขับเคลื่อนให้เกิดเป็นยุทธศาสตร์ชาติในอนาคต

บทท่ี 5 ความปลอดภัยของการสญัจร (Mobility Safety and System Security) 

	 ความปลอดภัยทางถนนเป็นเรื่องใกล้ตัว แต่ผู ้คนส่วนใหญ่กลับมองข้ามด้วยความที่ไม่มีประสบการณ ์
ของการเกดิอบุตัเิหตหุรอืไม่เคยสญูเสยีคนทีรั่กจากอบุตัเิหตทุางถนน ทว่าด้วยความทีปั่ญหาของเมอืงมหีลากหลายมติแิละซบัซ้อน 
อบุตัเิหตทุางถนนจงึถกูมองข้ามไปจากยุทธศาสตร์ของการพฒันาเมอืง เหลอืเป็นเพยีงข้อปฏบิติัเลก็ๆ ทีย่งัคงมกีลุม่คนส่วนน้อย 
ที่พยายามขับเคลื่อนให้เกิดเป็นยุทธศาสตร์ชาติในอนาคต

บทท่ี 6 วถิกีารสัญจรในการใช้พลงังานอย่างยัง่ยืน (Sustainable Energy and Mobility) 

	 รูปแบบการเดินทางในปัจจุบันยังคงพึ่งพาการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล ก่อให้เกิดการบริโภคพลังงานและ 
ทรพัยากรเป็นจ�ำนวนมากกว่าคร่ึงหนึง่ของอตัราการใช้พลงังานเชือ้เพลิงในโลกซึง่มคีวามสมัพนัธ์ต่อปรมิาณการปลดปล่อยก๊าซ 
คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ดงันัน้ จะเหน็ว่า การวางแผนพฒันาเมอืงอย่างมปีระสทิธภิาพและยัง่ยนืในระบบขนส่งจึงเป็นแนวทาง 
ทีส่�ำคัญอย่างยิง่ในการลดปรมิาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์และบรรเทาปัญหาสภาวะการเปลีย่นแปลงภมูอิากาศ

บทท่ี 7 การเข้าถงึระบบการสญัจรของคนทกุกลุม่ (Accessibility and Transit for All) 

	 ความเท่าเทียมของมนุษย์สามารถช้ีวัดได้หลากหลายมิติ แต่ภายใต้สถานะจ�ำกัดในหลายด้าน ท้ังการพยายาม 
หาทีอ่ยูอ่าศยัใกล้พืน้ท่ีเมืองเพือ่ให้ลดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง รวมถงึลดค่าทีพ่กัอาศยัทีจ่ะท�ำให้พอมเีงนิเหลอืส่งกลบัไปยงัภมูลิ�ำเนา 
จึงส่งผลต่อคุณภาพการอยู่อาศัยและคุณภาพชีวิตของประชาชนโดยตรง

บทที่ 8 การสร้างวิถีการสัญจรด้วยความมีชีวิตชีวา (Urban Placemaking and Mobility) 

	 ค�ำว่า “Leisure” เป็นสิง่ทีค่่อนข้างยาก เพราะเป็นเร่ืองของความรู้สกึของแต่ละคนทีมี่ความแตกต่างกันตามความพึงพอใจ 
ณ ขณะนัน้ทีต้่องการได้รับขณะเดนิทาง ท�ำให้รปูแบบของค�ำว่า “Leisure” จงึขึน้อยูว่่ามกีารให้คณุค่ากับสิง่ใด ณ ขณะน้ันมากกว่ากัน

บทที ่9 การวางแผนระบบวถีิการสญัจรเพือ่ความยัง่ยนื (Sustainable Urban Mobility Planning) 

	 การพัฒนาระบบการสัญจรเป็นกลไกส�ำคัญในการขับเคลื่อนการพัฒนาเมือง หากเมืองใดมีการวางแผนระบบ 
คมนาคมขนส่งที่ดี เมืองย่อมจะมีชีวิตชีวาให้ความรู้สึกถึงการพัฒนาเมืองที่มีคุณภาพชีวิตที่ดีต่อประชาชน

	 อนึง่ ด้วยการผสมผสานรปูแบบของการสญัจรวิถเีมอืงอย่างยัง่ยนืในหลากหลายมติิ น�ำมาซ่ึงความยดืหยุน่และสร้างต้นทนุของ 
ระบบการสัญจร โดยสาเหตขุองการเกิดกระบวนการเป็นเมอืง (Urbanization) น�ำมาซ่ึงปัญหาจราจรทีแ่ออดั อนัจะเห็นได้ว่า ปรมิาณจราจร 
แออดับนถนนหนึง่เส้นทางสามารถแสดงให้เหน็ภาพรวมของระยะเวลาในการเดินทางทัง้หมด ซ่ึงสามารถเป็นตัวชีว้ดัผลกระทบทางด้าน 
สงัคมและเศรษฐกจิ และผลกระทบของความเจรญิรุง่เรอืงด้านธรุกจิ ดงันัน้ การวางแผนเพือ่อนาคตจงึจ�ำเป็นทีจ่ะต้องมคีวามเกีย่วข้องกบั 
การวางแผนรปูแบบการสญัจรทีห่ลากหลาย ซึง่สามารถสร้างการผสมผสานทีม่คีณุภาพของความหลากหลายในการสญัจรภายใต้รปูแบบ 
ของเมอืงทีแ่ตกต่างกนั การสร้างสิง่อ�ำนวยความสะดวกและการลดระยะเวลาในการสัญจรสามารถท�ำได้ด้วยการส่งเสรมิให้คนใช้จกัรยาน 
รถโดยสารประจ�ำทาง รถไฟ หรือรถไฟฟ้าใต้ดิน โดยเมื่อท�ำการวางแผนควรเน้นที่การสร้างทางเลือกของการสัญจรเป็นอันดับแรก
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีปี ใหม่ล่วงหน้านะครับ ท่านผู้อ่านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร”  กับเทศกาล 
ส่งท้ายปีเก่าต้อนรับปีใหม่ที่ ใกล้จะถึงนี้ ขอให้ทุกท่านมีความสุขตลอดทั้งปี ใครที่ต ้องเดินทางกลับบ้าน 
ขอให้เดินทางด้วยความปลอดภัยทุกครอบครัวและที่ส�ำคัญ  เมาไม่ขับนะครับ  ทีมงานวารสารฯ 
ของ สนข. จะท�ำหน้าที่ ในการน�ำเสนอข้อมูล ข่าวสารและเกร็ดความรู้ต่างๆ ที่เป็นประโยชน์ด้านการขนส่ง 
และจราจรแก่ผู้อ่านต่อไป ฉบับนี้เราก็ยังมีข้าราชการบรรจุใหม่มาแนะน�ำให้รู้จักกันเช่นเคยนะครับ

นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ

ส�ำนักแผนงาน (สผง.)

น้องใหม่ของ สผง. คนนีช้ือ่น้องกานต์ เป็นชาวจงัหวดัอตุรดิตถ์ จบการศึกษา 
ระดับปริญญาตรี คณะสาธารณสุขศาสตร์ วิชาเอกอนามัยสิ่งแวดล้อม 
และความปลอดภยั จากมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ และระดบัปรญิญาโท 
สถาบันเทคโนโลยีนานาชาติสิรินธร สาขาวิชาเทคโนโลยีวิศวกรรม 
จากมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ ปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่มแผนมหภาค 

1. นางสาวกานต์ชนก รุ่งเรืองแสง     

นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ

ส�ำนักแผนงาน (สผง.)  

สมาชิกใหม่ของ สผง. ชื่อน้องเกด เป็นชาวจังหวัดตรัง จบการศึกษา 
ระดับปริญญาตรี คณะเทคโนโลยีและการจัดการ สาขาการจัดการ 
สิ่งแวดล้อมอุตสาหกรรม จากมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ และ 
ระดับปริญญาโท คณะศึกษาศาสตร์และพัฒนศาสตร์ สาขาการพัฒนา 
ทรัพยากรมนุษย์และชุมชน จากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ รวมทั้ง 
คณะบริหารธุรกิจจากมหาวิทยาลัยรามค�ำแหง ปฏิบัติหน้าท่ีในกลุ่ม 
โลจิสติกส์การขนส่ง

2. นางสาวสุวิชชา รักษศรี    

3. นางสาวอัจฉราพรรณ ตรีเกตุ    

นักวิชาการเงินและบัญชีปฏิบัติการ  

ส�ำนักบริหารกลาง กลุ่มบริหารงานคลัง (กบค.)

น้องเป้ิลจาก กบค. เป็นชาวจังหวดัลพบรีุ จบการศกึษาระดับปรญิญาตร ี
คณะบริหารการจัดการ สาขาวิชาการบริหารธุรกิจ (การบัญชี) จาก 
มหาวิทยาลัยราชภัฏเทพสตรี ปฏิบัติหน้าที่ในกกลุ่มบริหารงานคลัง
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4. นางสาวจามจุรี เตชะธรารักษ์

นักจัดการงานทั่วไปปฏิบัติการ ส�ำนักบริหารกลาง

ฝ่ายช่วยอ�ำนวยการและประสานราชการ (ฝชอ.)

น้องใหม่ของ ฝชอ. ชื่อน้องปู เป็นชาวจังหวัดจันทบุรี จบการศึกษาระดับปริญญาตร ี
คณะศิลปกรรมศาสตร ์   สาขาทัศนศิลป ์ -ศิลปะจินตทัศน ์   จากมหาวิทยาลัย 
ศรนีครนิทรวโิรฒ ปฏบิตัหิน้าทีใ่นฝ่ายช่วยอ�ำนวยการและประสานราชการ

5. นางสาวลลิศรา วงศ์เลน

นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ

กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)

น้องใหม่คนนี้จาก กจร. ชื่อน้องจ๊อย  เป็นชาวจังหวัดล�ำปาง จบการศึกษา 
ระดับปริญญาตรี คณะเศรษฐศาสตร์และบริหารธุรกิจ สาขาเศรษฐศาสตร์ จาก 
มหาวิทยาลัยทักษิณ และระดับปริญญาโท คณะเศรษฐศาสตร์และคณะนิติศาสตร ์ 
สาขานิติเศรษฐศาสตร์การค้าระหว่างประเทศ จากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  
ปฏิบัติหน้าที่ในฝ่ายนโยบายและแผนการจราจรทางบก

6. นางสาวอาทิตยา ตัณฑ์เจริญรัตน์

เจ้าพนักงานธุรการส�ำนักแผนงาน (สผง.)

สาวคนล่าสุดของ สผง. คนนี้ชื่อน้องมิ้งค์  เป็นชาวจังหวัดราชบุรี จบการศึกษาระดับ 
ปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ สาขาวิชาการจัดการทรัพยากรมนุษย์ จากมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี ปฏิบัติหน้าที่ในฝ่ายบริหารงานทั่วไป 

7. นางสาวกฤติกา ลิ่วทิพา

เจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยบายและแผน

กองพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร (กพข.)
สาวหน้าใสจาก กพข. ชื่อว่าน้องฟ้า เป็นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษา
ระดับปริญญาตรี คณะศึกษาศาสตร์ สาขาการปฐมวัยศึกษา จากมหาวิทยาลัย
รามค�ำแหง ปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่มบริหารทั่วไป 

8. นางสาวปทิตตา บุดดาจักร

เจ้าพนักงานธุรการ

กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)

สมาชิกคนล่าสุดของ กจร. ชื่อน้องแต๋ม เป็นชาวจังหวัดร้อยเอ็ด จบการศึกษา
ระดับปริญญาตรี สาขาวิชาการบัญชี จากสถาบันวิทยาลัยการอาชีพร้อยเอ็ด 
ปฏิบัติหน้าที่ในฝ่ายธุรการ
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