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คณะที่ปรึกษา นายสราวุธ ทรงศิวิไล ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบาย

และแผนการขนสงและจราจร นางวไิลรัตน ศริโิสภณศลิป รองผูอาํนวยการสาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวิจติต นมิติรวานิช นักวชิาการขนสงทรงคณุวฒุิ 

นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร นางสาวลักษณวดี ธนามี ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

นายเผด็จ ประดิษฐเพชร ผูอํานวยการสํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ ผูอํานวยการสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง 

นางสาวกันตกนิษฐ เสียมไหม รักษาการผูอํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย นายยืนยง ตั้งเปรมศรี ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายนิรันดร เกตุแกว ผูอํานวยการ

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายสุรพงษ เมี้ยนมิตร ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก

บรรณาธิการ นางดวงเดือน นพรัตน  รักษาการผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางดวงเดือน นพรัตน  นายกวีภพ ปุษปาคม  นายณัฐ บุญยุบล

  นายวิทยา กอกลิ่น  นางสุรางค โพธิบุตร นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ  นางสาวนฤมล อุดบุญ
กองบรรณาธิการ นางสาวพิมพรรณ ชุมเพ็งพันธุ  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นางสาวพนิดา เขียวงามดี  นายพรชัย พัฒนาพงษสถิต  นายธาฤต บํารุงพงศ    
 นางสาวปญะนุช ราชวังเมือง  นายธนพล จรัลวณิชวงค  นางสาวเพ็ญศรี เหลืองอรามศรี  นางสาวดวงใจ วงรักษ  นางสาวกิตติยา แกวมี

คณะผู�จัดทํา

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ

สวสัดคีะ ทานผูอานวารสาร “นโยบายการขนสงและจราจร” ทกุทาน ยางเขาสูหนาหนาวกนัอกีแลวนะคะ ชวงปลายปน้ี

มวีนัหยดุยาวชวงเทศการอยูหลายวัน ทานผูอานทกุทานคงเตรยีมตวั เตรียมรถ เตรยีมความพรอมท่ีจะเดนิทางไปเท่ียว 

กลับบานที่ตางจังหวัดกันแลวนะคะ ท้ังนี้ควรใชรถใชถนนดวยความระมัดระวังเปนพิเศษ สําหรับฉบับนี้ ดิฉันและ

ทมีงานยงัคงสรรหาความรูและสาระตางๆ ในดานการขนสงและจราจรรวมท้ังความบนัเทิงใหแกผูอานวารสารฯ ของ 

สนข. อยางตอเนื่องตอไป

 สําหรับฉบับนี้ ทีมงานวารสารฯ ขอแนะนําคอลัมนสกูปพิเศษ ประมวลภาพงานสถาปณา สนข. ครบรอบ

ปที่ 16 และบทสัมภาษณพิเศษจาก ผอ. สนข. ทานสราวุธ ทรงศิวิไล นอกจากนี้ ยังมีคอลัมนที่นาสนใจอื่นๆ อาทิ 

คอลมันเวทคีวามคดิ เร่ืองการติดตามและประเมนิผลการดาํเนนิโครงการกอสรางรถไฟฟา ซึง่เปนโครงการทีป่ระชาชน

ใหความสนใจมากในขณะนี้ และคอลัมนมุมมองขนสงและจราจร เรื่องแผนยุทธศาสตรของ สนข. ที่นาสนใจไมแพกัน 

รวมทั้งคอลัมนหยิบมาเลา เรื่องสรุปผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก 

และคอลัมนคมนาคมกาวไกล เร่ืองผลการดําเนินงานตามแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย 

พ.ศ. 2558 - 2565 และคอลัมนอื่นๆ ที่นาสนใจอีกมากมายมาฝากผูอานดวยคะ

 สุดทายนี้กองบรรณาธิการ หวังเปนอยางยิ่งวาวารสารฯ ฉบับนี้ จะเปนประโยชนและสามารถเพิ่มพูนความรู

ในเรื่องของการคมนาคมขนสงตอทานผูอานวารสารฯ ทุกทาน....สวัสดีปใหม...ขับขี่ปลอดภัยทุกเสนทางคะ
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สารบัญ

สกูปพิเศษ
 • บทสัมภาษณพเิศษ ผอ. สนข. ทานสราวธุ ทรงศิวไิล

คมนาคมกาวไกล
 • ผลการดาํเนนิงานตามแผนพัฒนาโครงสรางพืน้ฐาน

  ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565

มุมมองขนสงและจราจร
 • แผนยทุธศาสตรสาํนกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร

  ฉบบัที ่3 (พ.ศ. 2560 - 2564)

เวทีความคิด
 • การตดิตามประเมินผลการดําเนนิโครงการกอสรางรถไฟฟา

จุดประกายความคิด
 • เทคโนโลยสํีาหรบัการประมวลผลองคประกอบในการทาํ Big Data 

หยิบมาเลา
 • สรุปผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ

  ระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก

ประมวลภาพ
 • งานสถาปนา สนข. ครบรอบ 16 ป 

เปดโลกเทคโนโลยี
 •  แผนแมบทการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะ

  ในระดับประเทศ

สัญจรทั่วไทย 

 • สถานทีท่องเทีย่วหนาหนาว

สถิติขนสงและจราจร
 • สถติิการจราจรในชวงเทศกาลปใหม 

ปกิณกะ
 • การเตรียมความพรอมรถยนตกอนเดินทาง

รอบรั้ว สนข.
 • แนะนําขาราชการ และเจาหนาที่ สนข.

ธรรมะกับชีวิต
 • ธรรมะกับการทํางาน
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สกู�ปพ�เศษ

บทสัมภาษณ�
นายสราวุธ ทรงศิวิไล
ผู�อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

✪ ความทาทายใหมในบทบาท ผอ. สนข. (สิ่งที่อยากทํา)

 ทิศทางของนโยบายและแผนดานการคมนาคมขนสงและจราจรของ

ประเทศ จากนีไ้ป จะมุงใชประโยชนจากภาคการคมนาคมขนสงในการ “ชีน้าํ” 

การพฒันาประเทศบนพืน้ฐานของการพัฒนาอยางยัง่ยนืใน 3 มติิ ประกอบดวย 

 1) “สงเสรมิสงัคมและคณุภาพชวีติ” โดยใชประโยชนจากโครงสราง

พื้นฐานที่มีอยูแลวใหคุมคา ใหความสําคัญกับการบํารุงรักษา เพิ่มมาตรฐาน 

ความปลอดภยั ในราคาท่ีเหมาะสม ตลอดจนพฒันาโครงขายระบบขนสงมวลชน

ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑลใหมีความสมบูรณ เกิดความสะดวก รวดเร็ว 

ปลอดภัย ประหยัดเวลา และลดการใชพลังงาน ควบคูไปกับการกระจาย

การพัฒนาไปสูภูมิภาคเพื่อใหประชาชนทุกคนสามารถเขาถึงบริการไดอยาง

ทั่วถึง เทาเทียม และเพียงพอ สอดคลองกับความตองการของพื้นที่ เพื่อให

เกิดคุณภาพชีวิตที่ดี และสังคมที่นาอยู   

✪ ความรูสึกที่ไดรับการแตงตั้งใหเปน ผอ. สนข.

  “ผมรูสึกวาเปนความทาทายใหมสําหรับชีวิตการรับราชการของผม เพราะ สนข. เปนองคกรที่เปรียบเสมือน “คลังสมอง” 

ใหกับกระทรวงคมนาคม มีภารกิจหลักในการเสนอแนะนโยบาย วางแผนการพฒันาโครงสรางพืน้ฐานดานคมนาคมขนสงทางบก 

ทางราง ทางนํา้ ทางอากาศ รวมทั้งการจราจร และที่สําคัญตองติดตามขับเคลื่อนใหเกิดผลในการปฏิบัติ”
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 2) “พฒันาเศรษฐกจิ” โดยพฒันาโครงขายและระบบบรหิารจดัการโลจสิตกิส

ใหเชือ่มโยงกันอยางบรูณาการ ขยายขดีความสามารถของโครงขายการขนสงทางราง 

ทางนํ้า ทางอากาศ เชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจ เขตการคาชายแดน รองรับการขนสง

ตอเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal) เพือ่เสรมิสรางขีดความสามารถในการแขงขนั

ของภาคธุรกิจ สงเสริมดานการคา การลงทุน และการทองเที่ยวทั้งในประเทศและ

ตางประเทศ ภายใตกรอบความรวมมือตางๆ 

 3) “ประหยัดพลังงาน” และ “เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม” สงเสริมให

ปรบัเปลีย่นการใชพลงังานในภาคการขนสงไปสูรปูแบบท่ีมตีนทุนต่ํา โดยเฉพาะการพัฒนาระบบขนสงทางราง ทางนํา้ และทางทอ

ใหมากขึ้น รวมถึงการประยุกตใชเทคโนโลยีดานการขนสงที่ทันสมัย ประหยัดพลังงาน และเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม  

✪ แนวคิดในการทํางาน
 สําหรับแนวคิดในการทํางานของผม คือ “การทํางานที่เต็มที่ จริงจัง อยางถูกตองและรวดเร็ว ควบคูกันไป” 

 ทายที่สุดนี้ ผมขอให ชาว สนข. ทุกคนทํางานดวยความทุมเท จริงจัง และทํางานรวมกันเปนทีม ทั้งภายในองคกร และ
หนวยงานภายนอกในลักษณะ “One Transport One Family” ภายใตคานิยมองคกรของ สนข. “OTP to TOP” ทีมงาน
เปนเลิศ รวมเปดใจกวาง สานสรางเครือขาย เราทุกคน คือ สนข. ความสําเร็จที่เกิดขึ้นถือวาเปนผลงานที่พวกเราทุกคนรวมมือ 
รวมแรง และรวมใจกันทําใหสําเร็จ และขอใหรวมกันทําให สนข. เปน “องคกรนําในการกําหนดทิศทางและขับเคลื่อนการพัฒนา
ระบบคมนาคมของประเทศ” เพื่อประโยชนของประเทศชาติและประชาชนอยางสูงสุด”
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คมนาคมก�าวไกล

ความเป�นมาและสาระสําคัญ

 กระทรวงคมนาคม (คค.) ไดจัดทําแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 เพื่อใช

เปนกรอบทศิทางการพฒันาภาคคมนาคมขนสงของประเทศ ระยะ 8 ป และเปนกลไกในการขบัเคล่ือนการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคม 

กระตุนเศรษฐกิจ การสรางงาน กระจายรายได และสรางความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน คณะรัฐมนตรี (ครม.) 

ไดมีมติเห็นชอบในหลักการของแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานฯ เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2558 ซ่ึงสํานักงานนโยบายและแผน

การขนสงและจราจร (สนข.) ไดบรรจุแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ในแผนงาน/

โครงการ/กิจกรรม ของ คค. ที่สอดคลองกับยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ ดวยแลว 

 สาระสําคัญของแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานฯ ประกอบดวย 5 แผนงาน ดังนี้

1) แผนงานที่ 1 แผนงานการพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง ประกอบดวย ปรับปรุงระบบ อุปกรณและโครงสราง

  พื้นฐาน และการพัฒนาระบบรถไฟทางคู

 2) แผนงานที ่2 แผนงานการพฒันาโครงขายขนสงสาธารณะเพ่ือแกไขปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

  ประกอบดวย รถไฟฟา 10 สาย โครงการจัดซื้อรถโดยสารประจําทางเชื้อเพลิง NGV 3,183 คัน อูจอด และ

  โครงการกอสรางโครงขายถนนและสะพานใน กทม. และปริมณฑล

3) แผนงานที่ 3 แผนงานการเพ่ิมขีดความสามารถทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่สําคัญของประเทศและ

  เช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบาน ประกอบดวย การยกระดับการเขาถึงพื้นที่เกษตร/ทองเที่ยวการเช่ือมโยงระหวาง

  เมืองหลักและระหวางฐานการผลิตหลักของประเทศ การเชื่อมโยงประตูการขนสงระหวางประเทศ และการพัฒนา

  ส่ิงอํานวยความสะดวกดานการขนสงทางถนน และองคประกอบตอเนื่อง เพื่อใหเกิดระบบขนสงตอเนื่องหลาย

  รูปแบบ

 4) แผนงานที่ 4 แผนงานการพัฒนาโครงขายการขนสงทางนํ้า ประกอบดวย การพัฒนาทาเรือ และการเสริมสราง

  ประสิทธิภาพการขนสงทางนํ้าและรักษาตลิ่ง

ผลการดําเนินงานตามแผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐาน
ด�านคมนาคมขนส�งของไทย

พ.ศ. 2558 – 2565 (ระยะที่ 11 : กรกฎาคม – กันยายน 2561)

โดย กลุมติดตามและประเมินผล  สํานักแผนงาน สผง.
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 5) แผนงานที่ 5 แผนงานการเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการขนสงทางอากาศ ประกอบดวย การเพิ่มขีด

ความสามารถของทาอากาศยาน การเพ่ิมขีดความสามารถระบบการจัดการจราจรทางอากาศใหไดมาตรฐานสากล การเพิ่ม

ประสิทธิภาพฝูงบิน การจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมการบิน และการกอสรางอาคารเพื่อรองรับการพัฒนาบุคลากรการบินพลเรือน

ภายใตแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานฯ มีโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางบก ทางราง ทางนํ้า และทางอากาศภายใต

ความรับผิดชอบของหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม รวม 111 โครงการ กรอบวงเงินรวมทั้งสิ้น 

1.912 ลานลานบาท

ตารางที่ 1 แสดงจํานวน และวงเงินลงทุน จําแนกตามแผนงานภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน

ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565

แผนงาน
จํานวน 

(โครงการ)
วงเงินลงทุน 
(ลานบาท)

1. การพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง * 31 494,460

2. การพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื่อแกไขปญหาจราจรใน กทม. และปริมณฑล 24 744,566

3. การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่สําคัญ ของประเทศ
และเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน

26 522,297

4. การพัฒนาโครงขายการขนสงทางนํ้า 15 101,288

5. การเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการขนสงทางอากาศ ** 15 50,068

รวม 111 1,912,679

หมายเหตุ : * วงเงินลงทุนการพัฒนาระบบรถไฟทางคูไมรวมวงเงินลงทุนรถไฟทางคูขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร

 ** วงเงินลงทุนทางอากาศ ไมรวมการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทั้งนี้ไดรวมวงเงินลงทุนพัฒนาทาอากาศยานอูตะเภาของ

  กองทัพเรือไวดวย

แผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานด�านคมนาคมขนส�งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565
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ผลการดําเนินงานตามแผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานด�านการขนส�งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565

กระทรวงคมนาคมไดขบัเคลือ่นการดาํเนนิโครงการภายใตแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานฯ มคีวามคบืหนาการดาํเนนิงาน 

ดงันี้ 

แผนงานที ่1 การพฒันาโครงขายรถไฟระหวางเมือง การพฒันาโครงขายรถไฟระหวางเมอืงจะดําเนนิการปรบัปรงุระบบอุปกรณ

และโครงสรางพื้นฐานการขนสงทางราง และพัฒนาระบบรถไฟทางคูที่มีความพรอมดําเนินการ 6 สายแรก และเรงผลักดันให

สามารถดาํเนนิการกอสรางทางคูขนาดรางมาตรฐาน (Standard Gauge) เชือ่มโยงกบัประเทศเพ่ือนบานและสาธารณรฐัประชาชนจนี 

(จีนตอนใต) เพื่อใหรถไฟเปนทางเลือกใหมของการเดินทาง และสรางความไดเปรียบในการแขงขันของประเทศ ประกอบดวย 

แผนงานยอยที่ 1.1 ปรับปรุงระบบ อุปกรณ และโครงสรางพื้นฐาน จํานวน 6 โครงการ อยูระหวางประกวดราคา 1 โครงการ 

อยูระหวางดําเนินการกอสราง 2 โครงการ และดําเนินการแลวเสร็จ 3 โครงการ แผนงานยอยที่ 1.2 การพัฒนาระบบรถไฟ

ทางคู จํานวน 25 โครงการ ศึกษาแลวเสร็จ 1 โครงการ ดําเนินการดาน EIA จํานวน 4 โครงการ อยูระหวางการนําเสนอ ครม. 

และรายงาน EIA จํานวน 8 โครงการ เตรียมประกวดราคา 1 โครงการ ประกวดราคา 1 โครงการ อยูระหวางการกอสราง 

7 โครงการ และยังไมเริ่มดําเนินการ 3 โครงการ คือ โครงการกอสรางรถไฟสายใหม สายชุมทางบานภาชี - อ.นครหลวง 

โครงการกอสรางรถไฟ สายอบุลราชธาน ี- มกุดาหาร และโครงการกอสรางรถไฟทางคูขนาดทางมาตรฐาน ชวงตาก - พษิณโุลก - 

เพชรบูรณ - ขอนแกน - มุกดาหาร

แผนงานที ่2 การพฒันาโครงขายขนสงสาธารณะเพือ่แกไขปญหาจราจรในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล โดยจะเรงรดัขยาย

เสนทางรถไฟฟาในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล เพือ่ใหบรกิารประชาชนไดอยางทัว่ถงึ เปลีย่นรถโดยสารประจาํทางใหประชาชน

ไดใชรถที่ไดมาตรฐาน ลดมลพิษในเขตเมือง ปรับปรุงถนนและสะพาน เพื่อลดความแออัดของปริมาณจราจรในพื้นที่ตางๆ 

รวมทั้งการพิจารณาความเปนไปไดในการพัฒนาถนนเลียบแมนํ้าเจาพระยาในเขตกรุงเทพมหานคร ประกอบดวย แผนงานยอย

ที่ 2.1 รถไฟฟา 10 สาย จํานวน 12 โครงการ ศึกษาแลวเสร็จ 1 โครงการ เตรียมเสนอ ครม. 2 โครงการ เตรียมประกวดราคา 

1 โครงการ ประกวดราคา 1 โครงการ อยูระหวางดําเนินการกอสราง จํานวน 4 โครงการ และอยูระหวางชะลอโครงการ 

จํานวน 3 โครงการ คือ โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางแค - พุทธมณฑลสาย 4 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม 

ชวงสมุทรปราการ - บางปู และโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม ชวงคูคต - ลําลูกกา แผนงานยอยที่ 2.2 โครงการจัดซื้อ

รถโดยสารประจําทางเชื้อเพลิง NGV 3,183 คัน และอูจอด จํานวน 2 โครงการ อยูระหวางดําเนินการจัดซื้อและกอสราง 

จํานวน 2 โครงการ และ แผนงานยอยที่ 2.3 โครงการกอสรางโครงขายถนนและสะพานใน กทม. และปริมณฑล จํานวน 

10 โครงการ อยูระหวางการศึกษา จํานวน 3 โครงการ ศึกษาแลวเสร็จ จํานวน 2 โครงการ อยูระหวางดําเนินการ EIA 1 โครงการ 

อยูระหวางการกอสราง จํานวน 2 โครงการ ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 1 โครงการ และยุติโครงการ จํานวน 1 โครงการ 

ไดแก โครงการเชื่อมตอโครงขายถนนระหวางโครงการสะพานขามแมนํ้าเจาพระยาบริเวณแยกเกียกกาย และถนนเชื่อมตอตรง

บริเวณถนนเลียบทางรถไฟสายใตกับถนนกาญจนาภิเษก เนื่องจากประชาชนผูไดรับผลกระทบไมเห็นดวย

แผนงานที ่3 การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่สําคัญของประเทศและเช่ือมโยงกับประเทศ

เพือ่นบาน โดยปรบัปรงุถนนเชือ่มโยงแหลงเกษตรกรรมและแหลงทองเท่ียว รวมถึงการปรับปรุงโครงขายถนนระหวางเมอืงหลกั

และเชื่อมเมืองหลักกับดานพรมแดนใหเปน 4 ชองจราจร การกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในเสนทางที่มีความจําเปน 

ตลอดจนผลกัดนัการพฒันาสิง่อาํนวยความสะดวกดานการขนสงทางถนน เชน จุดพกัรถบรรทกุ สถานขีนสงสนิคา ศูนยเปล่ียนถาย

ระหวางการขนสงทางรางกับทางถนน เพื่อใหเกิดระบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ สามารถรองรับการคา การลงทุนที่จะสูงขึ้น
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จากการเขาสูประชาคมอาเซียน ประกอบดวย แผนงานยอยที่ 3.1 การยกระดับการเขาถึงพื้นที่เกษตร/ทองเที่ยว จํานวน 

2 โครงการ อยูระหวางดําเนินการกอสราง 1 โครงการ และดําเนินการแลวเสร็จ 1 โครงการ แผนงานยอยที่ 3.2 การเชื่อมโยง

ระหวางเมืองหลักและระหวางฐานการผลิตหลักของประเทศ จํานวน 9 โครงการ อยูระหวางดําเนินการดาน EIA 3 โครงการ 

และอยูระหวางดําเนินการกอสราง จํานวน 6 โครงการ แผนงานยอยที่ 3.3 การเชื่อมโยงประตูการขนสงระหวางประเทศ 

จํานวน 9 โครงการ อยูระหวางดําเนินการกอสราง จํานวน 7 โครงการ และโครงการที่ยังไมเริ่มดําเนินการ จํานวน 2 โครงการ 

และ แผนงานยอยที่ 3.4 การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกดานการขนสงทางถนน และองคประกอบตอเนื่อง เพื่อใหเกิด

ระบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ จํานวน 6 โครงการ อยูระหวางการศึกษา จํานวน 1 โครงการ เตรียมเสนอ ครม. จํานวน

1 โครงการ และอยูระหวางการกอสราง จํานวน 4 โครงการ

แผนงานที ่4 การพฒันาโครงขายการขนสงทางน้ํา โดย การพจิารณาความเหมาะสมในการพฒันาทาเรอืลาํนํา้และทาเรอืชายฝง
ทะเลดานอาวไทยและทะเลอันดามัน เพื่อใชประโยชนในการขนสงสินคาทั้งภายในและระหวางประเทศ และเปนการเปดประตู
การขนสงดานฝงทะเลอันดามันท่ีสามารถเชื่อมโยงในลักษณะของสะพานเศรษฐกิจกับทาเรือฝงอาวไทย รวมทั้งเปนทางเลือก
ในการขนสงที่ประหยัดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมในพื้นที่ใหม ประกอบดวย แผนงานยอยที่ 4.1 การพัฒนาทาเรือ จํานวน 
11 โครงการ มีโครงการที่อยูระหวางการดําเนินการศึกษา จํานวน 3 โครงการ ดําเนินการศึกษาแลวเสร็จ จํานวน 1 โครงการ 
อยูระหวางกอสราง จํานวน 2 โครงการ ดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน 1 โครงการ และยุติโครงการ จํานวน 3 โครงการ ไดแก 
โครงการสถานีขนสงสินคาทางนํ้าเพื่อการประหยัดพลังงานที่จังหวัดอางทอง โครงการทาเรือชุมพร และโครงการกอสรางทาเรือ
นํ้าลึกสตูล (ปากบารา) และสวนที่ยังไมไดเริ่มดําเนินการ จํานวน 1 โครงการ คือ โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟ
ที่ทาเรือแหลมฉบัง (ระยะที่ 2) และ แผนงานยอยที่ 4.2 การเสริมสรางประสิทธิภาพการขนสงทางนํ้าและรักษาตลิ่ง จํานวน 
4 โครงการหลัก (5 โครงการยอย) มีโครงการที่อยูระหวางการดําเนินงานศึกษา จํานวน 2 โครงการ และอยูระหวางการกอสราง 
1 โครงการ

แผนงานที่ 5 การเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการขนสงทางอากาศ โดยเรงผลักดันการพัฒนาทาอากาศยานหลักที่เปน

ประตูการขนสงของประเทศใหไดมาตรฐานสากล สามารถรองรับความตองการของประชาชนผูเดินทางไดอยางมีประสิทธิภาพ 

การสงเสริมการใชประโยชนทาอากาศยานในภูมิภาคใหมีบทบาทมากขึ้นในกิจกรรมดานการบินและกิจกรรมทีเ่กีย่วเนือ่ง รวมทัง้

การสงเสริมการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมการบินของประเทศ และการพิจารณาความเหมาะสมในการพัฒนาหวงอากาศของไทย

ใหสามารถใชประโยชนรวมกันเพื่อความมั่นคงและการพัฒนาเศรษฐกิจไดอยางเหมาะสม ประกอบดวย แผนงานยอยที่ 1 

การเพ่ิมขดีความสามารถของทาอากาศยาน จาํนวน 11 โครงการ อยูระหวางการศกึษา จาํนวน 1 โครงการอยูระหวางเตรยีม

นําเสนอ ครม. จํานวน 3 โครงการ อยูระหวางการกอสราง/ดําเนินการ จํานวน 3 โครงการ และดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน 

4 โครงการ แผนงานยอยที่ 2 การเพ่ิมขีดความสามารถระบบการจัดการจราจรทางอากาศใหไดมาตรฐานสากล คือ 

โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศฯ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ แผนงานยอยที่ 3 การเพิ่ม

ประสิทธิภาพฝูงบิน คือ โครงการจัดหาเครื่องบินฯ จํานวน 37 ลํา ดําเนินการแลวเสร็จ แผนงานยอยที่ 4 การจัดตั้งนิคม

อุตสาหกรรมการบิน สนข. ไดศึกษาการจัดทําแผนพัฒนาอุตสาหกรรมการบินแลวเสร็จและนําเสนอ ครม. รับทราบแผนเมื่อวันที่ 

7 กุมภาพันธ 2560 และมอบหมายหนวยงานที่เกี่ยวของรับไปดําเนินการตอไป ในเบื้องตนโครงการที่ไดรับการขับเคลื่อน คือ 

ศูนยซอมบํารุงอากาศยานอูตะเภา (MRO) ของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) (บกท.) จัดอยูในโครงการ EEC Project List 

ดวยแลว และ แผนงานยอยที่ 5 การกอสรางอาคารเพื่อรองรับการพัฒนาบุคลากรการบินพลเรือน โครงการกอสราง

อาคารเรยีนศนูยพัฒนาบคุลากรดานการบนิ อาคารฝายอาํนวยการ และสิง่กอสรางประกอบ ขณะนีอ้ยูระหวางดําเนนิการกอสราง
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 การดําเนินโครงการภายใตแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของไทย ป พ.ศ. 2558 - 2565 ณ ปจจุบัน 

มีจํานวนทั้งสิ้น 111 โครงการ สามารถสรุปสถานะการดําเนินงาน ณ เดือนกรกฎาคม - กันยายน 2561 ดังนี้ โครงการที่อยู

ระหวางการศึกษา จํานวน 10 โครงการ คิดเปนรอยละ 9.0 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการที่ศึกษาแลวเสร็จ จํานวน 

6 โครงการ คดิเปนรอยละ 5.4 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการทีอ่ยูระหวางการพิจารณารายงานวเิคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม (EIA) จํานวน 8 โครงการ คิดเปนรอยละ 7.2 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการที่อยูระหวางเตรียม

นําเสนอ ครม. จํานวน 14 โครงการ คิดเปนรอยละ 12.6 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการที่อยูระหวางเตรียม

ประกวดราคา จํานวน 2 โครงการ คิดเปนรอยละ 1.8 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการอยูระหวางประกวดราคา 

จํานวน 3 โครงการ คิดเปนรอยละ 2.7 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการที่อยูระหวางการกอสราง/ดําเนินการ 

จํานวน 43 โครงการ คิดเปนรอยละ 38.7 ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ โครงการที่ดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน 12 โครงการ 

คดิเปนรอยละ 10.8 ของโครงการภายใตแผนพฒันาฯ โครงการทีถู่กชะลอ/ยติุโครงการ จํานวน 7 โครงการ คดิเปนรอยละ 6.3 

ของโครงการภายใตแผนพัฒนาฯ และแผนงาน/โครงการที่ยังไมไดเริ่มดําเนินการ จํานวน 6 โครงการ คิดเปนรอยละ 5.4 ของ

โครงการภายใตแผนพัฒนาฯ (ตารางที่ 2)

ตารางที่ 2 สรุปสถานภาพการดําเนินโครงการตามแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของไทย
พ.ศ. 2558 - 2565 (ระยะที่ 11 : กรกฎาคม - กันยายน 2561)

แผนงาน

สถานะโครงการ

รวม

ศึก
ษา

 (1
)

ศึก
ษา

แล
วเ

สร็
จ

EI
A

คร
ม.

เต
รีย

มป
ระ

กว
ดร

าค
า

ปร
ะก

วด
รา

คา

กอ
สร

าง
/ด

ําเ
นิน

กา
ร

แล
วเ

สร
็จ

ชะ
ลอ

/ย
ุติ

ไม
เร

ิ่มด
ําเ

นิน
กา

ร

1. การพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง - 1 4 8 1 2 9 3 - 3 31

2. การพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื่อแกไขปญหาจราจรใน 

 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

3 3 1 2 1 1 8 1 4 - 24

3. การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่ 

 สําคัญของประเทศและเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน

1 - 3 1 - - 18 1 - 2 26

4. การพัฒนาโครงขายการขนสงทางนํ้า 5 2 - - - - 3 1 3 1 15

5. การเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการขนสงทางอากาศ 1 - - 3 - - 5 6 - - 15

รวม (ระยะที่ 11 : กรกฎาคม - กันยายน 2561) 10 6 8 14 2 3 43 12 7 6 111

หมายเหตุ  (1) การศึกษา อาท ิการศึกษาความเปนไปได  การศกึษาแนวคิด การศกึษาออกแบบรายละเอยีด การศึกษาตาม พ.ร.บ. 
 การใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 
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สามารถติดตามหรือ Download ขอมูลผลการดําเนินโครงการตามแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน

ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ไดที่ 

http://www.otp.go.th หรือ QR code :                      

ศึกษาแลวเสร็จ 6 โครงการ
(5.41%) EIA 8 โครงการ

(7.21%)

ครม. 14 โครงการ
(12.61%)

เตรียมประกวดราคา 
2 โครงการ
(1.80%)

ประกวดราคา 3 โครงการ
(2.70%)

กอสราง 43 โครงการ
(38.74%)

แลวเสร็จ 12 โครงการ
(10.81%)

ชะลอ/ยุติ 7 โครงการ
(6.31%)

ไมเริ่มดําเนินการ 
6 โครงการ
(5.41%)

ศึกษา 10 โครงการ
(9.01%)

ผลการดําเนินงานตามแผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานด�านการขนส�งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565

 ลําดับ สถานภาพ จํานวน (โครงการ) รอยละ

 1. อยูระหวางศึกษา 10 9.01

 2. ศึกษาแลวเสร็จ 6 5.41

 3. อยูระหวางดําเนินการ EIA 8 7.21

 4. เตรียมเสนอ ครม. 14 12.61

 5. เตรียมประกวดราคา 2 1.80

 6. ประกวดราคา 3 2.70

 7. อยูระหวางกอสราง/ดําเนินการ 43 38.74

 8. แลวเสร็จ 12 10.81

 9. ชะลอ/ยุติ 7 6.31

 10. ไมเริ่มดําเนินการ 6 5.41

  รวม 111 100 
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กลุมติดตามและประเมินผล สํานักแผนงานกลุมติดตามและประเมินผล สํานักแผนงาน

แผนยุทธศาสตร�
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564)
(ฉบับทบทวน) 

มุมมองขนส�งและจราจร

 สาํนกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) มหีนาทีจ่ดัทําแผนหลกั แผนแมบท แผนการลงทนุ

ดานการขนสงและจราจรในระดับประเทศ รวมทั้งศึกษา เสนอแนะนโยบาย และกําหนดมาตรการ มาตรฐาน

ดานการจัดระบบการจราจรทางบกใหสอดคลองกับแผนหลักดานการขนสงและจราจร รวมทั้งติดตามและ

ประเมินผลการดําเนินงานตามแผนดังกลาวที่ไดศึกษา วิเคราะห และจัดทําขึ้น ในการปฏิบัติหนาที่ดังกลาว

ใหสอดคลองและตอบสนองกับแนวโนม ทิศทางและสถานการณปจจุบันของประเทศ ตลอดจนนโยบายและ

แผนของชาติทุกระดับที่เกี่ยวของ ประกอบดวย นโยบายรัฐบาล ยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561 - 2580) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 2564) ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ

คมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2560 - 2579) ยุทธศาสตรและแผนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน

ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 (8 ป) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 - 2564 

และนโยบายรัฐบาลประเทศไทย 4.0 (Thailand 4.0) กับการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง สนข. จึงไดจัดทํา

แผนยทุธศาสตรสาํนกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ฉบับที ่3 (พ.ศ. 2560 - 2564) (ฉบบัทบทวน) 

เพือ่ใชเปนเครือ่งมอืในการบริหารจัดการภายในองคการ เพือ่ใหทกุหนวยงานภายใน สนข. มทีศิทางการดาํเนนิงาน

เปนไปในทิศทางเดียวกันและมุงสูเปาหมายเดียวกัน

การวิเคราะหสถานภาพองคการ (SWOT Analysis)

 การบริหารจัดการภายในองคการเพื่อนําองคกรไปสูความสําเร็จตามเปาหมายที่วางไว จําเปนตองมี

เครือ่งมอืหรอืกลยทุธทีเ่หมาะสม สอดคลองกับสภาวะแวดลอมขององคการท้ังภายในและภายนอก ซ่ึงเทคนคิ

และวธีิการในการวเิคราะหสถานภาพหรือสภาวะขององคกร เพ่ือนาํมากาํหนดกลยุทธใหเหมาะสมสอดคลองกับ

การบริหารจัดการองคการมีหลายวิธี สนข. เลือกใชวิธี SWOT เนื่องจากเปนหนึ่งในเทคนิควิธีที่นิยมใชกัน

อยางแพรหลาย สรุปผลการวิเคราะห ไดดังนี้
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จุดแข็ง (Strengths) จุดออน (Weaknesses)

1. สนข. มอีาํนาจหนาทีช่ดัเจน เปนหนวยงานหลักในการเสนอแนะ

 นโยบายและจดัทาํแผนหลกั แผนแมบท และยทุธศาสตรการพฒันา

 ระบบขนสงและจราจร ความปลอดภัยและสิ่งแวดลอมในระบบ

 การขนสงของประเทศ

2. สนข. บริหารงานภารกิจและงานนโยบายเรงดวนที่ไดรับ

 มอบหมายโดยตรงจากฝายนโยบายไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 ภายใตขอจํากัดของคนและเวลา

3. สนข. เปนกรรมการและเลขานุการคณะกรรมการจัดระบบการ

 จราจรทางบก (คจร.) ทําใหมีเครือขายการดําเนินงานในระดับ

 พื้นที่ เพื่อนําไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม

4. สนข. จดัการขอมูลเอกสารสารบรรณดวยระบบอเิลก็ทรอนกิส 

 (e-office) ทําใหสะดวกตอการคนหาเอกสาร

1. สนข. ไมมีการตรวจติดตามผลกระทบตอชุมชน สังคม และ

 ส่ิงแวดลอมท่ีเกิดจากการปฏิบัติตามนโยบายและแผนของ สนข. 

 ทําใหไมทราบวานโยบายและแผนของ สนข. มีประสิทธิภาพและ

 ประสบความสําเร็จอยางไร

2. บคุลากร สนข. บางสวนมีทกัษะภาษาองักฤษและทกัษะการนาํเสนอ

 ไมเพียงพอตอการปฏิบัติงาน

3. การแบงสวนราชการภายใน สนข. ไมครอบคลมุภารกจิ วิจยัเพือ่จดัทาํ

 รายงานและแนวโนมการขนสงและจราจรทั้งในดานเศรษฐกิจ 

 ความปลอดภัยและสิ่งแวดลอม

4. ปริมาณงาน สนข. มีมาก ทั้งงานภารกิจตามกฎหมายและงาน 

 นโยบายเรงดวนที่ไดรับมอบหมาย ทําใหมีความจําเปนตองให

 คณะท่ีปรึกษามาชวยดําเนินการ สงผลใหบุคลากรขาดความรู 

 ความเขาใจในการปฏิบัติงานเกี่ยวกับภารกิจกําหนดนโยบาย

 การขนสงและจราจรของประเทศ

5. กระบวนการติดตามและประเมินผลแผนพัฒนาดานขนสงและ

 จราจร ไมมีประสทิธภิาพ ขาดตวัช้ีวดัและเปาหมายการตดิตามงาน

 ที่จะผลักดันใหบรรลุตามนโยบายและแผนที่วางไว

โอกาส (Oppurtunities) ภัยคุกคาม (Threats)

1. ประเทศที่มีเทคโนโลยีการขนสงทางรางท่ีกาวหนาและบริษัท

 เอกชน มีความสนใจที่จะรวมลงทุนกอสรางโครงสรางพื้นฐาน

 ดานการคมนาคมขนสงโดยเฉพาะการขนสงทางราง

2. รฐับาลใหความสาํคญักบัปญหาอบุตัเิหตทุางถนน โดยกาํหนด

 ใหการลดอุบัติเหตุและสรางความปลอดภัยในการใชรถ

 ใชถนน เปนวาระสําคัญระดับชาติ

3. รัฐบาลใหความสําคัญตอการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและ

 ระบบคมนาคมขนสง ตามยทุธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคม

 ขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2560 - 2579) และ

 ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสง 

 ระยะ 8 ป (พ.ศ. 2558 - 2565)

4. โครงขายระบบขนสงที่ดีชวยเพ่ิมขีดความสามารถทาง

 เศรษฐกิจ

1. ขอจํากัดดานกฎหมาย กฎ ระเบียบ ขอบังคับ ของหนวยงานที่รับ

 นโยบายและแผนของ สนข. ไปปฏิบัติไมเอื้อตอการดําเนินงาน

2. สศช. คาดวาแนวโนมเศรษฐกิจไทยในป 2561 จะขยายตัว

 รอยละ 3.6 - 4.6 ทําใหผูบริโภคที่มีกําลังซื้อมีความตองการซื้อ

 รถยนตเพือ่รองรบัการเดนิทางและขนสงมากขึน้ สงผลใหปรมิาณ

 รถยนตบนถนนเพิ่มขึ้น สวนทางกับนโยบายสงเสริมการขนสง

 สาธารณะ

3. สนข. มีหนาที่ในการจัดทํานโยบายและแผน และหนวยงานท่ี

 เกีย่วของนาํไปปฏบิตั ิ แตไมมีหนาทีใ่นการดาํเนนิกจิกรรมโครงการ 

 เรื่องที่เกี่ยวกับการกอสราง หรือบริการ ตองอาศัยหนวยงานอื่น

 เปนฝายปฏิบัติใหงานพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงและ

 จราจรประสบความสําเร็จ

4. สถานะการขนสงของประเทศในปจจุบันมีสัดสวนการขนสง

 ทางถนนมากกวาการขนสงทางนํา้และทางราง ทาํใหการขนสง

 ของไทยไมมีประสิทธิภาพ

5. โครงสรางพื้นฐานของประเทศไทยยังไมเอื้ออํานวยตอการขนสง

 รูปแบบตางๆ ทําใหมีตนทุนโลจิสติกสสูง

W

T

S

O



15สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

วิสัยทัศน�

พันธกิจ

ค�านิยม  “OTP to TOP”

ค�านิยม  “OTP to TOP”

สนข. เป�น “องค�กรนําในการกําหนดทิศทางและขับเคลื่อนการพัฒนาระบบคมนาคมของประเทศ”

เสนอแนะนโยบาย มาตรการ มาตรฐาน และจัดทําแผนพัฒนาระบบคมนาคมและขับเคลื่อนให�เกิดผลในการปฏิบัติ

Teamwork  มุ�งเน�นการทํางานเป�นทีมมีจุดมุ�งหมายและเป�าหมายร�วมกัน

Open-mind  มุ�งเน�นการทํางานแบบเป�ดใจ ยอมรับฟ�งความคิดเห็นของผู�อื่น 

Partnership  มุ�งเน�นการประสานความร�วมมือ และการมีส�วนร�วมในการทํางาน

ศึกษา วิจัย และพัฒนางานคมนาคมด�วยเทคโนโลยีและนวัตกรรมในการปฏิบัติ

ส�งเสริมความปลอดภัยและคุณภาพสิ่งแวดล�อมในระบบคมนาคม

พัฒนาและเผยแพร�ข�อมูลสารสนเทศและองค�ความรู�ด�านคมนาคม

 แผนยุทธศาสตร� สนข. ฉบับที่ 3 พ.ศ. (2560 – 2564) (ฉบับทบทวน) 

1

T

1 2 3

O

P

2

3

4

พัฒนานโยบายและแผนงาน
คมนาคมเพื่อการพัฒนา

ประเทศอย�างยั่งยืน

ผลักดันนโยบายและแผนงาน
คมนาคมสู�การปฏิบัติ

พัฒนาป�จจัยสนับสนุน
ความสําเร็จตามพันธกิจ
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เป�าประสงค�

กลยุทธ� (2ส 3น 2ข)

1 2 3
• มีนโยบายและแผนเพื่อพัฒนา 
 ระบบคมนาคมให�มีประสิทธิภาพ  
 (Transport Efficiency) 
 ทุกคนเข�าถึงได�อย�างเท�าเทียม  
 (Inclusive Transport) 
 มีความปลอดภัยและเป�นมิตร 
 ต�อสิ่งแวดล�อม (Green 
 and Safe Transport)

กลยุทธ�ที่ 1.1 
มุ�งเน�นการจัดทํานโยบายและ
แผนพัฒนาการเพิ่มประสิทธิภาพ
ของระบบคมนาคม เพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข�งขัน
ของประเทศ 
(Transport Efficiency : TE)
 

กลยุทธ�ที่ 2.1 
สร�างกลไกและขับเคลื่อน
นโยบายและแผนงานคมนาคม
ไปสู�การปฏิบัติด�วยกระบวนการ
ติดตามและประเมินผล 

กลยุทธ�ที่ 3.1 
สั่งสมความรู� ความสามารถ 
และประสบการณ�ของบุคลากร
ตามแนวทางการพัฒนาบุคลากร
ที่ต�อเนื่อง (Human Resource 
Development Road Map : 
HRD)

กลยุทธ�ที่ 1.2
มุ�งเน�นการจัดทํานโยบายและ
แผนพัฒนาเพื่อยกระดับ
การเข�าถึงระบบคมนาคมของ
ประชาชนทุกกลุ�มอย�างเสมอภาค
และเท�าเทียม 

กลยุทธ�ที่ 2.2
สร�างการรับรู�และเข�าใจร�วมกับ
ภาคีเครือข�ายที่เกี่ยวข�องเพื่อ
ขับเคลื่อนนโยบายและแผนงาน
คมนาคมไปสู�การปฏิบัติ 

กลยุทธ�ที่ 3.2
ส�งเสริมการใช�เทคโนโลยีและ
นวัตกรรมในการสร�างสรรค�งาน
ด�านคมนาคม (Technology 
and Innovation : TI)

กลยุทธ�ที่ 1.3
มุ�งเน�นการจัดทํานโยบายและ
แผนพัฒนาระบบคมนาคมที่
ปลอดภัยและเป�นมิตรต�อ
สิ่งแวดล�อม 

• สนับสนุนการดําเนินงานตาม 
 นโยบายและแผนการพัฒนา
 ระบบคมนาคมให�เกิดผลเป�น
 รูปธรรม

• บุคลากรมีความรู� ความสามารถ
และศักยภาพสูง
• พัฒนางานวิจัยเพื่อสร�าง 
 นวัตกรรม (Innovation)  
 สนับสนุนการจัดทํานโยบายและ 
 แผนด�านคมนาคม
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เพื่อใหการบริหารจัดการภายในองคการภายใตแผนยุทธศาสตร สนข. ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) (ฉบับทบทวน) 

บรรลุความสําเร็จตามวิสัยทัศนและเปาประสงคที่ สนข. มุงเนนดานประสิทธิผล ดานคุณภาพการใหบริการ ดานประสิทธิภาพ

การปฏิบัติราชการ และดานการพัฒนาองคการ โดยที่นโยบายและแผนของ สนข. สงผลใหระบบคมนาคมของประเทศไดรับ

การพัฒนาอยางมีประสทิธภิาพ ทุกคนเขาถงึไดอยางเทาเทียม มีความปลอดภยัและเปนมติรตอส่ิงแวดลอม ตามแนวคิดการพฒันา

ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2560 - 2579) ระยะแรก สนข. จึงไดกําหนด

โครงการ/กจิกรรม ทีส่นบัสนนุการบรรลเุปาประสงคของแผนยทุธศาสตร สนข. ฉบบัที ่3 (พ.ศ. 2560 - 2564) (ฉบบัทบทวน) 

จํานวนรวมทั้งสิ้น 107 โครงการ/กิจกรรม จําแนกตามประเด็นยุทธศาสตร ดังนี้

ประเด็นยุทธศาสตร/ กลยุทธ
จํานวนโครงการ/ 

กิจกรรม

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1  พัฒนานโยบายและแผนงานคมนาคมเพื่อการพัฒนาประเทศอยางยั่งยืน

กลยุทธที่ 1.1  มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาการเพิ่มประสิทธิภาพของระบบคมนาคม

เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ (Transport Efficiency : TE)

28

กลยุทธที่ 1.2  มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาเพื่อยกระดับการเขาถึงระบบคมนาคม

ของประชาชนทุกกลุมอยางเสมอภาคและเทาเทียม (Inclusive Transport : IT)

18

กลยุทธที่ 1.3 มุงเนนการจัดทํานโยบายและแผนพัฒนาระบบคมนาคมที่ปลอดภัยและเปนมิตร

ตอสิ่งแวดลอม (Green and Safe Transport : GST)

19

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 2  ผลักดันนโยบายและแผนงานคมนาคมสูการปฏิบัติ

กลยุทธที่ 2.1  สรางกลไกและขับเคลื่อนนโยบายและแผนงานคมนาคมไปสูการปฏิบัติ

ดวยกระบวนการติดตามและประเมินผล (Monitoring and Evaluation : ME)

30

กลยุทธที่ 2.2  สรางการรับรูและเขาใจรวมกับภาคีเครือขายที่เกี่ยวของเพื่อขับเคลื่อนนโยบาย

และแผนงานคมนาคมไปสูการปฏิบัติ (Network Cognition : NC)

2

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3  พัฒนาปจจัยสนับสนุนความสําเร็จตามพันธกิจ

กลยุทธที่ 3.1  สั่งสมความรู ความสามารถ และประสบการณของบุคลากรตามแนวทางการพัฒนาบุคลากรที่ตอเนื่อง 

(Human Resource Development Road Map : HRD)

2

กลยุทธที่ 3.2  สงเสริมการใชเทคโนโลยีและนวัตกรรมในการสรางสรรคงานดานคมนาคม

(Technology and Innovation : TI)

8

รวม 107

 ทั้งนี้ สนข. ไดมีการติดตามความกาวหนา ปญหาอุปสรรค ของการดําเนินโครงการ กิจกรรม ดังกลาว ทุกสิ้นปงบประมาณ

เปนประจําอยางตอเนื่อง เพื่อประเมินความสําเร็จและการบรรลุเปาหมายของการดําเนินโครงการ กิจกรรม อันจะนําไปสู

การทบทวน ปรบัปรุงทศิทางองคการ ปรบัเปลีย่นกลยุทธ รวมถงึแนวทางการดาํเนนิงานใหมคีวามเหมาะสมสอดคลองกับสถานการณ

ที่สงผลใหการดําเนินงานของ สนข. บรรลุเปาประสงคที่กําหนดไว

การขับเคลื่อนแผนยุทธศาสตร� สนข. ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) (ฉบับทบทวน) ไปสู�การปฏิบัติ
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 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) มีอํานาจหนาที่กํากับและติดตามการดําเนินงานการพัฒนา
การขนสงทางรางและประสานการปฏิบัติ โดยเจาหนาที ่สนข. ไดเดินทางไปสํารวจพื้นที่ภาคสนาม ระหวางวันที่ 21 - 23 สิงหาคม 2561 
เพื่อกํากับและติดตามโครงการกอสรางรถไฟฟาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่อยูระหวางการกอสรางของการรถไฟ
แหงประเทศไทย (รฟท.) และการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) จํานวน 4 โครงการ ประกอบดวย (1) โครงการ
กอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ - รังสิต และชวงบางซื่อ - ตล่ิงชัน (2) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว 
ชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต (3) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ และ (4) โครงการรถไฟฟา
สายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง - บางแค และชวงบางซ่ือ - ทาพระ โดยไดมีการประชุมหารือเพื่อรับทราบปญหาอุปสรรครวมกับ
หนวยงานเจาของโครงการและหนวยงานทีเ่กีย่วของ บรษิทัทีป่รกึษาควบคุมงานกอสราง และบริษัทผูรับเหมากอสราง สรุปสาระ
สําคัญ ดังนี้

1. โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมอืง (สายสแีดง) ชวงบางซือ่ - รังสิต และชวงบางซือ่ - ตล่ิงชนั ชวงบางซือ่ - รงัสิต 

 1.1 สัญญาที่ 1 : งานโยธาสําหรับสถานีกลางบางซื่อ และศูนยซอมบํารุง รวมทั้งงานกอสรางโครงสรางทาง ระยะทาง 
6.20 กิโลเมตร และสถานีจตุจักร โดยกิจการรวมคา SU (บริษัท ซิโน - ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) 
และบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด 
(มหาชน) เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 4 มีนาคม 2556 ขยาย
ระยะเวลากอสรางสิ้นสุดวันที่ 28 พฤศจิกายน 2562 มี
ความกาวหนารอยละ 74.92 ชากวาแผนรอยละ 1.20 
ปญหาหลักมาจากการระบายน้ําจากโครงสรางยกระดับ
ออกสูพื้นราบ ซึ่งเปนเงื่อนไขจากแหลงเงินกูวาตองแกไข
ปญหาดังกลาวใหแลวเสร็จกอน จึงจะสามารถดําเนินการใน
สวนท่ีเกีย่วของตอไป นอกจากนี ้มีปญหาผูเชาพืน้ทีข่อง รฟท. 
เรียกรองเงินคาเสียหายจากการขอคืนพื้นที่ ซึ่งขณะนี้ รฟท. 
อยู ระหวางเรงรัดการแกไขปญหาการระบายนํ้าในพ้ืนท่ี
กอสรางและปญหาจากผูรอง

 1.2 สัญญาที่ 2 : งานกอสรางโครงสรางทาง ระยะทาง 20.15 กิโลเมตร พรอมสถานี 8 แหง โดยบริษัท อิตาเลี่ยนไทย 
ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 4 มีนาคม 2556 ขยายระยะเวลากอสรางสิ้นสุดวันที่ 21 พฤษภาคม 2561 
มีความกาวหนารอยละ 99.44 ชากวาแผนรอยละ 0.56 ปญหาความลาชาเกิดจากผูบุกรุกพื้นที่ยังไมยอมยายออกจากพื้นที่

เวทีความคิด

การติดตามประเมินผล
การดําเนินโครงการก�อสร�างรถไฟฟ�า

กลุมกํากับการขนสงทางราง
สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง
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โครงการบริเวณสถานีดอนเมือง และปญหาขอรองเรียนเรื่องทางเขาออกของชุมชนเดชาพัฒนาบริเวณสถานีหลักหก รวมทั้ง
การสงมอบพื้นที่กอสรางทางขึ้น - ลง และ Skywalk บริเวณสถานีการเคหะ ซึ่งเปนพื้นที่ของกรมทางหลวง (ทล.) และบริเวณ
สถานีดอนเมือง เปนพื้นที่ภายในทาอากาศยานดอนเมืองของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.)

1.3 สัญญาที่ 3 : งานระบบไฟฟาและเครื่องกล รวมจัดหาตูรถไฟฟา สําหรับชวงบางซื่อ - รังสิต และบางซื่อ - ตลิ่งชัน 
โดยกลุมบรษิทั MHSC (มิตซูบิช ิ- ฮิตาช ิ- สมิุโตโม) เริม่ปฏบัิติงานเมือ่วนัที ่28 มถินุายน 2559 มกํีาหนดแลวเสรจ็ เดอืนมิถนุายน 2563 
มีความกาวหนารอยละ 34.72 ชากวาแผนรอยละ 24.51 ปญหาความลาชาเกิดจากการปรับแผนการเดินรถของ รฟท. ทําใหเริ่ม
การปฏิบัติงานไดลาชา ซึ่งขณะนี้ รฟท. อยูระหวางพิจารณาปรับแผน การดําเนินงาน โดยคาดวาจะเปดใหบริการไดในเดือน
มกราคม 2564

 ปจจุบัน กระทรวงคมนาคมไดมีคําสั่งลงวันที่ 14 พฤศจิกายน 2561 แตงตั้งคณะทํางานดานเทคนิคเพื่อประสานและ
ติดตามการดําเนินงานโครงการระบบรถไฟฟาชานเมืองสายสีแดง ภายใตคณะกรรมการขับเคลื่อนโครงการพัฒนาระบบราง 
ภายใตบันทึกความรวมมือดานระบบรางระหวางกระทรวงคมนาคมแหงราชอาณาจักรไทยและกระทรวงที่ดินโครงสรางพื้นฐาน

การขนสงและการทองเที่ยวแหงญี่ปุน โดยมี ผอ. สนข. เปนประธานคณะทํางาน เพื่อประสาน ติดตาม เรงรัด และกํากับ
การดําเนินงานโครงการใหมีความกาวหนาตามแผน

ชวงบางซื่อ - ตลิ่งชัน
 
 1.4 งานกอสรางทางและสถานี 3 แหง วงเงิน 8,748 ลานบาท ดําเนินการกอสราง โดยบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) แลวเสร็จเมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม 2555 ขณะนี้อยูระหวางการติดตั้งงานระบบไฟฟาและเครื่องกล 
รวมกับสัญญาที่ 3 ขางตน

 1.5 เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับประชาชน รฟท. อยูระหวางการกอสรางสะพานกลับรถ 1 แหง (ฝงตะวันตก) บริเวณ
สถานีบางบําหรุ วงเงิน 113.9 ลานบาท โดยกิจการรวมคาอารแอล ดี เอสแอล เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 21 มีนาคม 2560 สิ้นสุด
สัญญาวันที่ 11 กันยายน 2561 ซึ่งผูรับเหมากอสรางอยูระหวางเรงรัดดําเนินการ

 1.6 สนข. ไดรับการประสานแจงปญหานํ้าทวมทางลอดจุดกลับรถ (Underpass U-Turn) ในเสนทางถนนเลียบทาง
รถไฟสายใต บริเวณคลองบางกอกนอย จึงไดมอบหมายเจาหนาที่ไปสํารวจพื้นที่ (เพิ่มเติม) เมื่อวันที่ 6 กันยายน 2561 สรุปได 
ดังนี้

  (1) ทางลอดฝงถนนชัยพฤกษ มีปญหานํ้าทวมขังภายในทางลอด โดยปจจุบัน สํานักการระบายนํ้า กรุงเทพมหานคร 
ไดติดตั้งเครื่องสูบนํ้าชั่วคราวเพื่อชวยเครื่องสูบนํ้าของ รฟท. ที่ติดตั้งอยูแลวในพื้นที่ และดําเนินการกอสรางบอสูบนํ้าถนนเลียบ
ทางรถไฟสายใต (ฝงขาออก) และตดิต้ังเครือ่งสบูนํา้ โดยวาจางหางหุนสวนจาํกดั แสงนยิม เริม่ปฏบิตังิานวนัที ่19 กรกฎาคม 2561 
ระยะเวลาดําเนินการ 180 วัน

  (2) ทางลอดฝงสถานีรถไฟบางบําหรุ พบปญหานํ้าทวมขังภายในทางลอด ปจจุบันยังไมสามารถระบายนํ้าไดทัน
การหากมีปริมาณนํ้าฝนเปนจํานวนมาก เนื่องจากเครื่องสูบนํ้ามีจํานวนไมเพียงพอ รวมทั้งขาดการบํารุงรักษาสถานีสูบนํ้า และมี
การลักลอบขโมยสายไฟของเครื่องสูบนํ้า จึงทําใหไมสามารถใชงานได



20 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

2. โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต

 สถานะลาสุด ณ สิ้นเดือนกรกฎาคม 2561 มีความกาวหนาสะสมรอยละ 72.71 เร็วกวาแผนรอยละ 3.01 โดยแบงตาม
สัญญาการกอสราง ดังนี้
 2.1 สัญญาที่ 1 : งานกอสราง ชวงหมอชิต - สะพานใหม โดยบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) 
เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2558 สิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 9 กุมภาพันธ 2562 มีความกาวหนารอยละ 67.96 เร็วกวา
แผนรอยละ 5.22 ทั้งนี้ ในงานกอสรางอุโมงคทางรถยนตลอดแยกรัชโยธิน มีกําหนดกอสรางแลวเสร็จและจะเปดใหบริการเพื่อ
บรรเทาปญหาการจราจรในเดือนตุลาคม 2561 
 2.2 สัญญาที่ 2 : งานกอสราง ชวงสะพานใหม - คูคต โดยกิจการรวมคา UN - SH - CH ประกอบดวย บริษัท ยูนิค 
เอน็จิเนยีริง่ แอนด คอนสตรคัชัน่ จํากดั (มหาชน) บริษทั ซโินไฮโดร (ไทยแลนด) จาํกดั และบริษทั ไชนาฮารเบอร เอน็จิเนยีริง่ จํากัด 
เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2558 สิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 9 กุมภาพันธ 2562 มีความกาวหนารอยละ 81.05 เปนไป
ตามแผน
 2.3 สญัญาที ่3 : งานกอสราง ศนูยซอมบาํรงุและอาคารจอดรถ 

โดยกิจการรวมคา STEC - AS ประกอบดวย บรษิทั ซโิน - ไทย เอน็จีเนยีริง่ 
แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) และบริษัท เอ.เอส. แอสโซซิเอท 
เอ็นยิเนียริ่ง (1964) จํากัด เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2558 
สิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 9 กุมภาพันธ 2562 มีความกาวหนา
รอยละ 79.02 เร็วกวาแผนรอยละ 0.02  
 2.4 สัญญาที่ 4 : งานระบบราง โดยกิจการรวมคา STEC - AS 
เริ่มปฏิบัติงานเม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 2558 สิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 
11 เมษายน 2562 มีความกาวหนารอยละ 69.76 เร็วกวาแผน
รอยละ 2.46
 2.5 อยางไรก็ตาม สัญญาที่ 5 : งานระบบรถไฟฟา อยูระหวาง
รอกรงุเทพมหานครยนืยนัรับโอนโครงการ เพ่ือทีจ่ะเปดใหบริการไดภายในป 2563  ซ่ึงหากไมสามารถรับโอนโครงการ อาจสงผล
ใหการเปดใหบริการลาชากวาแผนที่กําหนด

3. โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ
3.1 สัญญาท่ี 1 : งานกอสราง ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ โดยบริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) เริ่มปฏิบัติงาน

เมื่อวันที่ 1 มีนาคม 2555 สิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 7 มิถุนายน 2559  ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ รอยละ 100

 3.2 สัญญาที่ 2 : งานระบบราง โดยบริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) เริ่มปฏิบัติงานเมือ่วนัที ่26 เมษายน 2556 สิน้สดุ
การปฏิบตังิานวันที่ 4 มกราคม 2560 ดําเนินการแลวเสร็จ รอยละ 100

 3.3 สําหรับงานดานระบบไฟฟา กรงุเทพมหานคร
และบรษัิท กรุงเทพธนาคม จาํกัด รับผิดชอบดําเนินการ 
โดยมีบริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 
เปนผูรับจางดําเนินการ มีความคืบหนารอยละ 70.64 ลาชา
กวาแผนรอยละ 3.7 เนือ่งจากมีความลาชาในการสงเอกสาร
และสงอุปกรณระบบจดัเก็บคาโดยสารอัตโนมตั ิ(Automatic 

Fare Collection) และประตูกั้นชานชาลาอัตโนมัติ 
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(Platform Screen Door) ขณะนี้อยู ระหวางการทดสอบการใชงานระบบไฟฟาสถานี และงานระบบควบคุมและระบบ
อาณัติสัญญาณ รวมทั้งการติดตั้งอุปกรณซอมบํารุงบางสวนในงานกอสรางศูนยซอมบํารุง ทั้งนี้ จะเปดใหบริการเดินรถที่เหลือ
ทั้งหมด จํานวน 8 สถานี ในวันที่ 5 ธันวาคม 2561

4. โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงหัวลําโพง - บางแค และชวงบางซื่อ - ทาพระ

 4.1 สัญญาที่ 1 : งานกอสรางทางใตดิน ชวงหัวลําโพง - สนามไชย โดยบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด 
(มหาชน) เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 4 เมษายน 2554 ขยายสัญญาสิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 26 มกราคม 2561 ดําเนินการกอสราง
แลวเสร็จ 

 4.2 สัญญาที่ 2 : งานกอสรางทางใตดิน ชวงสนามไชย - ทาพระ โดยบริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) เริ่มปฏิบัติงาน
เมื่อวันที่ 4 เมษายน 2554 ขยายสัญญาสิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 3 กันยายน 2561 ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ

 4.3 สัญญาที่ 3 : งานกอสรางทางยกระดับ ชวงเตาปูน - ทาพระ โดยกิจการรวมคา SH - UN ประกอบดวย บริษัท ซิโน
ไฮโดร (ไทยแลนด) จาํกดั และบริษทั ยนิูค เอน็จิเนยีริง่ แอนด คอนสตรคัชัน่ จาํกดั (มหาชน) เริม่ปฏบิตังิานวันที ่4 เมษายน 2554 
ขยายสัญญาสิ้นสุดการปฏิบัติงาน 12 พฤศจิกายน 2561  มีความกาวหนารอยละ 96.60 เร็วกวาแผนรอยละ 1.57 อยางไรก็ตาม 
โครงการมีปญหาอุปสรรค ดังนี้

  (1) การกอสรางสถานีสิรินธร มีความกาวหนาคิดเปนรอยละ 88.75 เนื่องจากปญหาความลาชาจากการเวนคืน
ที่ดิน ซึ่งขณะนี้การเวนคืนแลวเสร็จและอยูระหวางเรงรัดการกอสราง

  (2) การกอสรางสถานีไฟฉาย มีความกาวหนาคิดเปนรอยละ 77.40 เนื่องจากมีปญหาการสงมอบพื้นที่กับโครงการ
กอสรางอุโมงคทางลอดแยกไฟฉายของกรุงเทพมหานคร 

  (3) การพัฒนาพื้นที่เชื่อมตอการเดินทางโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงินสวนขยาย บริเวณสถานีบางโพ รฟม. 
ไดนําเสนอขอมูลการเชือ่มตอการเดนิทาง ซึง่ประกอบดวย ทาเรือบางโพ ปายรถเมล และศูนยบริการรวมของกระทรวงคมนาคม 
ซ่ึง รฟม. ไดมีหนังสือสงขอมูลให สนข. เพื่อนําเสนอตอคณะกรรมการ
พจิารณาการเช่ือมตอระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนกบัขนสงสาธารณะรปูแบบอืน่ 
เมื่อวันที่ 12 เมษายน 2559 อยางไรก็ตาม ในปจจุบัน มีการปรับปรุงแบบ
ทาเรือและทางเดินเชื่อมตอเพ่ือใหสอดคลองกับโครงการทางเลียบแมนํ้า
เจาพระยาของกรุงเทพมหานคร 

  (4) สัญญาที่ 4 : งานกอสรางทางยกระดับ ชวงทาพระ - 
หลักสอง โดยบริษัท ซิโน - ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด 
(มหาชน) เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 4 เมษายน 2554 ขยายสัญญาสิ้นสุด
การปฏิบัติงานวันที่ 6 เมษายน 2561 ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ รอยละ 100

  (5) สัญญาที่ 5 : งานระบบราง (ตลอดทั้งโครงการ 2 ชวง) โดยบริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) เริ่มปฏิบัติงาน
เมื่อวันที่ 4 เมษายน 2554 ขยายสัญญาสิ้นสุดการปฏิบัติงานวันที่ 17 ธันวาคม 2560 ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ 

5. ขอเสนอแนะตอการวางแผนพัฒนาดานการขนสงและจราจร

5.1 การเดินทางสัญจรของประชาชน

  รฟท. ควรจัดใหมีการซอมบํารุงเครื่องสูบนํ้าและรวมกับกรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรี ในการแกไขปญหา

นํ้าทวมบริเวณทางลอดจุดกลับรถ (Underpass U-Turn) ในเสนทางถนนเลียบทางรถไฟสายใต บริเวณคลองบางกอกนอย
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ในโครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน โดยตรวจสภาพและซอมแซมเครื่องสูบนํ้าใหมีความพรอมใชงาน 

รวมทั้งเรงรัดการกอสรางทางกลับรถยกระดับบริเวณสถานีบางบําหรุ เพื่อลดปญหาการจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟและนํ้าทวม

จุดกลับรถ 

 5.2 การเชื่อมตอการเดินทางกับการขนสงรูปแบบอื่น

  คณะกรรมการพิจารณาการเชื่อมตอระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนกับขนสงสาธารณะรูปแบบอื่นควรจะพิจารณา

เกี่ยวกับการพัฒนาพื้นท่ีเชื่อมตอการเดินทางโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงินสวนขยายบริเวณสถานีบางโพ ซ่ึง รฟม. ไดนําเสนอ

ขอมูลการเช่ือมตอการเดินทาง ประกอบดวย ทาเรือบางโพ ปายรถเมล และศูนยบริการรวมของกระทรวงคมนาคม รวมทั้ง

ประสานงานเกี่ยวกับการปรับปรุงแบบทาเรือและทางเดินเชื่อมตอเพ่ือใหสอดคลองกับโครงการทางเลียบแมนํ้าเจาพระยาของ

กรุงเทพมหานคร 

5.3 การบริหารโครงการ

  รฟม. ควรเรงประสานงานกบักรงุเทพมหานครในการรบัโอนโครงการรถไฟฟาสายสเีขยีว ชวงหมอชติ - สะพานใหม - 

คูคต และชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ เพื่อใหเกิดความชัดเจนในการบริหารจัดการทรัพยสิน หนี้สิน และสิทธิตางๆ ที่เกี่ยวของ 

เพือ่ไมใหเกิดผลกระทบตอการทําความตกลงเกีย่วกบัการเดนิรถไฟฟาสายสเีขียวสวนตอขยาย ในชวงหมอชติ - สะพานใหม - คูคต 

ซึ่งอยูระหวางการพิจารณา

 5.4 การออกแบบและสงมอบพื้นที่ระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของ

  (1) โครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซื่อ - รังสิต

   รฟท. ทอท. และ ทล. ควรเรงรัดประสานงานกันเพื่อใหการออกแบบและกอสรางสะพานลอยคนขามที่ใชเปน

ทางเดินลอยฟาสําหรับเชื่อมตอไปยังสถานีของโครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดง ชวงบางซื่อ - รังสิต บริเวณสถานีดอนเมืองเพื่อ

เชื่อมตอกับอาคารผูโดยสารภายในทาอากาศยานดอนเมือง รวมทั้งสถานีการเคหะ ซึ่งตองใชพื้นที่ของ ทล.

  (2) โครงการกอสรางรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงบางซื่อ - ทาพระ

   รฟม. ควรเรงรัดการดําเนินงานของผูรับเหมากอสรางบริเวณแยกไฟฉายและประสานการดําเนินงานรวมกับ

กรุงเทพมหานครอยางใกลชิด ในการดําเนินงานกอสรางสถานีไฟฉายกับโครงการกอสรางอุโมงคทางลอดแยกไฟฉายของ

กรงุเทพมหานคร เพือ่ไมใหเกดิผลกระทบตอโครงสรางของรถไฟฟาและสถานทีีก่อสรางแลวเสรจ็และลดปญหาการจราจรบริเวณ

แยกไฟฉาย รวมทั้งการเปดใหบริการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงินสวนตอขยาย ชวงเตาปูน - ทาพระ ในป 2563

6. ประมวลภาพการติดตามความคืบหนา

 6.1 โครงการกอสรางรถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซื่อ - รังสิต และชวงบางซื่อ - ตลิ่งชัน
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6.2 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงหมอชิต - สะพานใหม - คูคต

6.3 โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง - สมุทรปราการ

 6.4 โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ชวงหัวลําโพง - บางแค และชวงบางซื่อ -ทาพระ
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จ�ดประกายความคิด

การเชื่อมโยง Big Data ไปสูระบบการประมวลผลสําหรับขอมูลปริมาณมาก สามารถจัดแบงเทคโนโลยี

ออกเปน 4 กลุม ดังนี้

กลุมที่หนึ่ง (Open Source Software – OSS) คือ กลุม software ที่เปดเผย source code ของโปรแกรม 

ทําใหสามารถแกไข ดัดแปลง source code ไดหมด ซึ่งเปนการใหสิทธิเสรีแกผูที่จะนําไปใชเพื่อการพัฒนา Software รวมกัน

ในลักษณะของสังคม Software สําหรับ Software ที่มีการศึกษาเพื่อใชในการพัฒนา Big Data คือ Apache Hadoop และ   

Cloudera

กลุมที่สอง ระบบฐานขอมูลที่ไมใชภาษา “SQL” (NoSQL Database) เนื่องจากความสามารถที่รวดเร็ว 

สามารถรองรับขอมูลแบบ Semi-Structured และ Unstructured ได รองรับการขยายตัวในแนวราบ (Horizontal Scaling) 

ซึ่งสอดคลองกับสถาปตยกรรมของ Hadoop ตัวอยางผลิตภัณฑทางดาน NoSQL Database ที่เปนที่นิยมไดแก Cassandra, 

CouchBase, HBase, MongoDB เปนตน

กลุมทีส่าม Data Visualization Tools ซึง่เปนเครือ่งมอืทีจ่ะชวยแปลงขอมลู Big Data ทีไ่ดรบัการกล่ันกรองแลว

มาแสดงในรูปของแผนภาพ งายตอการเขาใจ และนําไปสูการตัดสินใจในขั้นถัดไป บทบาทของเครื่องมือกลุมนี้จะอยูในระดับ

ปฏิบัติการ ใหติดตามสถานะของระบบและการแกปญหาไดงาย เชน SkyTree Mahout

กลุมทีส่ี ่คอื “Analytic Database” ในกลุมนีอ้าจจะนาํไปใชกบัระบบคลงัขอมลูไดดวย โดยใช เทคนคิในการทํางาน

แบบตางๆ เพื่อตอบโจทยดานความเร็ว นอกจากนี้ยังมีเทคโนโลยีการบริหารจัดการ Big Data ในลักษณะ Cloud Computing   

จากที่กลาวมาขางตนนั้นพบวา การทํา Big Data ขึ้นกับแตละองคกร ซึ่งในไทยก็มีหลายหนวยงานที่ทํา Big Data เชน 

ธนาคารกรุงไทย ไดเริ่มตนกับ Big Data มาหลายปแลวโดยมีขอมูลวาทําใหรายไดขององคกรเพิ่มขึ้นแบบกาวกระโดด ทั้งนี้ การทํา 

Big Data ไมใชเรื่องงายและตองใชเวลา ซึ่งในการทํา Big Data นั้น นอกจากเทคโนโลยีที่รองรับดังที่กลาวมาแลว ยังตองคํานึงถึง

องคประกอบที่สําคัญ 3 สิ่ง ตอไปนี้ 

“เทคโนโลยีสาํหรับประมวลผล
และองค�ประกอบในการทาํ

Big Data”
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร

กลุมพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศ
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1. Data Cleansing เมื่อพิจารณาดีแลววา องคกรจําเปนตองมี Big Data ใหเริ่มจากการตรวจสอบขอมูลที่มีอยูวา 

ที่ผานมามีการบันทึกเกี่ยวกับขอมูลประเภทใดบาง มีการจัดเก็บขอมูลแบบใด จากนั้นใหเริ่มขั้นตอนแรกของการทํา Big Data 

ดวยการทํา Data Cleansing ซึ่งก็คือ จัดระบบระเบียบขอมูลใหม อะไรสามารถทิ้งไดก็ใหกําจัดออกไป คงไวเฉพาะขอมูลสําคัญ

และสอดคลองกับขอมูลที่จะเริ่มบันทึกใหม

2. Data Management การจัดการขอมูลมีสิ่งที่ตองคํานึงถึงอยู 2 เรื่องคือ วิธีการบันทึกขอมูลและประสิทธิภาพ

การประมวลผลที่รวดเร็ว เพราะขอมูลที่จะตองบันทึกมีรูปแบบที่หลากหลายไมใชเพียงแคตัวเลขที่เปนสถิติ เวลา เพศ อายุ ที่อยู 

หรือเบอรโทรศัพทเพียงแคนั้น ขอมูลบางอยางอาจเปนโคดหรือรหัสขอมูล การบันทึกไวในไฟล Excel หรือแมแตการจัดเก็บ

ในฐานขอมลูอยาง SQL กอ็าจจะไมพอ วธีิการหนึง่ท่ีไดรบัความนยิมในการจดัเกบ็ขอมลูสําหรบัการทาํ Big Data คือ การใชซอฟตแวร

ที่ชื่อวา Hadoop ที่มีความสามารถในการจัดเก็บขอมูลจํานวนมาก จัดเก็บไดทั้งขอมูลที่มีรูปแบบและไมมีรูปแบบ สามารถคนหา

ตลอดจนประมวลผลขอมูลไดอยางรวดเร็ว และมีบริการ Cloud ในสวนของ Hadoop as a Services ไวใหบริการดวย เชน 

Microsoft HDInsight หรือ Google DataProc

3. Data Analysis ทายที่สุดของการนําขอมูลจาก Big Data ไปใชประโยชนจําเปนตองอาศัยนักวิเคราะหขอมูล (Data 

Scientist) ที่มีความรูและประสบการณทั้งในเรื่องของ Data mining, Predictive analytic, Text analytic, Social media 

analytic หรือ Machine learning เปนตน ไมเชนนั้นแลวขอมูลที่มีอยูเปนจํานวนมากก็ไมตางอะไรกับขอมูลขยะที่ไรคาและ

เปนการทํา Big Data ที่สูญเปลาทั้งเงินทุนและเวลา

อาชีพที่เกี่ยวของกับ Big Data

ในยุคเศรษฐกิจดิจิทัล Big Data ไดกลายเปนทรัพยากรที่มีคา เพราะเปนอีกหนึ่งกลไกสําคัญขององคกรทั้งภาคธุรกิจ

และรัฐบาลในยุคปจจุบัน เนื่องจากเปนสิ่งที่รวบรวมพฤติกรรม รสนิยม รวมถึงความคิดเห็นของผูคนบนโลกตอสิ่งรอบตัวตางๆ 

แทบทุกกิจกรรมที่เราทําในหนึ่งวัน กลายเปนขอมูลที่นําไปใชตอได ไมวาจะเปนการตอยอดทางธุรกิจเพื่อสรางสินคาและบริการ

ใหเขาถึงกลุมผูบริโภคเปาหมายไดมากข้ึน หรือนําไปใชเพ่ือออกแบบนโยบายภาครัฐใหเขากับความตองการของประชาชน 

อยางไรก็ตาม ขอมูลจํานวนมหาศาลนี้ ไมสามารถนํามาปรับใชไดในทันที ดวยขนาด ความเร็ว และความหลากหลายของขอมูล 

ทําใหองคกรตองการคนที่สามารถทําความเขาใจขอมูลและดึงแกนสําคัญออกมาใชได จึงตองมีบุคลากรที่เกี่ยวของในการจัดการ 

ในที่นี้จะขอกลาวถึงบุคลากรจาก 3 อาชีพหลักที่สําคัญในการทํา Big Data ไดแก

1. Data Engineer คือ บุคคลที่ทําหนาที่ในการจัดการขอมูลทั้งหมดของระบบ ตั้งแตระบุชนิดของขอมูล วางโครงสราง

การเขาออก วิธีการจัดเก็บ และเรียกใชงานขอมูลทั้งระบบ รวมไปถึงเปนผูรับผิดชอบในการทําใหขอมูลเปนระเบียบสวยงาม 

และพรอมใช เพื่อสงตอให Data Scientist นําไปตอยอด โดยมีมุมมองของขอมูลเปนไปในลักษณะ Flowchart หรือ Pipeline 

รวมไปถงึการจัดเกบ็ และเลอืกใช Storage เปนงานทีต่องอาศัยทกัษะหลายๆ ดานมารวมกัน ตัง้แตระบบ ETL, การ Clean ขอมูล

ทัง้ในเชงิ structure และสถิต,ิ การดงึขอมลูจากระบบ Online หรือ Real-Time จนไปถงึการ Transform Model ท่ี Data Scientist 

สรางขึ้นมา ใหนําไปขึ้นเปน Production หรือ สรางเปน Application เพื่อให Data Analyst ใชงานตออีกดวย
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2. Data Scientist คอื บคุคลทีน่าํขอมลูจากหลายๆ แหลง มาผานวิธกีารตางๆ เชน Data Mining, Machine Learning, 

Optimization เพื่อคนหา และกลั่นกรององคความรูจากขอมูลขนาดใหญไปใหองคกรประยุกตใชในการดําเนินกิจการ ทําหนาที่

เปนตัวกลางเชื่อมระหวางโจทยของผูบริหารองคกรกับขอมูลท่ีมีอยูเพ่ือใหไดมาซ่ึงทางออกท่ีมีประสิทธิภาพที่สุดจากการนํา

Big Data มาทําใหเปน Information เพื่อนําไปวิเคราะหใหเกิดเปนความรูหรือความเขาใจ และตกผลึกเปนองคความรูใหองคกร

นําไปตอยอด

3. Data Analyst คือ บุคคลที่ใชขอมูลในการวิเคราะหแนวโนม หรือแกปญหาจากสิ่งที่ผิดแปลกไปจากแนวโนมเดิม 

โดยใชหลักสถิติและหลักวิชาการ ทั้งนี้ การวิเคราะหจําเปนตองอาศัยประสบการณ และมุมมองที่หลากหลาย ประกอบกับการคิด

อยางมีระบบ จึงจะสามารถนําขอมูลไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ดงันัน้ องคกรใหญระดบัโลกหรอืบรษัิททีม่วีสัิยทศันในการใช Big Data หรอื สราง Artificial Intelligence จะมีการรับสมัคร

พนกังานม ี Skill ชัดเจน และแบงหนาทีก่นัอยางเปนระบบ เพือ่สงเสรมิใหแตละคนสามารถตอยอดงานของตัวเองได และแบงเวลา

เพื่อเรียนรูเพิ่มเติม ตอยอดจากสิ่งเดิมที่ตนเองถนัด และวาง Position ของแตละองคกรไวอยางชัดเจน วาจะใหแตละคนทํางาน

แคไหน และขอบเขตของงานที่รับผิดชอบเปนอยางไร เพื่อใหองคกรเดินหนาไปในทิศทางเดียวกัน
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หยิบมาเล�า

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค
สนข.

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดรับการจัดสรรงบประมาณประจําป พ.ศ. 2560

ใหดําเนินการจางที่ปรึกษาศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก โดยมีวัตถุประสงคเพื่อจัดทํา

แผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลกที่เชื่อมโยงโครงขายการเดินทางกับระบบขนสงในทุกรูปแบบในจังหวัด

พษิณโุลกและจงัหวดัใกลเคยีงโดยรอบ เพ่ือลดปรมิาณการใชรถสวนบคุคล และแกปญหาการจราจรตดิขดั รวมทัง้จัดทําแผนแมบท

การจัดระบบการจราจรเมืองพิษณุโลกและพื้นที่ตอเนื่องที่มีความตองการเดินทาง ตลอดจนศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ

เบื้องตนระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก เพื่อเชื่อมโยงระบบโครงขายและโครงสรางพื้นฐานรวมกับระบบขนสงรูปแบบอื่นได

อยางมีประสิทธิภาพ

 มหาวิทยาลัยนเรศวร ซึ่งเปนที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนสงสาธารณะเมือง

พิษณุโลกเสร็จสมบูรณเมื่อเดือนมีนาคม 2561 โดยสามารถสรุปสาระสําคัญของผลการศึกษาได ดังนี้

1. การขยายตัวของเมือง

  การใชประโยชนทีด่นิปจจบุนัของผังเมอืงรวมเมอืงพษิณโุลก เปนพืน้ทีเ่กษตรกรรม 82,924.71 ไร (รอยละ 51.30) 

รองลงมาคือ พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง 59,247.66 ไร (รอยละ 36.65) และพื้นที่ผืนนํ้า 14,737.17 ไร (รอยละ 9.12) (รูปที่ 1) 

จากลักษณะการตั้งถิ่นฐาน ในอดีตตั้งถิ่นฐานตาม

แนวแมน้ํา (Curvilinear Settlements) ปจจุบัน

การตัง้ถิน่ฐานตามโครงขายการคมนาคมตามแนวยาว 

(Linear Settlements) และการตัง้ถิน่ฐานแบบกลุม 

(Clustered Settlements) การกระจายตวัของเมอืง

เปนไปหลายทิศทาง โดยมีการกระจายตัวออกจาก

ศูนยกลางเมืองเดิมบริเวณวัดพระศรีรัตนมหาธาตุ 

และยานการคาสถานรีถไฟ เมอืงมกีารกระจายตัวตาม

โครงขายการคมนาคมตามแนวทางหลวงหมายเลข 12 

ทางหลวงหมายเลข 1086 ทางหลวงหมายเลข 1063 

ทางหลวงหมายเลข 117 และมกีารขยายสิง่ปลกูสราง

ไปตามแนวถนนวงแหวน (ทางหลวงหมายเลข 126) รูปที่ 1 การใชประโยชนที่ดินในเขตผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก

สรุปผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
ระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก
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ซึ่งเม่ือพิจารณาแนวโนมการขยายตัวและการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินของเมือง พบวา เมืองมีแนวโนมการขยายตัว

ทกุทศิทางตามแนวโครงขายเสนทางคมนาคมท้ังถนนและทางรถไฟ โดยเฉพาะตามแนวเสนทางรถไฟซึง่พาดผานกลางเมืองขึน้ไป

ทางดานเหนือ มีการใชประโยชนท่ีดินคอนขางเขมขน เนื่องจากบทบาทของจังหวัดพิษณุโลกในการเปนศูนยกลางขนสงสินคา 

ผูโดยสาร และการบริการตางๆ (รูปที่ 2)

 

ที่มา : กรมโยธาธิการและผังเมือง (โครงการวางและจัดทําผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก ปรับปรุงครั้งที่ 3)

2. แนวโนมความตองการการเดินทาง
 

 1) พฤติกรรมการเดินทางของครัวเรือน สวนใหญมีการเดินทางวันละ 2 เที่ยว คิดเปนประมาณรอยละ 85 และ

การเดินทาง 3 เที่ยวตอวัน และ 4 เที่ยวขึ้นไปตอวัน มีสัดสวนประมาณรอยละ 9 และ 6 ตามลําดับ สําหรับการเดินทางเฉลี่ยของ

ครัวเรือนคิดเปนประมาณ 3.42 เที่ยว/ครัวเรือน กลุมประชากรสวนใหญอยูในวัยทํางานชวงอายุระหวาง 20 ถึง 60 ป ลักษณะ

การเดินทางเพื่อไปทํางานโดยยานพาหนะสวนตัว ประกอบดวย รถจักรยานยนตท้ังขับขี่เองและโดยสารรถจักรยานยนต

เพื่อเดินทาง ทั้งนี้ การเดินทางระหวางบานและที่ทํางานมีสัดสวนมากที่สุด โดยเลือกรูปแบบการเดินทางที่มีความสะดวก

เปนอันดบัแรก 

 2) จากการวิเคราะหลักษณะการกระจายการเดินทางของพื้นที่ศึกษาสามารถสรุปไดวา การเดินทางภายในพื้นที่

ผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก (Internal Traffic) ประมาณ 318,000 เที่ยวตอวัน คิดเปนรอยละ 64 ของการเดินทางทั้งหมด  

การเดินทางเขาและออกพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก (In-Out Traffic) ประมาณ 122,000 เที่ยวตอวัน คิดเปนรอยละ 26 ของ

การเดินทางทั้งหมด สวนการเดินทางผานพ้ืนที่ผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก (Through Traffic) ประมาณ 50,000 เที่ยวตอวัน 

คิดเปนรอยละ 10 ของการเดินทางทั้งหมด (ดังแสดงในรูปที่ 3)

รูปที่ 2 โครงขายถนนเขตเมืองพิษณุโลก   

 และแนวโนมการขยายตัวของเมือง
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3. สภาพระบบขนสงสาธารณะในปจจุบัน

 3.1 ในเขตเมืองพิษณุโลกมีรถโดยสารประจําทางใหบริการ 3 ประเภท ดังนี้

  1) รถโดยสารประจําทางท่ีใหบริการในจังหวัดพิษณุโลก ไดแก รถโดยสารประจําทางหมวด 1 (ใหบริการ

ภายในเขตผังเมืองรวมเมืองพิษณุโลก) และรถโดยสารประจําทางหมวด 4 (รถโดยสารเชื่อมตออําเภอเมืองและอําเภออ่ืนๆ 

ในจังหวัดพิษณุโลก) ซึ่งใหบริการ ณ สถานีขนสงแหงที่ 1

  2) รถโดยสารประจําทางใหบริการระหวางจังหวัด ไดแก รถโดยสารประจําทางหมวด 2 (ใหบริการเชื่อมตอ

ระหวางกรุงเทพมหานครและจังหวัดพิษณุโลก) และรถโดยสารประจําทางหมวด 3 (เชื่อมตอจังหวัดพิษณุโลกกับจังหวัดอื่น) 

ซึ่งใหบริการ ณ สถานีขนสงแหงที่ 2

  3) รถโดยสารไมประจําทาง อาทิ รถแท็กซี่ รถสามลอเครื่อง (รถตุกๆ) รถสามลอถีบ รถจักรยานยนตรับจาง

 3.2 ปญหาของระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองพิษณุโลกปจจุบัน สรุปไดดังนี้

  1) เสนทางการเดินรถโดยสารสาธารณะไมทั่วถึง อาทิ ไมมีเสนทางเชื่อมโยงไปยังทาอากาศยานพิษณุโลก 

มีจํานวนสายเชื่อมโยงไประหวางสถานีขนสงทั้งสองแหงคอนขางนอย และไมมีเสนทางเชื่อมโยงไปยังพื้นที่ชุมชนบางสวน สงผล

ใหตองใชยานพาหนะสวนบุคคล หรือรถโดยสารไมประจําทางที่มีคาใชจายสูง หรือรถโดยสารประจําทางหมวด 4 ซึ่งมีความถี่

ในการบริการนอยมาก เปนตน

  2) มีการทับซอนของแนวเสนทางบนถนนสายหลัก อาทิ ถนนพิชัยสงครามมีรถโดยสารประจําทางใหบริการ 

4 สาย และถนนทางหลวงหมายเลข 12 ชวงสถานีขนสงแหงที่ 1 ถึงแยกบานคลองมีรถโดยสารใหบริการ 3 สาย เปนตน

  3) การใหบริการไมสะดวกและไมดึงดูดผูโดยสาร ซ่ึงพบวาจํานวนรถโดยสารประจําทางที่ใหบริการทั่วไป

มีเพียง 5 สาย และรถรับสงนักเรียน 1 สาย สวนใหญใหบริการตั้งแตเวลา 06.00 - 18.00 น. มีเพียง 2 สายเทานั้นที่ใหบริการถึง

รายละเอียด

กลุมพื้นที่ 1 พื้นที่ชั้นใน (CBD เทศบาล)

กลุมพื้นที่ 2 ชุมชนบานอรัญญิก 

 วัดสระ สี่เหลี่ยม

กลุมพื้นที่ 3 วัดคูหาสวรรค บานคลอง

กลุมพื้นที่ 4 หัวรอ เต็งหนาม

 วัดมะขามเตี้ย

กลุมพื้นที่ 5 ม.พิษณุโลก แยกอินโดจีน

กลุมพื้นที่ 6 สนามบิน คายเอกาทศรถ

กลุมพื้นที่ 7 วัดจุฬามณี วัดจันทร          

 ตะวันตกและตะวันออก

กลุมพื้นที่ 8 ม.นเรศวร  ทาโพธิ์

กลุมพื้นที่ 9 พลายชุมพล เซ็นทรัล

กลุมพื้นที่ 10 บานกราง  สุโขทัย ตาก

กลุมพื้นที่ 11 วัดโบสถ  อุตรดิตถ  แพร

กลุมพื้นที่ 12 วังทอง  เพชรบูรณ

กลุมพื้นที่ 13 บึงพระ วัดพริก พิจิตร

กลุมพื้นที่ 14 บางระกํา นครสวรรค 

 กรุงเทพฯ

รูปที่ 3 ลักษณะการกระจายการเดินทางในพื้นที่ศึกษาในปจจุบัน
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เวลา 20.00 น. และมีความถีใ่นการใหบรกิาร (Headway) อยูท่ี 20 - 60 นาทตีอคนั สงผลใหผูโดยสารตองใชเวลาในการรอรถนาน 

จึงนิยมใชยานพาหนะสวนบุคคลมากกวา

  4) จดุจอดและสิง่อาํนวยความสะดวกรถโดยสารยงัไมไดมาตรฐาน บางแหงมีสภาพทรดุโทรม มีรถสวนบุคคล

เขาไปจอดขางทางบริเวณปายรถโดยสาร สงผลใหกีดขวางการรับ - สงผูโดยสารของรถโดยสารสาธารณะ

4. รูปแบบระบบขนสงสาธารณะ 

 4.1 การศึกษาไดกําหนดใหระบบขนสงสาธารณะมีบทบาทในการเดินทางและเชื่อมตอในเขตเมือง (Inner-city 

Connectivity) และการเชื่อมตอระหวางเมืองและอําเภอหลักในจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดอื่นๆ (Intercity Connectivity) 

นอกจากนี้ยังไดนําแนวคิดการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนสงสาธารณะ (Transit Oriented Development : TOD) มาประกอบ

การกําหนดแนวเสนทางเบื้องตน รวมกับปจจัยตาง ๆ ไดแก กิจกรรมของเมือง การต้ังถิ่นฐานและการกระจายตัวของเมือง 

สภาพทางกายภาพของพืน้ท่ีเมอืง จากนัน้จงึนาํมากาํหนดโครงขายและรปูแบบระบบขนสงสาธารณะเมอืงพษิณุโลก ภายใตหลักการ 

“ครอบคลุมการเดินทาง สะดวก และบริหารจัดการไดอยางยั่งยืน” 

 4.2 พื้นที่ใหบริการของโครงขายระบบขนสงสาธารณะ

  การศึกษาไดพิจารณาพื้นที่ใหบริการของระบบขนสงสาธารณะจากปจจัยตาง ๆ ดังนี้

  (1) มีประชากรหนาแนนสูงกวา 1,000 คนตอตารางกิโลเมตร 

  (2) มีแหลงดึงดูดการเดินทางขนาดใหญ เชน หางสรรพสินคา สถานีขนสง สถานที่ราชการขนาดใหญ เปนตน

  (3) มีจุดเปลี่ยนถายการขนสง เชน สถานีรถไฟ สถานีขนสง สนามบิน เปนตน

  (4) แนวถนนสามารถเชื่อมตอกับโครงขายถนนสายหลักในเขตเมืองได

 ซึ่งสามารถกําหนดพื้นที่ใหบริการของโครงขายระบบขนสงสาธารณะไดดังรูปที่ 4

รูปที่ 4 พื้นที่ใหบริการของระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก
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5. แนวเสนทางระบบขนสงสาธารณะและการกําหนดแนวเสนทาง

 การศึกษาไดพิจารณาเปรียบเทียบระหวางรูปแบบเสนทางสายหลัก - สายเสริม (Trunk and Feeder) และรูปแบบ

สงตรงถึงปลายทาง (Direct Service or Point to Point) พบวา รูปแบบสงตรงถึงปลายทางเปนรูปแบบที่มีความเหมาะสมกับ

เมืองพิษณุโลก เนื่องจากเปนรูปแบบที่สะดวกและรวดเร็ว การเดินทางสวนใหญไมจําเปนตองเปลี่ยนถายระหวางเสนทาง และได

พิจารณาจากลักษณะการเดินทางในเขตเมืองพิษณุโลก พบวาเปนการเดินทางผานใจกลางเมือง รอยละ 57 การเดินทางเขาสู

ใจกลางเมือง รอยละ 23 และการเดินทางที่ออกนอกเมือง รอยละ 20 จึงสามารถกําหนดเสนทางระบบขนสงสาธารณะได 

6 เสนทาง ตามรูปที่ 5 

รูปที่ 5 แนวเสนทางระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก (ระยะที่ 1 และ 2)

 ทั้งนี้ การศึกษาไดเสนอแนวเสนทางระบบขนสงสาธารณะหลัก ที่แบงสายสีนํ้าเงิน สายสีสม และสายสีมวงออกเปน

สาย ก และ สาย ข เพื่อรองรับการเดินทางจากโรงเรียนพิษณุโลกพิทยาคม (แหงใหม) และศูนยการแพทยพุทธชินราชา ซึ่งจะเปด

ใหบริการในป 2562 และกําหนดใหสายสีเขียวเปนเสนทางที่ครอบคลุมจุดเปลี่ยนระบบการเดินทาง จุดเปลี่ยนถายและเชื่อมตอ

ระบบขนสงสาธารณะหลกัของเมอืง เชน สถานีขนสงแหงที ่1 และ 2 สถานรีถไฟ และทาอากาศยานพษิณโุลก โดยสามารถกําหนด

เปนแผนดําเนินโครงการระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองพิษณุโลกได ดังนี้

 • แผนระยะที่ 1 กอสรางในป พ.ศ. 2563 - 2564 และเปดใหบริการในป พ.ศ. 2565 ประกอบดวย 6 เสนทาง 

ระยะทางรวม 80.5 กิโลเมตร วงเงินลงทุนรวม 3,206.57 ลานบาท
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ตารางที่ 1 แนวเสนทางระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก ระยะที่ 1

เสนทาง แนวเสนทาง

เสนทางที่ 1 (สีแดง) มหาวิทยาลัยพษิณุโลก - สถานขีนสงผูโดยสารแหงที ่2-สถานขีนสงผูโดยสารแหงที ่1 - วัดพระศรรีตันมหาธาต ุ- ศาลากลางจงัหวดั -
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (สวนทะเลแกว) - หมูบานพิษณุโลกเมืองใหม

เสนทางที่ 2ก (สีนํ้าเงิน) แยกเต็งหนาม - สนามกีฬาจังหวัด - แยกสะพานสูง - สถานีรถไฟ - หอนาฬกา - สนามฟุตซอล - วัดสวางอารมณ

เสนทางที่ 2ข (สีนํ้าเงิน) แนวเสนทางเหมือน 2ก แตเพิ่มอีก 2 สถานี คืออูซอมบํารุง และโรงเรียนพิษณุโลกพิทยาคม

เสนทางที่ 3ก (สีสม)      
มหาวิทยาลัยนเรศวร - แยกวุนวาย - สะพานประตูชัย - มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (สวนวังจันทร) - สถานีรถไฟ - 
แยกตลาดเชา - วัดพระศรีรัตนมหาธาตุ - ศาลากลางจังหวัด - สีหราชเดโชชัย

เสนทางที่ 3ข (สีสม) แนวเสนทางเหมือน 3ก แตเริ่มตนที่โรงเรียนพิษณุโลกพิทยาคม

เสนทางที่ 4ก (สีมวง)      
หมูบานพษิณุโลกเมอืงใหม - ศาลากลางจงัหวดั - วดัพระศรีรัตนมหาธาต ุ- แยกสะพานสูง - สถานรีถไฟ - โรงพยาบาลพทุธชนิราช -
แยกมาลาเบี่ยง - เคหะพิษณุโลก

เสนทางที่ 4ข (สีมวง)     แนวเสนทางเหมือน 4ก แตเริ่มตนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม (สวนทะเลแกว)

เสนทางที่ 5R 
(สีชมพูวนขวา)     

โรงพยาบาลกรุงเทพพิษณุโลก - โรงพยาบาลรังสีรักษา - โรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี - สถานีรถไฟ - โรงพยาบาลพุทธชินราช -
ตลาดทรัพยอนันต - โรงเรียนสาธิตมหาวิทยาลัยนเรศวร - วิทยาลัยเทคนิคพิษณุโลก - หาแยกโคกมะตูม - บิ๊กซีเรือนแพ

เสนทางที่ 5L 
(สีชมพูวนซาย)

แนวเสนทางเหมือน 5R แตสิ้นสุดที่วิทยาลัยเทคนิคพิษณุโลก

เสนทางที่ 6 (สีเขียว) 
(Airport Express)

มหาวิทยาลัยพษิณุโลก - สถานขีนสงผูโดยสารแหงที ่2 - สถานขีนสงผูโดยสารแหงที ่1 - แยกสะพานสงู - สถานรีถไฟ - ทาอากาศยาน
พิษณุโลก

ตารางที่ 2 เสนทางระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก และวงเงินลงทุนโครงการตามแผนระยะที่ 1

เสนทาง ระยะทาง (กม.)
จํานวนสถานี

(แหง)
รูปแบบเทคโนโลยี ลักษณะทางวิ่ง

ครอบคลุมการเดินทาง 
(เที่ยว/วัน)*

วงเงินลงทุน
(ลานบาท)***

เสนทางท่ี 1 (สีแดง) 12.6 15 (รถรางลอยาง)
Auto Tram

ชองทางเฉพาะกลางถนน 26,978 762.29

เสนทางที่ 2ก 
(สีนํ้าเงิน)

11.4 21  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการจราจรประเภทอื่น

29,634 231.38
เสนทางที่ 2ข 
(สีนํ้าเงิน) 

13.4 23  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการจราจรประเภทอื่น

เสนทางที่ 3ก 
(สีสม) 

19.3 25  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ชองทางเฉพาะกลางถนนบางชวง

22,961 595.30
เสนทางที่ 3ข 
(สีสม) 

15.6 22  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ชองทางเฉพาะกลางถนนบางชวง

เสนทางที่ 4ก 
(สีมวง) 

8.3 15  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ชองทางเฉพาะกลางถนนบางชวง

29,845 233.36
เสนทางที่ 4ข 
(สีมวง) 

11.0 15  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ชองทางเฉพาะกลางถนนบางชวง

เสนทางที่ 5R 
(สีชมพูวนขวา)

8.6 17  รถโดยสารประจําทาง
ขนาดเล็ก

(Micro Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการจราจรประเภทอื่น

17,277 228.55
เสนทางที่ 5L 
(สีชมพูวนซาย)     

6.9 14  รถโดยสารประจําทาง
ขนาดเล็ก

(Micro Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการจราจรประเภทอื่น

เสนทางท่ี 6 (สีเขียว) 
(Airport Express)

15.6 7  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการจราจรประเภทอื่น 22,859 269.94

รวม 80.5** 105** 149,553 2,320.82

หมายเหตุ:  * การเดินทางที่มีตนทางและปลายทางอยูในพื้นที่ใหบริการที่สามารถเดินทางไดโดยไมตองเปลี่ยนถาย
 ** ระยะทางและสถานีรวมสําหรับเสนทางที่มีการใหบริการ 2 รูปแบบ (ก และ ข) นับเพิ่มเฉพาะสวนตางของแนวเสนทางที่เพิ่มจากเสนทาง ก
 *** วงเงินลงทุนที่ปรากฏ เปนคากอสรางงานโยธาและงานจัดซื้อขบวนรถระยะที่ 1 
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ตารางที่ 3 สรุปวงเงินลงทุนโครงการตามแผนระยะที่ 1

รายการ วงเงินลงทุน (ลานบาท)

คากอสรางงานโยธา 812.82

วงเงินสํารองงานโยธา 81.28

งานจัดซื้อขบวนรถระยะที่ 1 1,508

คางานระบบ (ลานบาท) 473.69 

คาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 235.55

คาจางที่ปรึกษาออกแบบควบคุมงาน 75.23

คาเตรียมการกอนเปดใหบริการ 20.00

วงเงินลงทุนรวมระยะที่ 1 3,206.57

 • แผนระยะที่ 2 กอสรางในป พ.ศ. 2572 - 2573 และเปดใหบริการในป พ.ศ. 2574 ประกอบดวยสวนตอขยาย 

3 เสนทาง และเสนทางใหม 2 เสนทาง ระยะทางรวม 30.1 กิโลเมตร วงเงินลงทุนรวม 911.42 ลานบาท (ประกอบดวย 

คากอสรางงานโยธา 116.50 ลานบาท วงเงนิสํารองงานโยธา 11.65 ลานบาท งานจดัซือ้ขบวนรถระยะที ่2 วงเงนิ 678.00 ลานบาท 

คางานระบบ 74.14 ลานบาท คาจางที่ปรึกษาออกแบบควบคุมงาน 11.13 ลานบาท คาเตรียมการชวงกอนเปดใหบริการ 

20.00 ลานบาท) ทั้งนี้ แผนระยะที่ 2 ไมมีการเวนคืนที่ดิน เนื่องจากกอสรางปายและสถานีในเขตทางเดิม

ตารางที่ 4 เสนทางระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก และวงเงินลงทุนโครงการตามแผนระยะที่ 2

เสนทาง
ระยะทาง 

(กม.)
จํานวนสถานี

(แหง)
รูปแบบเทคโนโลยี ลักษณะทางวิ่ง

วงเงินลงทุน
(ลานบาท)

สวนตอขยายสายสีแดง 5.6 3 รถรางลอยาง
(Auto Tram)

ชองทางเฉพาะกลางถนน 33.19

สวนตอขยายสายสีนํ้าเงิน 2.9 55  รถโดยสารประจาํทาง
(Regular Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการ
จราจรประเภทอื่น

13.05

สวนตอขยายสายสีมวง 2.2 3  รถโดยสารประจาํทาง
(Regular Bus)

ชองทางเฉพาะกลางถนน
บางชวง

9.16

สายที่ 7 (สายสีเทา) 10.2 14  รถโดยสารประจําทาง
(Regular Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการ
จราจรประเภทอื่น

35.48

สายที่ 8 (สายสีเหลือง) 9.2 17  รถโดยสารประจําทาง
ขนาดเล็ก (Micro Bus)

ใชพื้นที่รวมกันกับการ
จราจรประเภทอื่น

25.62

รวม 30.1 42 116.50

หมายเหตุ  : วงเงินลงทุนที่ปรากฏ เปนคากอสรางงานโยธาเทานั้น
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6. ประเด็นพิจารณาดานวิศวกรรม

 การศึกษาไดเปรียบเทียบเทคโนโลยีของระบบรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) รถราง 

(Tram) และรถรางลอยาง (Auto Tram) โดยผลการศกึษาสรปุวา สายสนีํา้เงนิ สายสสีม สายสมีวง และสายสเีขยีว จะใชรถโดยสาร

ขนาดปกติ (Regular Bus) ระบบเครื่องยนตมอเตอรไฟฟา เนื่องจากใชพลังงานสะอาด ปลอดภัย และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

โดยการว่ิงใหบริการจะมีท้ังการใชชองทางเฉพาะกลางถนนบางชวง และใชพื้นที่รวมกันกับการจราจรประเภทอื่น ในขณะที่

สายสีชมพูซึ่งวิ่งใหบริการในเขตชุมชนหนาแนนที่มีเขตทางแคบ จึงใชรถโดยสารขนาดเล็ก (Micro Bus) ระบบเครื่องยนตมอเตอร

ไฟฟา วิง่ใหบรกิารรวมกบัการจราจรประเภทอืน่ สวนสายสีแดงใชรูปแบบรถรางลอยาง (Auto Tram) ซ่ึงมลัีกษณะภายนอกคลาย 

TRAM แตมีลอเปนยาง ทําใหมีรัศมีวงเลี้ยวแคบกวา TRAM โดยมีรางนําทาง 1 ราง (เปนรองเหล็ก 1 รองยาวตลอดแนวเสนทาง) 

การจายพลังงานโดยจายกระแสไฟฟาเขาสูตัวรถผานสายไฟเหนือศีรษะ ขบวนรถมีความยาว 24.50 - 30.00 เมตร ความเร็วสูงสุด 

70 กิโลเมตร/ชั่วโมง รัศมีเลี้ยวโคงตํ่าสุด 11 เมตร ปจจุบันมีการใชงานอยูที่เมือง Montreal ประเทศแคนาดา เมือง Nancy 

เมือง Caen และเมือง Clermont - Ferrand ประเทศฝรั่งเศส เมือง Tianjin และ Shanghai ประเทศจีน เปนตน ทั้งนี้ ไดกําหนด

รูปแบบสถานีที่มีชานชาลาอยูดานขางและจุดจอดอยูบริเวณเกาะกลางถนนเพ่ืออํานวยความสะดวกทั้งแกการเดินรถ ผูโดยสาร

และผูใชรถใชถนนรายอื่น และรูปแบบสถานีอยูบริเวณทางเทาสําหรับถนนที่มีแนวเขตทางแคบ

รูปที่ 6 รถรางลอยาง (Auto Tram หรือ Rubber - tyred Tram)
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7. การพัฒนาพื้นที่ใหสอดคลองตอการเชื่อมโยงระบบขนสงสาธารณะ

 การศึกษาไดกําหนดพื้นที่ที่จะนํามาพัฒนาตามแนวคิด TOD 3 แหง คือ

 (1) พื้นท่ีรอบสถานีขนสงแหงท่ี 1 เนื่องจากเปนพื้นที่ท่ีมีความเชื่อมโยงกับยานการคาเกาที่สามารถรองรับระบบ

ขนสงสาธารณะที่เชื่อมโยงระหวางอําเภอไดสะดวกรวดเร็ว

 (2) พื้นที่รอบศูนยการคาโลตัสทาทอง เนื่องจากความไดเปรียบดานทําเลที่ตั้งที่อยูในแนวเสนทางระเบียงเศรษฐกิจ

ระหวางเมอืงมหาวิทยาลัย สถาบนัวิจยั และรองรบัการเตบิโตขยายตวัของเมอืงพษิณุโลก จงึมีศกัยภาพพัฒนาเปนยานเศรษฐกิจสาํคญั

 (3) พื้นที่รอบสถานีขนสง แหงที่ 2 เนื่องจากทําเลที่ตั้งอยูใกลกับสี่แยกอินโดจีน จึงสามารถรองรับการบริการขนสง

สาธารณะและบริการดานโลจิสติกสไดเต็มรูปแบบ

8. การวิเคราะหความเหมาะสมทางเศรษฐกิจและการเงิน และรูปแบบองคกรบริหารจัดการ

 โดยใชสมมติฐานอายุโครงการ 30 ป และอัตราสวนลดทางเศรษฐศาสตรรอยละ 12 พบวา กรณีที่มีโครงการรถไฟ

ความเรว็สงู โดยระบบขนสงสาธารณะเมอืงพิษณโุลกเปดใหบรกิารระยะแรก 6 สาย ตัง้แตปท่ี 1-30 และเปดใหบรกิารระยะท่ีสอง 

(สวนตอขยาย 3 สายเดิม และสรางใหม 2 สาย) ตั้งแตปที่ 11-30 มีคา B/C Ratio 1.08 คา NPV 399.55 ลานบาท คา EIRR 

รอยละ 13.01 ทัง้น้ี การศกึษาไดเสนอแนะรปูแบบการลงทนุท่ีภาครฐัลงทนุรวมกับภาคเอกชน (Public-Private Partnership: PPP) 

โดยเสนอรูปแบบการลงทุนที่จะใหคา NPV สูงที่สุด คือ รัฐรับผิดชอบการจัดหาที่ดิน ลงทุนงานโยธา งานระบบ และการจัดซื้อ

ขบวนรถระยะแรก สวนเอกชนรับผิดชอบการจัดซื้อขบวนรถเพิ่มเติมและทดแทน รวมทั้งลงทุนพัฒนาพื้นท่ีรอบสถานี (TOD) 

เงินลงทุนตั้งตน ดําเนินการและบํารุงรักษา ซึ่งเปนรูปแบบการดําเนินการที่มีความเหมาะสมที่สุดทั้งในดานการเงินและการจํากัด

ความเส่ียงดานรายไดของภาครัฐและยังเปนการลดภาระของภาครัฐในการจัดซ้ือขบวนรถเพิ่มเติมอีกดวย สวนรูปแบบองคกร

บริหารจัดการเสนอใหองคการบริหารสวนจังหวัด (อบจ.) พิษณุโลก หรือการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 

เปนหนวยงานเจาของโครงการ ซึ่งทั้งสองหนวยงานมีศักยภาพและความสามารถที่จะเปนเจาของโครงการไดมากที่สุด

9. การดําเนินการในขั้นตอไป

เนือ่งจากการศกึษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนสงสาธารณะเมอืงพิษณโุลก ไดเสนอแผนแมบทการพฒันา

ระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก ระยะที่ 1 จํานวน 6 เสนทาง และระยะที่ 2 จํานวน 2 เสนทาง (รวมทั้งสวนตอขยายเสนทาง

ระยะที่ 1) รวม 8 เสนทาง ซึ่งสามารถนําไปสูการแกไขปญหาการจราจรในเขตเมืองพิษณุโลก เพิ่มคุณภาพชีวิต สงเสริมเศรษฐกิจ

และสังคมใหแกประชาชนดวยการจัดใหมีระบบขนสงสาธารณะแบบรถรางลอยาง (Auto Tram) และรถโดยสารประจําทางที่ให

บริการในรูปแบบ BRT สอดคลองกับนโยบายรัฐบาลที่มุงเนนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานในเมืองหลักในภูมิภาค โดยการศึกษา

ไดเสนอแนะให อบจ.พิษณุโลก และ/หรือ รฟม. เปนหนวยงานเจาของโครงการ ซึ่งผลการศึกษาเสนอระบบขนสงสาธารณะตาม

แผนแมบทฯ ระยะที่ 1 เสนทางสายสีแดง รูปแบบรถรางลอยาง (Auto Tram) ระยะทาง 12.6 กิโลเมตร เปนเสนทางที่สมควร

ดําเนินการเปนลําดับแรก ดังนั้น สนข. จึงไดเสนอผลการศึกษาใหกระทรวงคมนาคมทราบเมื่อเดือนมิถุนายน 2561 และนําเสนอ

ใหคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) พิจารณาในการประชุมครั้งที่ 2/2561 เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2561 โดยที่

ประชุม คจร. มีมติรับทราบผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนสงสาธารณะเมืองพิษณุโลก และมอบ รฟม. นําผล

การศึกษาไปพิจารณาดําเนินการตามขั้นตอนและสอดคลองกับระยะเวลาที่เหมาะสมตอไป



36 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 นายสราวธุ ทรงศวิไิล ผูตรวจราชการกระทรวงคมนาคม รกัษาราชการแทนผูอาํนวยการสาํนักงานนโยบายและแผน

การขนสงและจราจร เปนประธานในงานวันคลายวันสถาปนา สนข. ครบรอบ 16 ป เมื่อวันอังคารที่ 9 ตุลาคม 2561

ณ หองโถง ชั้น 1 อาคาร สนข. โดยมีคณะผูบริหาร ขาราชการ และเจาหนาที่ สนข. ใหการตอนรับคณะผูบริหารระดับสูง

กระทรวงคมนาคม หัวหนาหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม และผูแทนจากหนวยงานที่เกี่ยวของ พรอมทั้งไดมอบทุน

การศึกษา “คํารบลักขิ์ สุรัสวดี” ใหแกบุตรขาราชการ สนข. ที่มีผลการเรียนดีดวย

ประมวลภาพ

Ê¹¢. ¨Ñ́ §Ò¹ÇÑ¹¤ÅŒÒÂÇÑ¹Ê¶Ò»¹Ò Ê¹¢. 
¤ÃºÃÍº      »‚16
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เป�ดโลกเทคโนโลยี

กลุมกํากับการขนสงทางราง
สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง

กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแม�บทระบบ ITS ระดับประเทศ
 ในปจจุบันแนวโนมการพัฒนาระบบ ITS ของโลกจะมุงเนนในการสนับสนุนและสงเสริมการพัฒนาระบบยานยนต
อัตโนมัติ หรือ Connected and Automated Mobility และการขนสงในเมืองอัจฉริยะ (Smart City and Smart Mobility) 
สวนเปาหมายการพัฒนาระบบ ITS ในประเทศไทยจะมุงเนนใหระบบการจราจรและขนสงรวมทั้งระบบเทคโนโลยีผสมผสานเปน
อันหนึ่งอันเดียวกัน ภายใตเปาหมาย “Smart Transportation” โดยเกิดจากคําวา “Transportation” ซึ่งหมายถึง 
การคมนาคมขนสงภายในประเทศไทย และ “Smart” ในที่นี้หมายถึง เทคโนโลยีอัจฉริยะ โดยเปนการนําระบบเทคโนโลยีมา
ชวยในการบรหิารจดัการระบบคมนาคมขนสงของประเทศ เพ่ือยกระดับคณุภาพชวีติของประชาชนและยกระดับขดีความสามารถ
ของประเทศ โดยมีพันธกิจในการพัฒนาระบบขอมูลจราจรและการบริหารจัดการของ ITS เพื่อสนับสนุนยุทธศาสตรระบบ
คมนาคมขนสงสูการเปน Thailand Smart Transport

รูปที่ 1 กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ระดับประเทศ

แผนแม�บทการพัฒนาระบบการจราจรและ
ขนส�งอัจฉริยะในระดับประเทศ

ปญหาดานคมนาคม
• จราจรติดขัด
• อุบัติเหตุ
• มลภาวะ
• ตนทุนการขนสง

เปาหมายของแผน
ยุทธศาสตรชาติ
• ลดเวลาในการเดินทาง
• ลดอุบัติเหตุ
• ลดมลภาวะ
• ลดตนทุนการขนสง
• สงเสริมระบบขนสง
 สาธารณะ

SWOT Analysis
• จุดแข็ง : ความพรอมของ
 ขอมูลจราจรและขนสง
• อุปสรรค : ขาดงบประมาณ /
 ขาดบุคลากร/
 ผูรับผิดชอบหลัก
• โอกาส : ปญหาดาน
 คมนาคมขนสง

เป
าป

ระ
สง

ค
วสิ

ยัท
ศัน



Informative ITS

ระบบจราจรและขนสงอัจฉรยิะเพือ่ขบัเคล่ือนประเทศสู
“Thailand Smart Transportation”

Assistive ITS Integrated ITS
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รูปที่ 2 เปาประสงคในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ระดับประเทศ

จากเปาประสงค วิสัยทัศน และพันธกิจ นํามาสูยุทธศาสตรในการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ จํานวน
6 ยุทธศาสตร ดังนี้ 

รูปที่ 3 ความเชื่อมโยงระหวางเปาหมายและยุทธศาสตรของแผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ

พัฒนาให ข อมูล ท่ี เ ก่ียวข องกับ

จราจรและขนสงมีความถูกตอง 

แมนยาํ ซึง่ทําใหผูเดินทางเช่ือถอืและ

นําขอมูลดังกลาวไปใชประกอบ

การวางแผนการเดินทาง

• พัฒนาการรวบรวมขอมูล

• บูรณาการขอมูลรวมกัน

• เผยแพรขอมูล

กอตั้งหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่

ในการพฒันาระบบ ITS โดยเฉพาะ

• คณะกรรมการดานนโยบาย

• ศนูยบูรณาการ ITS ภายในเมอืง

การนําระบบ ITS มาแกไขปญหา

ดานคมนาคมขนสงในปจจุบัน และ

ตอบสนองเปาหมายของแผนและ

นโยบายประเทศ

• ความปลอดภัยในการเดินทาง

• ความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง

• สงเสริมระบบขนสงสาธารณะ

• พัฒนาการขนสงสินคา

เป
าป
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Informative ITS Assistive ITS Integrated ITS

3. เปาประสงค
1. : Informative ITS
2. : Assistive ITS
3. : Integrated ITS

6. ยุทธศาสตร
1. : การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง
  (Smart Transport Data)
2. : การขนสงอัจฉริยะเพื่อการเดินทางที่สะดวกรวดเร็ว
  (Smart Traffic Mobility)
3. : การขนสงอัจฉริยะเพื่อสงเสริมระบบขนสงสาธารณะ
  (Smart Public Transport)
4. : การขนสงอัจฉริยะเพื่อความปลอดภัย
  (Smart Transport Safety)
5. : การขนสงอัจฉริยะเพื่อการขนสงสินคา
  (Smart Logistics Transport)
6. : การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสมกับ
  การดําเนินงาน ITS
  (Smart Transport Environment)
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รูปที่ 4 ลําดับขั้นตอนการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ

ผลผลิตของแผนแม�บทการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ

รูปที่ 5 ผลผลิตของแผนแมบทก ารพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ

> เริ่มการบริหารระบบคมนาคมขนสงภายใน
เมืองบริหารแบบรวมศูนยซึ่งเชื่อมโยงขอมูล
ระหวางกัน โดยเฉพาะกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล

> ระบบคมนาคมขนสงภายในเมือง
หลักทั่วประเทศเปนระบบอัตโนมัติ 
รวมถงึการรองรบัสูยคุยานยนตไรคนขับ

> พัฒนาระบบขอมูลจราจร
และขนสงทั่วประเทศ

ลําดับขั้นการพัฒนา สิ่งที่จะเกิดขึ้น

3 ป�

5 ป�
10 ป�

ระยะสั้น (3 ป)
Thailand informative Transportation

ระยะกลาง (5 ป)
Thailand intergrated Transportation

ระยะกลาง (10 ป)
Thailand Smart Transportation

ศูนยขอมูลภายในเมืองหลัก

ศูนยควบคุมจราจรกลาง

ศูนยบูรณาการ ITS

สัญญาณไฟอัจฉริยะครอบคลุมพื้นที่
ภายในเมืองหลัก

ปายจราจรอัจฉริยะครอบคลุมพื้นที่
ภายในเมืองหลัก

ระบบ Law Enforcement ผานกลอง
ภายในเมืองหลัก
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รูปที่ 6 ผลผลิตของแผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ระดับประเทศ 

 แผนแม�บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส�งอจัฉรยิะในเขตกรงุเทพมหานครและปริมณฑล
 1. กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

  จากแผนแมบทระบบ ITS ในประเทศไทย ไดมุงเนนใหประเทศไทยพัฒนาการจราจรและขนสงใหมีประสิทธิภาพ
โดยใชเทคโนโลยีอัจฉริยะตางๆ มาผนวกเขากับโครงสรางพื้นฐาน และยานพาหนะ ดังนั้น เพื่อใหการพัฒนาเปนไปในทิศทาง
เดียวกัน การพัฒนาระบบ ITS ในเขตพื้นที่เมืองตางๆ จึงควรนําเทคโนโลยีอัจฉริยะมาผนวกกับโครงสรางพื้นฐานและยานพาหนะ
ภายในเมือง ซึ่งในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลควรพัฒนาใหเปน Smart Metropolis หรือ นครหลวงอัจฉริยะ สวนใน
ระดับเมืองตางๆ จะนําไปสูการเปน Smart City เชนเดียวกัน 

 ดังนั้น วิสัยทัศนของการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คือ ระบบจราจรและ
ขนสงอัจฉริยะเพื่อยกระดับมหานครมุงสู Smart Metropolis และพันธกิจ คือ การพัฒนาระบบ ITS เพื่อบริหารจัดการ
ความตองการการเดินทางใหมีความสมดุล

รูปที่ 7 กรอบแนวคิดในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ระบบตั๋วรวม Smart Gateway

Autonomous Plublic Transport Mobility as a Service

พื้นที่นํารอง และเสนทางนํารอง 
สําหรับ Autonomous Vehicle

ระบบ Law Enforcement 
ผานกลอง สําหรับเสนทางระหวางเมือง

ปญหาในพื้นที่
• จราจรติดขัด
• อุบัติเหตุ
• มลภาวะ

กรอบการพัฒนาระบบ
ITS ของประเทศ
• Informative
• Assistive ITS
• Integrated ITS

SWOT Analysis
• อุปสรรค ขาดงบประมาณ /
 ขาดบุคลากร / ขาดการบูรณาการ
 ในการดําเนินงาน
• โอกาส โครงสรางพื้นฐาน
 ดานคมนาคมขนสง / ปญหา
 ดานคมนาคมขนสง

เป
าป

ระ
สง

ค
เป

าป
ระ

สง
ค

ITS For Green
Mobility

ระบบจราจรและขนสงอจัฉริยะเพือ่ยกระดับมหานครมุงสู
“Smart Metropolis”

ITS Assistive
Solution

ITS Integrated
Center
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จากเปาประสงค วิสัยทัศน และพันธกิจ นํามาสูยุทธศาสตรในการพัฒนาระบบ ITS ระดับกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล จํานวน 5 ยุทธศาสตร ดังนี้ 

 ลําดับขั้นตอนการพัฒนาระบบ ITS ระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ลาํดบัข้ันตอนการพฒันาระบบ ITS ระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จะดําเนินการสอดคลองกับการพัฒนา

ระบบ ITS ระดับประเทศ โดยแบงระยะการดําเนินการเปน 3 ระดับ ไดแก ระยะสั้น (3 ป) ระยะกลาง (5 ป) และระยะยาว 
(10 ป) ซึ่งหากการดําเนินงานตามโครงการตางๆ แลวเสร็จจะมีผลการดําเนินงานที่เกิดขึ้น ดังแสดงรูปที่ 10 - รูปที่ 12

รูปที่ 8 เปาประสงคในการจัดทําแผนแมบทระบบ ITS ระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

รูปที่ 9 ความเชื่อมโยงระหวางเปาหมายและยุทธศาสตรของแผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS 
ระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

มุงใชเทคโนโลยีอัจฉริยะ ในการลด

ใชรถยนตสวนบุคคล และการสงเสริม

ใหใชระบบขนสงสาธารณะ

• ลดการใชรถยนตสวนบุคคล

• สงเสรมิใหใชระบบขนสงสาธารณะ

การบูรณาการขอมูลดานจราจร

และขนสง ควบคุมและจัดการ

จราจร และตรวจสอบการกระทํา

ผิดกฎจราจร

• การจัดตั้งศูนย ITS

การนําระบบ ITS มาแกไขปญหาดาน

คมนาคมในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล

• ความปลอดภัยในการเดินทาง

• ความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง

เป
าป

ระ
สง

ค
ITS For Green

Mobility
ITS Assistive

Solution
ITS Integrated

Center

3. เปาประสงค
1. : ITS For Green Mobility
2. : Assistive ITS
3. : ITS Integrated Center

5. ยุทธศาสตร
1. : การพัฒนาศักยภาพขอมูลและการใหบริการระบบขนสง

  สาธารณะ (Assistive Public Transport)

2. : การพัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความตองการ 
  เดินทาง (Interactive Demand Management)

3. : การพัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการและ

  การควบคุมจราจร (Automotive Traffic Management)

4. : การเพิ่มประสิทธิภาพการปองกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ   
  (Intensive Transport Safety)

5. : การจัดตั้งศูนยบูรณาการขอมูลและการดําเนินการเพื่อพัฒนาสู

  Smart Metropolis (Integrative Mobility Center)
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ประโยชน�ที่ได�รับจากการจัดทํา
แผนแม�บทการพัฒนาระบบการ
จราจรและขนส�งอัจฉริยะ
 การศึกษาและจัดทําแผนแมบทการ
พัฒนาระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะใน
เขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (Intelligent 
Transportation Systems : ITS) เปนการ
กําหนดกรอบการดําเนินการและขอบเขต
ในการพัฒนาระบบ ITS เพื่อใหหนวยงานที่
เกี่ยวของดําเนินการตามยุทธศาสตร แผนงาน 
โครงการดาน ITS เกิดการบูรณาการระหวาง
หนวยงานและไมกอใหเกิดการลงทุนที่ซ้ําซอน 
การนําเทคโนโลยีดิจิทัลมาใชประโยชนใน
การเดินทางของประชาชนและการขนสง
สินคา เพื่อใหเกิดความสะดวก มีประสิทธิภาพ 
มีความปลอดภัย และสามารถขับเคลื่อนการ
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ
รวมท้ังเปนการเตรียมขอมูลประกอบการ
ตัดสินใจเชิงนโยบายในการพัฒนาระบบ ITS 
โดยการนําเสนอคณะกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบกเพือ่พจิารณาใหความเหน็ชอบ 
กอนมอบหมายใหหนวยงานที่เก่ียวของรับไป
ดาํเนินการ โดย สนข. จะทาํหนาทีเ่ปนหนวยงาน
ในการผลักดันแผนแมบท ITS ไปสูการปฏิบัติ
เพื่อใหเกิดผลอยางเปนรูปธรรม

รูปที่ 10 ผลผลิตของการพัฒนาระบบ ITS ระดับกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ระยะสั้น (3 ป)

รูปที่ 11 ผลผลิตของการพัฒนาระบบ ITS ระดับกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ระยะกลาง (5 ป)

รูปที่ 12 ผลผลิตของการพัฒนาระบบ ITS  
 ระดับกรุงเทพมหานคร
 และปริมณฑล ระยะยาว (10 ป)

• ปายรถเมลอัจฉริยะบนจุดเชื่อมตอที่สําคัญ
• ระบบตั๋วรวม
• ปายทางลัดอัจฉริยะทั่วพื้นที่
• ทาเทียบเรืออัจฉริยะบนคลองแสนแสบและ
 เจาพระยา
• มาตรฐานระบบITS
• ระบบควบคุมพฤติกรรมคนขับรถสาธารณะ
• ระบบเก็บขอมูลจราจรทั่วพื้นที่

ระยะสั้น 3 ป

• พื้นที่นํารองสําหรับรถยนตไรคนขับ
• รถโดยสารประจําทางอัตโนมัติระยะนํารอง
• ศูนยบูรณาการ ITS
• สัญญาณไฟอัจฉริยะทั่ววงแหวนรัชดาภิเษก
• ระบบกลอง CCTV เพื่อบังคับใชกฎหมาย  
 ภายในวงแหวนรัชดาภิเษก
• Smart School Bus
• ระบบเก็บคาจอดรถ ภายในวงแหวน   
 รัชดาภิเษก

ระยะสั้น 5 ป

• ยานยนตไรคนขับบนถนน
• รถโดยสารประจําทางไรคนขับ
• ศูนยบูรณาการ ITS
• สัญญาณไฟอัตโนมัติทั่วกรุงเทพฯ และปริมณฑล
• ระบบกลอง CCTV เพื่อบังคับใชกฎหมายทั่วกรุงเทพฯ  
 และปริมณฑล
• ระบบ Road Pricing
• Mul Lens Free Flow

ระยะสั้น 10 ป
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1. วัดผาตากเสื้อ จังหวัดหนองคาย

3. ผามออีแดง จังหวัดศรีสะเกษ

2. ภูหวยอีสัน จังหวัดหนองคาย

4. ดอยอางขาง จังหวัดเชียงใหม

 เรามีที่เที่ยวสัมผัสลมหนาวในป 2561 มาฝากกัน เมื่อลมหนาวมาถึง ก็ไดเวลาเก็บกระเปา 

ไปชมธรรมชาติ วิวสวย ฟนหมอก ทามกลางอากาศเย็นสบาย

 ลมหนาวกําลังจะมา ไดเวลาออกไปเที่ยวกันเราเลยจัดสถานที่ทองเที่ยวที่ตองลองไปสัมผัส

ลมหนาวในป 2561 ลองไปสักครั้งแลวจะติดใจ กับวิวสวยงามของธรรมชาติ ฟนกับสายหมอก

ในยามเชา สดชื่นไปดวยกับอากาศเย็นสบาย จะมีที่ไหนตองไปบางมาดูกัน

Ë¹ÒÇ¹Õéä»äË¹´Õ …
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5. ดอยหลวงเชียงดาว จังหวัดเชียงใหม 6. ทุงแสลงหลวง จังหวัดเพชรบูรณ

7. เขาคอ จังหวัดเพชรบูรณ

8. บานรักไทย จังหวัด แมฮองสอน
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11. ภูชี้ดาว จังหวัดเชียงราย 12. ภูชี้ฟา จังหวัดเชียงราย

9. โครงการพระราชดําริปางตอง 2 (ปางอุง) จังหวัดแมฮองสอน

10. วนอุทยานภูลังกา จังหวัดพะเยา
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สถิติขนส�งและจราจร

• อุบัติเหตุเกิด 4,005 ครั้ง เสียชีวิต 423 คน และบาดเจ็บ (Admit) 3,841 คน

• โดยวันที่ 31 ธันวาคม 2560 เปนวันที่เกิดอุบัติเหตุ และบาดเจ็บ (Admit) สูงสุด

• วันที่ 31 ธันวาคม 2560 เปนวันที่เสียชีวิตสูงสุด

• ผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บ (Admit) สวนใหญเปนผูขับขี่และเปนคนในพื้นที่ 

 (ในตําบล/แขวง)

• สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญเกิดจากพฤติกรรมของผูขับขี่เปนหลัก  

 โดยการไมเคารพกฎหมาย และขาดวินัยในการขับขี่

• รถจักรยานยนตเปนพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด

รายงานสถิติในช�วงเทศกาลป�ใหม� 2561 
ที่ผ�านมา พบว�า



48 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เทศกาลปใหม 2561

รายงานจํานวนการเกิดอุบัติเหตุแยกรายวัน ป 2561

วันที่ จํานวนการเกิด

อุบัติเหตุ (ครั้ง)

จํานวนผูไดรับบาดเจ็บ 

(คน)

จํานวนผูเสียชีวิต (คน)

  วันที่ 28 ธันวาคม 2560 490 477 51

  วันที่ 29 ธันวาคม 2560 606 575 51

  วันที่ 30 ธันวาคม 2560 681 648 79

  วันที่ 31 ธันวาคม 2560 703 678 76

  วันที่ 1 มกราคม 2561 692 677 75

  วันที่ 2 มกราคม 2561 431 400 51

  วันที่ 3 มกราคม 2561 40 386 40

รวม 7 วัน 3,643 3,841 423
 

     ที่มา : http://www.accident.or.th/index.php/2017-12-04-07-32-28/123-2551-9
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ปกิณกะ

การเตรียมความพร�อมรถยนต�ก�อนเดินทาง 

ต�องทําอย�างไร
 มาดูกันเลยครับวา เทคนิคงายๆ ที่จะชวยใหรถคุณใชงานไดคุมคาและปลอดภัยสูงสุดสําหรับการทองเที่ยวที่

สนุกสนานในชวงวันหยุดยาวครับ

 1. ตรวจสอบสภาพภายนอก
  ตรวจดสูภาพภายนอกตวัรถวามีอะไรผิดปกติหรือไม ตรวจเชก็ไฟรถใหพรอมโดยเฉพาะทริปท่ีตองมกีารเดนิทาง

ตอนกลางคืน ทั้งไฟหนา ไฟทาย ไฟตัดหมอก ไฟสูง ไฟเบรก และไฟฉุกเฉิน อาจจะใหเพื่อนยืนอยูนอกรถเพื่อเช็กความเรียบรอย

ทีป่ดน้ําฝน ตองมคีวามพรอมเพราะรถคุณตองพรอมเผชญิกับนํา้หากมฝีนตก คณุไมจําเปนตองซ้ือนํา้ยาราคาแพง 

แคนํา้ยาลางจานสองสามหยดผสมกบันํา้เปลากเ็พียงพอแลว และสามารถสังเกตสภาพยางของท่ีปดนํา้ฝนไดงายๆ หากทีป่ดนํา้ฝน

ของคุณทําใหเกิดรอยจางๆ บนกระจก นั่นเปนสัญญาณวาคุณควรเปลี่ยนไดแลว

 2. ตรวจสอบยางรถยนต
ยางรถยนต เปนหัวใจของความปลอดภัย คุณควรเช็กลมยางใหเรียบรอยทุกครั้งกอนออกเดินทาง โดยดูปริมาณ

ลมยางที่เหมาะสมจากคูมือที่มากับรถ นอกจากนั้นควรเช็กดอกยางรวมทั้งลมของยางสํารองเผื่อไวดวย
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 3. ตรวจสอบชวงลาง

เบรก เปนอีกสิ่งหนึ่งที่คุณตองเช็ก และสามารถสังเกตไดงายๆ คือ ถาเหยียบแลวเบรกไมนิ่งแตมีอาการกระเดง

นิดหนอย เหยียบเบรกแลวรถเบนไปดานใดดานหนึ่ง หรือมีเสียงแปลกๆ รีบแกไขทันที 

โชคอัพ เปนสิ่งสําคัญมากสําหรับความปลอดภัยในการขับรถ แนนอนวาเราไมแนะนําใหคุณพยายามเปลี่ยน

โชคเอง แตคุณจะสามารถเช็กไดวาโชคอยูในสภาพดีหรือไม โดยใหคนท่ีแข็งแรงออกแรงกดรถทีละดาน หากรถคืนตัวเปน

จังหวะเดียวแสดงวาโชคยังอยูในสภาพดี แตหากรถกระดกขึ้นลงหลายทีกอนจะหยุด คุณควรจะนํารถไปใหชางตรวจสอบ

 4. ตรวจสอบนํ้ามันเครื่อง

นํ้ามันเครื่อง การเช็กระดับนํ้ามันเครื่องควรทําบนพื้นราบ และทําในขณะที่เครื่องยนตไมรอนเกินไป โดยใหดึง

กานวัดออกมา แลวเช็ดดวยผาสะอาดกอนเสียบกลับ ทิ้งไวราว 3 นาที จึงดึงกานออกเพื่อดูระดับนํ้ามันวาขีดอยูระหวาง MAX-

MIN หรือไม พรอมทดสอบความหนืดของตัวนํ้ามันเครื่องดวยวามีความขนเพียงพอ

กรองอากาศ การเช็กกรองอากาศเพราะรถก็ตองการออกซิเจนเชนกัน หากที่กรองอากาศสกปรก รถคุณจะวิ่ง

ไดไมเต็มที่แถมยังเปลืองนํ้ามัน การวิจัยพบวาหากเปลี่ยนกรองอากาศที่สกปรกออกคุณจะประหยัดนํ้ามันไดถึง 8% ของหนึ่งถัง

เลยทีเดียวครับ

ที่มา : https://www.tipinsure.com/NewsAndActivities/news_content
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีป�ใหม�นะครับ ท�านผู�อ�านวารสาร “นโยบายการขนส�งและจราจร” กับเทศกาลส�งท�ายป�เก�าต�อนรับ
ป�ใหม�ท่ีใกล�จะถงึนี ้ ขอให�ทุกท�านมีความสุขตลอดทัง้ป� ใครทีต่�องเดินทางกลับบ�าน ขอให�เดินทางด�วยความปลอดภัย
ทุกครอบครัวและที่สําคัญ เมาไม�ขับนะครับ ทางทีมงานวารสารฯ ของ สนข. จะทําหน�าที่ในการนําเสนอข�อมูล 
ข�าวสาร และเกร็ดความรู�ต�างๆ ที่เป�นประโยชน� ด�านการขนส�ง และจราจรแก�ผู�อ�านต�อไปนะครับ ฉบับนี้ชาว สนข. 
ขอแสดงความยินดีและขอต�อนรับท�าน ผอ.สนข. คนใหม�ด�วยความเคารพอย�างสูงครับ รวมทั้งยังมีข�าราชการและ
พนักงานราชการที่บรรจุใหม�มาแนะนําให�ท�านรู�จักอีกเช�นเคยนะครับ

นายสราวุธ  ทรงศิวิ ไล  ผู�อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร
     
 พวกเราชาว สนข. ขอแสดงความยินดีกับท�านสราวุธฯ ด�วยความเคารพครับ ก�อนที่
จะมาดํารงตําแหน�ง ผอ.สนข. ท�านเป�นผู�ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม ที่มากด�วยความรู�
ความสามารถและเป�นที่รู�จักของ PR หน�วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ในนามว�า S2 
ที่คอยติดตามข�อมูลข�าวสารที่เป�นประโยชน�ของแต�ละหน�วยงาน มาเผยแพร�ในไลน�กลุ�มของ
กระทรวงคมนาคม แถมยังเป�นผู�ใหญ�ใจดีและเป�นกันเองอีกด�วยครับ  

นางสาวกฤติยา  สุขมั่นคง  นักวิชาการขนส�งปฏิบัติการ
กลุ�มพัฒนาระบบบริหาร  (กพร.)

 น�องใหม�ของ กพร. ชื่อเล�นว�าน�องอีฟ เป�นชาวจังหวัดลําปาง จบการศึกษาระดับปริญญาตรี 
คณะเทคโนโลยกีารเกษตร สาขาพชืไร� จากสถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกล�าเจ�าคณุทหารลาดกระบงั 
และระดับปริญญาโท คณะบริหารธุรกิจ สาขาการตลาด จากมหาวิทยาลัยรามคําแหง ปฏิบัติหน�าที่    
ในกลุ�มพัฒนาระบบบริหาร 

นายสุรพงษ�  เมี้ยนมิตร    ผู�อํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก

 พี่ๆ น�องๆ ชาว สนข. ขอแสดงความยินดีกับ ผอ.สุรพงษ�ฯ หรือที่เรารู�จักกันในนามว�า
พีพ่งษ� กบัการได�รับตาํแหน�ง ผู�อาํนวยการกองจัดระบบการจราจรทางบกคนใหม�ด�วยนะครับ 
พวกเราชาว สนข. ขอให� ผอ. สุรพงษ�ฯ หรือ พี่พงษ� ประสบความสําเร็จในหน�าที่การงาน 
และหาวิธีแก�ไขป�ญหาการจราจรให�ดียิ่งขึ้นนะครับ   

นางสาวกมลรัชฏ�  นาเมืองรักษ�  นักวิชาการขนส�งปฏิบัติการ
สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง  (สรร.)

 สมาชิกใหม�ของ สรร. ชื่อแกมบัว เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษาระดับปริญญาตรี            
คณะนิติศาสตร� สาขาวิชานิติศาสตร� จากมหาวิทยาลัยศรีปทุม และคณะรัฐศาสตร� สาขาวิชาบริหาร
รัฐกิจ จากมหาวิทยาลัยรามคําแหง รวมทั้งระดับปริญญาโท คณะรัฐประศาสนศาสตร� สาขาวิชา
รัฐประศาสนศาสตร� จากมหาวิทยาลัยศรีปทุม ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มยุทธศาสตร�และแผนการขนส�ง
ทางราง 

1.

3.

2.

4.
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นายเจนภพ  ฤกษ�ป�ยะทรัพย�  นักวิชาการขนส�งปฏิบัติการ  
สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง  (สรร.)

 หนุ�มคนนี้ของ สรร. ช่ือโอ�ต เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศึกษาระดับปริญญาตรี 
คณะศิลปศาสตร� สาขาวิชาภาษาไทย จากมหาวิทยาลัยมหิดล และระดับปริญญาโท คณะ
รัฐประศาสนศาสตร� สาขาวิชาการจัดการภาครัฐและภาคเอกชน จากสถาบันบัณฑิตพัฒน-
บริหารศาสตร� ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มกํากับการขนส�งทางราง 

นางสาวกิตติยา  ต�วนตาด  เจ�าหน�าที่ธุรการ  
สํานักบริหารกลาง กลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล (สบก.)

 น�องใหม�ของ สบก. ช่ือว�าน�องผ้ึง เป�นชาวกรุงเทพมหานคร จบการศกึษาระดับปริญญาตรี    
คณะบริหารธุรกิจ สาขาการจัดการ จากมหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย� ปฏิบัติหน�าที่ ในกลุ�ม
บริหารทรัพยากรบุคคล  

นางสาวอนงค�รัตน�  โยมา  เจ�าหน�าที่ธุรการ  
สํานักแผนความปลอดภัย (สผป.)

 สมาชิกคนล�าสุดของ สผป. ช่ือเล�นว�าน�องอ�อย เป�นชาวจังหวดันครศรีธรรมราช จบการศกึษา
สาขาการบัญชี จากวิทยาลัยอาชีวศึกษานครศรีธรรมราช ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายธุรการ สํานักแผน
ความปลอดภัย 

นายกิตติพิชญ�  โอนิกะ  นักวิเคราะห�นโยบายและแผนปฏิบัติการ 
สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง  (สรร.)

 หนุ�มหล�อจาก สรร. คนนี้ช่ือตูน เป�นชาวจังหวัดสตูล จบการศึกษาระดับปริญญาตรี 
คณะวศิวกรรมศาสตร� สาขาวศิวกรรมวสัดุ จากมหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร� และระดับปริญญาโท 
คณะพลังงานส่ิงแวดล�อมและวัสดุ สาขาเทคโนโลยีการจัดการพลังงาน จากมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกล�าธนบุรี ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มยุทธศาสตร�และแผนการขนส�งทางราง  

นายวีรพันธุ�  ซุ�นสุวรรณ  เจ�าหน�าที่ธุรการ 
สํานักส�งเสริมระบบการขนส�งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) 
 สมาชิกใหม�ของ สสภ. คนนี้ช่ือม�อน เป�นชาวจังหวัดนนทบุรี จบการศึกษาระดับ
ปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ สาขาการจัดการ จากมหาวิทยาลัยราชพฤกษ� ปฏิบัติหน�าที่ใน
ฝ�ายธุรการ สํานักส�งเสริมระบบการขนส�งและจราจรในภูมิภาค  

5.

7.

9.

6.

8.
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ธรรมะ กับ ชีว�ต

 เมื่อพูดถึงการทํางานในองคกรธุรกิจ ภาพที่คนทั่วไปมักจะคิดถึงไปดวยคือ ภาพการ

แขงขันที่รุนแรง

 การคิดกลยุทธตางๆ เพื่อเอาชนะคูแขง การแสวงหากําไรเขาสูองคกรใหมากที่สุด ภาพ

ผูบริหารที่มองแตตัวเลขเปนสําคัญเหนือสิ่งอื่นใด ทําใหเมื่อมีใครพูดถึงคําวาธรรมะในที่ทํางานแลว 

กลับกลายเปนสิ่งที่อยูหางไกลจากการทํางานเหมือนเปนคนละเรื่อง

 แตในความคิดของผมแลวคาํวาธรรมะเปนเรือ่งเดียวกับการทาํงาน และไมใชเพยีงคําพดู

สวยงามที่ใชประกอบกันเทานั้น แตผมหมายถึง ถาหากเราพิจารณาใหดีแลว คําวาธรรมะมีอยูในทุก

ขัน้ตอนของการทํางานจริงๆ และธรรมะน้ันเองที่สามารถสรางความเจริญกาวหนาในการทํางาน

ใหกับเราไดไมวาเราจะรูตัวหรือไมก็ตาม สําหรับในคอลัมนเดือนนี้ผมขอเริ่มดวยการออกแบบ

เปาหมายการทํางานดวยอาศัยหลัก “มัชฌิมาปฏิปทา” หรือทางสายกลาง ที่ตองพูดเรื่องนี้กอน 

เพราะสังเกตวาทุกวนันีค้นจาํนวนมากทาํงานกนัแบบสดุโตงกันทัง้สองขัว้จรงิๆ นัน่คอืถาไมตงึเกนิไป

จนเปนอาการ Workaholic ก็เปนพวก Deadwood ที่ไมจริงจังไมทํางานใหสําเร็จเปนชิ้นเปนอัน

ธรรมะ
กับ

การทํางาน
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 กลุม Workaholic นั้น จะสนใจแตการทําอยางไรก็ได ใหเกิดผลลัพธตามที่ตองการ 

เครงครัดกับเปาหมายจนละเลยตัวเอง ทุมเทและเกือบจะละทิ้งทุกอยางในชีวิตเพื่อทํางานนั้นๆ 

ใหสําเร็จใหได ในที่สุดแลวงานก็อาจจะบรรลุผลจริงๆ แตคนกลุมนี้ก็จะมีความเครียดสะสมสูง 

มีอารมณแปรปรวน เจ็บปวยงาย ขาดสัมพันธภาพที่ดีกับคนรอบขาง นานวันไปแทนที่จะสามารถทํา

ทุกอยางไดดีในระยะยาว กลับกลายเปนตองอยูอยางโดดเดี่ยว และมีคุณภาพชีวิตที่ยํ่าแย

ธรรมะ
กับ

การทํางาน








