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• กระทรวงคมนาคมได้มีนโยบายให้มีการพัฒนาการเชื่อมต่อระบบ Electronic Toll 
Collection (ETC) ระหว่าง
▫ กรมทางหลวง (ทล.) ผู้ออกบัตร M-Pass Co-Brand ร่วมกับธนาคารกรุงไทย (KTB) 

▫ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) ผู้ออกบัตร Easy Pass

• โดยมีเป้าหมายให้บัตรของทั้ง 2 หน่วยงาน สามารถช าระค่าผ่านทางร่วมกันได้ ด้วยการใช้บัตร
เพียงใบเดียว  

• ปรับปรุงรูปแบบวิธีการการรับรู้รายได้ของบัตร Easy Pass เมื่อระบบ ETCS ของ ทล. 
และ กทพ. สามารถใช้ร่วมกันได้อย่างสมบูรณ์ ซึ่งผู้ใช้บัตร Easy Pass ของ กทพ. มีสิทธิ
ใช้บัตรดังกล่าวช าระค่าผ่านทางตามเส้นทางของ ทล. ได้ ซึ่งกรณีดังกล่าวจุดช าระภาษี (Tax
Point) จะเกิดขึ้นเมื่อได้รับช าระค่าผ่านทาง/ค่าบริการ

ความเป็นมาโครงการ



• ปัจจุบันยังคงขาดหน่วยงานกลางที่ท าหน้าที่เป็นศูนย์จัดการรายได้กลางระบบทางอัตโนมัติ 
(Central Toll Clearing House: CTCH) เพื่อท าหน้าที่จัดแบ่งรายได้เมื่อมีการน าบัตรของ 
ทล. และ กทพ. ใช้งานร่วมกัน รวมถึงการเติมเงิน การ Clearing และการ Settlement

• ควรพิจารณาให้มีสถาบันการเงินของรัฐที่มีความเชี่ยวชาญ และมีประสบการณ์เฉพาะด้าน 
รวมทั้งมีใบประกอบการ (License) ในการควบคุมดูแลธุรกิจบริการการช าระเงิน
อิเล็กทรอนิกส์ของการท าธุรกรรมข้ามระหว่างหน่วยงานได้

• ต่อมา ทล. กทพ. และ KTB ไดล้งนามในบันทึกขอ้ตกลงความร่วมมือเพ่ือศึกษาระบบ
บริหารบัตร M-Pass และ  บัตร Easy Pass ภายใต้ระบบเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ 
(Electronic Toll Collection System: ETCS) ร่วมกัน เมื่อวันท่ี 14 สิงหาคม 2558 
เพื่อให้ทั้ง 3 หน่วยงานร่วมด าเนินการจัดท ารายงานผลการศึกษาฉบับนี้ขึ้น โดยมีส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ร่วมเป็นพยาน

ความเป็นมาโครงการ



ด้านเทคนิค
• ก าหนดให้มีการจ าลองระบบเสมือนจริงให้มากที่สุด โดยเฉพาะการรับส่งข้อมูลให้

ด าเนินการบน Environment ของระบบจริงเพื่อให้แน่ใจว่าสามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลกันได้
จริง โดยให้จ าลองรายการเสมือนมีผู้ใช้บริการจริง

ด้านการปฏิบัติงาน และบัญชีการเงิน
• เนื่องจากการทางพิเศษฯ และกรมทางหลวงเป็นหน่วยงานที่มีการปฏิบัติงานที่แตกต่างกัน 

ภายใต้ระเบียบข้อบังคับที่แตกต่างกัน ซึ่งจะไม่สามารถท าระบบจ าลองเพื่อมารองรับเงื่อนไข
ต่างๆได้ 

• จัดประชุม Workshop เพื่อเก็บข้อมูล แลกเปลี่ยนความคิดเห็น และท าความเข้าใจร่วมกัน
เพื่อรองรับผลกระทบหลังจากที่มีการเชื่อมต่อแล้ว

การศึกษา Best Practice จากเอกสารข้อมูลต่างประเทศ
• ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางแบบอัตโนมัติมีใช้งานกันอย่างแพร่หลายในประเทศต่างๆ ทั่วโลก 

และในแต่ละท่ีก็จะมีวิธีการด าเนินการท่ีแตกต่างกัน การศึกษารูปแบบของต่างประเทศจะ
ช่วยให้เรามีข้อมูล แนวคิด และวิธีการท่ีสามารถน ามาปรับใช้กับประเทศไทยได้

แนวทางการศึกษา



รูปแบบการทดสอบ

• จ าลองระบบขึ้นมาแทนระบบจริง

• จ าลองข้อมูลการผ่านทางเสมือนมีรถวิ่งผ่านช่องทาง

• เพื่อให้แน่ใจว่าสามารถให้บริการได้โดยไม่มีผลกระทบหรือมีให้น้อยที่สุด

การติดตั้งระบบจ าลอง

• ระบบจ าลองจะด าเนินการเชื่อมต่อทางกายภาพเสมือนจริงทั้งหมด ยกเว้นว่าไม่มีการใช้รถวิ่งผ่าน
ทางจริงเท่านั้น 

• การจ าลองรายการจะใช้ฐานข้อมูลจริงของทั้งสองหน่วยงาน โดยสุ่มเลือกบัญชีบัตรมาสร้างเป็น
รายการวิ่งผ่านทางที่ระดับช่องทาง และส่งข้อมูลดังกล่าวไปตัดเงินที่ระบบศูนย์กลาง 

การทดสอบClearing และ Settlement ระหว่างหน่วยงาน

• ยังไม่สามารถก าหนด Case ต่างๆ เพื่อการทดสอบ Clearing และ Settlement ได้อย่าง
ครบถ้วน 

• การจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) ขึ้นเพื่อให้ทั้งสองหน่วยงานมีความเข้าใจที่ตรงกัน และ
มีข้อตกลงที่อยู่บนพื้นฐานเดียวกัน

สมมติฐาน



วิธีการด าเนินการศึกษา

แผนภาพแสดงการไหลของข้อมูล



วิธีการด าเนินการศึกษา

ขั้นตอนในการด าเนนิการทดสอบระบบ : โดยมีการเช่ือมต่อระบบแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ
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ผลการทดสอบ : รูปแบบที่ 1
บัตร Easy Pass ไปผ่านทางที่ด่านบางบ่อของกรมทางหลวงมาตัดเงินท่ีระบบ CS ของการทางพิเศษฯ เปรียบเทียบกับข้อมูลผ่านทางพิเศษฉลองรัช
และศรีรัช
17/11/2015 ด่านโยธินพัฒนา 11 วินาที
17/11/2015 ด่านพระราม 9-1 (ศรีรัช) 1 นาที 16 วินาที
17/11/2015 ด่านพระราม 9 39 วินาที
17/11/2015 ด่านพระราม 9-1 (ฉลองรัช) 8 วินาที
04/12/2015 ด่านบางบ่อ (ทางหลวงสาย 7) 21 วินาที
บัตร Easy Pass ไปผ่านทางที่ด่านทับช้าง 1 ของกรมทางหลวงมาตัดเงินที่ระบบ CS ของการทางพิเศษฯ เปรียบเทียบกับข้อมูลผ่านทางพิเศษเฉลิม
มหานครและศรีรัช
02/11/2015 ด่านดาวคะนอง 12 วินาที
02/11/2015 ด่านคลองประปา 2 1 นาที 24 วินาที
02/11/2015 ด่านยมราช 49 วินาที
07/11/2015 ด่านประชาชื่นใต้ 1 นาที 25 วินาที
08/11/2015 ด่านดาวคะนอง 17 วินาที
04/12/2015 ด่านทับช้าง 1 (ทางหลวงสาย 9) 16 วินาที
บัตร Easy Pass ไปผ่านทางที่ด่านบางบ่อของกรมทางหลวงมาตัดเงินท่ีระบบ CS ของการทางพิเศษฯ เปรียบเทียบกับข้อมูลผ่านทางพิเศษบูรพาวิถี
16/11/2015 ด่านบางแก้ว (ทางออก 1) 58 วินาที
16/11/2015 ด่านบางปะกง 1 10 วินาที
04/12/2015 ด่านบางบ่อ (ทางหลวงสาย 7) 27 วินาที
บัตร Easy Pass ไปผ่านทางที่ด่านบางบ่อของกรมทางหลวงมาตัดเงินท่ีระบบ CS ของการทางพิเศษฯ
04/12/2015 ด่านบางบ่อ(ทางหลวงสาย 7) 13 วินาที
บัตร M-Pass ไปผ่านทางที่ด่านบางสมัคร (รหัสด่าน 425) ทางพิเศษบูรพาวิถีของการทางพิเศษฯ มาตัดเงินท่ีระบบ CS ของกรมทางหลวง
15/12/2015 ด่านบางสมัคร (425) 32 วินาที



วิธีการด าเนินการศึกษา

ผลการทดสอบ : รูปแบบที่ 2

บัตร M-Pass ไปผ่านทางที่ด่านบางบ่อทางหลวงหมายเลข 7 ของกรมทางหลวงมาตัดเงินที่ระบบ CS ที่ธนาคารกรุงไทย
21/01/2016 ด่านบางบ่อ 2 นาที 8 วินาที
21/01/2016 ด่านบางบ่อ 1 นาที 51 วินาที

ผลการทดสอบการจ าลองเหตุการณ์ตา่งๆ ที่อาจเกิดขึ้น 
• การทดสอบตัดการสื่อสารระหว่างระบบที่ช่องทาง (Lane) กับระบบศูนย์กลาง (CS) 
บัตร Easy Pass ไปผ่านทางที่ด่านบางบ่อของกรมทางหลวงวันที ่14 ธันวาคม 2015 เวลา 9:40:28 มาตัดเงินที่ระบบ CS ของ
การทางพิเศษฯเมื่อเวลา 14:13:14 เป็นเวลาห่างกัน 4 ชั่วโมง 32 นาที

• การทดสอบกรณีมีการส่งขอ้มูลจ านวนมากกรณีนี้เป็นการทดสอบเสมือนการท า Stress Test โดยการส่งข้อมูลการตัดเงินทุกๆ 1 
วินาทีต่อ 1 ช่องทาง ซึ่งถึงแม้ข้อมูลมีจ านวนไม่มากเท่ากับปริมาณข้อมูลจริงท่ีเกิดในช่วงชั่วโมงเร่งดว่น แต่เนื่องจากเครื่อง
คอมพิวเตอร์ที่ใช้ทดสอบตั้งแต่ระดับอาคารดา่น (Plaza) ระดับศูนย์ควบคุม (HQ) และที่ศูนย์กลาง (CS) มีประสิทธิภาพต่ า ท าให้
เกิดความล่าช้าในการส่งข้อมูล

สรุปผลการทดสอบการจ าลองระบบ 
• รูปแบบที่น าเสนอนั้นสามารถท าได้จริง ในการเชื่อมต่อระบบจริงนั้นกทพ.และทล.จ าเป็นจะต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ที่มี
ประสิทธิภาพสูงมารองรับการเชื่อมต่อระบบ พร้อมทั้งต้องมีการพัฒนาโปรแกรมเพื่อจัดการข้อมูลและออกรายงานตามความ
ต้องการของผู้ใช้งานต่อไป



แนวทางการบริหารจัดการระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ (ETC) แบ่งเป็น 3 รูปแบบ ดังนี้

รูปแบบที่ 1 : Multiple Issuer และ Multiple Operator คือ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย และ
กรมทางหลวง ต่างคนบริหารเงินส ารองค่าผ่านทาง (Float) ด้วยตัวเอง โดยเชื่อมโยง
ฐานข้อมูลผู้ใช้บัตรโดยตรงระหว่างกัน (CS-to-CS) โดยมีธนาคารกรุงไทยเป็น 
Settlement Bank

รูปแบบที่ 2 : Single Issuer และ Multiple Operator with Co-brand Card คือ การทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย และกรมทางหลวงใช้ License e-Money ของสถาบันการเงินของรัฐ 
เพื่อประกอบธุรกิจบัตรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Money) โดยเชื่อมโยงฐานข้อมูลผู้ใช้บัตร
โดยตรงระหว่างกัน (CS-to-CS) โดยมีสถาบันการเงินของรัฐเป็นผู้ด าเนินการท า 
Clearing and Settlement

รูปแบบที่ 3 : Single Issuer และ Multiple Operator with Co-brand / Single Brand คือผู้
ให้บริการสายทางบนระบบ ETC มอบหมายให้สถาบันการเงินของรัฐ เป็นผู้บริหาร
จัดการกระเป๋าเงิน e-Wallet ในรูปแบบ e-Money โดยทุกสายทางอยู่ภายใต้ระบบ
ETC เดียวกันและบริหารค่าผ่านทาง ผ่านศูนย์จัดการรายได้ค่าผ่านทางกลาง CTCH: 
Central Toll Clearing House

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล



รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล
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ระหว่างวันทล. และกทพ.
แลกเปลี่ยนข้อมูลที่จ าเป็นใน
การวิ่งข้ามโครงข่ายกัน

ทล. ออกรายงาน (off-us) โดยมี Cut 
off time 22.00 น. และน าส่งให้ KTB 

เพื่อท าการ Settlement

1

2 3

กทพ. ออกรายงาน (off-us) โดยมี Cut 
off time 24.00 น. และน าส่งให้ KTB 

เพื่อท าการ Settlement

การบริหารจัดการตามรปูแบบที่ 1 : Multiple Issuer และ Multiple Operator 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล



T

EX
A
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(0.00.01-0.00.00)

1. EXAT สรุปและตรวจสอบรายงานการผ่านทางของบัตร M-Pass ที่ผ่านด่าน EXAT ของรายการวันที่ T 
(โดยรวบรวมข้อมูลจาก HQ) พร้อมน าส่งรายงานดังกล่าว (DATA) มายัง KTB ก่อน 10.00 น.

6. KTB ด าเนินการตัดเงินในบัญชีของ DOH โอนไปยังบัญชีของ EXAT

DO
H

(22.00.01-22.00.00)

T+1 T+2

6. KTB ด าเนินการตัดเงินในบัญชีของ EXAT โอนไปยังบัญชีของ DOH

ขั้นตอนการ Clearing & Settlement ตามรูปแบบที่ 1 (Gross Settlement)

2.  KTB (Settlement Bank) สรุปรายงานการตัดเงินของบัตร M-Pass ที่ผ่านด่าน EXAT ของรายการ
วันที่ T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก CS M-Pass)

3.  KTB ท าการกระทบยอดจากทั้ง 2 รายงาน

4.  KTB แจ้ง DOH ให้เตรียมเงินไว้ในบัญชีภายในวันที่ T+1

5. KTB จัดท ารายงาน mismatch พร้อมแจ้งกลับไปยัง EXAT

1. DOH สรุปและตรวจสอบรายงานการผ่านทางของบัตร Easy Pass ที่ผ่านด่าน DOH ของรายการวันที่ T 
(โดยรวบรวมข้อมูลจาก HQ) พร้อมน าส่งรายงานดังกล่าว (DATA) มายัง KTB ก่อน 10.00 น.

2.  KTB (Settlement Bank) สรุปรายงานการตัดเงินของบัตร Easy Pass ที่ผ่านด่าน DOH ของรายการ
วันที่ T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก CS Easy Pass)

3.  KTB ท าการกระทบยอดจากทั้ง 2 รายงาน

4.  KTB แจ้ง EXAT ให้เตรียมเงินไว้ในบัญชีภายในวันที่ T+1

5. KTB จัดท ารายงาน mismatch พร้อมแจ้งกลับไปยัง DOH

1. KTB ด าเนินการส่งเอกสารให้หนว่ยงานทาง e-mail (ใบแจ้งการหักบัญชีทล./ ใบแจ้งน า 
เงินเข้าบัญชี กทพ.)

2. ด าเนินการข้ันตอนที่ 1 – 6 เช่นเดิม โดยน า Report 1 (T+2) และ Report 3 (T+1) มา
รวมกันเพื่อใช้ในการกระทบยอดกับ Report 2 (T+2)

1. KTB ด าเนินการส่งเอกสารให้หน่วยงานทาง e-mail (ใบแจ้งการหักบญัชี กทพ./ ใบแจ้ง 
น าเงินเข้าบญัช ีทล.)

2.  ด าเนินการขั้นตอนที่ 1 – 6 เช่นเดิม โดยน า Report 1 (T+2) และ Report 3 (T+1) มา
รวมกันเพื่อใช้ในการกระทบยอดกับ Report 2 (T+2)

1

2

3

1

2

3



CS 
• TAG Database

CS 
• TAG Database

Settlement Bank

22.00 น. 24.00 น.

ระหว่างวันทล. และกทพ.
แลกเปลี่ยนข้อมูลที่จ าเป็นใน
การวิ่งข้ามโครงข่ายกัน

ทล. ออกรายงาน (off-us) โดยมี Cut 
off time 22.00 น. และน าส่งให้ KTB 

เพื่อท าการ Settlement

1

2 3

กทพ. ออกรายงาน (off-us) โดยมี Cut 
off time 24.00 น. และน าส่งให้ KTB 

เพื่อท าการ Settlement

การบริหารจัดการตามรปูแบบที่ 2: Single Issuer และ Multiple Operator with Co-brand Card

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล

สถาบันการเงินของรัฐ



T

EX
A
T

(0.00.01-0.00.00)

1. EXAT สรุปและตรวจสอบรายงานการผ่านทางของบัตร M-Pass ที่ผ่านด่าน EXAT ของ
รายการวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก HQ) พร้อมน าส่งรายงานดังกล่าว (DATA) มายัง 
KTB ก่อน 10.00 น.

DO
H

(22.00.01-22.00.00)

T+1

ขั้นตอนการ Clearing & Settlement ตามรูปแบบที่ 2 (Net Settlement)

2.  KTB (Settlement Bank) สรุปรายงานการตัดเงินของบัตร M-Pass ท่ีผ่านด่าน EXAT 
ของรายการวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก CS M-Pass)

3. KTB ท าการกระทบยอดจากท้ัง 2 รายงาน พร้อมท้ังด าเนินการโอนเงินเข้าบัญชี EXAT 
ภายในวัน T+1

4. KTB จัดท ารายงาน mismatch พร้อมแจ้งกลับไปยัง EXAT

1. DOH สรุปและตรวจสอบรายงานการผ่านทางของบัตร Easy Pass ท่ีผ่านด่าน DOH ของ
รายการวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก HQ) พร้อมน าส่งรายงานดังกล่าว (DATA) มายัง 
KTB ก่อน 10.00 น.

2.  KTB (Settlement Bank) สรุปรายงานการตัดเงินของบัตร Easy Pass ท่ีผ่านด่าน DOH 
ของรายการวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก CS Easy Pass)

3. KTB ท าการกระทบยอดจากท้ัง 2 รายงาน พร้อมท้ังด าเนินการโอนเงินเข้าบัญชี DOH
ภายในวัน T+1

4. KTB จัดท ารายงาน mismatch พร้อมแจ้งกลับไปยัง DOH

1

2

3

1

2

3



Selling Agent/ Top-up

CS • TAG Database CS • TAG Database

Central Toll
Clearing House

แลกเปลี่ยนข้อมูลรายละเอยีด TAG
ที่เกิดข้ึนในโครงข่าย

KTB เป็นผู้บริหารจัดการการจ าหน่ายบัตร
รวมทั้งการเติมเงนิผ่าน Top-up Agent ต่างๆ

Top-up Agents

แลกเปลี่ยนข้อมูลรายละเอยีด TAG
ที่เกิดข้ึนในโครงข่าย

การบริหารจัดการตามรูปแบบที ่3 : Single Issuer และ Multiple Operator with Co-brand / Single Brand

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล

สถาบันการเงินของรัฐ



T

EX
A
T

(0.00.01-0.00.00)

1. EXAT สรุปและตรวจสอบรายงานการผ่านทางท่ีผ่านด่าน EXAT ของวันท่ี T (โดยรวบรวม
ข้อมูลจาก HQ)

DO
H

(22.00.01-22.00.00)

T+1

ขั้นตอนการ Clearing & Settlement ตามรูปแบบที่ 3 (Net Settlement)

2. KTB สรุปรายงานการตัดเงินรายการท่ีผ่านด่าน EXAT ของวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูล
จาก CS KTB)

3. KTB ท าการกระทบยอดจากท้ัง 2 รายงาน พร้อมท้ังด าเนินการโอนเงินรายได้ค่าผ่าน
ทางเข้าบัญชี EXAT ภายในวัน T+1

4. KTB จัดท ารายงาน mismatch พร้อมแจ้งกลับไปยัง EXAT

1. DOH สรุปและตรวจสอบรายงานการผ่านทางท่ีผ่านด่าน DOH ของวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูล
จาก HQ)

2. KTB สรุปรายงานการตัดเงินรายการท่ีผ่านด่าน DOH ของวันท่ี T (โดยรวบรวมข้อมูลจาก 
CS KTB)

3. KTB ท าการกระทบยอดจากท้ัง 2 รายงาน พร้อมท้ังด าเนินการโอนเงินรายได้เข้าบัญชี 
DOH ภายในวัน T+1

4. KTB จัดท ารายงาน mismatch พร้อมแจ้งกลับไปยัง DOH

1

2

3

1

2

3



ความเสี่ยง / ข้อจ ากัดในการด าเนินการ

รูปแบบที่1 รูปแบบที่2 รูปแบบที่3

M-Pass Easy Pass M-Pass Easy Pass M-Pass Easy Pass

ข้อจ ากัดในการใช้บัตร M-Pass และบัตร Easy 
Pass     
ร่วมกับธุรกิจอื่นๆ

None

High
สามารถลดข้อจ ากัดไดโ้ดยใช้ 
License ของธนาคารกรุงไทย 
ประกอบธุรกิจบตัรอเิล็กทรอนกิส์
ตามที่พระราชกฤษฎีกาว่าดว้ยการ
ควบคุมดูแลธุรกิจบริการการช าระ

เงินทางอิเล็กทรอนกิส์

None None None None

ความเสี่ยงในการออกใบเสร็จรับเงินระหว่าง 2 
หน่วยงาน
-อาจท าให้เกิดความสับสนและยุ่งยากแกป่ระชาชน   
ผู้ใช้ทาง เนื่องจากมีขั้นตอนการขอรับใบเสร็จรบัเงิน 
และใบก ากับภาษีที่แตกต่างกนั 

Low
สามารถลดความเสี่ยงดงักลา่ว โดยการเลือกใช้รูปแบบที่ 

2 หรือรูปแบบท่ี 3
None None None None

ความเสี่ยงด้านการเปลี่ยนแปลงระบบ
-การพัฒนาระบบเพื่อรองรบัการเชื่อมต่อในรปูแบบ 
ต่างๆ เช่น รายงานการผ่านทาง ณ ส้ินวัน เพื่อใช้ใน
การหักบัญชี และการช าระดลุ

Low

High
กทพ. ต้องมีการพัฒนาระบบเพือ่
รองรับการการเปลี่ยน Tax Point 
(ระบบการออกใบเสร็จรบัเงิน และ

การออกใบก ากับภาษี)

Low Low Low Low

• ความเสี่ยงและข้อจ ากัดในการด าเนินโครงการ

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



ความเสี่ยง / ข้อจ ากัดในการด าเนินการ

รูปแบบที่1 รูปแบบที่2 รูปแบบที่3

M-Pass Easy Pass M-Pass Easy Pass M-Pass Easy Pass

ความเสี่ยงด้านโครงสร้างของระบบ
-โครงสร้างระบบในการด าเนนิการตามรูปแบบที่ 
1 และรูปแบบที่ 2 จะต้องมี Gateway เพื่อใช้
คัดแยกข้อมูล (On-us/ Off-us)

High
สามารถลดความเส่ียงไดโ้ดยการติดต้ังระบบ 
Gateway ที่เป็น High Availability (HA)

High
สามารถลดความเส่ียงไดโ้ดยการติดต้ังระบบ 
Gateway ที่เป็น High Availability (HA)

None None

ความเสี่ยงด้านระบบเครือข่าย
-การรับส่งข้อมูลระหว่างระบบต่างๆ มีจ านวน
มาก และมีความถี่สูงในช่วงชั่วโมงเร่งดว่น หาก
ระบบเครือข่ายไม่มีประสิทธิภาพเพยีงพอ จะท า 
ใหเ้กิดปัญหาในการรับส่งข้อมูลมีผลกับการ 
ตรวจสอบและการแสดงยอดเงินคงเหลือที่
ช่องทาง

None None None None

High
สามารถลดความเส่ียงโดยติดต้ังระบบ
เครือข่ายท่ีเชื่อมต่อระหว่าง กทพ. 
ทล. และ KTB ที่มี Speed และ 

Bandwidth เพียงพอ

• ความเสี่ยงและข้อจ ากัดในการด าเนินโครงการ (ต่อ)

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



ความเสี่ยง / ข้อจ ากัดในการด าเนินการ

รูปแบบที่1 รูปแบบที่2 รูปแบบที่3

M-Pass Easy Pass M-Pass Easy Pass M-Pass Easy Pass

ความเสี่ยงด้านการ Clearing & Settlement
-การ Clearing โดยไม่มีคนกลางในการ 
ตรวจสอบ และยืนยันข้อมูล การ Clearing 
จะต้องเชื่อข้อมูลจาก CS ของแต่ละหน่วยงาน
เท่านั้น โดยจะต้องท าการ Settlement แบบ
Gross Settlement เท่านั้น 

High
สามารถลดความเส่ียงไดโ้ดยหนว่ยงานกลาง
ตรวจสอบ และยืนยันข้อมูล (รูปแบบที่ 2 และ

รูปแบบที่ 3)
โดยการ Settlement จะเป็นแบบ Net 

Settlement

None None None None

การลงทุนซ้ าซ้อนระหว่าง 2 หน่วยงาน เช่น
-การจัดหาบัตร
-การเก็บข้อมูลผู้ใช้ทางที่ซ้ าซ้อนกัน

High
สามารถลดความเส่ียงไดโ้ดยการให้หนว่ยงาน
กลางบริหารจัดการดา้นข้อมูลบัตรและข้อมูล

ผู้ใช้ทาง (รูปแบบที่ 3)

High
สามารถลดความเส่ียงไดโ้ดยการให้หนว่ยงาน
กลางบริหารจัดการดา้นข้อมูลบัตรและข้อมูล

ผู้ใช้ทาง (รูปแบบที่ 3)
None None

• ความเสี่ยงและข้อจ ากัดในการด าเนินโครงการ (ต่อ)

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



สามารถแบ่งการด าเนินโครงการออกเป็น 2 ช่วง ดังนี้

ช่วงที่ 1 : ด าเนินการตามรูปแบบที่ 1 คือ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย และกรมทางหลวงเรียกเก็บเงิน
ระหว่างกัน ซึ่งเป็นการเชื่อมต่อโดยตรงระหวา่งระบบของทั้ง 2 หน่วยงาน (CS กทพ. เชื่อมต่อกับ CS ทล.) 
โดยมีธนาคารกรุงไทยเป็น Settlement Bank

เนื่องด้วย โครงการดังกล่าวมีก าหนดระยะแล้วเสร็จภายในเวลา 9 เดือน ดังนั้น ในช่วงที่ 1 จึงขอเสนอให้
ด าเนินโครงการตามรูปแบบที่ 1 เนื่องจากการด าเนินการเช่นนี้จะไม่ส่งผลกระทบต่อเงินส ารองค่าผ่านทางในบัตร 
Easy Pass จึงสามารถด าเนินการได้ทันที โดยกทพ. จะต้องด าเนินการเปลี่ยน TAX Point และพัฒนาระบบที่ใช้
ส าหรับการออกใบเสร็จรับเงิน และใบก ากับภาษี ในส่วนของทล. นั้น สามารถด าเนินการได้ในทันที

ช่วงที่ 2 : ด าเนินการตามรูปแบบที่ 3 คือ การด าเนินโครงการในรูปแบบที่สถาบันการเงินของรัฐท าหน้าที่
เป็นศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Toll Clearing House) 

หน่วยงานทั้ง 2 ควรด าเนินการตามรูปแบบที่ 3 เนื่องจากในระยะยาวหากมีการขยายขอบเขตการให้บริการไป
ยังสายทางอ่ืนๆ ในอนาคต ก็จะสามารถด าเนินการได้ในทันที ทั้งยังเป็นการลดความเสี่ยงในด้านต่าง ๆ และยังลด
กระบวนการท างานของทั้ง 2 หน่วยงาน โดยการบริหารจัดการบัตรเงินสดของทั้ง 2 หน่วยงาน (บัตร M-Pass 
และบัตร Easy Pass) นั้น ก็สามารถให้สถาบันการเงินของรัฐเป็นศูนย์กลางร่วมบริหารจัดการบัตรได้ เพื่อเป็นการ
ลดความซ้ าซ้อนของการใช้งบประมาณภาครัฐ นอกจากนี้ ผู้ใช้ทางจะได้รับประโยชน์จากเงินค่าผ่านทางอีกด้วย

• ข้อเสนอแนะด้านการด าเนินโครงการ

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



การแสดงผลที่ป้าย TFI

ในปัจจุบันการแสดงผลที่ป้าย TFI ของทั้ง 2 หน่วยงานนั้น มีการแสดงผลที่ไม่เหมือนกัน 

• การทางพิเศษแห่งประเทศไทยจะแสดงยอดเงินส ารองคงเหลือในบัตร

• กรมทางหลวงไม่แสดงค่าดังกล่าว 

• เสนอให้ท้ัง 2 หน่วยงาน ไม่ต้องมีการแสดงยอดเงินส ารองคงเหลือในบัตร แต่ให้มีการแจ้งยอดเงินส ารอง
คงเหลือผ่านทาง SMS ให้กับผู้ใช้ทาง ในกรณีที่ยอดเงินส ารองคงเหลือน้อยกว่าที่ก าหนดแทน 

การบริหารจัดการกรณีบัตรติดลบ
การวิ่งข้ามโครงข่ายกันของทั้ง 2 หน่วยงาน จะต้องมีการแลกเปลี่ยนข้อมูลยอดเงินคงเหลือระหว่างกัน 
• เสนอให้มีการเขียนและอ่านข้อมูลใน OBU แทนการรับส่งยอดเงินคงเหลือ
• การก าหนดเงินขั้นต่ า (Minimum Balance) หากบัตรดังกล่าวมียอดเงินส ารองคงเหลือต่ ากว่าที่ก าหนดผู้ใช้

ทางจะไม่สามารถผ่านด่านไปได้ 
• ในกรณีที่มียอดเงินส ารองคงเหลือต่ ากว่าที่ก าหนดแล้วสามารถผ่านด่านไปได้น้ัน ก็จะน าเงินขั้นต่ าดังกล่าว

ใช้ในการช าระดุลระหว่าง 2 หน่วยงาน

• ข้อเสนอแนะด้านการปฏิบัติการ

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



การติดตั้งระบบ Toll Processing Gateway

เป็นระบบที่ติดตั้งที่การทางพิเศษฯ และ กรมทางหลวง ท าหน้าที่

• คัดกรองรายการผ่านทางและส่งต่อไปยังระบบต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง

• เก็บข้อมูลการรับส่งเพื่อใช้เป็นหลักฐานหากมีข้อโต้แย้งระหว่างด าเนินการ Clearing & 
Settlement

• ข้อเสนอแนะด้านเทคนิค

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



• Toll Processing Gateway

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ

EXAT 
Toll Processing Gateway

DATA

Reporting 
Module

T
o

ll 
T

ra
n

sa
ct

io
n

 
fr

o
m

 E
X

A
T 

s 
H

Q

Toll Processing 
Module

DOH 
Toll Processing Gateway

DATA

Reporting 
Module

To
ll 

Tr
an

sa
ct

io
n

fr
o

m
 D

O
H

 s
 H

Q

Toll Processing 
Module

Toll Trans. From EXAT s OBU
Action List / Full List

Toll Trans. From DOH s OBU
Action List / Full List

To
ll 

Tr
an

s.
 F

ro
m

 
D

O
H

 s
 O

BU
 t

o
 C

S

To
ll 

Tr
an

s.
 F

ro
m

 
EX

A
T 

s 
O

BU
 t

o
 C

S

A
ct

io
n

 L
is

t 
/ 

Fu
ll 

Li
st

A
ct

io
n

 L
is

t 
/ 

Fu
ll 

Li
st

A
ct

io
n

 L
is

t 
/ 

Fu
ll 

Li
st

A
ct

io
n

 L
is

t 
/ 

Fu
ll 

Li
st



• Toll Processing Gateway Hardware Architecture

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ

VMware VMware VMware VMware



• Toll Processing Gateway

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ

CS EXAT CS DOH

HQ            HQ       HQ     7 HQ     9HQ        HQ          HQ            

Toll Processing Gateway Toll Processing Gateway

Plaza Plaza Plaza Plaza Plaza Plaza Plaza

Lane Lane Lane Lane Lane Lane Lane



การปรับปรงุระบบเดมิที่มอียู่ในปัจจุบัน
กรมทางหลวง
• จัดท ารายงานเพื่อใช้ในการกระทบยอด และตรวจสอบรายการท่ีจะต้องเรียกเก็บกับรายการ

ที่มีการช าระ และตรวจสอบรายการทีจ่ะต้องช าระกับรายการท่ีมีการเรียกเก็บ
• ปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบที่เกี่ยวข้องเช่นที่ ช่องผ่านทาง (Lane) อาคารด่าน (Plaza) 

และศูนย์ควบคุม (Headquarter) เพื่อรองรับปริมาณข้อมูลที่จะมีมากขึ้นเมื่อมีการเชื่อมต่อ
• ปรับปรุงวิธีการรับส่งข้อมูล โดยไปใช้การเขียนอ่านข้อมูลจาก OBU

• ข้อเสนอแนะด้านเทคนิค

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



การปรับปรงุระบบเดมิที่มอียู่ในปัจจุบัน
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
• ปรับปรุงระบบการขาย และการออกใบก ากับภาษีให้รองรับการออกใบก ากับภาษีเมื่อมาใช้

บริการผ่านทาง โดยออกเป็นใบก ากับภาษีรายเดือน
• จัดท ารายงานเพื่อใช้ในการกระทบยอด และตรวจสอบรายการท่ีจะต้องเรียกเก็บ กับรายการ

ที่มีการช าระ และตรวจสอบรายการทีจ่ะต้องช าระ กับรายการท่ีมีการเรียกเก็บ
• ปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบที่เกี่ยวข้องเช่นที่ ช่องผ่านทาง (Lane) อาคารด่าน (Plaza) 

และศูนย์ควบคุม (Headquarter) เพื่อรองรับปริมาณข้อมูลที่จะมีมากขึ้นเมื่อมีการเชื่อมต่อ
• ปรับปรุงวิธีการรับส่งข้อมูล โดยไปใช้การเขียนอ่านข้อมูลจาก OBU

• ข้อเสนอแนะด้านเทคนิค

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ



• การเตรียมการด าเนินงาน Settlement

 ท้ัง 2 หน่วยงานเปิดบัญชีเงินฝากประเภทออมทรัพย์ หรือ กระแสรายวัน กับธนาคารกรุงไทย เพื่อใช้ส าหรับการ 
Settlement ระหว่างกัน 

 ท้ัง 2 หน่วยงานลงนามสัญญา (MOU) ร่วมกัน โดยมอบหมายให้ธนาคารกรุงไทยเป็น Settlement Bank ซึ่งมี
รายละเอยีดในส่วนของการยนิยอมให้ธนาคารสามารถด าเนินการหักบัญชี Settlement ได้ตามยอดเงินท่ีธนาคารได้ท า
การสรุปผลในแต่ละวันได้ ยินยอมให้ธนาคารน าเงินโอนคา่ผ่านทางเขา้บัญชี Settlement ได้ และยินยอมให้ธนาคารมี
สิทธิเรียกดูรายงานการตัดเงินบนระบบ CS (T) ของทั้ง 2 หน่วยงานตามท่ีได้รับมอบหมายได้

 ธนาคารท าการจดัตั้งส่วนงานหรือมอบหมายงานท่ีเกี่ยวขอ้งในการให้บริการแก่ทั้งสองหน่วยงานตามขอ้ตกลง

• ขั้นตอนการด าเนินงาน Settlement

• ท้ัง 2 หน่วยงานน าส่งรายงานการผา่นทางที่ได้จาก HQ (T) ให้ธนาคาร

• ธนาคารด าเนนิการตรวจสอบรายงานและจดัท ารายงาน Mismatch

• ธนาคารแจง้ยอดเงิน (Gross Settlement) ไปยัง 2 หน่วยงาน

• ท้ัง 2 หน่วยงานน าเงินเขา้บัญชี Settlement ภายในระยะเวลาท่ีก าหนด (ภายใน T+1 เวลา 13.00 น.)

• ธนาคารท าการหักบัญชีและช าระดุลระหว่าง 2 หน่วยงาน

• ธนาคารท าการ Adjust ยอด Settlement (กรณีมีการปรับปรุงการตัดเงินของวันก่อนหน้า)

• ธนาคารออกหลักฐานการโอนเงินให้กับ 2 หน่วยงาน

- ส าหรับ ทล. มอบหมายและแต่งตั้งธนาคารออกใบเสร็จรับเงินให้กับ กทพ.

o ท าหน้าที่ในการบริหารจดัการด้านการหกับัญชีและช าระดุลระหว่างหน่วยงานแบบ Gross Settlement ให้กับกรมทางหลวง   
และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ซึ่งจะมีรายละเอียดในการให้บรกิาร Settlement ดังนี้

Settlement Bank






