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แผนแม่บทกำรพัฒนำระบบกำรจรำจรและขนส่งอัจฉริยะ พ.ศ. 2555-2560 I 

ค ำน ำ 
 

ปัจจุบันได้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดอย่างรุนแรงโดยเฉพาะในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและ 
ปริมณฑลทั้งนี้โดยมีสาเหตุหลักมาจากความต้องการเดินทางที่มีอยู่สูงกว่าความจุของโครงข่ายถนน  ใน
เมืองหลักหลายๆ แห่ง เช่น เชียงใหม่และนครราชสีมา ก็มีปัญหาการจราจรติดขัดเฉพาะแห่ง เช่น บริเวณ
ทางแยกถนนสายหลักท่ีเป็นทางเข้า-ออกเมือง บริเวณหน้าตลาด ห้างสรรพสินค้าและบริเวณหน้าโรงเรียน 
ปัญหาดังกล่าวมักจะเกิดขึ้นในช่วงที่มีการเดินทางผ่านหรือเข้า-ออกพ้ืนที่เหล่านี้เป็นอย่างมากจนท าให้เกิด
ปัญหาการติดขัดขยายออกครอบคลุมโครงข่ายถนนในพ้ืนที่กว้างขวางขึ้น ส่วนเมืองขนาดกลางและเล็ก 
ถึงแม้ปัญหาการจราจรจะไม่ติดขัดอย่างรุนแรง แต่ก็มีปัญหาเรื่องของโครงข่ายถนนและระบบขนส่งที่ไม่
เต็มประสิทธิภาพ ดังนั้นการพัฒนาใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสม (ซึ่งใช้งบประมาณต่ าเมื่อเทียบกับการก่อสร้าง
โครงสร้างพ้ืนฐานแบบเดิม) เข้ามาเสริมงานแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่งให้เหมาะสมจะสามารถ
ตอบสนองต่อสภาพปัญหาต่างๆได้ชัดเจนเหมาะสมยิ่งขึ้นจึงเป็นที่มาของการพัฒนาระบบจราจรและขนส่ง
อัจฉริยะ (Intelligent Transportation System, ITS) 

ปัจจุบันการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีมีการเปลี่ยนแปลงก้าวหน้าและทันสมัยขึ้นทุกวันส ำนักงำน
นโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) จึงได้ท าการทบทวนและปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนา
ระบบ ITS พ.ศ. 2548-2557 ซึ่งได้จัดท าขึ้นแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2547 คิดเป็นระยะเวลาผ่านมาแล้ว
ประมาณ 7 ปี โดยการจัดท าเป็นแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 ขึ้น ซึ่งมีระยะเวลา
การด าเนินงานตามแผนแม่บทฯ 5 ปี  

ทางสนข.จึงได้จัดท าแผนแม่บทฯ ฉบับนี้ขึ้น ซึ่งสามารถใช้เป็นกรอบทิศทางการพัฒนาระบบ ITS 
เพ่ือที่จะสามารถแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่งดังกล่าวมาแล้วข้างต้นให้มีทิศทางเดียวกัน จะท าให้เกิด
ความสอดคล้อง เชื่อมโยงสนับสนุนข้อมูลซึ่งกันและกัน เกิดการบูรณาการระหว่างหน่วยงานต่างๆที่
เกี่ยวข้อง โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถน าข้อมูลแผนงานโครงการต่างๆ ที่บรรจุไว้ในแต่ละยุทธศาสตร์
การพัฒนาตามแผนแม่บทฯ ซึ่งได้แยกตามภารกิจความรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงานน าไปใช้ในการวาง
แผนการด าเนินงานโครงการพัฒนาระบบ ITS ตามยทุธศาสตร์ของ สนข. ภายใต้การควบคุมของกระทรวง
คมนาคมต่อไป 
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รำยงำนบทสรุปส ำหรับผู้บรหิำร 1-1 

บทที่ 1 
บทน ำ 

 
 
 

1.1 ควำมเป็นมำ 
 

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 24 กุมภาพันธ์ 2547 เห็นชอบ
ให้ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ด าเนินการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการ
พัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transportation System, ITS ) ในรัศมี 100 
กม. จากกรุงเทพมหานคร และ สนข. ได้ด าเนินการจัดท าเป็นแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 
2548-2557 ซ่ึงด าเนนิการแลว้เสร็จเม่ือ ปี 2547 ที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม การพัฒนาด้านเทคโนโลยีซึ่งเป็น
พ้ืนฐานของระบบ ITS มีการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว ท าให้ต้องมีการทบทวนแผนแม่บท ITS ที่มีการใช้
งานมาแล้วประมาณ 7 ปี ให้มีความเหมาะสม และไม่ล้าสมัยทางด้านเทคโนโลยี สนข.จึงจัดให้มีการศึกษา
เพ่ือปรับปรุง กรอบแนวคิด ยุทธศาสตร์ และโครงการ เพ่ือบริการด้านการจราจร ทั้งส าหรับการเดินทาง
ของประชาชน และการขนส่งสินค้า ให้ ปลอดภัย สะดวก ประหยัด และยั่งยืน  
 
 
1.2 วัตถุประสงค์ของกำรจัดท ำแผนแม่บทฯ 
 
วัตถุประสงค์หลักของการจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 มีดังนี้ 
 
1) เพ่ือรวบรวมข้อมูลและปรับปรุงฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการระบบ ITS ที่ส าคัญของ

หน่วยงานต่างๆ ด้านการจราจรและขนส่งทั้งภาครัฐและเอกชนให้เป็นปัจจุบัน 
2) เพ่ือจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศ พ.ศ. 2555-2560 
3) จัดท ายุทธศาสตร์แผนงานโครงการที่สะท้อนสภาพปัญหาการจราจรและขนส่ง ซึ่งสอดคล้องกับแนว

ทางการพัฒนายุทธศาสตร์ด้านอื่นๆ 
4) เพ่ือน าเสนอแผนงานโครงการที่ประเมินประสิทธิภาพของระบบ และสอดคล้องกับลักษณะ

ภาระหน้าที่ความรับผิดชอบของหน่วยงานต่างๆ 
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(1) Operations Division Transportation Systems: https://www.dot.ny.gov 
 (2) Publication No. FHWA-SA-98-048/HTV-2/1-98(3M) EW 

1.3 ควำมหมำยของระบบจรำจรขนส่งอัจฉริยะ 
 

Intelligent Transportation System, ITS หรือระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ เป็นการพัฒนาใช้
เทคโนโลยีขั้นสูงที่เหมาะสม เข้ามาเสริมงานแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่ง ให้สามารถตอบสนองต่อ
สภาพปัญหาต่างๆ ได้ชัดเจนและเหมาะสมยิ่งขึ้น (1) ระบบ ITS ทั่วไปเป็นการประยุกต์เทคโนโลยี 4 เรื่อง
หลักเข้ามาใช้ร่วมกัน  ได้แก่ 
 

 เทคโนโลยีการตรวจวัดแบบ Real Time เช่นการวัดสภาพการจราจรแบบ Real Time 
     เป็นต้น 
 เทคโนโลยีการสื่อสารที่ช่วยให้สามารถส่งผ่านข้อมูลต่างๆ ได้อย่างรวดเร็ว 
 เทคโนโลยีการวิเคราะห์และประเมินผล เช่น การวิเคราะห์สภาพการจราจร Real Time  
     เพ่ือท าความเข้าใจสภาพการณ์ จากนั้นจึงท าการวิเคราะห์ประเมินวิธีการควบคุมที่เหมาะสม 

เป็นต้น และ 
 เทคโนโลยีการควบคุมหรือการเผยแพร่ เช่น การควบคุมการจราจร หรือการควบคุมยานพาหนะ 

เป็นต้น 
 
ในแง่ของบทบาทของระบบ ITS ที่จะสามารถเข้ามาเสริมงานการแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่งนั้น 
หน่วยวิจัยของกระทรวงคมนาคมสหรัฐฯ(2) ได้สรุปบทบาทของงาน ITS เพ่ือการแก้ไขปัญหาการจราจรดัง
แสดงในรูปที่ 1.3-1 
 

 
 

รูปที่ 1.3-1 
ส่วนของงำน ITS ในกรอบของงำนกำรแก้ไขปัญหำกำรจรำจรและกำรขนส่งทั้งหมด 
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 บทน ำ 
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(3) ไทยกับ AEC ในยุคสมัยแห่งเอเชีย: http://www.dip.go.th 

1.4 ลักษณะของพื้นที่ด ำเนินกำร 
 

การศึกษาเพ่ือจัดท าแผนแม่บท ITS ครั้งนี้ ถึงแม้จะเน้นประเด็นเก่ียวกับโครงการเป็นหลัก แต่การน าเสนอ
โครงการต่างๆ ก็จะต้องสะท้อนสภาพปัญหา ดังนั้นจึงไดก้ าหนดลักษณะของพ้ืนที่ด าเนินการไว้เป็น  
4 ลักษณะ จ าแนกตามสภาพของปัญหาการจราจร ดังแสดงในตำรำงท่ี 1.4-1  
 

ตำรำงที่ 1.4-1 
ลักษณะพ้ืนที่ด ำเนนิกำรส ำหรับแผนแม่บทกำรพัฒนำระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 

 

กลุ่มพื้นที่ รำยชื่อจังหวดั 

1. กรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ นนทบรุี ปทุมธาน ีนครปฐม สมุทรสาคร 

2. กลุ่มเมืองหลักขนาดใหญ ่ เชียงใหม่ นครราชสีมา อุบลราชธาน ีสงขลา-หาดใหญ่ ชลบุร ี

3. กลุ่มเมืองขนาดกลาง อยุธยา ประจวบคีรีขันธ-์หัวหิน ภูเก็ต พษิณุโลก 

4. กลุ่มเมืองขนาดเล็ก ราชบุรี นครพนม เชียงราย 

 

ตำรำงที่ 1.4-1 น าเสนอรายชื่อจังหวัดแยกตามกลุ่มพ้ืนที่รวมจ านวนทั้งสิ้น 15 เมือง คัดเลือกมาเพ่ือใช้
เป็นตัวแทนให้เห็นถึงความเป็นไปได้ในการประยุกต์พัฒนาระบบ ITS เพ่ือการแก้ไขปัญหาลักษณะต่างๆ 
ดังนั้นการประยุกต์โครงการต่างๆ ที่น าเสนอในแผนแม่บทนี้ จึงสามารถที่จะขยายขอบเขตออกไป
ครอบคลุมพ้ืนที่เมืองอ่ืนๆ ได้ด้วย 
 
นอกเหนือจากพ้ืนที่เมืองขนาดต่างๆ แล้ว การศึกษาระบบ ITS ครั้งนี้ได้ให้ความส าคัญของการปรับปรุง
ความปลอดภัยส าหรับทางหลวงประเภทต่างๆ ด้วย  ทั้งนี้เนื่องจากปริมาณการใช้รถในถนนในพ้ืนที่ต่างๆ 
มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะหลังจากปี พ.ศ. 2558(3) เป็นต้นไป เมื่อประชาคมอาเซียนอย่างน้อย 6 
ประเทศ จะปรับตัวไปเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ASEAN Economic Community : AEC และ
ต่อไปประเทศต่างๆ ที่ร่วมในประชาคมอาเซียนก็จะเข้าร่วมเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งจะส่งผลโดยตรงให้ปริมาณ
การค้า การแลกเปลี่ยนต่างๆ ทั้งทางเศรษฐกิจและสังคมจะเพ่ิมขึ้น ส่งผลให้ปริมาณการเดินทางและขนส่ง
เพ่ิมมากขึ้น (ทั้งนี้เนื่องจากสภาพทางภูมิศาสตร์ที่มีประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง) ซึ่งก็จะส่งผลต่อเนื่องให้
เกิดปัญหาต่างๆ ด้านการจราจรและขนส่งเพ่ิมมากขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งปัญหาอุบัติเหตุการจราจรและ
สาเหตุหลักก็คงจะเนื่องมาจากการใช้ความเร็วของยานพาหนะประเภทต่างๆ เกินค่าท่ีก าหนด 
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(4)  รายงานการศึกษาการทบทวนการด าเนินงานของหน่วยงานภาครัฐตามแผนพัฒนาระบบ ITS ปี พ.ศ. 2548-2557 

บทที่ 2 
การทบทวนการพฒันาระบบ ITS ที่ผ่านมา 

 
 

การด าเนินงานพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทส าหรับปี พ.ศ. 2548-2557 ส่วนใหญ่ยังอยู่ในช่วงระหว่าง
ด าเนินการ แม้ว่าหลายๆ โครงการจะได้รับการพัฒนาอย่างรวดเร็ว เช่น โครงการเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ
ส าหรับทางด่วน แต่โครงการอีกจ านวนหนึ่งยังไม่ได้รับการพัฒนาเป็นรูปธรรม (การทบทวนโครงการที่ผ่าน
มาท้ังหมดน าเสนอในรายงานการศึกษาแผนพัฒนาระบบ ITS 2555-2560)(4) ผลลัพธ์ที่ส าคัญของงานส่วน
นี้ได้แก่การวิเคราะห์เปรียบเทียบ จุดอ่อน จุดแข็ง ของงานพัฒนาระบบต่างๆ หรือ SWOT Analysis ซึ่ง
ประกอบด้วย จุดแข็ง (Strength) จุดอ่อน (Weakness) โอกาส (Opportunity) ในการพัฒนาหรือการ
ปรับปรุงแก้ไข และ อุปสรรค์ (Threats) หรือสาเหตุที่ท าให้งานพัฒนาระบบล่าช้าหรือท าให้งานพัฒนาไม่
สามารถด าเนินการต่อไปได้ โดยค านึงถึงปัจจัยทั้งภายในและภายนอกองค์กร 
 

2.1 ปัจจัยภายใน 
 

การวิเคราะห์ในส่วนของปัจจัยภายใน ซึ่งประกอบด้วย จุดแข็ง/ข้อได้เปรียบ (Strength) และจุดอ่อน/
ปัญหา (Weakness) สรุปได้ดังนี้ 
 

 การบริหารจัดการระดับกระทรวง : การแจกแจงนโยบายที่เน้นความส าคัญของระบบ ITS 
และส่งเสริมการพัฒนาระบบ ไปยังหน่วยปฏิบัติยังไม่ทั่วถึงนัก กระทรวงฯ ยังไม่ได้มีการสั่ง
การหรือเสนอให้พัฒนาใช้ระบบ ITS เป็นแนวทางการแก้ไขปัญหาหลักในระบบขนส่ง
ประเภทต่างๆ    

 การบริหารจัดการระดับกรม : การที่จะปรับรูปแบบงานพัฒนาระบบ ITS เป็นงานหลักของ
หน่วยงานอย่างทันทีทันใด เป็นเรื่องยาก และอาจส่งผลกระทบต่อภารกิจงานเดิมๆได้ ดังนั้น
การพัฒนาระบบ ITS จึงควรริเริ่มขึ้นในหน่วยงานต่างๆ อย่างค่อยเป็นค่อยไปตามลักษณะ
ของภารกิจเดิมเพียงแต่ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีมากขึ้น และควรเป็นเทคโนโลยีที่สามารถ
พัฒนาหรือประยุกต์พัฒนาขึ้นในประเทศ 

 การจัดสรรโครงการและงบประมาณ : จากลักษณะของภารกิจหลักขององค์กรต่างๆ ใน
กระทรวงฯ ซึ่งมักจะเน้นงานพัฒนาด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ท าให้การจัดสรรโครงการและ
งบประมาณเพ่ือการพัฒนาระบบ ITS มีค่อนข้างน้อย (แม้ว่าจะมีแผนงานและโครงการใน
แผนแม่บท) อย่างไรก็ตาม ได้มีหน่วยงานหลายๆแห่งได้พยายามพัฒนาระบบ ITS เข้าไป
เสริมในภารกิจของการพัฒนาระบบต่างๆ เช่น ระบบเดินรถประจ าทาง เป็นต้น 
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 การจัดสรรบุคลากร : ในปัจจุบันอุปสรรค์ของงานพัฒนาระบบ ITS ยังขาดบุคลากรที่มี
ความรู้และเชี่ยวชาญในระบบ ITS ของหน่วยงานเพ่ือที่จะสามารถมาเป็นแกนน าในการ
พัฒนา แม้ว่ามหาวิทยาลัยต่างๆ มีการจัดการศึกษาเกี่ยวกับระบบ IT แต่งานพัฒนาระบบ 
ITS แตกต่างจากงานพัฒนาระบบ IT อยู่มาก ถึงแม้หลายๆ หน่วยงานจะเพ่ิมบุคลากรด้าน IT 
เข้ามาแต่ก็ยังไม่ได้บุคลากรตรงกับงานพัฒนาระบบ ITS ดังนั้นหน่วยงานของรัฐควรจะจัดหา
บุคลากรเพ่ิมเติม ซึ่งอาจท าได้โดยการฝึกอบรมบุคลากรภายในหน่วยงานที่มีความสนใจ หรือ
พัฒนาความร่วมมือกับองค์กรการศึกษาท่ีมีความรู้ความเชี่ยวชาญทางด้านนี้    

 การจัดการด้านเทคโนโลยี : การจัดการด้านเทคโนโลยีของหน่วยงานมีทั้งที่เสริมสร้าง
ประโยชน์กับงานพัฒนาระบบ ITS และก็มีบางส่วนก็ก่อเกิดเป็นอุปสรรค์ในการพัฒนา 
ประเด็นการจัดการที่เป็นอุปสรรค์ที่ส าคัญที่สุด ได้แก่ แนวคิดการจัดการเทคโนโลยีแบบรวม
ศูนย์ ซึ่งจะส่งผลให้การพัฒนาระบบ ITS ทั้งหมดต้องไปรวมอยู่ในที่แห่งเดียว ฉะนั้นการพัฒนา
ระบบ ITS จึงควรจะเป็นงานที่เสริมเข้ามาในภารงานปกติที่ต้องการปรับปรุงประสิทธิภาพทั้ง
ด้านการบริการต่อสาธารณะและประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน 

 การจัดการข้อมูล : การเก็บรวบรวมข้อมูล มักจะต้องเก็บรวบรวมโดยใช้อุปกรณ์อัตโนมัติ
ประเภทต่างๆ ที่สามารถเก็บรวบรวมข้อมูล Real Time จากนั้นจึงน าข้อมูลไปวิเคราะห์ด้วย
ขบวนการที่จัดท าไว้อัตโนมัติแบบ Real Time เช่นกัน กระบวนการทั้งหมดนี้มีลักษณะเป็น
งานที่จะต้องเข้ามาทดแทนงานเดิมที่เก็บรวบรวมข้อมูลที่ใช้ก าลังคน (Manual Data 
Collection) ดังนั้น จึงอาจมีอุปสรรค์ในแง่ของการด าเนินงานได้ แต่ก็ควรที่จะต้องปรับปรุง
ให้ได้ เนื่องจากข้อมูลเป็นพื้นฐานของการพัฒนาระบบ ITS ทุกประเภท  

 

2.2 ปัจจัยภายนอก 
 

รายละเอียดผลการวิเคราะห์ในส่วนของปัจจัยภายนอก ซึ่งประกอบด้วย โอกาส (Opportunity) และสิ่งที่
ขัดขวางงานพัฒนา/ข้อจ ากัด (Threats)  สรุปได้ดังนี้ 
 

 ความเข้าใจร่วมกันเกี่ยวกับระบบ ITS : ในปัจจุบันความเข้าใจเกี่ยวกับประโยชน์ของระบบ 
ITS และแนวทางการพัฒนาระบบ ITS ส าหรับหน่วยงานที่ไม่ได้รับผิดชอบโดยตรงกับระบบ 
ITS ยังคงเป็นอุปสรรค์ในการพัฒนาตัวระบบอยู่บ้าง แต่ในขณะเดียวกันก็เป็นโอกาสของการ
พัฒนาระบบ ITS ด้วยเช่นกัน ดังนั้น การใช้งานประชาสัมพันธ์ การจัดการสัมมนาใน
หลากหลายระดับ รวมไปถึงการฝึกอบรมจะเป็นประโยชน์ในแง่การสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับ
ตัวระบบ และจะเป็นประโยชน์ในงานพัฒนาระบบเป็นอย่างยิ่ง  

 การประสานงานระหว่างหน่วยงาน : ในการพัฒนาระบบ ITS การประสานงานระหว่าง
หน่วยงานต่างๆ เป็นเรื่องที่ต้องด าเนินการจริงจังอย่างยิ่ง เนื่องจากขบวนการต่างๆ จะต้องอิง
อาศัยกันอย่างต่อเนื่อง ฉะนั้นวัฒนธรรมการท างานในลักษณะนี้จะต้องได้รับการปรับปรุงขึ้น



 บทที่ 2 
 การทบทวนการพัฒนาระบบ ITS ที่ผ่านมา 
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ในหน่วยงาน รูปแบบการประสานงานจะต้องมีความยืดหยุ่น และเน้นในการพัฒนางานให้
บรรลุเป้าหมาย  

 กฎระเบียบท่ีเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ : เนื่องจากระบบ ITS มีรายละเอียดและขั้นตอนการ
ท างานมากโดยเฉพาะอย่างยิ่งระบบใหญ่ที่ท าหน้าที่ควบคุมการจราจรโดยตรง การพัฒนา
ระบบ ITS จะต้องมีเงื่อนไขการท างาน เช่น การมีกฎเกณฑ์ และมาตรฐานต่างๆ ทั้งของตัว
ระบบ และระเบียบปฏิบัติในการร่วมมือในการท างาน ซึ่งกฎระเบียบที่มีอยู่ในปัจจุบันยั งไม่
อ านวยประโยชน์งานพัฒนาในลักษณะนี้  

 ความก้าวหน้าเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ ITS : ในปัจจุบันงานพัฒนาระบบ ITS จัดเป็นงาน
หลักในสาขาคมนาคมขนส่งทั่วโลก และได้มีงานพัฒนาระบบอย่างกว้างขวาง มีระบบใหม่
เกิดขึ้นมากเหมาะสมกับการแก้ไขปัญหาลักษณะต่างๆ กัน จึงเป็นโอกาสอันดีของประเทศ
ก าลังพัฒนาที่จะประยุกต์ระบบต่างๆ เหล่านี้มาปรับปรุงใช้ให้เหมาะสมกับกิจกรรมด้าน
การจราจรและการขนส่งในประเทศ 

 ความก้าวหน้าของความรู้และความสามารถของบุคลากรในภาครัฐ : ในปัจจุบันมี
หน่วยงานของรัฐหลายแห่งที่มีความรู้ความสามารถด้าน IT ที่ก้าวหน้ามาก จึงเป็นโอกาสที่ดี
ที่หน่วยงานในสาขาคมนาคมขนส่งที่ยังขาดแคลนบุคลากรด้าน IT จะสามารถประสานขอ
ความร่วมมือจากหน่วยงานที่มีความเชี่ยวชาญเข้ามาร่วมงานพัฒนาระบบ ITS พ้ืนฐาน
หลายๆ ระบบ เช่น งานพัฒนาระบบเก็บรวบรวมข้อมูล เป็นต้น 

 ความสนใจขององค์กรในภาคเอกชน : ในปัจจุบันองค์กรในภาคเอกชนหลายแห่งให้ความ
สนใจในการพัฒนาและใช้ประโยชน์ระบบ ITS เพ่ือกิจกรรมต่างๆ และมีประสบการณ์ท างาน
มากขึ้น จึงเป็นโอกาสดีที่หน่วยงานภาครัฐจะสามารถพ่ึงพาและพัฒนาระบบ ITS เพ่ือใช้
ประโยชน์ร่วมกัน  

 

2.3 สรุป 
 

จากการวิเคราะห์ SWOT Analysis ได้พบว่า จุดแข็งที่สุดในการพัฒนาระบบ ITS ได้เป็นผลส าเร็จ ได้แก่ 
การที่รัฐบาลมีนโยบายในการพัฒนาใช้ระบบ ITS อย่างจริงจังและชัดเจน ฉะนั้นหน่วยงานต่างๆ ทั้งใน
ระดับแผนและปฏิบัติการควรถือเป็นโอกาสในการพยายามพัฒนาระบบ ITS ให้เป็นผลส าเร็จให้มากที่สุด 
และควรที่จะพยายามขจัดอุปสรรค์ต่างๆ เช่น การสนับสนุนด้านงบประมาณโครงการ และการที่ระบบ 
ITS ได้รับความสนใจจากองค์กรเอกชน นับเป็นโอกาสที่ดีที่จะร่วมมือกันในการพัฒนาระบบ โดยเฉพาะ
การพัฒนาระบบแนะน าข้อมูลสภาพการจราจร Real Time (TIS) ซึ่งองค์กรเอกชนขนาดใหญ่หลายแห่ง 
ทั้งในกลุ่มสื่อสาร กลุ่มอุตสาหกรรมผลิตและจ าหน่ายรถยนต์ ฯลฯ ให้ความสนใจและยินดีที่จะเข้ามา
ร่วมมือ ทั้งนี้ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรถือเป็นโอกาสในการพัฒนาความร่วมมือกับองค์กรในภาคเอกชนให้
ออกมาเป็นรูปธรรม 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 
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บทที่ 3 
สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนา 

ระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 
 
 
 

3.1 วิสัยทัศน์ 
 

“เพิ่มประสิทธิภาพ ปรับปรุงความปลอดภัย แก้ไขขนส่งสาธารณะ พัฒนาการขนส่งสินค้า 
ด้วยระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะ” 

 

3.2 เป้าประสงค์ 
 

เป้าประสงค์ของการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทยตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS  
พ.ศ. 2555-2560. 
 

1) เพ่ิมประสิทธิภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานโดยเน้นลดความล่าช้าของระบบในสภาพ
การจราจร 

2) อ านวยความสะดวกในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ   
3) ลดปัญหาอุบัติเหตุการจราจร 
4) ปรับปรุงประสิทธิภาพของการจัดการและการบริการในระบบขนส่งสินค้า 

 
3.3 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ในอีก 5 ปี ข้างหน้า 
 
กรอบแนวคิดยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS มาจากผลการวิเคราะห์สภาพปัญหาและแนวทางการแก้ไข
ปัญหาการจราจรและการขนส่งในปัจจุบัน ที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่เมืองขนาดต่างๆ ทั้งใหญ่ กลาง เล็ก และพ้ืนที่
ชนบท ผสมผสานกับลักษณะของภารกิจของหน่วยงานต่างๆที่เกี่ยวข้องโดยตรง ทั้งนี้เพ่ือท าให้แนว
ทางการแก้ไขปัญหาสามารถด าเนินการได้ประสบผลส าเร็จ นอกจากนี้ในการพิจารณาจัดท ายุทธศาสตร์ยัง
ค านึงถึงเงื่อนไขของผลลัพธ์ที่จะเกิดขึ้นต่อไปใน 3 มิติ ได้แก่ ผลลัพธ์ทางด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ ผลลัพธ์
ทางด้านการเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม และการส่งเสริมสังคมและคุณภาพชีวิต ดังน าเสนอในรูปที่ 3.3-1 
 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 
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รูปที่ 3.3-1 เง่ือนไขและปจัจัยในการพัฒนายุทธศาสตร์ 
 

จากแนวคิดทั้งสองส่วนข้างต้น สามารถสรุปเป็นยุทธศาสตร์เพ่ือการพัฒนาระบบ ITS แยกตามกลุ่ม 
การให้บริการผู้ใช้ออกเป็น 6 ยุทธศาสตร์ ประกอบด้วย 
 

1) ยุทธศาสตร์ที่ 1: การจัดการและควบคุมการจราจรอัตโนมัติ 
2) ยุทธศาสตร์ที่ 2: การปรับปรุงระดับการบริการของระบบขนส่งสาธารณะ 
3) ยุทธศาสตร์ที่ 3: การปรับปรุงเพิ่มความปลอดภัยในระบบการจราจรและจัดการเหตุฉุกเฉิน 
4) ยุทธศาสตร์ที่ 4: การจัดการขนส่งสินค้าโดยปรับปรุงระบบบริหารจัดการการขนส่ง 
5) ยุทธศาสตร์ที่ 5: การช าระค่าธรรมเนียมการใช้บริการระบบขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ 
6) ยุทธศาสตร์ที่ 6: การจัดท าข้อมูลและข้อแนะน าการเดินทางและสภาพจราจร 

 
โดยมีลักษณะของความสัมพันธ์ระหว่าง วิสัยทัศน์ เป้าประสงค์ ยุทธศาสตร์ และเป้าหมายของแต่ละ
ยุทธศาสตร์ดังน าเสนอในรูปที่ 3.3-2 และมีรายชื่อโครงการส าหรับแต่ละยุทธศาสตร์ที่ผ่านการประเมินผล
และ/หรือจัดล าดับความส าคัญพร้อมกับเป้าหมาย ดังแสดง ในรูปที่ 3.3-3 – 3.3-8 ในตอนท้ายของแต่ละ
รูปจะเป็นตารางที่น าเสนอรายชื่อโครงการและรายละเอียดเบื้องต้นเกี่ยวกับการพัฒนาและงบประมาณ 
(ตารางที่ 3.3-1 – 3.3-6) 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 
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รูปที่ 3.3-2 

กรอบแนวคิดส าหรับแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศ พ.ศ. 2555-2560 

เพิ่มประสิทธภิาพ ปรบัปรุงความปลอดภัย แก้ไขขนส่งสาธารณะ พัฒนาการขนส่งสินค้าด้วยระบบจราจรและขนสง่อัจฉริยะ 
 

เพ่ิมประสิทธิภาพของโครงสร้างพ้ืนฐาน 
โดยเน้นลดความล่าช้าของระบบในสภาพการจราจร 

อ านวยความสะดวกในการเดินทางด้วย 
ระบบขนส่งสาธารณะ 

ลดปัญหาอุบัติเหตุ
การจราจร 

วิสัยทัศน์ 

เป้าประสงค ์

หลักการ
ขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร ์

ยุทธศาสตร ์

เป้าหมาย 
เบื้องต้นของแต่
ละยุทธศาสตร ์

1) ลดความล่าช้าในสภาพ
การจราจร 

2) เพือ่เป็นพืน้ฐานในการจดัการ
และอ านวยความสะดวกของ
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 

3) เน้นลดความแปรผนัของ
เวลาการเดินทางในสภาพ
การจราจรต่างๆ 

4) ลดปญัหาความไม่สอดคล้อง
ของการจราจรทีบ่รเิวณทาง
แยกต่างๆ 

การจัดการและควบคุม 
การจราจรอัตโนมัติ 

1) ปรบัปรุงเวลาในการเดินทางของ
ระบบขนส่งสาธารณะต่าง ๆ ให ้

     มีความสม่ าเสมอ 
2) เพิ่มความปลอดภัยจากการทราบ

สถานะและต าแหน่งของระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

3) ลดผลกระทบของปญัหาการจราจร
ติดขัดที่เกิดกับระบบรถโดยสาร
ประจ าทาง 

4) เพิ่มประสทิธิภาพการจดัการ
ระบบรถโดยสารประจ าทาง 

การปรับปรุงระดับการบริการ 
ของระบบขนส่งสาธารณะ 

 

1) ลดอบุัตเิหตุการจราจรที่จดุตดั 
ทางหลวงและทางรถไฟ 

2) ลดผลกระทบของเหตุการณ ์
ที่กีดขวางการจราจร ในเขตทาง 

3) จัดการกับปญัหาอบุัตเิหตุบนทาง
หลวงในบรเิวณที่มกีารซ่อมแซม 
บ ารุงรกัษา 

4) เผยแพร่ข้อมูลเหตกุารณก์ีดขวาง
การจราจร 

การปรับปรุงเพิ่มความปลอดภัย
ในระบบการจราจรและจัดการ

เหตุฉุกเฉิน 
1) เพิ่มประสทิธิภาพในการบริหารและ

จัดการกลุ่มยานพาหนะ 
2) ช่วยผ่อนคลายสภาพการจราจรตดิขัด

อันเนื่องมาจากการใช้รถบรรทกุอย่าง
ไม่มีประสิทธิภาพ 
ในเขตเมือง 

3) ช่วยประหยดัค่าใช้จ่ายด้าน
เชื้อเพลิง บรรเทาสภาพปญัหา 
GHG 

4) คาดการณ์เวลาในการขนส่ง 

การจัดการขนส่งสินค้าโดย
ปรับปรุงระบบบริหารจัดการ 

ระดับเป้าหมาย - ส่งเสริมและสนับสนุนการพัฒนาระบบ ITS เพ่ือการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งอย่างจริงจัง 
ระดับยุทธศาสตร์ - เสนอปรับปรุงองค์กรจัดสรรงบประมาณสนับสนนุการพัฒนาบุคลากรและงานวิจยั สนับสนุนการพัฒนาโครงการน าร่อง 

การประเมินและการขยายงาน สนับสนุนการพัฒนามาตรฐานกลาง ยกระดับการบริการจัดการระบบ ITS ให้ด าเนินการอย่างบูรณาการ 
ระดับปฏิบัติการ - จัดท าแผนปฏิบัติการตามยุทธศาสตร์ต่างๆ โดยค านึงถึงความแตกต่างระหว่างพ้ืนที่และความสามารถในการบริหารจัดการขององค์กร 

ปรับปรุงประสิทธิภาพของการจัดการ 
และการบริการในระบบขนส่งสินค้า 

1) เพิ่มประสิทธิภาพและความ
สะดวกให้แก่ผู้ใช้บริการระบบ
ขนส่งประเภทต่างๆ 

2) อ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้
ยานพาหนะ ในการช าระค่าผ่าน
ทาง 

3) ลดความลา่ช้าในสภาพ
การจราจรที่บริเวณหน้าดา่น
หรือจุดเก็บเงิน 

4) ลดค่าใช้จ่ายในการปรับปรุง
พื้นที่บริเวณที่เก็บค่าผ่านทาง 

 
1) จัดท าข้อมูลและข่าวสาร 

ที่พอเพียงและเหมาะสม
ส าหรับผู้เดินทางและขนส่ง 

2) จัดท าข้อมูลและข่าวสาร
การจราจรและเหตกุารณต์่างๆ 
บนเส้นทางสายหลกั 

3) ให้ข้อมูลที่ทันสมัยแก่
หน่วยงานต่างๆ เกี่ยวกบั
สภาพการจราจร 

4) เพิ่มความปลอดภัยให้แกผู่้ใช้
ถนนโดยการแจ้งเตือน 

การช าระค่าธรรมเนียมระบบ
ขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ 

แผนงานโครงการที่เสนอแนะในแต่ละยุทธศาสตร์ 

การจัดท าข้อมูลและแนะน า
การเดินทางและสภาพจราจร 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-4 

 

รูปที่ 3.3-3 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 การจัดการและควบคุมการจราจรอัตโนมัติ 

7.  โครงการพัฒนา 
Intelligent Corridor 
กรุงเทพ-สุวรรณภูมิ-

ชลบุรี-พัทยา 
 
1)   กรมทางหลวง 

ลดความล่าช้าในสภาพการจราจร โดยเพ่ิม
ประสิทธิภาพโครงข่ายให้สูงขึน้ 

เพ่ือเป็นพื้นฐานและอ านวยความสะดวก
ในการจัดระเบียบการจราจร 

1.  โครงการพัฒนาระบบ
ควบคุมการจราจรเป็นพื้นท่ีใน

เขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

 
1) กรุงเทพมหานคร 
2) เทศบาลนครนนทบุร ี
3) เทศบาลเมืองปทุมธานี 
4) เทศบาลนคร

สมุทรปราการ 
 
 

 

เน้นลดความแปรผันของเวลาการ
เดินทางในสภาพการจราจรต่างๆ 

2. โครงการปรับปรุงและพัฒนา
ระบบควบคุมการจราจรเป็นพื้นท่ี

ในพื้นที่เมืองหลักต่างๆ 
 
 

1) เทศบาลเมืองชลบุร-ีบางแสน-
เมืองพัทยา 

2) เทศบาลนครพิษณุโลก 
3) เทศบาลนครนครราชสีมา 
4) เทศบาลนครอุบลราชธานี 
5) เทศบาลนครขอนแก่น 
6) เทศบาลนครอุดรธานี 
7) เทศบาลนครสงขลา-หาดใหญ่ 
8) เทศบาลนครศรีธรรมราช 

3. โครงการปรับปรุงสัญญาณ
ไฟจราจรบริเวณทางแยกชาน

เมือง 
 

 
1) กรมทางหลวง 
2) กรมทางหลวงชนบท 
3) เทศบาลนครในพื้นที่เมือง

หลัก 28 แห่ง ทั่วประเทศ 

4. โครงการปรับปรุง
ระบบสัญญาณไฟจราจร
ท่ีทางแยกบนทางหลวง 
 
 
1)    กรมทางหลวง 
2) กรมทางหลวง

ชนบท 

5.  โครงการปรับปรุง
ระบบสัญญาณไฟท่ี

บริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
 
 
1)   การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย 

6.  โครงการปรับปรุงสัญญาณไฟ
ท่ีทางแยกเพื่อให้ล าดับ
ความส าคัญส าหรับ 

รถโดยสารประจ าทาง 
 
1)   ส านักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและ
จราจร 

ยุทธศาสตร ์

เป้าหมาย 

โครงการ 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

ลดปัญหาความไม่สอดคล้องของการจราจรท่ีบริเวณทางแยกต่างๆ
และทางตัดผ่านระหว่างถนนกับทางรถไฟ 

หน่วยงาน 

ที่รับผิดชอบ 

1.การจัดการและควบคุมการจราจรอัตโนมัติ 

1) ความล่าช้ารวมของระบบและความล่าช้าเฉลี่ยของทางแยก 2) เวลาการเดินทางบนแนวถนนสายหลัก ของยวดยานประเภทต่างๆ 
3) ความแปรเปลี่ยนของเวลาในการเดินทาง 4) จ านวนอุบัติเหตุท่ีทางแยกจุดตัดทางรถไฟ บนทางหลวง 
5) ระดับการบริการของยวดยานประเภทต่างๆ บนเส้นทางหรือชุมชน 6) ระยะเวลาการเดินทางของรถประจ าทาง 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-5 

รายละเอียดแผนงานโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1 ที่ผ่านการประเมินผลสามารถสรุปดังแสดงในตารางที่ 3.3-1 
 

ตารางที่ 3.3-1 
ยุทธศาสตร์ที ่1 การจดัการและควบคมุการจราจรอัตโนมตั ิ

 

รหัสโครงการ ช่ือโครงการ 
ประมาณการลงทุน 

(ล้านบาท) 
ข้ันตอน 

งบประมาณในแต่ละปีท่ีด าเนินการ (ล้านบาท) 
พื้นท่ีด าเนินการ หน่วยงานที่รับผิดชอบ หน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 

ITS_ST1-01 โครงการพัฒนาระบบควบคุมการจราจรเป็นพื้นที่ 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

750 1) ศึกษาส ารวจออกแบบระบบและพัฒนาโครงการน าร่องในเขตกรุงเทพมหานคร  50     50 1) กรุงเทพมหานคร 
2) นนทบุร ี
3) ปทุมธานี 
4) สมุทรปราการ 

1) กรุงเทพมหานคร 
2) เทศบาลนครนนทบุร ี
3) เทศบาลเมืองปทุมธานี 
4) เทศบาลนครสมุทรปราการ 

1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

2) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
 

2) ปรับปรุงซอฟต์แวร์ประยุกต์ส าหรับใช้ในการควบคุมสัญญาณไฟจราจร   50    50 

3) ปรับปรุงระบบคอมพิวเตอร์และระบบสื่อสารทั้งภายนอกและภายในศูนย์ฯ พร้อมกับ
ปรับเปลี่ยนระบบเครื่องควบคุมสัญญาณไฟเป็นแบบ Adaptive Control System และ
ประสานสัมพันธ์สัญญาณไฟระหว่างทางแยกข้างเคียง 

   200 200 250 650 

 
  

   
 

ITS_ST1-02 โครงการปรับปรุงและพัฒนาระบบควบคุมการจราจร 
เป็นพื้นที่ในพื้นที่เมืองหลักต่างๆ 

620 1) ศึกษา ส ารวจออกแบบระบบ   80    80 พื้นที่เมืองหลักที่มีความพร้อม  
8 จังหวัดน าร่อง  ได้แก่ 
1) ชลบุร-ีบางแสน-พัทยา 
2) พิษณุโลก 
3) นครราชสีมา 
4) อุบลราชธานี 
5) ขอนแก่น 
6) อุดรธานี 
7) สงขลา-หาดใหญ่ 
8) นครศรีธรรมราช  

1) เทศบาลเมืองชลบุร-ีบางแสน-เมือง
พัทยา 

2) เทศบาลนครพิษณุโลก 
3) เทศบาลนครนครราชสีมา 
4) เทศบาลนครอุบลราชธานี 
5) เทศบาลนครขอนแก่น 
6) เทศบาลนครอุดรธานี 
7) เทศบาลนครสงขลา-หาดใหญ่ 
8) เทศบาลนครศรีธรรมราช 

1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

2) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
 

 2) ปรับปรุงซอฟต์แวร์ประยุกต์ส าหรับใช้ในการควบคุมสัญญาณไฟจราจร    30 30  60 

 3) ปรับปรุงระบบคอมพิวเตอร์และระบบสื่อสารทั้งภายนอกและภายในศูนย์ฯ และปรับเปลี่ยน
เครื่องควบคุมสัญญาณไฟเป็นแบบ Adaptive Control System พร้อมกับประสานสัมพันธ์
สัญญาณไฟระหว่างทางแยกข้างเคียง 

    
160 

 
160 

 
160 

 
480 

         

ITS_ST1-03 โครงการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
ชานเมือง 

585 1) ศึกษา ส ารวจออกแบบระบบและพัฒนาโครงการน าร่อง   45    45 โครงข่ายถนนทั่วประเทศ จ านวน 
300 ทางแยก 

1) กรมทางหลวง 
2) กรมทางหลวงชนบท 
3) เทศบาลนครในพื้นที่เมืองหลัก 28 

แห่ง ทั่วประเทศ 

1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

2) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
 

 2) ปรับปรุงเครื่องควบคุมสัญญาณไฟ และ Detectors บริเวณทางแยกพร้อมกับปรับปรุงระบบ
คอมพิวเตอร์และระบบสื่อสารทั้งภายนอกและภายในศูนย์ฯ 

 
 

  
225 

 
225 

 
450 

  3) ปรับปรุงซอฟต์แวร์ประยุกต์ส าหรับใช้ในการควบคุมสัญญาณไฟให้เหมาะสมกับสภาพ
การจราจร 

    45 45 90 

          
ITS_ST1-04 โครงการปรับปรุงระบบสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก 

บนทางหลวง 
210 1) ศึกษา ส ารวจออกแบบระบบและพัฒนาโครงการน าร่อง  30     30 โครงข่ายทางหลวงทั่วประเทศ 

จ านวน 80 ทางแยก 
1) กรมทางหลวง 1) ส านักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร  2) ปรับปรุงเครื่องควบคุมสัญญาณไฟ บริเวณทางแยกบนทางหลวง 80 แยก   50 50 50  150 2) กรมทางหลวงชนบท 

 3) ประเมินและปรับแก้การควบคุมให้เหมาะสม     15 15 30  2) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
ITS_ST1-05 โครงการปรับปรุงระบบสัญญาณไฟที่บริเวณจุดตัด 

ทางรถไฟ 
685 1) ศึกษา ส ารวจออกแบบระบบและพัฒนาโครงการน าร่อง 

2) ปรับปรุงเครื่องควบคุมสัญญาณไฟ บริเวณจุดตัดทางรถไฟ (โครงการน าร่อง 5-10 แห่ง) 
3) ขยายโครงการน าร่องสู่บริเวณจุดตัดทางรถไฟอื่นๆ 

 25     25 โครงข่ายเส้นทางรถไฟตัดกับถนน
และทางหลวง ประมาณ  
165 แห่ง 

การรถไฟแห่งประเทศไทย 1) กรมทางหลวง 

 35    35 2) กรมทางหลวงชนบท 

 200 200 225 625 
ITS_ST1-06 โครงการปรับปรุงสัญญาณไฟที่ทางแยกเพื่อให้ล าดับ

ความส าคัญส าหรับรถโดยสารประจ าทาง 
170 1) ศึกษา ส ารวจออกแบบระบบและพัฒนาโครงการน าร่อง  25     25 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจร 
1) องค์การชนส่งมวลชนกรุงเทพ 
2) กรุงเทพมหานคร 
3) กรมทางหลวง 
4) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

 2) พัฒนาซอฟต์แวร์ประยุกต์ส าหรับใช้ในการประมวลผลและควบคุมจราจร   25    25  
 3) ติดต้ังอุปกรณ์รับ-ส่งสัญญาณส าหรับรถประจ าทางและที่ทางแยก    40 40 40 120  
          

ITS_ST1-07 โครงการพัฒนา Intelligent Corridor 
กรุงเทพ-สุวรรณภูมิ-ชลบุร-ีพัทยา 

150 1) ศึกษา ส ารวจและออกแบบระบบ Intelligent Corridor ในเส้นทาง กทม.-พัทยา 
2) พัฒนาระบบและติดต้ังอุปกรณ์ 

  20 
 

 

60 

 

60 

 20 1) กรุงเทพมหานคร 
2) สมุทรปราการ 

กรมทางหลวง 1) การรถไฟแห่งประเทศไทย 
2) บริษัท ท่าอากาศยานไทย 

จ ากัด (มหาชน) 
3)    การทางพิเศษแห่งประเทศ

ไทย 

120 

 3) ดูแลบ ารุงรักษาระบบ      10 10 3) ชลบุร ี  
         4) พัทยา  

รวมงบประมาณเป็นเงินท้ังสิ้น - 130 305 965 1,025 745 3,170    



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-6 

 
 

รูปที่ 3.3-4 
ยุทธศาสตร์ที่ 2การปรับปรุงระดับการบริการของระบบรถขนส่งสาธารณะ 

ปรับปรุงเวลาในการเดินทางของ 
รถโดยสารประจ าทางและระบบขนส่ง
สาธารณะอ่ืนๆ ให้มีความสม่ าเสมอ 

เพิ่มความปลอดภัยจากการทราบสถานะ
และต าแหน่งของระบบขนส่งสาธารณะ 

1.  โครงการพัฒนา
ระบบติดตาม 

รถโดยสารประจ าทาง 

2.การปรับปรุงระดับการบริการของระบบขนส่งสาธารณะ 

โครงการ 2.โครงการพัฒนาโปรแกรม
จัดท าตารางเดินรถ ตาราง
การท างานพนักงานและ
ตารางซ่อมบ ารุงรักษารถ
โดยสาร 

3.โครงการพัฒนา
ระบบติดตามรถ

โรงเรียน 

4.  โครงการพัฒนา
ระบบติดตามและเรียก

บริการรถแท็กซี ่

5.  โครงการพัฒนา
ระบบติดตามรถ

โดยสารระหว่างเมือง 

6.  โครงการพัฒนาระบบ
บริการขนส่งสาธารณะ
แบบต้องการ-สนองตอบ 

เป้าหมาย 

ยุทธศาสตร ์

หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบ 

1) องค์การขนส่ง
มวลชนกรงุเทพ 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

1) เวลาในการเดินทางของรถประจ าทาง 2) ความแปรปรวนของความเร็วในการเดินทาง 
3) จ านวนนักเรียนที่มาใช้บริการรถนักเรียนท่ีเปลี่ยนแปลงไป 4) เวลารถออกจากตน้ทางและเวลารถเข้าสถานีปลายทาง 
5) จ านวนอุบัติเหตุท่ีลดลงของรถโดยสารสาธารณะ 6) ความน่าเช่ือถือ 
7) ความพึงพอใจของผู้โดยสาร 8) ต้นทุนการขนส่งของผู้โดยสาร 

1) องค์การขนส่งมวลชน
กรุงเทพ 

1) กรุงเทพมหานคร 1) กรมการขนส่งทางบก 1) บริษัท ขนส่ง จ ากัด 1) กรมการขนส่งทางบก 

7.  โครงการพัฒนาระบบ
ติดตามรถไฟ และระบบให้

ข้อมูลข่าวสารแก่ผู้ใช้บริการ
แบบ Real Time 

1) การรถไฟแห่งประเทศไทย 

ลดผลกระทบของปัญหาการจราจรตดิขัดที่
ส่งผลกระทบถึงระบบรถโดยสารประจ าทาง 

เพิ่มประสิทธภิาพการจดัการระบบ
รถโดยสารประจ าทาง 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-7 

รายละเอียดแผนงานโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 2 ที่ผ่านการประเมินผลสามารถสรุปดังแสดงในตารางที่ 3.3-2 
 

ตารางที่ 3.3-2 
ยุทธศาสตร์ที ่2 การปรับปรุงระดับการบริการของระบบรถขนส่งสาธารณะ 

 

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ 
ประมาณการลงทุน

(ล้านบาท) 
ขั้นตอน 

งบประมาณในแต่ละปีที่ด าเนินการ (ล้านบาท) 
พ้ืนที่ด าเนินการ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ หน่วยงานท่ีเกีย่วข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 
ITS_ST2-01 โครงการพัฒนาระบบติดตามรถโดยสาร

ประจ าทาง 
300 1) ศึกษาพัฒนาระบบและจัดท าโครงการน ารอ่ง   

 
 

30    30 กรุงเทพมหานคร องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ กรมการขนสง่ทางบก 
2) พัฒนาระบบ Vehicle Tracking System บนรถโดยสาร 70 100 170 

3) พัฒนาศูนย์บริหารจัดการเดินรถโดยสารประจ าทาง 50 50 100 
ITS_ST2-02 โครงการพัฒนาโปรแกรมจดัท าตารางเดินรถ

ตารางการท างานพนักงาน และตารางซ่อม
บ ารุงรถโดยสาร 

185 1) ระบบโปรแกรมคอมพิวเตอร ์ส าหรับจัดท าตารางเดนิรถ ตารางการท างานของพนกังาน ตารางการซ่อม
บ ารุงยานพาหนะและตารางสรุปการปฏิบัตงิาน 

  30 30   60 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ กรมการขนสง่ทางบก 

 2) การพัฒนาระบบสื่อสารภายในศนูย์ฯ ของ ขสมก. และ บขส.   30 30   60  
 3) โปรแกรมประมวลผล สั่งการ และแสดงผลทาง VMS มือถือ และเว็บไซต์เพื่อเผยแพร่ขอ้มูลเกี่ยวกับการเดินรถ    15   15  
 4) การปรับปรุงศนูย์ฯ เพิม่เตมิ     50  50  

ITS_ST2-03 โครงการพัฒนาระบบติดตามรถโรงเรียน 60 1) ศึกษาพัฒนาระบบและจัดท าโครงการน ารอ่ง   10    10 กรุงเทพมหานคร กรุงเทพมหานคร 
 

 
  2) การพัฒนาและปรับปรุงระบบ    40   40  
   3) การขยายโครงการและประเมินผล     10  10  

ITS_ST2-04 โครงการพัฒนาระบบติดตามและเรียก
บริการรถแทก็ซ่ี 

70 1) การพัฒนาระบบGPS (ชุดละ7,000 บาท 70,000 คัน)   15 15   30 กรุงเทพมหานคร กรมการขนสง่ทางบก 1) กรุงเทพมหานคร 
2) ส านักงานต ารวจ

แห่งชาต ิ
3) จังหวัดปริมณฑล 

  2) การพัฒนาระบบสื่อสารติดรถยนต์ (ผู้ประกอบการด าเนนิการติดตั้งระบบ GPRS เอง)        

  3) การพัฒนาโปรแกรมประมวลผลและสั่งการ    20   20 
   4) การพัฒนาระบบสื่อสารสาธารณะ(ผู้ใช้บริการ)         
   5) การพัฒนาและปรับปรุงระบบอื่นๆ     20  20  

ITS_ST2-05 โครงการพัฒนาระบบติดตามรถโดยสาร
ระหว่างเมือง 

115 1) ศึกษาพัฒนาระบบและจัดท าโครงการน ารอ่ง  30     30 ทั่วประเทศ บริษัท ขนส่ง จ ากัด กรมการขนสง่ทางบก 
  2) พัฒนาระบบ Vehicle tracking system บนรถโดยสาร   25 30   55   
  3) พัฒนาศูนย์จัดการเดนิรถโดยสารประจ าทาง (Fleet Management System) ของ ขสมก. และ บขส.    30   30   
  4) เชื่อมโยงเข้ากับข้อมูลสภาพจราจร Real Time          

ITS_ST2-06 โครงการพัฒนาระบบบรกิารขนส่งสาธารณะ
แบบต้องการ-สนองตอบ 

80 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ    20   20 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 
 

กรมการขนสง่ทางบก ผู้ประกอบการขนส่ง
ภาคเอกชน 2) พัฒนาระบบ GPS, Vehicle schedule, Maintenance schedule, Communication System     40  40 

3) พัฒนาระบบสื่อสารส าหรับรถแต่ละคนั (ผู้ประกอบการเป็นผู้รับผิดชอบ)        
4) พัฒนาซอฟตแ์วร์ประยุกต์ส าหรับน าเสนอขอ้มูลผ่านทางมือถอื และเว็บไซต์     10  10 
5) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ      10 10 

ITS_ST2-07 โครงการพัฒนาระบบติดตามรถไฟ และ
ระบบให้ข้อมูลข่าวสารแก่ผู้ใช้บริการแบบ 
Real Time 

130 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   20    20 
100 
10 

โครงข่ายรถไฟทั่วประเทศ การรถไฟแห่งประเทศไทย  
2 ติดตั้งอุปกรณ ์GPS บนหัวรถจกัร (ประมาณ 400 หัวรถจกัร) และป้าย LED ที่สถาน ี(ประมาณ 800 ป้าย)  50 50 

3) จัดตั้งศูนย์บริหารจัดการระบบ   10 

รวมงบประมาณเป็นเงินท้ังสิ้น 0 30 280 430 180 20 940    

 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-8 

 
 

รูปที่ 3.3-5 
ยุทธศาสตร์ 3การปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยในระบบการจราจรและจัดการเหตุฉุกเฉิน 

จัดการกับปัญหาอุบัติเหตุการจราจรในบรเิวณท่ีมี
การซ่อมแซมและบ ารุงรักษาทาง 

1.โครงการพัฒนาระบบ
จัดการจราจรและแนะน า

สภาพการจราจรบริเวณที่มี
การก่อสร้าง 

3.การปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยในระบบการจราจรและจัดการเหตุฉุกเฉิน 

2.  โครงการพัฒนาระบบ
จัดการอุบัติเหตุและ
เหตุการณ์กีดขวาง

การจราจร 

3.  โครงการพัฒนาระบบ
แนะน าการเดินทางส าหรับ
กรณีท่ีมีกิจกรรมพิเศษ เช่น 

งานพิธีต่างๆ 

4.  โครงการพัฒนา
ระบบขนส่งวัตถุ

อันตราย 

5.  โครงการพัฒนา
ระบบปรับสัญญาณไฟ
เพ่ือรองรับรถฉุกเฉิน 

6.  โครงการพัฒนาระบบรายงาน
อุบัติเหตุและเหตุการณ์กีดขวาง
การจราจรผ่านทางระบบแนะน า
ข้อมูลจราจรแบบ Real Time 

เผยแพร่ข้อมูลเหตุการณ์กีดขวางการจราจรต่อ
หน่วยงานท่ีเกีย่วข้องและสาธารณชน 

ยุทธศาสตร ์

เป้าหมาย 

โครงการ 

หน่วยงาน 

ที่รับผิดชอบ 

1) กรุงเทพมหานคร 
2) การทางพิเศษแห่ง

ประเทศไทย 
3) กรมทางหลวง 
4) กรมทางหลวงชนบท 

1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

2) กรุงเทพมหานคร 
3) การทางพิเศษแห่งประเทศ

ไทย 
4) กรมทางหลวง 
5) กรมทางหลวงชนบท 

1) ส านักงานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร 

1) กรมการขนสง่
ทางบก 

1) กรุงเทพมหานคร 1) ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

1) จ านวนอุบัติเหตุท่ีลดลง 2) ความรวดเร็วในการจัดการกับอุบัติเหตุจราจร 
3) ระยะเวลาการเดินทางบริเวณท่ีมีงานก่อสร้าง 4) ความล่าช้าเฉลีย่และความล่าช้ารวมในบริเวณเขตก่อสร้าง 
5) ปริมาณการจราจรโดยรวมในบริเวณเขตกอ่สร้าง 6) การรับรู้เส้นทางและต าแหน่งรถขนส่งวัตถุอันตราย 

7.  โครงการพัฒนาระบบ
ตรวจจับความเร็วอัตโนมัติบน
โครงข่ายทางพิเศษ และทาง

หลวงระหว่างจังหวัด 

1) การทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย 

2) กองบังคับการต ารวจ
ทางหลวง 

ลดผลกระทบของเหตุการณ์ท่ีกีดขวางการจราจร 
(Incident) ในเขตทางในสภาพการจราจรโดยรวม 

ลดปัญหาอุบัติเหตุการจราจรท่ีบริเวณ
จุดตัดระหว่างทางหลวงและทางรถไฟ 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-9 

รายละเอียดแผนงานโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 ที่ผ่านการประเมินผล สามารถสรุปดังแสดงในตารางที่ 3.3-3 
 

ตารางที่ 3.3-3 
ยุทธศาสตร์ที ่3 การปรับปรุงเพิ่มความปลอดภยัในระบบการจราจรและจดัการเหตฉุุกเฉิน 

รหัสโครงการ ช่ือโครงการ 
งบประมาณโครงการ 

(ล้านบาท) 
ข้ันตอน 

งบประมาณในแต่ละปีท่ีด าเนินการ (ล้านบาท) 
พื้นท่ีด าเนินการ หน่วยงานที่รับผิดชอบ หน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 

ITS_ST3-01 โครงการพัฒนาระบบจัดการจราจรและแนะน า
สภาพการจราจรบริเวณที่มีการก่อสร้าง (Traffic 
Management and Warning for Construction 
Work Zone) 

265 1) ปรับปรุงมาตรฐานการจัดระบบจราจรบริเวณที่มีการก่อสร้างโดย สนข. เพื่อให้มาตรฐานต่างๆ เป็นไปในลักษณะ
เดียวกัน (Uniformity) 

  25    25 ทั่วประเทศ 1) กรุงเทพมหานคร 
2) การทางพิเศษแห่งประเทศ

ไทย 
3) กรมทางหลวง 
4) กรมทางหลวงชนบท 

 

 2) จัดต้ังศูนย์ข้อมูลการซ่อมบ ารุงทาง ภายในหน่วยงานต่างๆ รวม 4 ศูนย์    40   40  

 
3) จัดซื้ออุปกรณ์แจ้งเตือนบริเวณที่มีการก่อสร้างแบบเคลื่อนที่ได้     200  200  

ITS_ST3-02 โครงการพัฒนาระบบจัดการอุบัติเหตุและเหตุการณ์
กีดขวางการจราจร (Traffic Incident 
Management System) 

500 1) ศึกษาและพัฒนาระบบโดย สนข. ให้กับทุกพื้นที่ เพื่อให้มาตรฐานต่างๆ เป็นไปในลักษณะเดียวกัน (Uniformity)   40    40 ทั่วประเทศ 1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

2) กรุงเทพมหานคร 
3) การทางพิเศษแห่งประเทศ

ไทย 
4) กรมทางหลวง 
5) กรมทางหลวงชนบท 

1) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
2) โรงพยาบาลในสังกัด

กระทรวงสาธารณะสุข 
 

 2) จัดซื้ออุปกรณ์โดยกรุงเทพมหานครและการทางพิเศษแห่งประเทศไทย หน่วยงานละ 100 ล้านบาท    200   200 

 3) จัดซื้ออุปกรณ์โดยกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท หน่วยงานละ 100 ล้านบาท     200  200 

 

4) จัดเจ้าหน้าที่มาปฏิบัติงานที่ศูนย์และดูแลบ ารุงรักษาระบบ    20 20 20 60 

ITS_ST3-03 โครงการพัฒนาระบบแนะน าการเดินทางส าหรับ
กรณีที่มีกิจกรรมพิเศษ เช่น งานพิธีต่างๆ (Planned 
Special Event Traffic Management) 

65 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ      30  30 กรุงเทพมหานคร ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร 

ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

  2) จัดต้ังศูนย์ข้อมูลจัดการเดินทางส าหรับงานพิธีและกิจกรรมพิเศษ      15 15 

  3) จัดซื้ออุปกรณ์แจ้งเตือนงานพิธีและแนะน าเส้นทางแบบเคลื่อนที่ได้      20 20  
ITS_ST3-04 โครงการพัฒนาระบบขนส่งวัตถุอันตราย 

(Hazardous Materials Transportation 
System) 

160 1) ออกระเบียบให้รถขนส่งวัตถุอันตรายติดต้ังอุปกรณ์ GPS ส าหรับการ Tracking โดยละเอียด        ทั่วประเทศ กรมการขนส่งทางบก ผู้ประกอบการขนส่ง 
 

 
2) จัดต้ังศูนย์จัดการการขนส่งวัตถุอันตราย พร้อมเริ่มบังคับใช้ระเบียบในการให้รถบรรทุกวัตถุอันตรายติดต้ังอุปกรณ์

ติดตาม 
  60    60  ภาคเอกชน 

  3) ติดต้ังกล้องติดตามรถบรรทุกวัตถุอันตรายบนเส้นทางที่มีผลกระทบสูง    50 50  100  

   4) เพิ่มพ้ืนที่บังคับใช้ระบบติดตามรถบรรทุก บนเสน้ทางหลักในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล         
ITS_ST3-05 โครงการพัฒนาระบบปรับสัญญาณไฟเพื่อรองรับรถ

ฉุกเฉิน (Emergency Vehicle Signal Priority) 
80 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบฯ ใน กทม. และปริมณฑล     20  20 กทม. และปริมณฑล  

ประมาณ 100 ทางแยก 
กรุงเทพมหานคร ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

  2) ติดต้ังอุปกรณ์รับ-ส่งสัญญาณระหว่างระบบควบคุมสัญญาณไฟ-รถฉุกเฉิน ประมาณ 100 ทางแยก      60 60  

           
ITS_ST3-06 โครงการพัฒนาระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุและ

เหตุการณ์กีดขวางการจราจรผ่านทางระบบแนะน า
ข้อมูลจราจรแบบ Real Time 

30 1) พัฒนาระบบเชื่อมโยงกับระบบ TIM ใน กทม. และปริมณฑล     15  15 โครงข่ายถนนและทางหลวง 
ทั่วประเทศ 

ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร 

1) กรมทางหลวง 
2) กรมทางหลวงชนบท 
3) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

  2) พัฒนาระบบเชื่อมโยงกับระบบ TIM ทั่วประเทศ      15 15 

          

ITS_ST3-07 โครงการพัฒนาระบบตรวจจับความเร็วอัตโนมัติ 
(Automatic Speed Enforcement System) บน
โครงข่ายทางพิเศษและทางหลวงระหว่างจังหวัด 

140 1) ศึกษา ส ารวจและออกแบบระบบ Speed Enforcement System โดยจัดท าเป็นโครงการน าร่อง   10    10 พื้นที่ด าเนินโครงการเปน็โครงข่าย
ทางพิเศษในเขต กทม. และ
ปริมณฑล (ทางด่วนฉลองรัช 
บูรพาวิถีและบางพลี-สุขสวัสด์ิ) 
รวมทั้งทางหลวงนอกเขตเมืองทั่ว
ประเทศโดยเฉพาะบริเวณ 
ที่เป็นทางข้ึน-ลงพื้นที่ลาดชันและ
ทางโค้งอันตราย 

1) การทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย 

2) กองบังคับการต ารวจ
ทางหลวง 

กรมทางหลวง 

2) ติดต้ัง Speed Enforcement System เฉพาะจุด/ช่วงถนนในเส้นทางโครงการน าร่อง 21   29   50 

3) ขยายระบบออกไปทั่วประเทศ  

   

30 50 80 

รวมงบประมาณเป็นเงินท้ังสิ้น 21 0 135 339 565 180 1,240    

 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-10 

 
 

รูปที3่.3-6 
ยุทธศาสตร์ที่ 4การจัดการขนส่งสินค้าโดยปรับปรุงระบบบริหารจัดการการขนส่ง 

เพิ่มประสิทธภิาพในการบริหารและ
จัดการกลุ่มยานพาหนะ 

ช่วยผ่อนคลายสภาพการจราจรติดขัดอันเนื่องมาจาก 
การใช้รถบรรทุกและรถบริการขนส่งประเภทในเขตเมือง 

1.  โครงการพัฒนาระบบ
บริหารจัดการกลุ่ม
รถบรรทุก Online 

ช่วยประหยดัค่าใช้จา่ยด้านเชื้อเพลิง 
บรรเทาสภาพปัญหาก๊าซGHG 

4.การจัดการขนส่งสินค้าโดยปรับปรุงระบบบริหารจัดการการขนส่ง 

2.  โครงการพัฒนา
ระบบการเช่ือมต่อ

สินค้าและรถบรรทุก 

3.  โครงการพัฒนา
ระบบติดตามและ

จ าแนกสินคา้ 

4. โครงการพัฒนาระบบ
รวบรวมและตรวจสอบน้ าหนัก

รถบรรทุกท่ีศูนย์กลาง 

5.  โครงการติดตั้งระบบตรวจสอบ
น้ าหนักรถบรรทุกแบบรถบรรทุก

เคลื่อนท่ี บนโครงข่าย 
ทางหลวงชนบท 

6.  โครงการพัฒนาระบบ
เก็บรวบรวมข้อมูล
รถบรรทุกสินค้าบน

โครงข่ายถนน 

ยุทธศาสตร ์

เป้าหมาย 

โครงการ 

หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบ 

1) กรมการขนส่งทาง
บก 

1) กรมการขนส่งทาง
บก 

1) กรมการขนส่งทาง
บก 

1) กรมทางหลวง 1) กรมทางหลวงชนบท 1) กรมทางหลวง 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

1) เวลาการเดินทางของรถบรรทุกขนส่งสินคา้ 2) จ านวนรถบรรทุกเท่ียวเปลา่ 
3) การตรวจสอบต าแหน่งรถบรรทุกและสินคา้ 4) จ านวนรถบรรทุกน้ าหนักเกิน 
5) ข้อมูลปริมาณและความเร็วของรถบรรทุก 6) จ านวนอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวข้องกับรถบรรทุก 
7) ความตรงต่อเวลาในการขนส่งสนิค้า 8) การน าเสนอข้อมูลจ านวนรถบรรทุกผ่าน ระบบ ITS 

7.  โครงการปรับปรุงข้อมูล
ข่าวสารเกีย่วกับกจิการขนส่ง

สินค้า 

1)  ส านักงานปลัดกระทรวง
คมนาคม 

ช่วยให้สามารถคาดการณ์เวลาในการ
ขนส่งสินค้า 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-11 

รายละเอียดแผนงานโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4 ที่ผ่านการประเมินผล  สามารถสรุปดังแสดงในตารางที่ 3.3-4 
 

ตารางที่ 3.3-4 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 การจดัการขนส่งสินค้าโดยปรับปรุงระบบบริหารจดัการการขนส่ง 

 

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ 
งบประมาณโครงการ 

(ล้านบาท) 
ขั้นตอน 

งบประมาณในแต่ละปีที่ด าเนินการ (ล้านบาท) 
พ้ืนที่ด าเนินการ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ หน่วยงานท่ีเกีย่วข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 

ITS_ST4-01 โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการกลุ่มรถบรรทกุ Online 
(Online Fleet Management) 

140 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   50 50   100 ทั่วประเทศ กรมการขนสง่ทางบก ผู้ประกอบการขนส่ง
ภาคเอกชน 2) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ (รวมการจัดหาเจ้าหน้าที่มาปฏิบัติงานที่ศนูย์ฯ)     20 20 40 

ITS_ST4-02 โครงการพัฒนาระบบการเชื่อมต่อสนิค้าและรถบรรทกุ 
(Intermodal Freight Management) 

380 1) ศึกษาออกแบบระบบ   25    25 ทั่วประเทศ กรมการขนสง่ทางบก 
 

1) ผู้ประกอบการขนส่ง
ภาคเอกชน 

2) กรมเจ้าท่า 
3) การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย 

 2) พัฒนาระบบ รวมจัดตั้งศนูย์หลักและศูนย์ย่อย    100 150  250 
 3) จัดหาและปรับปรุงพื้นที่ส าหรับการเชือ่มตอ่จ านวน 5 แห่ง    20 60  80 

 
4) ดูแลและบ ารุงรกัษาระบบ (รวมการจดัหาเจ้าหน้าทีม่าปฏิบัติงานที่ศูนย์ฯ)      25 25 

       
ITS_ST4-03 โครงการพัฒนาระบบติดตามและจ าแนกสนิค้า  

(Asset Identification System) 
70 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   20 10   30 ทั่วประเทศ กรมการขนสง่ทางบก 

 
ผู้ประกอบการขนส่ง

ภาคเอกชน   2) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ (รวมการจัดหาเจ้าหน้าที่มาปฏิบัติงานที่ศนูย์ฯ)     20 20 40 

ITS_ST4-04 โครงการพัฒนาระบบรวบรวมและตรวจสอบน้ าหนัก
รถบรรทกุที่ศนูย์ข้อมูลกลาง(Truck Weight Checking 
System) 

20 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   5 5   10 ทั่วประเทศ กรมทางหลวง  
  2) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ     5 5 10   
           

ITS_ST4-05 โครงการติดตั้งระบบตรวจสอบน้ าหนกัรถบรรทุกแบบ
รถบรรทกุเคลือ่นที่ (Weight in Motion) บนโครงข่าย 
ทางหลวงชนบท 

185 1) ศึกษาออกแบบระบบ พรอ้มก าหนดจดุติดตัง้ที่มีความเหมาะสม   10    10 ทั่วประเทศ  
(จุดติดตั้ง ประมาณ 15 แห่ง) 

กรมทางหลวงชนบท  
 

 
2) พัฒนาและติดตั้งระบบ    50 50 75 175   

ITS_ST4-06 โครงการพัฒนาระบบเก็บรวบรวมข้อมูลรถบรรทกุสินค้า 
บนโครงข่ายถนน (Truck Data Collection System) 

25 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ     20  20 ทั่วประเทศ กรมทางหลวง  
  2) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ      5 5   

ITS_ST4-07 โครงการปรับปรุงข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับกิจการขนส่งสนิค้า 25 1) ออกแบบและพฒันาโปรแกรมเพิ่มเติม   10    10 ทั่วประเทศ ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม กรมการขนสง่ทางบก 
  2) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ    5 5 5 15   

รวมงบประมาณเป็นเงินท้ังสิ้น 0 0 120 240 330 155 845    

 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-12 

 
 

รูปที่ 3.3-7 
ยุทธศาสตร์ที่ 5การช าระค่าธรรมเนียมการใช้บริการขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ 

ลดค่าใช้จา่ยในการปรับปรุงพื้นที่บรเิวณที่
เก็บค่าผ่านทาง 

ลดความลา่ช้าในสภาพการจราจร 
ที่บริเวณหน้าดา่นหรือจุดเก็บเงิน 

1. โครงการพัฒนาระบบเก็บค่าผ่านทาง
อัตโนมัติตามระยะทาง 

เพิ่มประสิทธภิาพและความสะดวกใหแ้ก่
ผู้ใช้บริการระบบขนส่งประเภทต่างๆ 

2. โครงการขยายระบบเก็บค่าผ่านทาง
อัตโนมัติไปใชบ้นทางหลวงพิเศษของกรม

ทางหลวง 

3. โครงการพัฒนาระบบเก็บค่าโดยสาร
อัตโนมัติส าหรบัรถโดยสารประจ าทาง 

4. โครงการพัฒนาระบบเชื่อมต่อบัตรโดยสาร
ส าหรับการใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะใน

เขต กทม. และปรมิณฑล 

โครงการ 

ยุทธศาสตร ์

เป้าหมาย 

หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบ 

1) การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 1) กรมทางหลวง 1) องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 1)   ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร 

 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

1) ความล่าช้าเฉลีย่ท่ีบริเวณหนา้ด่านเก็บค่าผ่านทาง 2) จ านวนด่านเก็บเงินค่าผา่นทางอัตโนมัติท่ีเพ่ิมขึ้น 
3) ความน่าเช่ือถือของระบบ  4) ค่าโดยสารรถประจ าทางท่ีสามารถเก็บรวบรวมได้เพ่ิมขึ้นตามจ านวน 

ผู้โดยสารท่ีเพ่ิมขึ้นจากการบูรณาการระบบ 

5. การช าระค่าธรรมเนียมการใช้บริการขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ 

อ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้ยานพาหนะใน
การช าระค่าผ่านทางการใช้ระบบทางด่วน

และทางพิเศษ 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-13 

รายละเอียดแผนงานโครงการตามยุทธศาสตร์ที่ 5 ที่ผ่านการประเมนิผล  สามารถสรุปดังแสดงในตารางที่ 3.3-5 
 

ตารางที่ 3.3-5 
ยุทธศาสตร์ที ่5 การช าระค่าธรรมเนียมการใชบ้ริการขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ 

 

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ 
งบประมาณโครงการ 

(ล้านบาท) 
ขั้นตอน 

งบประมาณในแต่ละปีที่ด าเนินการ (ล้านบาท) 
พ้ืนที่ด าเนินการ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ หน่วยงานท่ีเกีย่วข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 

ITS_ST5-01 โครงการพัฒนาระบบเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ
ตามระยะทาง 

180 1) ศึกษาความเหมาะสม    20   20 โครงข่ายทางพเิศษ 
ในความรับผิดชอบของ กทพ. 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
 

บริษัท ทางด่วนกรุงเทพ จ ากัด 
(มหาชน)  2) ขยายระบบ ETC ของ กทพ.     100  100 

 3) ปรับปรุงขบวนการกระจายบัตรทางด่วนเขา้สู่ตลาดอย่างกว้างขวาง      40 40 
 4) ศึกษาทางเลือกการปรับปรุง Clearing House      20 20 

ITS_ST5-02 โครงการขยายระบบเก็บค่าผ่านทางอตัโนมตัิ
ไปใช้บนทางหลวงพิเศษของกรมทางหลวง 

425 1) ศึกษาความเหมาะสม   25    25 โครงข่ายทางหลวงพิเศษ 
ในความรับผิดชอบ 
ของกรมทางหลวง 

กรมทางหลวง การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

 
2) ขยายระบบ ETC บนเส้นทางของกรมทางหลวง โดยใช้ Clearing House 

เดียวกับ กทพ. 
   200 200  400 
      

ITS_ST5-03 โครงการพัฒนาระบบเก็บค่าโดยสารอัตโนมตัิ
ส าหรับรถโดยสารประจ าทาง 

180 1) ศึกษาออกแบบการพัฒนาระบบ และ Clearing House   30    30 กรุงเทพมหานครและ 
ปริมณฑล 

องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 1) กรมการขนสง่ทางบก 
2) ส านักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร 
  2) จัดตั้งหน่วยงาน Clearing House     50   50 
  3) จัดซื้อ Reader และจ าหน่ายบัตร Smart card    100   100 

ITS_ST5-04 โครงการพัฒนาระบบเชื่อมต่อบัตรโดยสาร
ส าหรับการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
ในเขต กทม. และปรมิณฑล 

175 1) ศึกษาออกแบบรายละเอียดการพฒันาระบบ  25     25 กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

ส านักงานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร 

1) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย/บริษัท 
รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด 
(มหาชน) 

2) การรถไฟแห่งประเทศไทย 
3) องค์การขนส่งมวลชน

กรุงเทพ 
4) บริษัท ระบบขนส่งมวลชน

กรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
5) กรุงเทพมหานคร 
6) บริษัท เรือดว่นเจ้าพระยา 

จ ากัด 

 

 

2) พัฒนาระบบ เช่นการติดตั้ง Reader เพิ่มเตมิ เพื่อให้อ่านบัตรได้ทั้งสองระบบ   50 50 50  150 
        

 

       

รวมงบประมาณเป็นเงินท้ังสิ้น 0 25 105 420 350 60 960    

 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-14 

 
 

รูปที่ 3.3-8 
ยุทธศาสตร์ที่ 6 การจัดท าข้อมูลและข้อแนะน าการเดินทางและสภาพจราจร 

จัดท าข้อมูลและข่าวสารที่พอเพียงและ
เหมาะสมส าหรบัผู้เดินทางและขนส่ง 

ก่อนและขณะเดินทาง 

จัดท าข้อมูลและข่าวสารการจราจร
และเหตุการณต์่างๆ บนเส้นทาง 

สายหลัก 

2.  โครงการพัฒนาระบบ
ส ารวจข้อมูลการจราจร
อัตโนมัติบนทางหลวงใน
ความรับผิดชอบของกรม

ทางหลวงชนบท 

ให้ข้อมูลที่ทันสมยัแก่หน่วยงานตา่งๆ เกี่ยวกับ
สภาพการจราจร เพื่อให้สามารถบริหารจัดการ

ระบบขนส่งได้ดขีึ้น 

6. การจัดท าข้อมูลและข้อแนะน าการเดินทางและสภาพจราจร 

3.  โครงการบ ารุงรักษาระบบ
แนะน าข้อมูลการจราจรและ

การเดินทาง รวมท้ังการ
ปรับปรุงประสิทธิภาพของ

ระบบวิเคราะห์ข้อมูล 

 

4.  โครงการพัฒนาระบบ
เช่ือมต่อข้อมูลป้ายจราจร
อัจฉริยะของหน่วยงาน

ต่างๆมายังศูนย์ข้อมูลกลาง 

5.  โครงการพัฒนาระบบ
รายงานข้อมูลท่ีจอดรถ
ว่างแบบ Real Time 

ส าหรับท่ีจอดรถตามแนว
เส้นทางรถไฟฟ้า รฟม. 

6.  โครงการพัฒนาระบบ
รายงานข้อมูลท่ีจอดรถ
ว่างแบบ Real Time 

ส าหรับท่ีจอดรถตามแนว
เส้นทางรถไฟฟ้า รฟท. 

เป้าหมาย 

โครงการ 

ยุทธศาสตร ์

เพิ่มความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้ถนนโดยการแจ้งเตือน 
ถึงสภาพโครงขา่ยถนนที่อาจก่อให้เกิดอันตราย 

อันเนื่องมาจากสภาพอากาศหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบ 

1) กรมทางหลวงชนบท 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

1) ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและ
จราจร 

1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

1) การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศ
ไทย 

1) การรถไฟแห่ง    
ประเทศไทย 

1.  โครงการพัฒนา
ระบบส ารวจข้อมูล
การจราจรอัตโนมัติ

บนทางหลวงในความ
รับผิดชอบของกรม

ทางหลวง 

1) กรมทางหลวง 

7.  โครงการปรับปรุง
ประสิทธิภาพรายงานสภาพ
การจราจรแบบ Real Time 

 

1) ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

1) ความน่าเชื่อถือของระบบแนะน าข้อมูลจราจรแบบReal Time 2) ความเร็วในการเดินทางบนแนวทางดว่นและถนนสายหลัก 
3) ความรวดเรว็ในการแสวงหาที่จอดรถจากถนนสายหลัก 4) ปริมาณการใช้ระบบ TIS 
5) ปริมาณการใช้งานข้อมูลจราจรแบบ Real Time โดยผู้ประกอบการขนส่งประเภทต่างๆ 

8.โครงการศึกษา 
การติดตั้งระบบ
อุปกรณ์ตรวจวัด

การไหล และ
ความเร็วจราจร

บนเส้นทางน าร่อง 

1) การทางพเิศษ
แห่งประเทศไทย 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-15 

 
 

รูปที่ 3.3-8 (ต่อ)

จัดท าข้อมูลและข่าวสารที่พอเพียงและ
เหมาะสมส าหรบัผู้เดินทางและขนส่ง 

ก่อนและขณะเดินทาง 

จัดท าข้อมูลและข่าวสารการจราจร
และเหตุการณต์่างๆ บนเส้นทาง 

สายหลัก 

10. โครงการศึกษา 
ระบบการประเมิน และ
คาดการณ์สภาพจราจร
บนโครงข่ายการทาง

พิเศษแห่งประเทศไทย 

ให้ข้อมูลที่ทันสมยัแก่หน่วยงานตา่งๆ เกี่ยวกับ
สภาพการจราจร เพื่อให้สามารถบริหารจัดการ

ระบบขนส่งได้ดขีึ้น 

6. การจัดท าข้อมูลและข้อแนะน าการเดินทางและสภาพจราจร 

11.โครงการติดตั้งอุปกรณ์
ตรวจวัดสภาพจราจร 

ระยะท่ี 1 

12. โครงการศึกษา 
พัฒนา และทดสอบ
ระบบการให้ข้อมูลจราจร
บนป้ายข้อมูลจราจรบน
เส้นทาง 

13. โครงการติดตั้ง
อุปกรณ์ตรวจวัดสภาพ
จราจรในระยะท่ี 2 

14. โครงการวิจัย และ
พัฒนาระบบน าร่อง
ตรวจจับอุบัติเหตุ และ
เหตุการณ์ไม่ปกติบน
ทางพิเศษ 

เป้าหมาย 

โครงการ 

ยุทธศาสตร ์

เพิ่มความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้ถนนโดยการแจ้งเตือน 
ถึงสภาพโครงขา่ยถนนที่อาจก่อให้เกิดอันตราย 

อันเนื่องมาจากสภาพอากาศหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบ 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 
 

ตัวชี้วดั
โครงการ 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 
 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 
 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 
 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 
 

9. โครงการศึกษา 
และพัฒนาระบบ
วิเคราะห์สภาพ
จราจรเสมือนจริง
ในแบบ Real time 
บนเส้นทางน าร่อง 

1) การทางพเิศษ
แห่งประเทศไทย 

 

15. โครงการการติดต้ัง
อุปกรณ์ป้ายข้อมูลจราจร 
VMS 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 
 

1) ความน่าเชื่อถือของระบบแนะน าข้อมูลจราจรแบบReal Time 2) ความเร็วในการเดินทางบนแนวทางดว่นและถนนสายหลัก 
3) ความรวดเรว็ในการแสวงหาที่จอดรถจากถนนสายหลัก 4) ปริมาณการใช้ระบบ TIS 
5) ปริมาณการใช้งานข้อมูลจราจรแบบ Real Time โดยผู้ประกอบการขนส่งประเภทต่างๆ 

16. โครงการการ
ติดตั้งอุปกรณ์
ตรวจวัดสภาพ
จราจรใน 
ระยะท่ี 3 

1) การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-16 

รายละเอียดแผนงานโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 6 ที่ผ่านการประเมินผล  สามารถสรปุดังแสดงในตารางที่ 3.3-6 
 

ตารางที่ 3.3-6 
ยุทธศาสตร์ที่6การจดัท าข้อมูลและข้อแนะน าการเดินทางและสภาพจราจร 

 

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ 
งบประมาณโครงการ 

(ล้านบาท) 
ขั้นตอน 

งบประมาณในแต่ละปีที่ด าเนินการ (ล้านบาท) 
พ้ืนที่ด าเนินการ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ หน่วยงานท่ีเกีย่วข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 
ITS_ST6-01 โครงการพัฒนาระบบส ารวจข้อมูลการจราจร

อัตโนมัติบนทางหลวงในความรับผิดชอบ 
ของกรมทางหลวงเพิ่มเติม 

50 1) ติดตั้งระบบส ารวจขอ้มูลบนโครงข่ายทางหลวงของกรมทางหลวง   10 10 20  40 โครงข่ายทางหลวงทัว่ประเทศ
ของกรมทางหลวง 

กรมทางหลวง  
2) ปรับปรุงศูนย์ข้อมูลของระบบฯ   10    10 

ITS_ST6-02 โครงการพัฒนาระบบส ารวจข้อมูลการจราจร
อัตโนมัติบนทางหลวงในความรับผิดชอบ 
ของกรมทางหลวงชนบท 

100 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบส ารวจข้อมูลอัตโนมัต ิรวมทั้งศกึษาเสนอแนะจุดติดตัง้ระบบส ารวจ
ข้อมูลการจราจรที่มีความเหมาสม 

  10    10 โครงข่ายทางหลวงทัว่ประเทศ
ของกรมทางหลวงชนบท 
จ านวน 240 จุด 

กรมทางหลวงชนบท  

2) ติดตั้งระบบส ารวจขอ้มูลฯ บนโครงข่ายทางหลวงของกรมทางหลวงชนบท    40 40  80  
3) จัดตั้งศูนย์ขอ้มูลของระบบฯ    10   10 

ITS_ST6-03 โครงการบ ารุงรักษาระบบแนะน าข้อมลู
การจราจรและการเดนิทาง รวมทั้งการ
ปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบวิเคราะห์
ข้อมูลจราจรแบบ Real Time 

50 1) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ 
2) ออกแบบปรับปรุงและพัฒนากระบวนการและระบบวิเคราะห์ขอ้มูลด้านการจราจรและน าเสนอ

ข้อมูลโดยเนน้ส่งตอ่ข้อมูลให้แก่ Tier 3 

  10 10 10 10 40 โครงข่ายถนนและทางหลวง 
ทั่วประเทศ 

ส านักงานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร 

1) การทางพิเศษแห่งประเทศ
ไทย 

2) กรมทางหลวง 
3) กรมทางหลวงชนบท 
4) กรุงเทพมหานคร 

10    10 
     
     

ITS_ST6-04 โครงการพัฒนาระบบเชื่อมต่อขอ้มูลป้ายจราจร
อัจฉริยะของหน่วยงานต่างๆ มายังศูนย์ข้อมูล
กลาง 

25 1) ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   10    10 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ส านักงานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร 

1) กรุงเทพมหานคร 
2) ส านักงานต ารวจแห่งชาต ิ
3) การทางพิเศษแห่งประเทศ

ไทย 
4) กรมทางหลวง 

  2) ดูแลบ ารุงรกัษาระบบ    5 5 5 15 
          
  

 
          

ITS_ST6-05 โครงการพัฒนาระบบรายงานขอ้มูลที่จอดรถ
ว่างแบบ Real Time ส าหรับที่จอดรถ 
ตามแนวเสน้ทางรถไฟฟ้า รฟม. 

30 ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ     15 15 30 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การรถไฟฟ้าชนส่งมวลชนแห่ง
ประเทศไทย 

 
 

 
        

 
 

ITS_ST6-06 โครงการพัฒนาระบบรายงานขอ้มูลที่จอดรถ
ว่างแบบ Real Time ส าหรับที่จอดรถ 
ตามแนวเสน้ทางรถไฟฟ้า รฟท. 

25 ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   5  10 10 25 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การรถไฟแห่งประเทศไทย  

 

ITS_ST6-07 โครงการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบรายงาน
สภาพการจราจรแบบ Real Time 

15 1)ศึกษาออกแบบพัฒนาระบบ 
2)ดูแลบ ารุงรักษาระบบ 

  15    15 โครงข่ายถนนและทางหลวง 
ทั่วประเทศ 

ส านักงานนโยบายและแผน 
การขนส่งและจราจร 

1) กรุงเทพมหานคร 
2) กรมทางหลวง 
3) กรมทางหลวงชนบท          

ITS_ST6-08 โครงการศึกษา และประเมินประสิทธิภาพ และ
ความเหมาะสมในการติดตั้งระบบอุปกรณ์
ตรวจวัดการไหล และความเร็วจราจรบน
เส้นทางน าร่อง (บางพลี-สุขสวัสดิ์ หรือราม
อินทรา-วงแหวนรอบนอก) 

50 ศึกษาและประเมนิประสิทธภิาพระบบ 50      50 
 

กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

 
 
 
 
 
 
 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 
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ตารางที่ 3.3-7 (ต่อ) 
 

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ 
งบประมาณโครงการ 

(ล้านบาท) 
ขั้นตอน 

งบประมาณในแต่ละปีที่ด าเนินการ (ล้านบาท) 
พ้ืนที่ด าเนินการ หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ หน่วยงานท่ีเกีย่วข้อง 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 รวม 
ITS_ST6-09 โครงการศึกษา และพฒันาระบบวิเคราะห์

สภาพจราจรเสมือนจริงในแบบ Real time บน
เส้นทางน าร่อง (On-line Simulation) 

30 ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ  30     30 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  
        

ITS_ST6-10 โครงการศึกษา และพฒันาระบบการประเมนิ 
และคาดการณ์สภาพจราจรบนโครงข่ายการ
ทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

40 ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ  40     40 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  
         
        

ITS_ST6-11 โครงการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพจราจร
ระยะที่ 1 

50 พัฒนาระบบและติดตั้งอุปกรณ ์  50     50 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

ITS_ST6-12 โครงการศึกษา พัฒนา และทดสอบระบบการ
ให้ข้อมูลจราจรบนป้ายข้อมูลจราจรบนเสน้ทาง 
(VMS) 

50 ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ   50    50 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

ITS_ST6-13 โครงการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพจราจรใน
ระยะที่ 2 

50 พัฒนาระบบและติดตั้งอุปกรณ ์   50    50 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

            
ITS_ST6-14 โครงการวจิัย และพัฒนาระบบน ารอ่งตรวจจับ

อุบัติเหตุ และเหตกุารณ์ไม่ปกติบนทางพิเศษ 
50 ศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบ     25 25 50 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

 
ITS_ST6-15 โครงการการติดตั้งอุปกรณ์ป้ายข้อมูลจราจร 

VMS 
 

50 พัฒนาระบบและติดตั้งอุปกรณ ์    25 25  50 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  
         

ITS_ST6-16 โครงการการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพ
จราจรในระยะที่ 3 

100 พัฒนาระบบและติดตั้งอุปกรณ ์     50 50 100 กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

              
              

รวมงบประมาณเป็นเงินท้ังสิ้น 50 120 180 100 200 115 765    
 

 

 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 3-18 

3.4 กรอบงบลงทุนเพื่อการพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทฯ 
 

การพิจารณาจัดท ากรอบงบลงทุนเพ่ือการพัฒนาระบบ ITS ในช่วง 5 ปีข้างหน้ายึดหลักเกณฑ์ส าคัญที่ใช้
เป็นเงื่อนไขในการพิจารณารวม 2 ข้อด้วยกัน ได้แก่ 
 

 กรอบวงเงินต้องอยู่ในระดับที่เหมาะสม เป็นสัดส่วนกับแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการ
คมนาคมขนส่งของประเทศ โดยสัดส่วนดังกล่าวได้จากการศึกษาทบทวนงบลงทุนที่
ด าเนินการ ในต่างประเทศ  ซึ่งพบว่า งบลงทุนในระดับประมาณ 0.0009-.0010% ของ 
GDP จะให้ผลลัพธ์ในแง่ของการเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบฯ ส่งผลโดยตรงต่อการปรับปรุง
สภาพการจราจรขนส่งให้ดีขึ้น 

 

 กรอบวงเงินลงทุนในระดับที่ให้ผลตอบแทนต่อการลงทุนโครงการต่างๆ ในแง่ผลตอบแทน
ทางเศรษฐกิจ อันเนื่องมาจากการปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพระบบ 

 

จากการทบทวน สรุปได้ว่า กรอบวงเงินลงทุนในแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศ พ.ศ. 
2555-2560 ควรมีวงเงินประมาณ 7,500-8,000 ล้านบาท ซึ่งผลลัพธ์จากการประเมินโครงการที่
กรณีศึกษาต่างๆ สรุปว่า งบลงทุนที่เหมาะสม ควรจะประมาณ 7,920 ล้านบาท โดยมีรายละเอียด
งบประมาณแบ่งตามยุทธศาสตร์แสดงดังรูปที่ 3.4-1ขณะที่รายละเอียดวงเงินงบประมาณการพัฒนาระบบ 
ITS รายปีแบ่งตามยุทธศาสตร์แสดงในตารางท่ี 3.4-1 
 

 
 

รูปที่ 3.4-1 
รายละเอียดงบประมาณการพัฒนาระบบ ITS รายยุทธศาสตร์การพัฒนา 

 



 บทที่ 3 
 สาระส าคัญของแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITSฯ 
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ตารางที่ 3.4-1 
รายละเอียดงบประมาณรายปีแยกตามยุทธศาสตร์การพัฒนา 

ยุทธศาสตร์การพัฒนา 
งบประมาณรวม 

รายยุทธศาสตร ์(ล้านบาท) 

งบประมาณในแต่ละปีที่ด าเนินการ (ล้านบาท) 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 

ยุทธศาสตร์ที่ 1: การจัดการและควบคุมการจราจรอัตโนมัต ิ 3,170 0 130 305 965 1,025 745 

ยุทธศาสตร์ที่ 2: การปรับปรุง “ระดับการบริการ” ของระบบรถขนส่งสาธารณะ 940 0 30 280 430 180 20 

ยุทธศาสตร์ที่ 3: การปรับปรุงเพิ่มความปลอดภัยในระบบการจราจรและจัดการเหตุฉุกเฉิน 1,240 21 0 135 339 565 180 

ยุทธศาสตร์ที่ 4: การจัดการขนส่งสินค้าโดยปรับปรุงระบบบริหารจัดการการขนส่ง 845 0 0 120 240 330 155 

ยุทธศาสตร์ที่ 5: การช าระค่าธรรมเนียมการใช้บริการขนส่งทางอิเล็กทรอนิกส์ 960 0 25 105 420 350 60 

ยุทธศาสตร์ที่ 6: การจัดท าขอ้มูลและขอ้แนะน าการเดินทางและสภาพจราจร 765 50 120 180 100 200 115 

รวมงบประมาณในการพัฒนาระบบ ITS ทั้งสิ้น 7,920 71 305 1,125 2,494 2,650 1,275 

หมายเหตุ  : 

1. งบลงทุนหมายความรวมถึง งบประมาณของภาครฐั และงบประมาณที่ใช้ในภาคเอกชน แม้ว่าโครงการส่วนใหญ่ทีเ่สนอแนะจะเป็นโครงการของภาครัฐ แต่โครงการในยุทธศาสตร์ที่ 6 หลายๆโครงการอาจปรับปรุงโดยกาดึง
ภาคเอกชนเข้ามาร่วมงาน โดยค านึงถึงความสามารถด้านการตลาดและการบริหารจัดการ พร้อมทั้งการผลประโยชน์ตอบแทนของการลงทุนที่ภาคเอกชนสมควรไดร้ับ และการแข่งขันในการน าเสนองานบรกิารอย่างยุติธรรม 

2. งบประมาณปี 2555*               ก) เนือ่งจากการศึกษาเริ่มในปี พ.ศ. 2555 ฉะนั้น แผนงานการศกึษาจึงไม่สามารถเสนอแนะโครงการทีด่ าเนินการในปี พ.ศ. 2555 ได้ 
ข)  แผนงานโครงการทีด่ าเนนิการในปี พ.ศ. 2555 ส่วนใหญ่เป็นแผนงานโครงการที่หนว่ยงานด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน 

ส่วนงบประมาณปี 2556** แผนงานโครงการและงบประมาณสว่นใหญท่ี่เสนอแนะเป็นแผนงานโครงการที่ได้รับอนุมัตแิล้ว (Committed Project) 
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(5) 

รายงานการศึกษา แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563
 

(6) 
รายงานแผนยุทธศาสตร์ กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2553-2558 

บทที่ 4 
ความเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนา 

ระบบ ITS กับยุทธศาสตร์อื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
 

4.1 บทน า 
 

ยุทธศาสตร์เป็นการน าเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาที่สะท้อนลักษณะภารกิจของหน่วยงานต่างๆ  และ
ภาระหน้าที่ และมีเป้าหมายรอง ที่สอดคล้องกับเป้าหมายหลักหรือเป้าประสงค์ของวิสัยทัศน์ พร้อมกันนั้น
ยุทธศาสตร์ระดับต่างๆ จะต้องมีความสัมพันธ์ หรือเชื่อมโยงระหว่างกัน เพื่อให้แนวทางการแก้ไขปัญหาใน
ระดับต่างๆ มีความสอดคล้องกัน ทั้งในระดับพ้ืนที่และระดับโครงการหรือแผนงานโครงการ ดังนั้นในการ
จัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS จึงได้น าเอายุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS และยุทธศาสตร์อ่ืนๆ 
ที่เก่ียวข้องมาท าการตรวจสอบความเก่ียวเนื่องและสอดคล้องกัน  

 

4.2 ความเชื่อมโยงกับแผนพัฒนา/แผนแม่บทฯ/ยุทธศาสตร์การพัฒนาอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 
 

รูปที่ 4.2-1 ถึง รูปที่ 4.2-4 แสดงลักษณะความเชื่อมโยง และเสริมรับกันระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบ ITS และยุทธศาสตร์อื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะยุทธศาสตร์ตามแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่ง
และจราจรของประเทศ พ.ศ. 2554-2563(5) และ ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2553-2558 (6) ซ่ึง
มีเป้าหมายในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ให้ก้าวหน้าไปอีกมิติหนึ่ง ทั้งนี้ สามารถสรุปประเด็นที่แสดง
ความเกี่ยวโยงอย่างชัดเจนของยุทธศาสตร์หลักๆ เหล่านี้ได้เป็น 5 ลักษณะ ได้แก่ 
 

 ยุทธศาสตร์ทั้ง 6 ส าหรับระบบ ITS มีเป้าหมายในการเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงสร้าง
พ้ืนฐานเดิมที่มีอยู่ เพ่ือให้การบริการกับการจราจรประเภทต่างๆ ดีขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับ
เป้าหมายยุทธศาสตร์ในระดับประเทศท่ีมุ่งเน้นการเพ่ิมประสิทธิภาพในระบบขนส่ง  

 

 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ที่มุ่งเน้นปรับปรุง “ระดับการบริการ” และ “เชื่อมโยง
ระบบ” มีเป้าหมายที่จะปรับปรุงระดับการบริการของระบบขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่เมือง
หลัก จะสอดคล้องกับเป้าหมายของยุทธศาสตร์ระบบขนส่งระดับชาติในการส่งเสริมการ
พัฒนาทางเลือกของการเดินทางของประชาชน และเพ่ิมพูนโอกาสในการเลือกทางเลือกใน 
การเดินทางของประชาชน
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 ยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวกับการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบริเวณที่มีโอกาสเกิดสูง จะเสริมรับและ
สอดคล้องโดยตรงกับยุทธศาสตร์ในระดับชาติที่มุ่งเน้นการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุการจราจร
ทางบก 

 
 ยุทธศาสตร์ที่มุ่งเน้นปรับปรุงประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าของระบบ ITS จะเสริมรับและ

สอดคล้องกับยุทธศาสตร์การปรับปรุงการขนส่งสินค้าที่มุ่งเน้นการพัฒนาความสามารถใน
การแข่งขันของประเทศ 

 
 เมื่อพิจารณาความสอดคล้องและความขัดแย้งกันของยุทธศาสตร์หลักๆข้างต้น พบว่า ใน

ระดับยุทธศาสตร์ไม่มีความขัดแย้งกันเลย และมีเป้าหมายของการแก้ไขปัญหาที่เสริมรับกัน 
ทั้งยังจัดล าดับความส าคัญของยุทธศาสตร์ที่สอดคล้องกัน เช่น ยุทธศาสตร์ที่มุ่ง เน้นการ
แก้ไข/บรรเทาปัญหาการจราจรและการขนส่งถูกจัดเป็นยุทธศาสตร์หลัก เป็นต้น 

 
ลักษณะของความเชื่อมโยง และการเสริมรับกันของยุทธศาสตร์เหล่านี้ช่วยให้สามารถมั่นใจในระดับหนึ่ง
ว่าการด าเนินงานแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่งของประเทศจะเดินหน้าไปตามแนวทางที่สอดคล้องกัน  
แต่อย่างไรก็ตาม แผนงานและโครงการที่ได้รับอนุมัติให้ด าเนินการในขั้นสุดท้ายเมื่อเสนอขอรับการ
สนับสนุนจะเป็นตัวชี้น า (Indicator) สุดท้ายที่จะชี้น าถึงความสอดคล้องกันของแนวทางการแก้ไขปัญหา
และความสอดคล้องของนโยบาย 



 บทที่ 4 
 ความเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
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แผนแม่บทเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารฉบับท่ี 2 ของประเทศไทย พ.ศ. 2552-2556 (6 ยุทธศาสตร์) 

 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 

 

รูปที่ 4.2-1 
การเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทฯ พ.ศ. 2555-2560 กับแผนแม่บทเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ฉบับท่ี 2 ของประเทศไทย พ.ศ. 2552-2556 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 

การพัฒนาก าลังคนด้าน 
ICT และบุคคลทั่วไปให้มี
ความสามารถในการ
สร้างสรรค์ ผลิต และ 
ใช้สารสนเทศอย่างมี
วิจารณญาณและรู้เท่าทัน 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 

การบริหารจัดการ
ระบบ ICT ระดับชาติ
อย่างมีธรรมาภิบาล 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 

การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานเทคโนโลยี
สารสนเทศและการ
สื่อสาร 

ยุทธศาสตร์ที่ 5 

ยกระดับขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของ
อุตสาหกรรม ICT เพื่อสร้าง
มูลค่าทางเศรษฐกิจและ
รายได้เข้าประเทศ 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 

การใช้เทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสารเพื่อสนับสนุน
การสร้างธรรมาภิบาลในการ
บริหารและการบริการของ
ภาครัฐ 

ยุทธศาสตร์ที่ 6 

การใช้ ICT เพื่อ
สนับสนุนการเพิ่มขีด
ความสามารถในการ
แข่งขันอย่างยั่งยืน 

การจัดการและควบคุม
การจราจรอัตโนมัต ิ

การปรับปรุงระดับ 
การบริการของระบบ 

ขนส่งสาธารณะ 

การปรับปรุงเพิม่ความปลอดภยั
ในระบบการจราจรและจดัการ

เหตุฉุกเฉิน 

การจัดการขนส่งสินค้าโดย
ปรับปรุงระบบบริหารจดัการ

การขนส่ง 

การช าระค่าธรรมเนียม 
การใช้บริการระบบขนส่งทาง

อิเล็กทรอนิกส์ 

การจัดท าข้อมูลและ
ข้อแนะน าการเดินทางและ

สภาพจราจร 



 บทที่ 4 
 ความเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
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แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 (13 ยุทธศาสตร์) 

 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 

 

รูปที ่4.2-2 
การเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทฯ พ.ศ. 2555-2560 กับแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 

การเพิ่มประสิทธภิาพการ
ให้บริการของศูนย์กลางการ
ขนส่งที่มีศักยภาพ (Hub) 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 

การปรับปรุงโครงข่าย
เช่ือมโยงและกฎระเบียบเพือ่
อ านวยความสะดวกที่
ศูนย์กลางการขนส่ง (Spoke) 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 

การปรับปรุงและเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบการ
ขนส่งเพื่อรองรับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

ยุทธศาสตร์ที่ 5 

การปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน
มาตรฐานยานพาหนะ และ
สภาพแวดล้อมให้มีคุณภาพและ
ความปลอดภยัในการเดินทาง
และการขนส่ง 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 

การก าหนดรูปแบบและ 
แนวเส้นทางขนส่งหลัก
ระหว่างพื้นที่เศรษฐกิจ 
เพื่อให้สอดคล้องกบัการ
พัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจทั้ง
ภายในประเทศและระหวา่ง
ประเทศ 

การจัดการและควบคุม
การจราจรอัตโนมัต ิ

การปรับปรุงระดับ 
การบริการของระบบ 

ขนส่งสาธารณะ 

การปรับปรุงเพิม่ความปลอดภยั
ในระบบการจราจรและจดัการ

เหตุฉุกเฉิน 

การจัดการขนส่งสินค้าโดย
ปรับปรุงระบบบริหารจดัการ

การขนส่ง 

การช าระค่าธรรมเนียม 
การใช้บริการระบบขนส่ง 

ทางอิเล็กทรอนิกส์ 

ยุทธศาสตร์ที่ 6 

การปรับเปลี่ยนพฤติกรรม
ของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องให้มี
ความรู้ ความเข้าใจ จิตส านึก 
และทกัษะเรือ่งความปลอดภยั 
ด้านการขนส่ง 

การจัดท าข้อมูลและ
ข้อแนะน าการเดินทางและ

สภาพจราจร 



 บทที่ 4 
 ความเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
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แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 (13 ยุทธศาสตร์) 

 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 

 

รูปที ่4.2-2 (ต่อ) 
การเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทฯ พ.ศ. 2555-2560 กับแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 

ยุทธศาสตร์ที่ 8 

การส่งเสริมและพัฒนา
เทคโนโลยีเพื่อให้มีการใช้
พลังงานและยานพาหนะ
ที่สะอาด 

ยุทธศาสตร์ที่ 9 

การพัฒนาโครงข่าย
ระบบขนส่งสาธารณะ 
ที่เชื่อถือได้ เข้าถึง
สะดวก และเสมอภาค 

(Affordability) 

ยุทธศาสตร์ที่ 11 

การส่งเสริมให้เปลี่ยนมา
ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
เพื่อทดแทนการใช้
ยานพาหนะสว่นบุคคลใน
การเดินทาง 

ยุทธศาสตร์ที่ 10 

การปรับปรุงระบบการ
ขนส่ง เช่ือมโยงของการ
ขนส่งสาธารณะ 

การจัดการและควบคุม
การจราจรอัตโนมัต ิ

การปรับปรุงระดับ 
การบริการของระบบ 

ขนส่งสาธารณะ 

การปรับปรุงเพิม่ความปลอดภยั
ในระบบการจราจรและจดัการ

เหตุฉุกเฉิน 

การจัดการขนส่งสินค้าโดย
ปรับปรุงระบบบริหารจดัการ

การขนส่ง 

การช าระค่าธรรมเนียม 
การใช้บริการระบบขนส่ง 

ทางอิเล็กทรอนิกส์ 

ยุทธศาสตร์ที่ 12 

การปรับปรุงและพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานเพื่อ
ลดปัญหาคอขวด และ
เช่ือมต่อโครงข่ายการ
เดินทาง 

ยุทธศาสตร์ที่ 13 

การสนับสนุนการใช้
เทคโนโลยีเพื่ออ านวย
ความสะดวกในการ
เข้าถึงและลดเวลาใน
การเดินทาง 

การจัดท าข้อมูลและ
ข้อแนะน าการเดินทางและ

สภาพจราจร 

ยุทธศาสตร์ที่ 7 

การส่งเสริมและ
สนับสนุน ให้มีการ
เปลี่ยนมาใชรู้ปแบบการ
ขนส่งทางรางและทาง
น้ าเพิ่มมากขึ้น 



 บทที่ 4 
 ความเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
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แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 (5 ประเด็นยุทธศาสตร์) 

 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 

 

รูปที ่4.2-3 
การเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทฯ พ.ศ. 2555-2560 กับแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 

การปรับปรุงประสิทธภิาพ
ระบบโลจิสติกส์ในภาคการผลิต 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 

การเพิ่มประสิทธภิาพระบบขนส่ง
และโลจิสติกส ์

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 

การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส ์

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 5 

การพัฒนาก าลังคนและกลไก 

การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 

การปรับปรุงสิ่งอ านวยความ
สะดวกทางการค้า 

การจัดการและควบคุม
การจราจรอัตโนมัต ิ

การปรับปรุงระดับ 
การบริการของระบบ 

ขนส่งสาธารณะ 

การปรับปรุงเพิม่ความปลอดภยั
ในระบบการจราจรและจดัการ

เหตุฉุกเฉิน 

การจัดการขนส่งสินค้าโดย
ปรับปรุงระบบบริหารจดัการ

การขนส่ง 

การช าระค่าธรรมเนียม 
การใช้บริการระบบขนส่ง 

ทางอิเล็กทรอนิกส์ 

การจัดท าข้อมูลและ
ข้อแนะน าการเดินทาง
และสภาพจราจร 

การจัดท าข้อมูลและ
ข้อแนะน าการเดินทางและ

สภาพจราจร 



 บทที่ 4 
 ความเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
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ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2553-2558 (5 ยุทธศาสตร์) 

 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS พ.ศ. 2555-2560 

 

รูปที่ 4.2-4 
การเชื่อมโยงระหว่างยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS ตามแผนแม่บทฯ พ.ศ. 2555-2560 กับยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2553-2558

ยุทธศาสตร์ที่ 2 

ผสานและเช่ือมโยงโครงข่ายระบบ
ขนส่งมวลชน ระบบขนส่งสาธารณะทั้ง
คนและสินค้า และขยายโอกาส 
การเดินทางสัญจรอย่างเสมอภาคโดย
ทั่วถึงกันและเป็นตัวเร่งให้เกิดการ
พัฒนาประเทศอย่างยั่งยืน 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 

ปรับปรุงโครงข่ายการคมนาคม
ขนส่งที่มีอยู่เดิมให้มี
ประสิทธิภาพ 

การปรับปรุงระดับ 
การบริการของระบบ 

ขนส่งสาธารณะ 

การเพิ่มความปลอดภยัใน
ระบบการจราจรและจัดการ

เหตุฉุกเฉิน 

การจัดการขนส่งสินค้าโดย
ปรับปรุงระบบบริหารจดัการ

การขนส่ง 

การช าระค่าธรรมเนียม 
การใช้บริการระบบขนส่ง 

ทางอิเล็กทรอนิกส์ 

การจัดท าข้อมูลและ
ข้อแนะน าการเดินทางและ

สภาพจราจร 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 

ท าให้ระบบการคมนาคมขนส่งมี
ความปลอดภยั มีผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมนอ้ย และส่งเสริม
คุณภาพชีวิตของประชาชนให้ดี
ขึ้น ลดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจ 

การจัดการและควบคุม
การจราจรอัตโนมัต ิ

ยุทธศาสตร์ที่ 1 

เพิ่มขีดความสามารถของระบบ
โครงสร้างพื้นฐานและบริการคมนาคม
ขนส่งให้มีความคุ้มค่าและทั่วถึงเพื่อ
ตอบสนองต่อยุทธศาสตร์การพัฒนา
ประเทศอย่างบูรณาการ 

ยุทธศาสตร์ที่ 5 

สร้างศักยภาพการบริหารจัดการ 
ก ากับ ดูแลที่ดี โดยให้ประชาชน 
มีส่วนร่วมอย่างมีเอกภาพเพื่อ
ยกระดับคุณภาพการใหบ้ริการต่อ
ประชาชน 
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บทที่ 5 
ข้อเสนอแนะในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 

การพัฒนาระบบ ITS 

 

ข้อเสนอแนะในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์แบ่งออกเป็น 4 กลุ่ม โดยรายละเอียดข้อเสนอแนะแต่ละกลุ่ม 
มีดังต่อไปนี้ 
 

5.1 ข้อเสนอแนะด้านนโยบายเพื่อสนับสนุนการพัฒนาระบบ ITS 
 

นโยบายเร่งด่วนแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่ 
 

1) การสนับสนุนการพัฒนาระบบ ITS เป็นนโยบายหลักในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการ
ขนส่งของประเทศ พร้อมๆ ไปกับการแจกแจงนโยบายลงไปยังหน่วยงานต่างๆ ทั้งหน่วย
วางแผน ประสานงาน และหน่วยปฏิบัติ 

 

หลักการและผลลัพธ์ : กระทรวงฯ ประกาศนโยบายการพัฒนาระบบ ITS เพ่ือปรับปรุง
ประสิทธิภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบต่างๆ พร้อมทั้งแจกแจงนโยบายนี้ให้ทุก
หน่วยปฏิบัติรับทราบ จะช่วยให้การพัฒนาระบบสามารถขับเคลื่อนไปได้รวดเร็วขึ้น โดย
ผลลัพธ์ที่ได้ จะท าให้หน่วยงานต่างๆ ที่มีภารกิจเกี่ยวข้องกับการจราจรและการขนส่ง มุ่ง
มาให้ความส าคัญกับงานศึกษา พัฒนาระบบ ITS เพ่ือการจัดการ และแก้ไขปัญหา
การจราจรและขนส่ง 

 

2) การสนับสนุนให้มีการปรับปรุงองค์กรภายในของหน่วยงานปฏิบัติ  (ด้านการจราจรและ
ขนส่ง) ทั้งหมด ให้มีหน่วยงานภายในหน้าที่รับผิดชอบงานศึกษาพัฒนาโครงการ ด้าน
ระบบ ITS 

 

หลักการและผลลัพธ์ : การพัฒนางานในระบบ ITS ให้ประสบผลส าเร็จ จ าต้องมี
หน่วยงานรองรับ และมีผู้ปฏิบัติงานที่มีความสนใจและใส่ใจเกี่ยวกับงานศึกษาและพัฒนา
ระบบ ITS นโยบายนี้จะท าให้หน่วยงานต่างๆปรับตัว ให้มีหน่วยงานภายในรับผิดชอบใน
การพัฒนาโครงการประเภท ITS และมีผู้รับผิดชอบโดยตรงการพัฒนางานด้านระบบ ITS 
ได้เต็มเวลา นโยบายนี้จะส่งผลโดยตรงให้หน่วยงานต่างๆ ที่มีภารกิจเกี่ยวข้องกับ
การจราจรและการขนส่ง ปรับปรุงองค์กรภายในของตนเองให้สามารถมีหน่วยงานที่
รับผิดชอบภารกิจการศึกษาและพัฒนาระบบ ITS ซึ่งจะส่งผลโดยตรงให้สามารถปฏิบัติ
ภารกิจการศึกษาและพัฒนาระบบ ITS ได้ประสบผลส าเร็จ 
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5.2 ข้อเสนอแนะองค์กรเพื่อผลักดันยุทธศาสตร์และโครงการ 
 

การผลักดันยุทธศาสตร์และโครงการต่างๆ ที่เสนอแนะให้สามารถเริ่มต้นและด าเนินการได้อย่างต่อเนื่อง 
ควรจะมีหน่วยงานรับผิดชอบภารกิจหลักนี้ ซึ่งลักษณะของหน่วยงานควรมีรูปแบบเป็น “กลุ่มภารกิจ” 
หรือ “คลัสเตอร์” (Cluster) ซึ่งกระทรวงฯ ได้ใช้ในการกระตุ้นและเร่งรัดการพัฒนากิจกรรมทางด้าน 
โลจิสติกส์ของประเทศ หน่วยงานที่จะเป็นส านักงานเลขานุการของ Cluster ควรจะเป็น ส านัก
ปลัดกระทรวงคมนาคม โดยมีส านักงานหลัก 3 ส านักร่วมกันเป็นฝ่ายเลขานุการ ได้แก่ ศูนย์เทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร ส านักนโยบายและยุทธศาสตร์ และส านักนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร (สนข.) ในสังกัดส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม และมีหน่วยงานปฏิบัติที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
ระบบ ITS ร่วมเป็นกรรมการ 
 

5.3 ข้อเสนอแนะด้านนโยบายเพื่อสนับสนุนการพัฒนาระบบ ITS อย่างย่ังยืน 
 

นโยบายเพ่ิมเติมที่ส าคัญที่จ าเป็นต่อการพัฒนาระบบ  ได้แก่ การสนับสนุนหน่วยงานให้จัดสรร
งบประมาณและทรัพยากรที่จ าเป็นเพ่ือการด าเนินงานด้านระบบ ITS และมีการสนับสนุนให้หน่วยงาน
ศึกษาวิจัย สามารถที่จะร่วมด าเนินการกับองค์กรในภาคเอกชนอย่างกว้างขวาง เพ่ือที่จะด าเนินงานวิจัย
พัฒนาระบบ ITS ประเภทต่างๆ พร้อมกับการส่งเสริมให้หน่วยงานภาครัฐสามารถที่จะร่วมมือกับ
ภาคเอกชนในการทดลองพัฒนาระบบ ITS ที่สามารถมีรายได้ในโครงการ นโยบายเหล่านี้จัดเป็นมาตรการ
ส าคัญที่จะชี้น าการท างานเพ่ือการพัฒนาระบบ ITS ให้สามารถก้าวหน้าได้อย่างรวดเร็ว  
 

5.4 ข้อเสนอแนะการแก้ไขข้อจ ากัดต่างๆ ในการพัฒนาระบบ ITS 
 

ข้อจ ากัดในการพัฒนาระบบ ITS เป็นผลมาจากการทบทวนผลการพัฒนาและด าเนินงานระบบ ITS ที่ผ่าน
มา สรุปข้อจ ากัดในการพัฒนาระบบ ITS ได้เป็น 3 ประเด็นใหญ่ที่สมควรเร่งรีบด าเนินการแก้ไข โดย
แนวทางการแก้ไขข้อจ ากัดเหล่านี้สามารถด าเนินการดังแสดงในตารางท่ี 5.4-1 
 

ตารางที่ 5.4-1 
ข้อจ ากัดท่ีเกิดขึน้ในการพัฒนาระบบ ITS และแนวทางการแก้ไข 

 

ล าดับที ่ รายละเอียดข้อจ ากดั แนวทางการแก้ไข 
1 ข้อจ ากัดเกี่ยวกับการคดัเลอืกระบบที่เหมาะสม

เพื่อน ามาใช้งาน 
อนุโลมให้การพัฒนาระบบ ITS สามารถด าเนินการดว้ยวิธีท า โครงการน าร่อง และ
วิธีคัดสรรระบบด้วยการทดลองกับสภาพในสนามจริง เพือ่ที่จะคัดสรรผูท้ี่เหมาะสม
มาด าเนนิการตอ่ไป 

2 ข้อจ ากัดเกี่ยวกับมาตรฐานของระบบ 
การเชื่อมต่อระบบต่างๆ เข้าดว้ยกัน 

การก าหนดใชม้าตรฐานของ ISO และการจดัท าขอ้ก าหนดการพัฒนาระบบโดย
อ้างอิงและ/หรืออธิบายความตอ้งการต่างๆ ให้ชัดเจน 

3  ข้อจ ากัดเกี่ยวกับจ านวนบุคลากรที่มีความรู้
ความสามารถในด้าน ITS 

การส่งเสรมิด้านการศกึษาและประชาสมัพนัธ์ใน 2 ระดับ ได้แก่ การส่งเสรมิ
การศกึษาในระดับอุดมศึกษาพร้อมๆ ไปกับการพัฒนาบุคลากรของผู้ทีท่ างาน
เกี่ยวกับระบบ ITS และการสร้างความตระหนัก (Awareness) เกี่ยวกับประโยชน์
ของระบบ ITS ให้กับประชาชนทั่วไป 
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บทที่ 6 
ข้อเสนอแนะในการติดตามตรวจสอบโครงการ 

 
 

6.1 บทน า 
 
การติดตามและตรวจสอบโครงการ ถือเป็นขั้นตอนส าคัญในกระบวนการพัฒนาโครงการ ซึ่งจะด าเนินการ
หลังจากการยอมรับแผนฯ ถือเป็นขั้นตอนประกันคุณภาพแผนงาน และประเมินประสิทธิภาพโครงการ 
การติดตามและประเมินผล อาจแบ่งภารกิจ ออกเป็น 2 ส่วน(7)  คือ การติดตามผล และ การประเมินผล 
 
6.2 วัตถุประสงค์ 
 
การติดตามประเมินผลโครงการ มีวัตถุประสงค์เพ่ือทราบผลความก้าวหน้าการด าเนินงาน ปัญหาอุปสรรค์
ที่เกิดขึ้นในการปฏิบัติงานของหน่วยงาน และหาแนวทางการแก้ไขปัญหาอุปสรรค์ ให้งานบรรลุเป้าหมาย 
ทั้งยังอาจสนับสนุนโครงการที่มีประสิทธิผลให้มีการขยายผลเพื่อการพัฒนาในอนาคตต่อไป และน าผลการ
ประเมินของโครงการที่ปฏิบัติแล้วมาปรับปรุงแก้ไขปัญหางานในด้านต่างๆ ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 
6.3 ประโยชน์ของการประเมินโครงการ 
 
ประโยชน์ที่ได้รับจากการประเมินโครงการ  คือ สามารถก าหนดวัตถุประสงค์และมาตรฐานของการ
ด าเนินงานให้มีความชัดเจนขึ้น มีการใช้ทรัพยากรอย่างคุ้มค่าทั้งยังช่วยให้แผนงานบรรลุวัตถุประสงค์ 
ข้อมูลที่ได้มีส่วนช่วยแก้ปัญหาอันเกิดจากผลกระทบของโครงการท าให้เกิดความเสียหายลดลง และสร้าง
ขวัญก าลังใจให้ผู้ปฏิบัติงานตามโครงการและยังช่วยในการตัดสินใจในการบริหารโครงการต่อไป 
 
6.4 สาระส าคัญของการประเมินโครงการ 
 

สาระส าคัญของการด าเนินการ  คือ มีการติดตามเป้าหมายการใช้จ่ายงบประมาณและแผนกิจกรรม
ประจ าทุก 3 เดือน รวมทั้งมีการประเมินผลสัมฤทธิ์ของโครงการและประโยชน์ของแผนปฏิบัติการ 



 บทที่ 6 
 ข้อเสนอแนะในการติดตามตรวจสอบโครงการ 

 

รายงานบทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 6-2 
(8) การประเมินโครงการ:http://www.idis.ru.ac.th  

6.5 เป้าหมายการประเมินโครงการ 
 

เป้าหมายในการประเมินโครงการ คือ ต้องการทราบว่าโครงการบรรลุวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้มากน้อย
เพียงใดและผลที่ได้คุ้มค่าหรือไม่ ส่วนผลกระทบที่เกิดต่อการบริการด้านการจราจรและขนส่งที่เกิดโดยตรง
มีผลกระทบต่อระบบข้างเคียง และรวมถึงระบบที่สภาพการจราจรส่งผลกระทบไปถึง มีผลเกิดขึ้นใน
ลักษณะใด และสุดท้ายควรตัดสินใจอย่างไรต่อไปเกี่ยวกับโครงการ 
 

6.6 การก าหนดขอบข่ายของการประเมินโครงการ 
 

การประเมนิโครงการจะมีขอบข่ายในการด าเนินการ (8)  ดังต่อไปนี้ 
 

1) การประเมินก่อนเริ่มด าเนินโครงการ เป็นการประเมินเพ่ือวางแผนโครงการ นับตั้งแต่การ
ก าหนดหลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์ เป้าหมาย และวิธีด าเนินโครงการ  
 

2) การประเมินระหว่างด าเนินโครงการ เป็นการประเมินขบวนการท างาน ซึ่งเป็นการประเมิน
เกี่ยวกับประเด็น ดังนี้ วิธีการจัดกิจกรรมของโครงการตามแผนที่ได้วางไว้ ความก้าวหน้าของ
โครงการ กิจกรรมที่จัดท าได้บรรลุวัตถุประสงค์ หรือเกิดประสิทธิผลมากน้อยเพียงใด มี
ปัญหาอุปสรรคใดเกิดขึ้น สุดท้ายผลของการประเมินน าไปสู่การตัดสินใจ ปรับปรุงกิจกรรม 
วิธีการ หรือกระบวนการด าเนินงาน เป็นต้น 

 

3) การประเมินหลังสิ้นสุดโครงการ (Summative evaluation) แบ่งออกเป็น 2 ขั้นตอน  ดังนี้ 
 

 การประเมินทันทีท่ีสิ้นสุดโครงการ เป็นการประเมินผลผลิต หรือผลลัพธ์ของโครงการ  
 การประเมินภายหลังสิ้นสุดโครงการแล้วช่วงระยะเวลาหนึ่ง เป็นการประเมินผล

กระทบของโครงการที่เกิดขึ้นต่อเนื่องจากผลของโครงการ ซึ่งเป็นผลที่มิได้ระบุไว้ใน
วัตถุประสงค์หรือเป้าหมายของโครงการ 

 

6.7 วิธีการประเมินผลโครงการ 
 

วิธีที่ใช้ในการประเมินโครงการ อาจด าเนินการได้ 4 ลักษณะ ได้แก่ 
 

1) การศึกษาข้อมูล แบบจ าลอง และประสบการณ์ เพ่ือประเมินความเหมาะสมโครงการ รวม
ไปถึงวิธีการพัฒนา ด าเนินโครงการ 

2) การศึกษาทบทวนเอกสาร หลักฐานต่างๆ  
3) การสัมภาษณ์บุคคลที่เกี่ยวข้องต่างๆ  
4) แต่งตั้งคณะกรรมการ/คณะท างาน เพ่ือติดตามประเมินผลโครงการต่างๆ โดยให้รายงาน

ผลการประเมินต่อคณะกรรมการ ทุกๆ 6 เดือนเป็นอย่างน้อย  
ส าหรับรายละเอียดแบบฟอร์มส าหรับการประเมินผล น าเสนอในรายงานการศึกษาฉบับสมบูรณ์ 
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