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         ฉบับที่ 26/ ๒๕60 
       วันที่ 17 มิถุนายน ๒๕60 
 
สนข. ชี้แจงกรณีการย้ายสถานีขนส่งหมอชิต 2 กลับมายังหมอชิตเก่า ซ่ึงปัจจุบันเป็นศูนย์ซ่อมบํารุง
รถไฟฟ้าบีทีเอส  
 

ตามท่ีกระทรวงคมนาคมได้มีนโยบายให้ย้ายสถานีขนส่งผู้โดยสารกรุงเทพ (จตุจักร) หรือที่เรียกกัน
โดยทั่วไปว่าสถานีขนส่งหมอชิต 2 กลับมายังพ้ืนที่เดิมคือสถานีขนส่งหมอชิตเดิม ซึ่งปัจจุบันเป็นที่ต้ังของศูนย์ซ่อม
บํารุงรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึ่งมีหลายฝ่ายออกมาให้ความเห็นว่าอาจจะส่งผลกระทบต่อประชาชนในวงกว้าง ทั้งเรื่องปัญหา
การจราจรท่ีติดขัด ตลอดจนความไม่แน่นอนและความชัดเจนในนโยบายด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินและการวางแผน
ระบบคมนาคมขนส่ง น้ัน 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ขอเรียนช้ีแจงในประเด็นต่างๆ จากกรณี      
การย้ายสถานีขนส่งหมอชิต 2 กลับมายังหมอชิตเก่า ซึ่งปัจจุบันเป็นศูนย์ซ่อมบํารุงรถไฟฟ้าบีทีเอส ดังน้ี 

  ประเด็นที่ 1 : ความคุ้มค่าในการลงทุนศึกษาและพัฒนาสถานีขนส่งผู้โดยสาร ซ่ึงการศึกษาและพัฒนา
สถานีขนส่งต้องใช้งบประมาณและเวลาในการศึกษาค่อนข้างสูง หากนโยบายไม่ชัดเจนจะยิ่งทําให้ใช้
งบประมาณต้องปรับใหม่ทั้งหมด  
  สนข. ขอช้ีแจงว่า กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานที่เก่ียวข้องได้เตรียมการและวางแผนการพัฒนาพ้ืนที่
สถานีขนส่งผู้โดยสาร เพ่ืออํานวยความสะดวกแก่ประชาชนให้มีจุดเช่ือมต่อการเดินทางที่สะดวก รวดเร็ว ซึ่งที่ผ่านมา
กรมธนารักษ์ ได้ดําเนินการศึกษารูปแบบและการลงทุนโครงการพัฒนาพ้ืนที่หมอชิตเดิมเรียบร้อยแล้ว โดยผล
การศึกษากําหนดให้มีข้อตกลงในการออกแบบและจัดพ้ืนที่ภายในอาคารที่จะก่อสร้างใหม่ สําหรับกรมการขนส่ง
ทางบก จํานวน 110,000 ตารางเมตร เพ่ือใช้เป็นสถานีรถโดยสารประจําทางระหว่าง กทม. กับจังหวัด             
ในภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วนพ้ืนที่ศูนย์พหลโยธินฯ สนข. ได้จัดทําแผนแม่บทการพัฒนาพ้ืนที่
ภายในบริเวณศูนย์พหลโยธินฯ อย่างชัดเจน  หน่วยงานที่เก่ียวข้องสามารถนําไปใช้ประกอบการวางแผน
ดําเนินงานด้วยแล้ว ดังน้ัน จึงไม่ต้องดําเนินการศึกษาเพ่ิมเติมอีก 

ประเดน็ที่ 2 : ความสอดคล้องในการวางแผนแม่บทการขนส่งและแผนการพฒันาเมือง ควรพิจารณา
ถึงตําแหน่ง ทําเลที่ตั้ง ที่สามารถเช่ือมต่อกับเส้นทางรถโดยสาร และสิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงต้องสอดรับ
กับการวางผังเมืองกรุงเทพมหานคร  
  สนข. ขอช้ีแจงว่า กระทรวงคมนาคมได้วางแผนพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง โดยคํานึงถึงความสะดวกสบาย    
ของประชาชนในการเช่ือมต่อการเดินทางในแต่ละรูปแบบการขนส่ง สอดคล้องกับแผนการพัฒนาเมือง และความต้องการ
ในการเดินทางของประชาชน เช่น พ้ืนที่โครงการหมอชิตเดิม กรมธนารักษ์ได้วางแผนให้มีระบบเช่ือมต่อกับระบบ
รถไฟฟ้าสายสีเขียว สายสีนํ้าเงิน และรถโดยสารประจําทางขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) เพ่ือให้
ประชาชนได้รับความสะดวกในการเดินทางเช่ือมต่อการเดินทางด้วยแล้ว 
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ประเด็นที่ 3 :  การรองรับปริมาณผู้โดยสารทั้งในปัจจุบันและในอนาคต ในแง่ของทําเลที่ตั้ง          
และขนาดของพื้นที่ ไม่ควรปรับเปลี่ยนบ่อยคร้ัง ซ่ึงจะสร้างความสับสนต่อผู้โดยสาร นักลงทุนและหน่วยราชการ
อ่ืนๆ ในการเตรียมแผนรองรับ 
   สนข. ขอช้ีแจงว่า การกําหนดที่ต้ังของสถานีทั้งสถานีขนส่งผู้โดยสาร สถานีรถไฟและสถานีรถไฟฟ้า      
โดยหลักการต้องคํานึงถึงความสะดวกและประชาชนสามารถเข้าถึงบริการระบบขนส่งได้อย่างสะดวก เน่ืองจาก
เป็นการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ รวมท้ังคํานึงถึงขนาดของพื้นที่ที่ให้บริการและพ้ืนที่ใช้งาน          
อย่างเหมาะสม และวางแผนสําหรับรองรับปริมาณความต้องการในอนาคตด้วย 

  ประเด็นที่ 4 : ควรคํานึงถึงความชัดเจนและความสอดคล้องในการวางแผนโครงการพัฒนาที่ราชพัสดุ
ขนาดใหญ่ของกรมธนารักษ์ด้วย โดยนโยบายของกระทรวงการคลังและกระทรวงคมนาคม ควรมีความชัดเจน     
และสอดคล้องกัน และควรมีการเตรียมสาธารณูปโภครองรับ โดยการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามาช่วยบริหารจัดการ 
   สนข. ขอช้ีแจงว่า กรมธนารักษ์มีการพัฒนาพื้นที่ขนาดใหญ่ใน กทม. ไม่มาก ที่ผ่านมาได้แก่ ศูนย์ราชกา
รถนนแจ้งวัฒนะ ซึ่งไดัมีแผนแม่บทระบบรถไฟฟ้า 10 สาย ที่สอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่เมือง ทั้งน้ี จะเริ่มมี     
การก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพูบนถนนแจ้งวัฒนะผ่านศูนย์ราชการดังกล่าวในปีน้ี อย่างไรก็ตามการพัฒนาพ้ืนที่      
ราชพัสดุขนาดใหญ่ในอนาคตจะมีการบูรณาการและประสานระบบสาธารณูปโภค ระบบขนส่ง การบริหารจัดการอย่างใกล้ชิด
กับหน่วยต่างๆท่ีเก่ียวข้อง รวมทั้งการนําเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาประยุกต์ใช้ให้สอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่ด้วย 
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