
 
                                  ฉบับที่ 4/๒๕60 
                                                 วันที่ 9 กุมภาพันธ์ ๒๕60 

สนข. จัดประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งที่ ๑/๒๕60 

 นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์ รองนายกรัฐมนตรี แถลงภายหลังเป็นประธานการประชุมคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ครั้งที่ ๑/๒๕60 เมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ์ ๒๕60 ณ ห้องประชุม 301            
ตึกบัญชาการ 1 ทําเนียบรัฐบาล ว่าการประชุมดังกล่าวจัดขึ้นเพ่ือติดตามผลและเร่งรัดการแก้ไขปัญหาจราจรในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยมีนายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม นายวิชิต อัคราทิตย์ 
รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม นายชาติชาย ทิพย์สุนาวี ปลัดกระทรวงคมนาคม ผู้บริหารระดับสูงของ 
กระทรวงคมนาคม เข้าร่วมประชุมร่วมกับหน่วยงานต่างๆ ที่เก่ียวข้อง อาทิ กระทรวงมหาดไทย สํานักงบประมาณ 
สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ สํานักงานตํารวจแห่งชาติ กรุงเทพมหานคร 
หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม พร้อมทั้งผู้ทรงคุณวุฒิด้านต่างๆ ของ คจร. ฯลฯ ซึ่งนายชัยวัฒน์ ทองคําคูณ 
ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ทําหน้าที่เป็นเลขานุการในการประชุม       
สรุปสาระสําคัญผลการประชุมได้ดังน้ี  

1. โครงการคมนาคมอย่างย่ังยืน ๒.๐ (Sustainable Mobility Project 2.๐) : สาทรโมเดล 
ที่ประชุมได้รับทราบผลการดําเนินการของสาทร โมเดล ประกอบด้วยมาตรการที่สําคัญๆ คือ         

1) มาตรการบริหารจัดการจราจร 2) มาตรการจอดแล้วจร 3) มาตรการเหลื่อมเวลาทํางาน 4) แอพพลิเคช่ัน 
Linkflow และ 5) มาตรการรถรับ-ส่งนักเรียน หรือรับส่งพนักงาน ซึ่งได้รับความร่วมมือจากประชาชน สถานศึกษา 
ภาคเอกชน และภาครัฐ ทําให้เกิดกระบวนการทํางานร่วมกันผ่านมาตรการต่างๆ ที่สามารถลดความแออัดของพ้ืนที่
โดยรอบถนนสาทรได้เป็นอย่างดี นอกจากน้ี ที่ประชุมได้เห็นชอบในหลักการของแผนแม่บทการขยายมาตรการที่ได้
ดําเนินการในสาทรโมเดลไปยังพ้ืนที่ต่างๆ  (Roadmap) ไปสู่การปฏิบัติ ได้แก่ การจัดการจราจร และการบริหาร         
ความต้องการการเดินทาง ประกอบด้วย Park & ride master plan,  Voluntary agreement with schools      
และ Voluntary agreement with company เพ่ือขยายมาตรการที่ได้ดําเนินการในสาทรโมเดลไปยังพ้ืนที่ต่างๆ 
รวมทั้งได้มอบให้กระทรวงคมนาคมจัดทําบันทึกข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการ (MOU) เพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในการจัดต้ังสถาบันด้านการสัญจรอย่างย่ังยืน (Sustainable Mobility Institute : SMI) 
ร่วมกับจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เพ่ือเป็นหน่วยงานประสานความร่วมมือระหว่างทุกภาคส่วนและดําเนินการ     
ตาม แนวทางการขนส่งที่ย่ังยืนเพ่ือให้เกิดผลเป็นรูปธรรมต่อไป  

2. การมอบหมายให้กรุงเทพมหานครเป็นผู้บริหารจัดการเดินรถโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว      
ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต และช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

ที่ประชุมได้รับทราบผลการดําเนินงานของคณะกรรมการภายใต้บันทึกข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) 
ระหว่างกระทรวงคมนาคม รฟม. และ กทม. ในการมอบหมายให้กรุงเทพมหานครเป็นผู้บริหารจัดการเดินรถโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียวช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต และช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ และมีมติเห็นชอบในหลักการสําหรับ
การโอนหน้ีสินและทรัพย์สินโครงการฯ ดังกล่าว รวมท้ังมอบหมายกระทรวงคมนาคมรายงานผลการดําเนินงาน     
ให้คณะรัฐมนตรีทราบ และให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องไปดําเนินการตามข้ันตอนของกฎหมายต่อไป ทั้งน้ี ที่ประชุมยังได้
มอบหมายให้คณะกรรมการประเมินทรัพย์สินฯ เร่งรัดดําเนินการโอนหน้ีสินและทรัพย์สินโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว
ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต รวมท้ังมีมติเห็นชอบให้กรุงเทพมหานครเดินรถเช่ือมต่อจากสถานีแบริ่งไปสถานีสําโรง
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เพ่ือให้ประชาชนเกิดความสะดวกในการเดินทาง และมอบหมายให้กรุงเทพมหานคร รฟม.กระทรวงคมนาคม      
และกระทรวงการคลัง หารือร่วมกันเก่ียวกับแนวทางในการเดินรถและการลงทุนในอนาคตของโครงการรถไฟฟ้า   
สายสีเขียวช่วงสมุทรปราการ-บางปู และช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต ต่อไป 

3. การพิจารณาแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
(รฟม.) ซ่ึงเส้นทางซ้อนทับแนวเส้นทางโครงการรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงตล่ิงชัน-สถานีศิริราช         
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)   

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบให้ รฟม . ดําเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม          
แห่งประเทศไทย-ตลิ่งชัน โดยกําหนดให้แนวเส้นทางสิ้นสุดที่สถานีบางขุนนนท์ (ถนนจรัญสนิทวงศ์) ก่อนในระยะแรก    
โดยมีความเห็นว่า โครงการดังกล่าว เป็นหน่ึงในโครงการรถไฟฟ้า 10 สายทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ตามแผนแม่บทที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติเมื่อปี พ.ศ. 2553 และเป็นโครงการตามแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน       
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 จึงควรเร่งดําเนินการเพ่ือให้สามารถเปิดให้บริการประชาชน      
ได้ภายในปี 2565 ตามเป้าหมาย ซึ่งจะทําให้โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มเป็นโครงข่ายที่เช่ือมโยงการเดินทางจาก        
ฝั่งตะวันออก-ตะวันตกของกรุงเทพฯ และปริมณฑลได้อย่างสมบูรณ์ โดยโครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน      
ช่วงตลิ่งชัน-สถานีศิริราช เป็นโครงการใหม่ของ รฟท. เป็นพ้ืนที่ให้บริการเดียวกับสายสีส้มช่วงตล่ิงชัน-สถานีศิริราช      
หากแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มตะวันตก จากสถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทยมาสิ้นสุดที่สถานี    
บางขุนนนท์เพ่ือเช่ือมกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีนํ้าเงินส่วนต่อขยาย ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ โดยมีแนวเส้นทางโครงการ
รถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดงอ่อน จากสถานีศาลายา-สถานีศิริราช ซึ่งเช่ือมต่อที่สถานีบางขุนนนท์ด้วยมารองรับ    
การเดินทางไปยังฝั่งตะวันตกแทน จะสามารถลดค่าก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มลงได้ประมาณ
กว่า 15,000 ล้านบาท รวมทั้งสามารถลดผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืนที่ดินด้วย และในอนาคต         
หากการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มตะวันตกจากสถานีบางขุนนนท์ไปถึงสถานีตลิ่งชันตามแผนแม่บท      
ระบบรางฯ ยังมีความเหมาะสมก็สามารถดําเนินการ โดยกําหนดให้เป็นแผนดําเนินงานระยะถัดไปได้ และมีมติ
มอบหมายให้ รฟท. และ รฟม. พิจารณาการกําหนดค่าโดยสารให้เกิดความเหมาะสมร่วมกัน เพ่ือไม่ให้เกิด
ผลกระทบกับประชาชนในอนาคต 

4. การศึกษาความเหมาะสมโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําตาล ช่วงแคราย-ลําสาลี (บึงกุ่ม) 
 มอบหมายให้ สนข. ดําเนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการรถไฟฟ้าสายสีนํ้าตาล ช่วงแคราย    

-ลําสาลี (บึงกุ่ม) และพิจารณาทางเลือกอ่ืนในการเช่ือมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๙ และความ
เป็นไปได้ในการเช่ือมต่อทางยกระดับอุตราภิมุขกับวงแหวนตะวันตก เพ่ือพิจารณาในภาพรวมตลอดนการเชื่อมต่อ
ต่างๆ ในแนว E-W Corridor 

 มอบหมายให้ กทพ. ดําเนินการโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ ๓  สายเหนือ ตอน N2 และส่วนต่อขยาย
กับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) ตามแนวทางที่ หน.คสช. อนุมัติให้ความเห็นชอบ  
ในหลักการแทน โดยให้สอดคล้องกับผลการศึกษาของ สนข .และให้ กทพ. พิจารณาแนวทางเช่ือมต่อกับโครงข่าย
ทางยกระดับอุตราภิมุขและทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ที่ สนข. อยู่ระหว่างการศึกษาฯ 
เพื ่อเชื ่อมโยงโครงข่ายระบบทางพิเศษระหว่างพ้ืนที่ด้านตะวันออกและตะวันตกของกรุงเทพมหานครให้
ครอบคลุมอย่างมีประสิทธิภาพ และลดปัญหาการจราจรบริเวณแยกเกษตร 
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5. การจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองภูมิภาค 
ที่ประชุมมีมติมอบหมายให้ สนข. ดําเนินการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองต้นแบบ         

การพัฒนา 3 เมือง ประกอบไปด้วย พิษณุโลก อุบลราชธานี และสระแก้ว โดยใช้ผลการศึกษาการจัดทํา           
แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองภูมิภาคของประเทศที่ สนข. ได้ดําเนินการเสร็จสมบูรณ์          
เป็นแนวทางในการดําเนินงาน และรายงานผลให้ คจร. ทราบต่อไป นอกจากน้ันยังมีการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะเมืองหลักในภูมิภาค ได้แก่ จังหวัดขอนแก่น จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดภูเก็ต           
และจังหวัดสงขลา(เมืองหาดใหญ่) อีกด้วย 

6. โครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี – สํานักงานเขต
คลองสาน - ประชาธิปก) 

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบให้กรุงเทพมหานครขอยกเว้นการปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่         
๑๗ พฤษภาคม ๒๕๓๗ เรื่องพ้ืนที่ที่ควรกําหนดให้ระบบขนส่งมวลชน (รถไฟฟ้า) เป็นระบบใต้ดิน ในการดําเนิน 
โครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี – สํานักงานเขตคลองสาน - ประชาธิปก) 
เน่ืองจากโครงการดังกล่าว มีรูปแบบที่ไม่เหมาะสมสําหรับการลงทุนก่อสร้างในรูปแบบใต้ดิน และมีข้อจํากัด         
ทางกายภาพในการก่อสร้างเป็นระบบใต้ดินในแนวเส้นทางถนนเจริญนคร แต่สามารถจะเป็นระบบสนับสนุน 
(Feeder) ซึ่งจะส่งเสริมให้ประชาชนใช้ระบบขนส่งมวลชนมากขึ้น เป็นการวางแผนแก้ไขปัญหาการจราจรเพ่ือรองรับ
การพัฒนาโครงการพัฒนาเชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่บริเวณถนนเจริญนคร และจะเป็นการช่วยเพ่ิมปริมาณผู้โดยสาร
ให้กับโครงข่ายหลักตามแผนแม่บท อีกทั้ง โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีทอง ระยะที่ ๒ ช่วงถนนสมเด็จ
เจ้าพระยา – ถนนประชาธิปก มีแนวเส้นทางอยู่ในพ้ืนที่ซึ่งมีความอ่อนไหวและต้ังอยู่ใกล้เคียงกับสถานที่สําคัญ      
ทางประวัติศาสตร์ เช่น วัดอนงคารามวรวิหาร วัดพิชยญาติการามวรวิหาร วัดประยูรวงศาวาสวรวิหาร และอุทยาน
เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระศรีนครินทร์บรมราชชนนี ซึ่งขณะน้ีรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)     
ของโครงการดังกล่าว ได้ผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) เรียบร้อยแล้ว และอยู่ระหว่างเตรียมเสนอ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพิจารณาต่อไป 
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