
แผนการจัดระบบการจราจรในพื้นที่โดยรอบพื้นที่สถานีหรือจุด
จอด (TOD) และพื้นที่ต่อเนื่องในเมืองขอนแก่น 



2

มหาวิทยาลัยขอนแก่น 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร

วัตถุประสงค์

เพ่ือศึกษาจัดท าแผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบพื้นที่สถานีหรือจุดจอด (Transit –
Oriented Development : TOD) และแผนการจัดระบบการจราจรโดยรอบพื้นที่
สถานีหรือจุดจอดและพื้นที่ต่อเนื่องตลอดแนวเส้นทางโครงการน าร่อง

ขอบเขตงาน

งานส่วนที่ 1 ศึกษา วิเคราะห์ความเหมาะสมของระบบขนส่งสาธารณะของเมืองขอนแก่น

งานส่วนที่ 2 ศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม สิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียด 
โครงการน าร่องจ านวน 1 เส้นทาง

งานส่วนที่ 3 งานศึกษาจัดท าแผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบพื้นที่สถานีหรือจุดจอด (TOD)  
และแผนการจัดระบบการจราจรโดยรอบพ้ืนที่สถานีหรือจุดจอด



โครงสร้างข้ันตอนการศึกษา งานส่วนท่ี 3

4

งานจัดท าแผนพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี งานจัดท าแผนจัดระบบจราจรรอบสถานี6 7

งานที่ 6-1: งานวิเคราะห์ศักยภาพพื้นที่
• วิเคราะห์ศักยภาพพื้นที่รอบสถานีและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง
• วิเคราะห์การบูรณาการระบบขนส่งสาธารณะกับการ

พัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานี

งานที่  6-2: งานออกแบบแนวคิดพัฒนาพื้นที่
• ทบทวนแนวคิดรูปแบบการพัฒนา TOD
• ออกแบบรูปแบบเบื้องต้นการพัฒนาพื้นที่รอบสถานี

งานที่ 6-3: งานจัดท าแผนพัฒนาพ้ืนที่
• ก าหนดรูปแบบการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีตามแนวเส้นทางโครงการน าร่อง
• จัดท าแผนพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีและก าหนดแนวทางด าเนินการ
• เสนอแนะรูปแบบการลงทุนและแนวทางการร่วมทุนกับภาคเอกชน

งานที่ 7-1: งานวิเคราะห์ระบบจราจรพ้ืนที่รอบสถานี
• วิเคราะห์ระบบจราจรและการเข้าถึงพื้นที่รอบสถานี
• วิเคราะห์กายภาพพื้นที่และการเชื่อมต่อการขนส่ง 

งานที่ 7-2: งานออกแบบแนวคิดการจัดระบบจราจร
• ก าหนดแนวคิดการจัดระบบจราจรรอบสถานี
• ออกแบบรูปแบบเบื้องต้นระบบจราจรและการเข้าถึงสถานี

ขนส่งมวลชน

งานที่ 7-3: งานจัดท าแผนจัดระบบจราจร
• จัดท าแผนพัฒนาระบบจราจรรอบสถานีและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง
• เสนอแนะรูปแบบการบริหารจัดการระบบจราจรและแนวทางการ

ปรับปรุงกายภาพที่เกี่ยวข้อง

• วิเคราะห์ศักยภาพพื้นที่รอบสถานีและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง
• วิเคราะห์การบูรณาการระบบขนส่งสาธารณะกับการ

พัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานี

• วิเคราะห์ระบบจราจรและการเข้าถึงพื้นที่รอบสถานี
• วิเคราะห์กายภาพพื้นที่และการเชื่อมต่อการขนส่ง 

• ก าหนดแนวคิดการจัดระบบจราจรรอบสถานี
• ออกแบบรูปแบบเบื้องต้นระบบจราจรและการเข้าถึงสถานี

ขนส่งมวลชน

• จัดท าแผนพัฒนาระบบจราจรรอบสถานีและพ้ืนที่เกี่ยวเนื่อง
• เสนอแนะรูปแบบการบริหารจัดการระบบจราจรและแนวทางการ

ปรับปรุงกายภาพที่เกี่ยวข้อง



1 สภาพปัญหารอบพืน้ที่สถานแีละตลอดแนวเสน้ทาง

รถติดขึน้? ทางหลวงกลางเมอืง?

ไม่ มิตรภาพ? Smart city?



Congestion

Accident CO2Pollution

Current Transport Problems

Climate Change



1 สภาพปัญหา

พ.ศ.2559 พ.ศ.2589พ.ศ.2564

รถติดขึน้?

ระดับการให้บริการ

ของถนน



1. สภาพปัญหา

ถนนมิตรภาพผา่กลางเมอืง

จังหวดัขอนแก่น
จังหวดัขอนแก่น

ถนนมิตรภาพผา่กลางเมอืง

ถนน (ไม่) มิตรภาพกบัชุมชน-จุดขัดแยง้

อ้างองิ : กรมทางหลวง (2558)

• AADT > สี่หมื่นคัน

• ทางแยก+จุดกลับรถ 21 ต าแหน่ ง 

ระยะห่างเฉลี่ย 1 กม. 

• ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร 8 แห่ง 



1. สภาพปัญหา

ถนนมิตรภาพผา่กลางเมอืง

จังหวดัขอนแก่น
จังหวดัขอนแก่น

ถนนมิตรภาพผา่กลางเมอืง
ความเร็วเฉลี่ยในช่วงกลางวัน ตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชน (LRT)

โอกาสการเสียชีวิตเมื่อถูกชนที่ความเร็วต่างๆ

ถนน (ไม่) มิตรภาพกบัชมุชน-เร็ว

อ้างอิง : WHO



1. สภาพปัญหา

ระหว่างปี พ.ศ.2557-2558 มีสถิติการเกิด อุบัติเหตุเฉลี่ยสูงถึง 300 รายต่อปี โดยมีผู้บาดเจ็บ ประมาณวัน

ละ 1 ราย ผู้เสียชีวิตเฉลี่ยเดือนละ 1 ราย 

อุบัติเหตุ จุดเสี่ยง จุดอันตราย

ช่วงเวลา (พ.ศ.2557-2558) ข้อมูล 3 ฐาน ประกอบด้วย โรงพยาบาล สถานีต ารวจ และบริษทักลางฯ

เดือน ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. รวม

(พ
.ศ

.2
55

7-
25

58
)

จ านวนอบุตัิเหตจุราจร (ครั้ง) 

18 16 28 27 20 28 36 35 20 18 22 28 296

จ านวนผูบ้าดเจบ็รวม (ราย) 

32 21 20 34 33 26 31 46 40 21 22 26 352

จ านวนผูเ้สียชวีติ (ราย) 

1 1 1 2 1 2 1 2 1 0 0 2 14



1. ความท้าทาย
โจทย์ : เมื่อมีระบบ LRT วิ่งกลางถนน

ความสะดวกปลอดภยั
ของผู้ใช ้LRT

ลดผลกระทบตอ่
การจราจรในปจัจบุนั 

ความสะดวกปลอดภยั
ของผู้ใชร้ถใชถ้นนทกุ

ประเภท



2 การก าหนดแนวคิดการจัดการจราจร

A-E

Target speed

การเชื่อมต่อ

Integrated or separated

TSP



2 แนวคิดการเข้าถงึสถานีอย่างปลอดภยั (A-E)

ที่มา EMBARQ (2014)

E.เพิ่มความรื่นรมย์ให้กับพ้ืนท่ีสาธารณะ 

C. เพิ่มความปลอดภัยทางถนน

A .ให้สิทธิแก่ผู้ใช้
จักรยานและคนเดินเท้า

D. การจัดการการจอดรถ

B. เอื้อการเชื่อมต่อกับระบบขนส่งอื่นๆ

การเข้าถึงสถานีอย่างปลอดภัย



การยับยั้งการจราจรส าหรบัถนนสายหลกั2 แนวคิดการก าหนด Target Speed

ปัจจุบัน เปลี่ยนถ่าย เป้าหมาย



2.2 แนวคิดการเชื่อมตอ่ 

รูปการให้สิทธิกับผู้ใช้ประเภทต่างๆในแต่ละระยะห่างจากสถานี

300 m

• คนเดินเทา้

• จักรยาน

• รถขนส่งสาธารณะ

• รถจักรยานยนต์

400 - 500 m

• จุดจอดรบั - ส่ง

> 500 m

• จุดจอดรถสว่นบคุคล



หลกัการท างาน

รูปองค์ประกอบสัญญาณไฟจราจรส าหรับรถโดยสารประจ าทาง

ระบบสัญญาณไฟอัจฉริยะเพื่อให้สิทธิรถขนส่งมวลชน (Transit Signal Priority, TSP)

2.2 แนวคดิการออกแบบ 2.2 แนวคดิการออกแบบ 

อุปกรณร์บั

สญัญาณ

อุปกรณส่์ง

สญัญาณ

ตูค้วบคมุสญัญาณไฟ

จราจร

ส่งค าส ัง่ไป

ตูค้วบคมุ

สถานีประตูน ้า



การออกแบบการจัดการจราจร

ตามแนวเส้นทาง

สถานี



เส้นทางน าร่องสายเหนือ-ใต้
(ส าราญ – ท่าพระ)

• ระยะทาง 22.8 กิโลเมตร

ส าราญ

ท่าพระ

หนองกุง

โลตัสเอ็กซ์ตร้า

มหาวิทยาลัยขอนแก่น
รพ.ศรีนครินทร์

โตโยต้า
ไทยสมุทร

ประตูเมือง สามเหลี่ยม

Center Point

บิ๊กซี
เจริญศรี

ประตูน้ า

บขส.3

กุดกว้าง

• มีสถานี 16 สถานี

• สถานีระดับดิน 10 สถานี

• สถานียกระดับ 6 สถานี



การจัดการจราจร
Cross-section ก่อน - หลัง : LRT AT GRADE



การจัดการจราจร
Cross-section: ELEVATED LRT



การจัดการจราจร
การจัดการจราจรพื้นที่ก่อสรา้ง

ที่มา : ปรับปรุงจากกรมทางหลวง (2016)



การจัดการจราจร

การจัดการจราจรพ้ืนที่ก่อสร้าง
ตัวอย่างป้ายเตือนในงานก่อสร้าง ตัวอย่างป้ายบังคับที่ใช้ในงานก่อสร้าง 

ที่มา กรมทางหลวง (2554)



การจัดการจราจร
เส้นทางลัดตามแนวโครงข่ายถนจังหวัดขอนแกน่

ช่วงถนนทางเลีย่ง

(พิจารณาช่วงหนาแนน่สงูสดุ)

ปริมาณยานพาหนะ , PCU/Hr

(V/C ratio ปัจจุบัน)

ปริมาณยานพาหนะ

(V/C ที่ความจุ 0.90 ที่รองรบั

ได้)

ถนนมิตรภาพ 1,650 (0.61) 32%

ถนนศรีจันทร์ 612 (0.63) 30%

ถนนกสิกรทุ่งสร้าง 925 (0.62) 31%

ถนนเหล่านาดี 1,131 (0.56) 37%

ถนนประชาสโมสร 1,035 (0.69) 23%

ถนนกัลปพฤกษ์ 1,061 (0.71) 22%

ถนนเลี่ยงเมือง 1,069 (0.40) 56%

ถนนดรุณส าราญ 702 (0.70) 22%

ถนนกลางเมือง 1,076 (0.67) 26%

ถนนบ้านโนนม่วง 600 (0.67) 25%

ถนนหมายเลข 1027 925 (0.62) 31%



การจัดการจราจร
การจัดการจราจรพื้นที่ก่อสรา้ง



การจัดการจราจร
การจัดการเสน้ทางใหบ้ริการของระบบขนส่งสาธารณะในเสน้ทางสายยอ่ย (Feeder)



การจัดการจราจร
การจัดการเสน้ทางใหบ้ริการของระบบขนส่งสาธารณะในเสน้ทางสายยอ่ย (Feeder)



2. สภาพปญัหา

ถนนมิตรภาพ

จังหวดัขอนแก่น

การจัดการจราจร
ต าแหนง่การการจัดการจราจรที่จุดกลับรถ และทางแยก

แยกโนนมว่ง

แยกหลงัศนูย์

จุดกลบัรถเดมิโลตสั



การจัดการจราจร
เปิดสามแยกโนนมว่ง ก่อนและหลังมโีครงการ

ก่อน หลังปรับปรุงทางแยก

โนนมว่ง



การจัดการจราจร
สามแยกหลงัศูนย์ราชการ – สภาพปัจจุบัน



การจัดการจราจร
สามแยกหลงัศูนยร์าชการ – หลังมีโครงการ (เปิดเป็นทางแยก)



4.การประเมินการจัดการจราจร



การประเมินผลการจัดการจราจร
การแบ่งพื้นที่การจราจร

การวางเสน้ทางรถขนสง่มวลชน (LRT)

บนผิวถนนในเขตเมอืง

การวางเสน้ทางรถขนสง่มวลชน (LRT) แบบ

ยกระดับในเขตเมอืง

10%

70%

20%
0%

ทางเท้า ทางรถวิ่ง เกาะ LRT

10%

70%

8%

12%

ทางเท้า ทางรถวิ่ง เกาะ LRT

10%

70%

20%

ทางเท้า ทางรถวิ่ง เกาะ LRT

10%

59%

8%

23%

ทางเท้า ทางรถวิ่ง เกาะ LRT



การประเมินผลการจัดการจราจร
การควบคุมที่ทางแยกและจุดกลับรถ (U-Turn)

ก่อน จุดเปิด
จุดปิด
ทางเล่ียงเมือง
สามแยก
สี่แยก

Lotus Extra

บ้านโนนม่วง

Central

หลังศนูยร์าชการ

รร. สาธติ มอดินแดง

ม. ขอนแกน่

สามแยกกลัประพฤกษ์



การประเมินผลการจัดการจราจร
การควบคุมที่ทางแยกและจุดกลับรถ (U-Turn)

จุดเปิด
จุดปิด
ทางเล่ียงเมือง
สามแยก
สี่แยก

Lotus Extra

บ้านโนนม่วง

Central

หลังศนูยร์าชการ

รร. สาธติ มอดินแดง

ม. ขอนแกน่

สามแยกกลัประพฤกษ์

หลัง

Depot



การประเมินผลการจัดการจราจร
การควบคุมที่ทางแยกและจุดกลับรถ (U-Turn)

ก่อน จุดเปิด
จุดปิด
ทางเล่ียงเมือง
สามแยก
สี่แยก

ท่าพระ

BigC

กุดกวา้ง

สี่แยก ม.ภาคฯ

สี่แยกเจรญิศรี

สามแยกรมิแมน่้ าชี



การประเมินผลการจัดการจราจร
การควบคุมที่ทางแยกและจุดกลับรถ (U-Turn)

สถานี

ก่อนมีโครงการ หลังมโีครงการ
การตดิตั้ง 

TSP
ระยะหา่ง 

(เมตร)

จุดเปดิ-

ปิด

ระยะหา่ง 

(เมตร)

จุดปดิ-

ปิด

รวมจ านวนจดุเปดิ/TSP - 23 - 21 15

ระยะเฉลีย่ระหวา่งจดุเปดิ 975 - 985 - -

ท่าพระ

BigC

กุดกวา้ง

สี่แยก ม.ภาคฯ

สี่แยกเจรญิศรี

สามแยกรมิแมน่้ าชี

หลัง



ช่วงถนน (ต่อหนึง่ทศิทาง)

จ านวนชอ่งจราจร/ทศิทาง

ก่อน หลัง

3.50 ม. 3.50 ม.

สถานทีา่พระ ถึง สถาน ีกุดกว้าง 2 5

สถานกีุดกวา้ง ถึง สถาน ีบขส.3 2 5

สถาน ีบขส.3 ถึง สถาน ีประตูน้ า 3 5

สถาน ีประตูน้ า ถึง สถาน ีแยกเจริญศรี 5 5

สถาน ีแยกเจริญศรี ถึง สถาน ีบิ๊กซี 6 6

สถาน ีบิ๊กซี ถึง สถาน ีเซ็นเตอร์พ้อยส์ 6 6

สถาน ีเซ็นเตอร์พ้อยส์ ถึง สถาน ีแยกประตูเมอืง 6 6

สถาน ีแยกประตูเมอืง ถึง สถาน ีแยกสามเหลีย่ม 6 6

สถาน ีแยกสามเหลีย่ม ถึง สถาน ีไทยสมทุร 6 6

สถาน ีไทยสมทุร ถึง สถาน ีโตโยต้า 6 6

สถาน ีโตโยต้า ถึง สถาน ีรพ.ศรีนครินทร์ 6 5

สถาน ีรพ.ศรีนครินทร์ ถึง สถาน ีมข. 6 5

สถาน ีมข. ถึง สถาน ีโลตัสเอก็ซต์รา้ 6 5

สถาน ีโลตัสเอก็ซต์รา้ ถึง สถาน ีหนองกุง 6 5

สถาน ีหนองกุง ถึง สถาน ีบ้านส าราญ 3 3

การประเมินผลการจดัการจราจร

จ านวนชอ่งจราจรของชว่งถนน



ดัชนีวดั (ต่อหนึง่ทศิทาง) ก่อน หลัง

(ขนาดชอ่งจราจร 3.50 เมตร)

สามแยกทา่พระ 2 2

สามแยกกดุกวา้ง 5 5

สี่แยกเจริญศรี 6 6

สี่แยก ม.ภาค 6 6

สี่แยกประตเูมอืง 7 7

สี่แยกสามเหลีย่ม 4/4 3/4 (ตอม่อ)

สามแยกถนนหลงัศนูยร์าชการ 5 5

สามแยกกลัปพฤกษ์ 7 7

สามแยกหนา้มหาวทิยาลัยขอนแกน่ 7 7

สามแยกบา้นโนนมว่ง 6 6

การประเมินผลการจดัการจราจร

จ านวนชอ่งจราจรทีท่างแยก 



การประเมินผลการจดัการจราจร
ระดับการใหบ้ริการของชว่งถนน 

ประเมินผลกระทบการจราจรบนช่วงถนนด้วยเกณฑ์ระดับการให้บริการของช่วงถนน (Level of Service, LOS) อ้างอิงจาก (Highway 

capacity manual ,2000) ก่อนและหลังมีโครงการตามแนวเส้นทาง LRT ในปี พ.ศ. 2564 และ พ.ศ. 2589 

การเปรียบเทียบระดับการให้บริการของถนนตามแนวโครงการในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า



การประเมินผลการจดัการจราจร
ระดับการใหบ้ริการของทางแยก

การเปรียบเทียบระดับการให้บริการของทางแยกตามแนวโครงการในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า



การประเมินผลการจดัการจราจร
โดยประยุกต์ใชแ้บบจ าลอง Traffic Simulation

o สถานีแยกประตูเมือง (เซ็นทรัล) และสถานีแยกสามเหลี่ยม  

- สถานการณ์กรณีไม่ด าเนินการใดๆเลย 

- สถานการณ์กรณีมีโครงการ LRT ในรูปแบบสถานียกระดับ

- สถานการณ์กรณีมีโครงการ LRT ในรูปแบบสถานีระดับดิน

จุดที่วิกฤตและมีผลกระทบปัญหาการจราจรติดขัดและในอนาคตมากที่สุด 



การประเมินผลการจดัการจราจร
การ RUN Simulation - กลุ่มสถานแียกประตเูมอืง-สถานแียกสามเหลีย่ม 



การประเมินผลการจดัการจราจร
ระดับการใหบ้รกิารทีท่างแยกวกิฤตทีส่ดุในจงัหวดัขอนแก่น - กลุ่มสถานแียกประตเูมือง-สถานแียกสามเหลี่ยม 

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

ปี พ.ศ. 2559 ปี พ.ศ. 2589

(m
et
er

s)

Avr. Queue length 

No LRT

LRT (Elevation)

LRT (At-grade)

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

ปี พ.ศ. 2559 ปี พ.ศ. 2589

(in
 se

co
nd

s/
ve

h)

Avr. Delay  Time

No LRT

LRT (Elevation)

LRT (At-grade)

ถนนมติรภาพ

ผลการเปรียบเทียบความยาวแถวคอย

ผลการเปรียบเทียบเวลาสูญเสียเนื่องจากความล่าช้า

-16%

-3%

+31%

+15%

-19%

+38%
-19%

+4%


