
การสัมมนาเพื่อแนะน าโครงการและรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานที่เกีย่วข้อง (คร้ังที่1)
26 มิถุนายน 2560



หัวข้อน ำเสนอ

• ที่มาของโครงการ

• วัตถุประสงค์ และการจัดสัมนาประชาสัมพันธ์

• วิธีการศึกษา

 การทบทวน นโยบายแผนงานและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง

 การคาดการณ์ปริมาณการใช้รถใช้ถนนเพื่อการขนส่งข้ามพรมแดน

 การศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางในต่างประเทศ 

 การวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการผ่านทาง

 การก าหนดแนวทางการจัดเก็บค่าธรรมเนียมฯ

 การจัดท าแผนปฏิบัติการ

• ตอบข้อซักถาม
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ที่มาของโครงการ

มาเลเซียได้เริ่มน าระบบใบอนญุาตเขา้ประเทศ (Vehicle Entry Permit: VEP) มาใช้ประกอบกับการเรียกเก็บค่าใช้ถนน (Road 
Charge: RC) กับรถต่างประเทศที่เดินทางเข้าประเทศมาเลเซยี โดยเมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 2559 ที่ผ่านมา มาเลเซียได้ใช้
ระบบนี้กับประเทศสิงคโปร์ โดยรถของประเทศสิงคโปร์จะเข้าประเทศมาเลเซียจะต้องจ่ายทั้ง RC และค่าทางด่วน นอกจากนี้ 
มาเลเซียได้แจ้งว่าจะมีการน าระบบ VEP มาใช้บริเวณด่านพรมแดนทั้ง 8 ด่านระหว่างไทยและมาเลเซยีในช่วงกลางปี 2560 
และจะน ามาใช้กับด่านพรมแดนระหว่างมาเลเซีย-บรูไน และมาเลเซีย-อินโดเนียเซีย ต่อไปตามล าดับ 
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จ านวนด่านชายแดนและนิยามของประเภทการจัดเก็บคา่ธรรมเนียมผ่านทาง

VEP (Vehicle Entry Permit)
ค่าธรรมเนียมการขออนุญาตน ารถเข้ามาใน
ราชอาณาจักรเป็นการชั่วคราว

1

RC (Road Charge)
ค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนต์บนทางหลวง

2

ที่มา: กระทรวงมหาดไทย

ประเทศ จ านวน
จังหวัด

ด่านถาวร จุดผ่อน
ปรน

รวม

กัมพูชา 7 6 11 17
ลาว 12 13 29 42

เมียนมาร์ 10 4 15 19
มาเลเซีย 4 6 0 6

รวม 32 29 55 84



ผลกระทบและประโยชน์ที่ได้จากการจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง
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ระยะเวลาสญัญาการศกึษาโครงการ

บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง 
แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 

บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ากัด 

บริษัท สแทรทีจีวัน อินเตอร์เนชันแนล จ ากัด



วัตถุประสงค์ของโครงการ

4321 5

เพื่อศึกษา
พฤติกรรมและ

คาดการณ์ปริมาณ
การขนส่งข้าม
พรมแดนที่จะ

เกิดขึ้นในอนาคต

เพื่อวิเคราะห์
ประเมินผลกระทบ

การขนส่งข้าม
พรมแดนที่มีต่อ
ประเทศไทย 

โดยเฉพาะบริบท
ภาคการขนส่ง ซึ่ง
รวมถึงด้านการ
บ ารุงรักษาทาง 
ผลกระทบด้าน

สิ่งแวดล้อม และ
ความปลอดภัย

เพื่อศึกษาความ
เหมาะสมทาง

เศรษฐกิจ สังคม 
และสิ่งแวดล้อม 

เพื่อการจัดเก็บค่า
ผ่านทางและใช้ทาง
ส าหรับการขนส่ง

ข้ามพรมแดน

เพื่อวิเคราะห์
ทางเลือกในการ
บริหารจัดการ 

แนวทาง วิธีการ 
เพื่อควบคุมก ากับ
ดูแลการขนส่งข้าม

พรมแดนและ
ผลกระทบที่คาดว่า

จะเกิดข้ึน

เสนอแนะโยบาย
และแผนการ

ปฏิบัติการ (Action 
Plan) เพื่อน าแผน

ไปสู่การปฏิบัติ



Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

สัมมนาเพ่ือแนะน าโครงการและรับฟังความ
คิดเห็นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (คร้ังที่ 1)

เป็นการสัมมนาเพื่อแนะน าโครงการและรับฟัง
ความคิดเห็นจากกลุ่มเป้าหมายต่อแนวทาง
การศึกษาการจัดเก็บค่าผ่านทางฯ เพื่อน ามา
พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ
กลุ่มเป้าหมาย

หน่วยงานภาคเอกชนผู้มีส่วนได้สว่นเสียจาก
การ เก็ บค่ า ผ่ า นแดน  สถาบั นกา รศึ กษ า 
นักวิชาการ ผู้ทรงคุณวุฒิ และสื่อมวลชน
สื่อประกอบการสัมมนา
- แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 
- เอกสารประกอบการสัมมนา 
- บอร์ดประชาสัมพันธ์ 
- วีดีทัศน์ 

สัมมนาเพ่ือน าเสนอผลการศึกษาและรับฟัง
ความคิดเห็นต่อร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ 

(คร้ังท่ี 2)
เป็นการสัมมนาเพื่อน าเสนอร่างผลการศึกษา
โครงการ  พร้ อมทั้ ง เ ปิ ด เ วที เ พื่ อ รั บ ฟั ง
ข้อเสนอแนะ ข้อคิดเห็นต่อร่างผลการศึกษาฯ 
ส าห รับน ามาพิจารณาปรับปรุง ร่างผล
การศึกษาฯ ให้สมบูรณ์มากยิ่งข้ึน
กลุ่มเป้าหมาย

หน่วยงานภาคเอกชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย
จากการเก็บค่าผ่านแดน สถาบันการศึกษา 
นักวิชาการ ผู้ทรงคุณวุฒิ และสื่อมวลชน
สื่อประกอบการสัมมนา
- แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 
- เอกสารประกอบการสัมมนา 
- บอร์ดประชาสัมพันธ์ 
- วีดีทัศน์ 

เว็ปไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ (ด าเนินการตลอดระยะเวลาโครงการ) www. thaiborderToll.com

2017

สัมมนาเชิงปฏิบัติการ (Focus 
Group) 4 คร้ัง

เป็นการสัมมนาเชิ งปฏิบัติการกับ
กลุ่มเป้าหมายเพื่อแลกเปลี่ยนข้อมูล 
ความคิดเห็น และมุมมองต่อประเด็น
ต่างๆ ที่เก่ียวข้องต่อการศึกษา
กลุ่มเป้าหมาย : หน่วยงานภาครัฐ 
เอกชน และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากการ
เก็บค่าผ่านแดน
สื่อประกอบการสัมมนา
- เอกสารประกอบการสัมมนา
- บอร์ดประชาสัมพันธ์

การจัดสัมมนาและการมีส่วนร่วมของประชาชน



หัวข้อน ำเสนอ

• ที่มาของโครงการ

• วัตถุประสงค์ และการจัดสัมนาประชาสัมพันธ์

• วิธีการศึกษา

 การทบทวน นโยบายแผนงานและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง

 การคาดการณ์ปริมาณการใช้รถใช้ถนนเพื่อการขนส่งข้ามพรมแดน

 การศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางในต่างประเทศ 

 การวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการผ่านทาง

 การก าหนดแนวทางการจัดเก็บค่าธรรมเนียมฯ

 การจัดท าแผนปฏิบัติการ

• ตอบข้อซักถาม



วิธีการศึกษา

ศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง
ในต่างประเทศ

• ศึกษารูปแบบในต่างประเทศ 
• ก าหนดแนวทางปฎิบัติที่ดีท่ีสุด

จัดท าแผนปฎิบัติการ

• แผนระยะสั้น
• แผนระยะกลาง
• แผนระยะยาว

วิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วน
เสีย 

• วิเคราะห์ผลกระทบและแนวทางการ
ลดผลกระทบ

ศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงานและ
กฎระเบียบที่เกียวข้อง

• ทบทวนกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
• ทบทวนนโยบายรัฐบาลและแผน

ยุทธศาสตร์
• ทบทวนข้อตกลงระหว่างประเทศ

ส ารวจและคาดการณ์ปริมาณการใช้รถ
ใช้ถนนเพ่ือการเดินทางและการขนส่ง

ระหว่างประเทศ
• วิเคราะห์ปริมาณการจราจร
• คาดการณ์แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า 
• คาดการณ์ต้นทุนการบ ารุงรักษา

ก าหนดแนวทางการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• วิเคราะห์ต้นทุนและอัตรา
ค่าธรรมเนียม 

• เสนอแนะรูปแบบทางการจดัเก็บ การ
ก ากับดูแล และการบริหาร 
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กรณีของค่าธรรมเนียมการน ารถเข้ามาในราชอาณาจักร (VEP) สามารถจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางกับรถต่างชาติ
ที่เข้ามาในประเทศไทยได้ (เว้นแต่ได้รับการยกเว้นตามข้อตกลงหรือมติ ครม.)

 กรมการขนส่งทางบกเป็นหน่วยงานรับผิดชอบ

 การก าหนดอัตราที่จะจัดเก็บเป็นไปตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง ก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อน
ไชในการขออนุญาต การอนุญาต ระยะเวลาในการใช้รถ และเครื่องหมายการใช้รถที่น าเข้ามาในราชอาณาจักร
เป็นการชั่วคราว เพื่อใช้ในการท่องเที่ยวหรือการอื่นใดที่มีความจ าเป็นเฉพาะกรณี พ.ศ. 2559

 รายได้จัดส่งองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น

ประเด็นส าคัญในการศึกษากฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง

กรณีของค่าธรรมเนียมการใช้ถนนหลวงและสะพาน (Road Charge) 

 กรมทางหลวง (พรบ. ก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพาน พ.ศ. 2497)

 กรมทางหลวงยังไม่เคยจัดเก็บค่าธรรมเนียมการใช้ถนนหลวงในลักษณะของถนนทีเ่ป็นพื้นที่เปิด 
(ดังที่ต้องการจัดเก็บจากรถยนต์ที่มาจากประเทศมาเลเซีย)



ขั้นตอนการจัดเก็บ VEP (Vehicle Entry Permission)

การศึกษากฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง

รถเข้ามาจากต่างประเทศเพื่อการท่องเที่ยวหรือใช้กรณีอื่นใดเป็นการชั่วคราว

๑. มีความตกลงการใช้ถนนระหว่าง
รัฐบาลไทยกับรัฐบาลของประเทศท่ี
รถคันนั้นจดทะเบียน

๒. มีการก าหนดรายละเอียดความตก
ลงแล้ว (มาตรา ๓ แห่งพรบ.ฯ)

ไม่มีความตกลงระหว่างรัฐบาล
ประเทศท่ีรถคันนั้นจดทะเบียนกับ
ประเทศไทย (มาตรา ๖/๑ แห่ง
พรบ.ฯ และข้อ ๓ แห่งประกาศ)

รัฐบาลไทยกับรัฐบาลประเทศท่ีรถคันนั้น
จดทะเบียน แต่ไม่มีรายละเอียดความตก
ลง (มาตรา ๖/๑ แห่ง พรบ.ฯ และข้อ ๓ 
แห่งประกาศ)

การปฏิบัติเป็นไปตามความตกลงท่ีรัฐบาล
ไทยมีกับประเทศที่รถจดทะเบียน

ขั้นตอนตามประกาศกรมการขนส่งทางบกเรื่อง ก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไข
ในการขออนุญาต การอนุญาต ระยะเวลาในการใช้รถและเครื่องหมายแสดงการใช้รถท่ี
น าเข้ามาในราชอาณาจักรเป็นการชั่วคราว เพื่อใช้ในการท่องเท่ียวหรือการอื่นใดท่ีมี
ความจ าเป็นเฉพาะกรณี



ขั้นตอนการขออนุญาต
(มิได้มีความตกลงระหว่างรัฐบาล)

การศึกษากฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
ผู้ขออนุญาต

บุคคลธรรมดา ยื่นขออนุญาตก่อนน ารถ 
(เอกสารตาม ข้อ ๔ ประกาศฯ)

ผู้ประกอบการธุรกิจน าเท่ียวยื่นขออนุญาตก่อน
น ารถเข้า (เอกสารตามข้อ ๔ และ ข้อ ๕)

ยื่นขออณุญาตก่อนน ารถเข้ามาในราชอาณาจักรไม่น้อยกว่า ๑๐ วันท าการ ณ 
ส านักงานขนส่งจังหวัดซึ่งเป็นท่ีตั้งของด่านพรมแดน (ข้อ ๗ ประกาศฯ)

เมื่อนายทะเบียนพิจารณาแล้วเห็นว่าเป็นไปตามหลักเกณฑ์ท่ีก าหนด ให้อนุญาตใช้รถ
ตามก าหนดการเดินทางแต่ไม่เกิน ๓๐ วัน ท้ัง ๖๐ วัน ในรอบปีปฏิทิน (ข้อ ๙ ประกาศ)

เคร่ืองหมายแสดงการใช้รถ
รถยนต์แผ่นละ ๕๐๐ บาท รถจักรยานยนต์แผ่นละ ๒๐๐ บาท 

ค่าธรรมเนียมเพื่อการท่องเท่ียว ๕๐๐ บาท 
กรณีอื่นนอกจากการท่องเท่ียว ๒,๐๐๐ บาท



เส้นทางที่มีการเก็บค่าใช้ถนน (Road Charge)

การศึกษากฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง

ทีมา: เอกสารประวตัิสะพานมิตรภาพไทยลาว แขวงการทางหนองคาย

• สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 1
• สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 2
• สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 3
• สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 4



การแผนงานและนโยบายต่างๆ รวมถึงข้อตกลงความร่วมมือระหว่างประเทศ

กลุ่มนโยบาย และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ
 ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC)
 ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS)
 ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจอิระวดี-เจ้าพระยา-แม่โขง (ACMECS)
 แผนงานการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย (IMT-GT)

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตามแผนระยะ 20 ปี  



วิธีการศึกษา

ศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง
ในต่างประเทศ

• ศึกษารูปแบบในต่างประเทศ 
• ก าหนดแนวทางปฎิบัติที่ดีท่ีสุด

จัดท าแผนปฎิบัติการ

• แผนระยะสั้น
• แผนระยะกลาง
• แผนระยะยาว

วิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วน
เสีย 

• วิเคราะห์ผลกระทบและแนวทางการ
ลดผลกระทบ

ศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงานและ
กฎระเบียบที่เกียวข้อง

• ทบทวนกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
• ทบทวนนโยบายรัฐบาลและแผน

ยุทธศาสตร์
• ทบทวนข้อตกลงระหว่างประเทศ

ส ารวจและคาดการณ์ปริมาณการใช้รถ
ใช้ถนนเพ่ือการเดินทางและการขนส่ง

ระหว่างประเทศ
• วิเคราะห์ปริมาณการจราจร
• คาดการณ์แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า 
• คาดการณ์ต้นทุนการบ ารุงรักษา

ก าหนดแนวทางการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• วิเคราะห์ต้นทุนและอัตรา
ค่าธรรมเนียม 

• เสนอแนะรูปแบบทางการจดัเก็บ การ
ก ากับดูแล และการบริหาร 

1

3

2

4

5 6



แนวทางการด าเนินงานศึกษาจราจร

รวบรวมข้อมูล
 การรวบรวมข้อมูลด้านจราจรและโครงข่ายคมนาคม
 การรวบรวมข้อมูลทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 
 การรวบรวบแผนพัฒนาโครงการที่เกี่ยวข้อง

การปรับปรุงแบบจ าลอง 

การคาดการณ์ปริมาณจราจร

ที่ต้องการผ่านด่านพรมแดน

วิเคราะห์สนับสนุนการคดิอัตราค่าผ่านทาง

ที่เหมาะสมของโครงการ



MB10/OD10

MB11/OD11

MB12/OD12

MB13/OD13
MB1/OD1

MB2/OD2

MB3/OD3

MB4/OD4

MB5/OD5

MB6/OD6
MB7/OD7

MB8/OD8

MB9/OD9

MB16/OD16
MB15/OD15

ส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนในโครงการฯ (MB)

ส ารวจต้นทางและปลายทางการขนส่งในโครงการฯ (OD)

แนวตรวจสอบปริมาณจราจรแบบจ าลอง
รวบรวมปริมาณจราจรจากโครงการอื่นๆ

MB14/OD14

• การส ารวจข้อมูลทั้งหมด 16 จุด วันท างานและวันหยุด ท าการ
ส ารวจตั้งแต่เวลาเร่ิมเปิดด่าน - ปิดด่าน

• การรวบรวมข้อมูลส ารวจจากการศึกษาที่ผ่านมา เช่น โครงการ 
super cluster (สนข.) และแผนกลยุทธมอเตอร์เวย์ (กรมทาง
หลวง) เป็นต้น

จุดส ารวจ ต าแหน่ง ช่วงเวลา

MB1/OD1 ด่านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว อ.เมือง จ.หนองคาย 6.00-22.00

MB2/OD2 ด่านชายแดนบึงกาฬ จ.บึงกาฬ 8.00-18.00

MB3/OD3 ด่านสะพานมิตรภาพ นครพนม-ค าม่วน 6.00-22.00

MB4/OD4 ด่านสะพานมิตรภาพ 2 อ.เมืองมุกดาหาร จ.มุกดาหาร 6.00-22.00

MB5/OD5 ด่านชายแดนช่องเมก็ อ.เฉลิมพระเกีรต ิจ.อุบลราชธานี 6.00-22.00

MB6/OD6 ด่านชายแดนช่องจอม อ.กาบเชิง จ.สุรินทร์ 7.00-20.00

MB7/OD7 ด่านชายแดนอรญัประเทศ อ.อรัญประแทศ จ.สระแก้ว 6.00-22.00

MB8/OD8 ด่านชายแดนคลองใหญ่ อ.คลองใหญ่ จ.ตราด 7.00-20.00

MB9/OD9 ด่านชายแดนแมส่อด อ.แม่สอด จ.ตาก 6.30-18.30

MB10/OD10 ด่านชายแดนแมส่าย และ สะพานข้ามแม่น้ าแห่งที่ 2 6.30-18.30

MB11/OD11 ด่านชายแดนเชยีงของ อ.เชียงของ จ.เชียงราย 8.00-18.00

MB12/OD12 ด่านชายแดนห้วยโกรน๋ อ.เฉลิมพระเกีรต ิจ.น่าน 8.00-20.00

MB13/OD13 ด่านสะพานมิตรภาพแมน่้ าเหือง อ.ท่าลี่ จ.เลย 7.00-18.00

MB14/OD14 ด่านชายแดนพุน้ ารอ้น อ.เมือง จ.กาญจนบุรี 6.00-20.00

MB15/OD15 ด่านชายแดนปาดังเบซาร์ อ.สะเดา จ.สงขลา 5.00-21.00

MB16/OD16 ด่านชายแดนสะเดา อ.สะเดา จ.สงขลา 5.00-23.00

ต าแหน่งจุดส ารวจและรวบรวม
ปริมาณจราจร

MB10/OD10

MB11/OD11

MB12/OD12

MB13/OD13
MB1/OD1

MB2/OD2

MB3/OD3

MB4/OD4

MB5/OD5

MB6/OD6
MB7/OD7

MB8/OD8

MB9/OD9

MB16/OD16
MB15/OD15

ส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนในโครงการฯ (MB)

ส ารวจต้นทางและปลายทางการขนส่งในโครงการฯ (OD)

แนวตรวจสอบปริมาณจราจรแบบจ าลอง
รวบรวมปริมาณจราจรจากโครงการอื่นๆ

MB14/OD14



วิธีการส ารวจและรวบรวมปรมิาณจราจร
• การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified

Counts, MB) ท านับปริมาณจราจรท่ีเข้า-ออก บริเวณด่าน ท าการ
ส ารวจด่านละ 2 วันท างานและวันหยุด การส ารวจปริมาณจราจรจะ
แบ่งประเภทยานพาหนะประเภทตามกรมทางหลวง

• การส ารวจจุดต้นทางและปลายทางการเดินทาง (Origin-
Destination Survey หรือ O.D. Survey) การส ารวจท าโดยใช้
แบบสอบถามสัมภาษณ์บริเวณด่านพรมแดน ทิศทางเข้าและออก
ประเทศ ข้อมูลที่ได้จากการส ารวจสามารถแบ่งได้เป็น 2 ส่วน ได้แก่ 
(1) การสัมภาษณ์ข้อมูลการเดินทางของคน ซึ่งจะท าให้ทราบข้อมูล 
ประเภทยานพาหนะ ต าแหน่งการเดินทางจากจุดต้นทาง-ปลายทาง  
วัตถุประสงค์ในการเดินทาง รายได้ รวมถึงจ านวนคนเดินทางใน
ยานพาหนะ
(2) การสัมภาษณ์ข้อมูลการขนส่งสินค้า ข้อมูลส าคัญที่ได้จากการ   
สัมภาษณ์ประกอบด้วย ประเภทของยานพาหนะ ต าแหน่งจุดต้นทาง-
ปลายทาง ประเภทของสินค้า รายได้ รวมถึงปริมาณสินค้าท่ีบรรทุก 
มากับยานพาหนะ 

วนัท่ีส  ำรวจ:                                                                   .

ช่ือผูส้  ำรวจ:                                                                     .ช่ือผูค้วบคุม:                                                            .

จดุส  ำรวจ:                                                                     .ทิศทำง:                       .

รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต์ รถยนตนั์ง่ส่วน รถยนตนั์ง่ส่วน รถโดยสาร รถโดยสาร รถโดยสาร รถบรรทุก รถบรรทุก รถบรรทุก รถบรรทุก รถบรรทุก

ช่วงเวลำ 2 - 3 ลอ้ รถสามลอ้เคร่ือง บุคคลไม่เกิน 7 คน บุคคลเกิน 7 คน ขนาดเล็ก ขนาดกลาง ขนาดใหญ่ ขนาดเล็ก4 ลอ้ ขนาดกลาง6ลอ้ ขนาดใหญ่10 ลอ้ พ่วง ก่ึงพ่วง

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

แบบฟอรม์กำรนับปริมำณจรำจร

   โครงกำร:      กำรจดัเก็บค่ำผำ่นทำงรองรบักำรขนสง่ของประชำคมอำเซียน

ส ำหรบัรถนัง่ส่วนบุคคล  ส ำหรบัรถโดยสำร

 ไม่เกิน7 คน และ ขนำดเล็ก

รถนัง่ส่วนบุคคล เกิน 7 คน กลำงและใหญ่

( รถประเภท 1 , 2 ) ( รถประเภท 3 -5 ) จ  ำนวน

จ  ำนวนคนในรถ จ  ำนวนผูโ้ดยสำร คนในรถ มี/ไม่มี ชนิดสินคำ้ น ้ำหนกั

สินคา้การเกษตร, ประมง

  1  ขำ้ว

  2  มนัส ำปะหลงั

  3  ออ้ย

  4  ยำงพำรำ

  7  ดนิ, หิน, ทรำย

 4. รถโดยสำรขนำดกลำง

ระดบัรำยได ้(บำท/เดอืน)

1.     นอ้ยกว่ำ 5,000 

2.     5,001 - 10,000 

3.   10,001 - 15,000 

4.   15,001 - 20,000 

5.   20,001 - 25,000 

6.   25,001 - 30,000 

7.    มำกกว่ำ  30,000 

แบบฟอรม์ส ำรวจจดุตน้ทำง-ปลำยทำง ของกำรเดินทำง   ( O-D Roadside Interview )

   โครงกำร:      กำรจดัเก็บค่ำผ่ำนทำงรองรบักำรขนส่งของประชำคมอำเซียน   

ล ำดบั

ท่ี

ประเภท

รถ
จุดตน้ทำง จุดปลำยทำง วตัถุประสงค์

ส  ำหรบับรรทุกขนำดเล็ก 4 ลอ้, ขนำดกลำง 6 ลอ้,

ระดบัรำยได้ เวลำสมัภำษณ์

1

ชนิดของสินคำ้ ประเภทรถ

บรรทุกขนำดใหญ่ 10 ลอ้, รถพว่ง, และรถก่ึงพว่ง

( รถประเภท 6 - 9 )

สินคำ้ท่ีบรรทุก

  5  สตัวมี์ชีวิต

 2. รถนัง่ส่วนบุคคล เกิน 7 คน

  6  สินคำ้เกษตรอ่ืนๆ

 1. รถนัง่ส่วนบุคคล ไม่เกิน 7 คน

วัสดแุละอุปกรณก่์อสรา้ง

 3. รถโดยสำรขนำดเล็ก

  8  ปูนซีเมนต์

  9  โลหะกอ่สรำ้ง

  10  วสัดแุละอุปกรณก์อ่สรำ้งอ่ืนๆ

 5. รถโดยสำรขนำดใหญ่

สินคา้อุตสาหกรรมแปรรปู

  11  น ้ำตำล

 6. รถบรรทุกขนำดเล็ก  4 ลอ้

  12  น ้ำมนั

  14  สินคำ้อตุสำหกรรมแปรรูป และอ่ืนๆ 

เชน่ อำหำรสตัว,์ ปุ๋ย, แร่ธำต,ุ เคร่ืองบริโภค

อ่ืนๆ, เคร่ืองใชค้รวัเรือน, สินคำ้เบ็ดเตล็ด

  13  กำ๊ซ

 7. รถบรรทุก 6 ลอ้

15. สืนคำ้อ่ืนๆ ......  8. รถบรรทุก 10 ลอ้ 

 9. รถบรรทุกพ่วงและก่ึงพ่วง

ทิศทำง                                   จุดส  ำรวจ                                          ผูส้  ำรวจ                                      ผูค้วบคุม                                     วันท่ี

แผ่นท่ี

ผูส้  ำรวจ                                      ผูค้วบคุม                                     คนท่ี                  

ส ำหรับรถนั่งส่วนบุคคล  ส ำหรับรถโดยสำร

 ไม่เกิน7 คน และ ขนำดเล็ก

รถนั่งส่วนบุคคล เกิน 7 คน กลำงและใหญ่

( รถประเภท 1 , 2 ) ( รถประเภท 3 -5 ) จ ำนวน

จ ำนวนคนในรถ จ ำนวนผู้โดยสำร คนในรถ มี/ไม่มี ชนิดสินค้ำ น้ ำหนัก

1. ว่ำง
0. ไม่มีสินค้ำ

1. เกษตร

 ___________________ 5. เต็ม

2. 1/4 2. ก่อสร้ำง

3. 1/2 3. อุตสำหกรรม 3. 3/4  3     4

 ___________________

4. อื่นๆ ระบุ________ 4. 3/4 4. อื่นๆ ระบุ________ 4. เต็ม
1.  มีสินค้ำ

 5     6

ต ำบล  : ต ำบล  :
1. ท ำงำน

อ ำเภอ  : อ ำเภอ  :

2. ส่วนตัว

3. ท่องเท่ียว

จังหวัด : จังหวัด :

 7 ___________________ 5. เต็ม  ___________________

3. 3/4  3     4

1.  มีสินค้ำ

จังหวัด : จังหวัด :
4. อื่นๆ ระบุ________ 4. 3/4 4. อื่นๆ ระบุ________ 4. เต็ม  5     6

อ ำเภอ  : อ ำเภอ  :
3. ท่องเท่ียว 3. 1/2

2. ส่วนตัว 2. 1/4 2. ก่อสร้ำง 2. 1/2

ต ำบล  : ต ำบล  :
1. ท ำงำน 1. ว่ำง

0. ไม่มีสินค้ำ

4. อื่นๆ ระบุ________ 4. เต็ม  5     6

 ___________________ 5. เต็ม  ___________________  7

1.  มีสินค้ำ

จังหวัด : จังหวัด :
4. อื่นๆ ระบุ________ 4. 3/4

อ ำเภอ  : อ ำเภอ  :
3. ท่องเท่ียว 3. 1/2

1. 1/4 ระดับรำยได้

2. ส่วนตัว 2. 1/4 2. ก่อสร้ำง 2. 1/2  1     2

3. อุตสำหกรรม 3. 3/4

ต ำบล  : ต ำบล  :
1. ท ำงำน 1. ว่ำง

0. ไม่มีสินค้ำ
1. เกษตร

4. เต็ม

 7

ระดับรำยได้

 1     2

 3     4

 5     6
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3. อุตสำหกรรม
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2. ส่วนตัว
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2. 1/4

3. 1/2

4. 3/4

5. เต็ม

ต ำบล  :

อ ำเภอ  :

จังหวัด :

ต ำบล  :

อ ำเภอ  :

จังหวัด :

0. ไม่มีสินค้ำ

3. ท่องเท่ียว

 ___________________

1. ว่ำง

1. เกษตร 1. 1/4 ระดับรำยได้

 1     2

3. อุตสำหกรรม

 3     4

1. 1/4 ระดับรำยได้

2. 1/2  1     2

 7

ระดับรำยได้ เวลำสัมภำษณ์
ประเภท

รถ
จุดต้นทำง ( รถประเภท 6 - 9 )

สินค้ำที่บรรทุก

จุดปลำยทำง วัตถุประสงค์

ส ำหรับบรรทุกขนำดเล็ก 4 ล้อ, ขนำดกลำง 6 ล้อ,

บรรทุกขนำดใหญ่ 10 ล้อ, รถพ่วง, และรถกึ่งพ่วง

ทิศทำง  _________________________________ ผู้ส ำรวจ _____________________________________
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 ___________________ 5. เต็ม  ___________________  7

1.  มีสินค้ำ

จังหวัด : จังหวัด :
4. อื่นๆ ระบุ________ 4. 3/4
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3. ท่องเท่ียว 3. 1/2

1. 1/4 ระดับรำยได้
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1. ท ำงำน 1. ว่ำง

0. ไม่มีสินค้ำ
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4. เต็ม
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ระดับรำยได้

 1     2

 3     4

 5     6
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อ ำเภอ  :

จังหวัด :

ต ำบล  :
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จังหวัด :
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1. เกษตร 1. 1/4 ระดับรำยได้
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3. อุตสำหกรรม

 3     4

1. 1/4 ระดับรำยได้

2. 1/2  1     2
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ระดับรำยได้ เวลำสัมภำษณ์
ประเภท

รถ
จุดต้นทำง ( รถประเภท 6 - 9 )

สินค้ำที่บรรทุก

จุดปลำยทำง วัตถุประสงค์

ส ำหรับบรรทุกขนำดเล็ก 4 ล้อ, ขนำดกลำง 6 ล้อ,

บรรทุกขนำดใหญ่ 10 ล้อ, รถพ่วง, และรถกึ่งพ่วง

ทิศทำง  _________________________________ ผู้ส ำรวจ _____________________________________
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ตัวอย่างเอกสารการส ารวจ MB

ตัวอย่างเอกสารการส ารวจ O.D. Survey



วิธีการศึกษา

ศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง
ในต่างประเทศ

• ศึกษารูปแบบในต่างประเทศ 
• ก าหนดแนวทางปฎิบัติที่ดีท่ีสุด

จัดท าแผนปฎิบัติการ

• แผนระยะสั้น
• แผนระยะกลาง
• แผนระยะยาว

วิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ส ารวจความคิดเห็นผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
• วิเคราะห์ผลกระทบ
• หาทางลดความเสี่ยหาย

ศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงานและ
กฎระเบียบที่เกียวข้อง

• ทบทวนนโยบายรัฐบาล 
• ทบทวนแผนยุทธศาสตร์
• ทบทวนข้อตกลงระหว่างประเทศ
• ทบทวนกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง

ส ารวจและคาดการณ์ปริมาณการใช้รถ
ใช้ถนนเพ่ือการเดินทางและการขนส่ง

ระหว่างประเทศ
• วิเคราะห์ปริมาณการจราจร
• คาดการณ์แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า 
• คาดการณ์ต้นทุนการบ ารุงรักษา

ก าหนดแนวทางการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ก าหนดวิธีการค านวณ
• แนวทางการจัดเก็บ
• รูปแบบการบริหารจัดการ
• หน่วยงานก ากับดูแล

1

3

2

4

5 6



สรุปกรณีศึกษาการจัดเก็บค่าธรรมเนยีมผ่านทางในต่างประเทศ (เบื้องต้น) 

ประเทศ ผู้ก าหนดนโยบาย หน่วยงานก ากับดูแล ผู้ด าเนินงาน
รูปแบบการบริหาร

ค่าธรรมเนียมที่จัดเก็บ

มาเลเซีย
Road Transport 
Department of 

Malaysia

Road Transport 
Department of 

Malaysia

DNeX RFID Sdn Bhd Management 
Contract

สิงค์โปร์
Land Transport 

Authority 
Land Transport 

Authority 
Land Transport 

Authority 
Government Agency

สหรัฐฯ-แคนาดา
(กรณศึกษา 
International 
Bridge)

กระทรวงคมนาคม
สหรัฐ (DOT)

หน่วยงานท่ีควบคุมยาน
ยนต์เชิงพานิชย์ (CMV) 

ของแต่ละมลรัฐ

คณะกรรมการจัดตั้งพิเศษจาก
ท้ังฝั่งมิชิแกนและแคนาดา 
Sault Ste. Marie Bridge 
Authority (“SSMBA”)

คณะกรรมการจัดตั้ง
พิเศษผ่านการควบคุม

ของหน่วยงานภาครัฐท้ัง
สองประเทศ

สหรัฐฯ-เม็กซิโก
กระทรวงคมนาคม

สหรัฐ (DOT)

หน่วยงานท่ีควบคุมยาน
ยนต์เชิงพานิชย์ (CMV) 

ของแต่ละมลรัฐ 
ยังไม่มีการด าเนินการจัดเก็บ Government Agency



กรณีศึกษา: ประเทศมาเลเซยี
ล าดับเหตุการณ์ส าคัญระบบใบอนุญาตยานพาหนะเข้าประเทศ (Vehicle Entry Permit :VEP) และ การเก็บค่าธรรมเนียม 
(Road charge :RC) ของประเทศมาเลเซีย

2006

2006: คณะรัฐมนตรีมีมติให้
จัดเก็บค่าใช้ทางคันละ 20 ริงกิต

2007: คณะรัฐมนตรีมี
มติเลื่อนการบังคับใช้

2009: กระทรวงการ
ท่องเที่ยวได้มีมติเลื่อนการ
บังคับใช้ไปโดยไม่มีก าหนด

2009

2014

2014: คณะรัฐมนตรีมีมติให้
จัดเก็บค่าใช้ทางตั้งแต่วันที่ 1 

สิงหาคม 2015

2015: รัฐบาลมาเลเซียได้มีการปรับเลื่อนก าหนดการด าเนินการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมดังกล่าวอีกครั้ง เนื่องจากความไม่พร้อมในการด าเนินงาน

ในหลายๆภาคส่วนโดยเฉพาะเทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดเก็บ 

2015

2016

1 มิถุนายน 2016: Road Transport Department 
of Malaysia ก็ได้เริ่มด าเนินการทดสอบระบบต่างๆ

ของ Vehicle Entry Permit (VEP)

1 พฤศจิกายน 2016:เริ่มมีการเก็บค่าผ่านทางอย่าง
เป็นทางการ

2007



(ที่มาภาพประกอบ The Star Malaysia)(ที่มาภาพประกอบ The Star Malaysia)

ประเภท

ยานพาหนะ
รถยนต์ รถจักรยานยนต์

รถที่มี

ใบอนุญาตส่ง

สินค้า

รถบริการ

สาธารณะ

ค่าธรรมเนียม
ครั้งละ

20 ริงกิต
ยกเว้น ยกเว้น ยกเว้น

การเก็บค่าธรรมเนียมจะกระท าผ่าน Touch 
and Go Card ซึ่งเป็นระบบเดียวกับท่ีใช้ใน
การผ่านทางด่วนและค่าธรรมเนียมๆต่างใน
มาเลเซีย

(ที่มาภาพประกอบ The Star Malaysia)

ยานพาหนะท่ีลงทะเบียนในระบบ VEP แล้วจะได้รับ 
VEP RFID tag ซึ่งเป็นระบบระบุตัวตนอัตโนมัติที่

บรรจุข้อมูลของยานพาหนะและบันทึกการ
เคลื่อนไหวของยานพาหนะแต่ละคัน โดยการขอ 

VEP แต่ละครั้งมีอายุ 5 ปี และการขออนุญาตแต่
ละครั้งมีค่าธรรมเนียม 10 ริงกิต

กรณีศึกษา: ประเทศมาเลเซยี

*ส าหรับยานพาหนะที่ยังไม่ไดม้ีการขอใบอนุญาต VEP จะมีค่าธรรมเนียมในการออก VEP เพิ่มอีก 10 ริงกิต



วิธีการศึกษา

ศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง
ในต่างประเทศ

• ศึกษารูปแบบในต่างประเทศ 
• ก าหนดแนวทางปฎิบัติที่ดีท่ีสุด

จัดท าแผนปฎิบัติการ

• แผนระยะสั้น
• แผนระยะกลาง
• แผนระยะยาว

วิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วน
เสีย 

• วิเคราะห์ผลกระทบและแนวทางการ
ลดผลกระทบ

ศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงานและ
กฎระเบียบที่เกียวข้อง

• ทบทวนกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
• ทบทวนนโยบายรัฐบาลและแผน

ยุทธศาสตร์
• ทบทวนข้อตกลงระหว่างประเทศ

ส ารวจและคาดการณ์ปริมาณการใช้รถ
ใช้ถนนเพ่ือการเดินทางและการขนส่ง

ระหว่างประเทศ
• วิเคราะห์ปริมาณการจราจร
• คาดการณ์แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า 
• คาดการณ์ต้นทุนการบ ารุงรักษา

ก าหนดแนวทางการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• วิเคราะห์ต้นทุนและอัตรา
ค่าธรรมเนียม 

• เสนอแนะรูปแบบทางการจดัเก็บ การ
ก ากับดูแล และการบริหาร 

1
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5 6



การวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการผ่านทาง



การวิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บค่าธรรมเนียมการผ่านทาง
สัมภาษณ์เชิงลึกกับกลุ่มเป้าหมาย (In 
Depth Interview)
ท่ีปรึกษาจะใช้แบบสอบถามปลายเปิด 
(Open-ended Questionnaire) เป็น
เคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล โดย
เน้นให้ผู้ตอบแบบสอบถามตอบได้
อย่างอิสระ (Free flow) ซึ่งเนื้อหาใน
แบบสอบถามจะออกแบบให้เหมาะสม
กับบทบาทของผู้ตอบเช่น หน่วยงาน
ภาครัฐ หน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีก ากับ 
ผู้ประกอบการขนส่ง และท่องเท่ียว
ประเภทต่างๆ 

รูปแบบการท า Focus Group

Observer 
2

Facilitat
or

Moderat
or

Note 
Taker

Observer 
(OTP)

Discuss & 
issue

29

จังหวัดเป้าหมายที่จะไปจัดประชุมเชิงปฏิบัติการได้แก่ จังหวัดตาก (ด่านแม่สาย), หนองคาย (ด่าน
สะพานมิตรภาพไทย-ลาว), สระแก้ว (ด่านอรัญประเทศ), สงขลา (ด่านชายแดนสะเดา)

• หน่วยงานภาครัฐ กลุ่มตัวอย่าง อาทิเช่น กรมศุลกากร คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (กนพ.) กรมการขนส่งทางบก กรมเจรจาการค้าระหว่าง
ประเทศ เป็นต้น 

• ผู้ประกอบการขนส่งและโลจิสติกส์ กลุ่มตัวอย่างที่ด าเนินธุรกิจหลักในการขนส่งข้ามแดน     
• ผู้ประกอบการท่องเท่ียว กลุ่มตัวอย่างที่ด าเนินธุรกิจหลักในการท่องเที่ยวข้ามแดนโดยใช้พาหนะรถตู้ รถทัวร์ อาทิเช่น บริษัท ไทยทราเวล อินโฟเซอร์วิส จ ากัด 

บริษัท โกลเด้นท์ ไทย กัมพูชา ทราเวล จ ากัด บริษัท โอเชี่ยนสไมล์ทัวร์ จ ากัด เป็นต้น 
• ผู้จัดเก็บค่าผ่านทาง กลุ่มตัวอย่างท่ีด าเนินธุรกิจในการจัดเก็บค่าผ่านทาง



วิธีการศึกษา

ศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง
ในต่างประเทศ

• ศึกษารูปแบบในต่างประเทศ 
• ก าหนดแนวทางปฎิบัติที่ดีท่ีสุด

จัดท าแผนปฎิบัติการ

• แผนระยะสั้น
• แผนระยะกลาง
• แผนระยะยาว

วิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วน
เสีย 

• วิเคราะห์ผลกระทบและแนวทางการ
ลดผลกระทบ

ศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงานและ
กฎระเบียบที่เกียวข้อง

• ทบทวนกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
• ทบทวนนโยบายรัฐบาลและแผน

ยุทธศาสตร์
• ทบทวนข้อตกลงระหว่างประเทศ

ส ารวจและคาดการณ์ปริมาณการใช้รถ
ใช้ถนนเพ่ือการเดินทางและการขนส่ง

ระหว่างประเทศ
• วิเคราะห์ปริมาณการจราจร
• คาดการณ์แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า 
• คาดการณ์ต้นทุนการบ ารุงรักษา

ก าหนดแนวทางการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• วิเคราะห์ต้นทุนและอัตรา
ค่าธรรมเนียม 

• เสนอแนะรูปแบบทางการจดัเก็บ การ
ก ากับดูแล และการบริหาร 
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• การศึกษารูปแบบการบริหารรายได้ของหน่วยงานรัฐรวมไปถึง
รัฐวิสาหกิจบางประเภทที่มีลักษณะรายได้คล้ายคลงึเพื่อเปรียบเทียบ
และประเมินความเหมาะสมของการบริหารรายได้

• การศึกษารูปแบบการบริหารรายได้ของต่างประเทศที่ประสบ
ความส าเร็จในการจัดเก็บค่าธรรมเนียม โดยวิเคราะห์ถึงข้อดี 
ข้อด้อยของการบริหารรายได้ในปัจจุบันของต่างประเทศเพื่อแนะมา
ปรับใช้ 

• การวิเคราะห์แนวโน้มในอนาคตในส่วนของรายได้จากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมเพื่อเสนอแนะแนวทางการบริหารจัดการรายได้ที่
เหมาะสม

• การวิเคราะห์ถึงแนวโน้มภาระทางงบประมาณการซ่อมบ ารุงถนน
และผลกระทบทางสังคมอื่นๆ ที่จะเพิ่มขึ้นหลังการเริ่มมีการจักเก็บ
ค่าธรรมเนียม

แนวทางการบริหารจัดการรายได้จากการจัดเก็บคา่ธรรมเนียม

• หลักเกณฑ์การก าหนดอัตรา
ค่าธรรมเนียมค่าผ่านทาง

• รูปแบบการด าเนินการ และ
การก ากับดูแล 

• การบริหารเงินที่ได้จากการ
จัดเก็บ

• เทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดเก็บ
และการติดตามรถ



ห ลั ก ก า ร คิ ด ค่ า ธ ร ร ม เ นี ย ม ข อ ง  Unification of 
Accounts and Marginal Costs for Transport 
Efficiency (UNITE) ซึ่งเป็นวิธีมาตรฐานของประเทศสมาชิก
สหภาพยุโรป โดยใช้หลักการ “ผู้ก่อให้เกิดผลกระทบต้องเป็นผู้จ่ายผลที่
เกิดขึ้นกับสังคมจากผลกระทบนั้นๆ”

ค่าธรรมเนียมบ ารุงรักษาถนนค านวณขึ้นจาก 

ค่าบ ารุงรักษาทาง 

ค่าใช้จ่ายด้านสิ่งแวดล้อม 

ค่าใช้จ่ายด้านอุบัติเหตุ 

* เป็นหลักการคิดค่าธรรมเนียมท่ีครอบคลุมต้นทุนท่ีเกิดจากการใช้ทาง ของการศึกษาในอดีต

วิธีการค านวณอัตราการจัดเก็บค่าธรรมเนียมบ ารุงรักษาถนน



• อุบัตเิหตุ
•มลภาวะ

1

2

3

4

ค่าธรรมเนียม = 𝒇 ค่าบ ารุงรักษา, ค่าใช้จ่ายจากผลกระทบเชิงสงัคม, คา่บริหารจดัการ

วิธีการค านวณอัตราการจัดเก็บค่าธรรมเนียมบ ารุงรักษาถนน



แนวทางการด าเนินงานของหน่วยงานทีก่ ากับดูแล

ผู้ก ากับดูแล
(ทางเศรษฐกิจ)

กองทุน หน่วยงานจัดเก็บ ผู้ใช้รถ

กระทรวงคมนาคมกระทรวงการคลัง
กระทรวงท่องเที่ยว

และกีฬา

ผู้รับด าเนินการ 

ผู้ก ากับดูแล
(ทางเทคนิค)

ใช้ตามวัตถุประสงค์
หรือเพื่อซ่อมบ ารุง

กระทรวงต่างประเทศ



ระบบการจัดเก็บค่าผ่านทางและการติดตามรถ



วิธีการศึกษา

ศึกษารูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง
ในต่างประเทศ

• ศึกษารูปแบบในต่างประเทศ 
• ก าหนดแนวทางปฎิบัติที่ดีท่ีสุด

จัดท าแผนปฎิบัติการ

• แผนระยะสั้น
• แผนระยะกลาง
• แผนระยะยาว

วิเคราะห์ผลกระทบจากการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• ส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้ส่วน
เสีย 

• วิเคราะห์ผลกระทบและแนวทางการ
ลดผลกระทบ

ศึกษา ทบทวน นโยบาย แผนงานและ
กฎระเบียบที่เกียวข้อง

• ทบทวนกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
• ทบทวนนโยบายรัฐบาลและแผน

ยุทธศาสตร์
• ทบทวนข้อตกลงระหว่างประเทศ

ส ารวจและคาดการณ์ปริมาณการใช้รถ
ใช้ถนนเพ่ือการเดินทางและการขนส่ง

ระหว่างประเทศ
• วิเคราะห์ปริมาณการจราจร
• คาดการณ์แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า 
• คาดการณ์ต้นทุนการบ ารุงรักษา

ก าหนดแนวทางการจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียม

• วิเคราะห์ต้นทุนและอัตรา
ค่าธรรมเนียม 

• เสนอแนะรูปแบบทางการจดัเก็บ การ
ก ากับดูแล และการบริหาร 

1

3

2

4

5 6



1)การพัฒนาระบบงานท่ีต่อเนื่อง 
ได้แก่ ระบบการบริหารจัดเก็บค่า
ธรรมนียม ระบบการวิเคราะห์
ข้อมูลปริมาณการจราจร ระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศที่เกี่ยวข้อง 

รูปแบบและกรอบเวลาในการปรับ
ค่าธรรมเนียม เพ่ือให้ผันแปรกับ
สถานการณ์และงบประมาณใน
การซ่อมบ ารุงถนน หรือการ
รองรับผลกระทบด้านอื่นท่ีเกิด
จากปริมาณการจราจรท่ีเข้า
ประเทศไทย 

แผนระยะยาว (5ป)ี

•การทบทวนกฎหมายและเสนอ
แนวทางการแก้ไขเพ่ิมเติมกฎ 
ระเบียบ

•การพัฒนาปรับปรุงเทคโนโลยีท่ี
ใช้ในการจัดเก็บค่าธรรมเนียมและ
การติดตามรถ

•การเพ่ิมบทบาทภาคเอกชนใน
การร่วมด าเนินการในบางกิจกรรม
เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพในการ
บริหารการจัดเก็บค่าธรรมเนียม 

แผนระยะปานกลาง (3ปี)

•แผนการออกกฎระเบียบ/
ข้อบังคับต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง

•การจัดตั้งหน่วยงานใหม่ท่ี
เกี่ยวข้อง (ถ้าม)ี ในการเข้ามา
บริหารจัดการ

•การจัดเตรียมบุคลากรและ
ระบบงาน 

•การจัดตั้งกองทุน หรือ การ
บริหารการเงิน (ถ้าม)ี

แผนระยะส้ัน (1 ป)ี

แผนปฏิบัติการเพื่อน าไปจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง (Action Plan)



ค าถาม หรือ ข้อคิดเห็น


