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บทที่ 1 
มาตรฐานทั่วไปสําหรับทางจักรยาน 

1. ป้ายและเครื่องหมายจราจรสําหรับทางจักรยาน 
1.1 ป้ายช่องทางเดินรถจักรยาน (บ.52)  
มีความหมายว่าช่องเดินรถที่กําหนดไว้สําหรับรถจักรยาน ใช้ติดต้ัง

บนทางหลวงหรือถนนท่ีได้มีกฎหมายกําหนดให้มีช่องสําหรับรถจักรยานโดย 
เฉพาะเท่าน้ัน  โดยให้ติดต้ังป้ายที่จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของเดินรถจักรยาน 
และติดต้ังเป็นระยะๆทุกหัวและท้ายช่องทางจักรยานระหว่างทางหลวงหรือถนน
ที่ตัดผ่าน และควรทําเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเป็นสัญลักษณ์รูปรถจักรยาน
ควบคู่ไปด้วย  

 
 
 

1.2 ป้ายทางเฉพาะจักรยาน (น.30) 
เป็นป้ายที่ติดต้ังบนทางจักรยานท่ีได้ออกแบบก่อสร้างไว้สําหรับ

ทางจักรยานโดยเฉพาะโดยมีฉนวนเช่นเกาะคันหินเสาร้ัวราวกันอันตรายกําแพง
เป็นตัวแยกช่องจักรยานออกจากช่องทางสําหรับรถยนต์ทั่วไปป้ายทางเฉพาะ
จักรยานเป็นป้ายที่ประกอบขึ้นจากป้ายช่องเดินรถจักรยาน (บ.52) และป้าย
เสริมสี่เหลี่ยมผืนผ้ามีข้อความ“ทางเฉพาะจักรยาน”โดยรายละเอียดขนาดของ
ป้ายแสดงในตารางที่ 1  

 
ป้ายทางเฉพาะจักรยานใช้ติดต้ังตรงจุดเริ่มต้นของทางจักรยานหรือจุดที่เช่ือมหรือจุดที่แยกจาก

ทางหลวง  
ตารางที่ 1.1 มาตรฐานป้ายทางเฉพาะจักรยาน 

ชนิดทางจักรยาน ขนาดป้าย ป้ายเสริมสี่เหลี่ยมผืนผ้า 
แบบจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน ขนาด  0.60 เมตร ตัวอักษรแถวบน ชุด ก 7.5 ซม. 

ตัวอักษรแถวล่าง ชุด ก 10 ซม. 
แบบแบ่งพ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน       

เช่น ใช้ไหล่ทาง 
ขนาด  0.75 เมตร ตัวอักษรแถวบน ชุด ก 10 ซม. 

ตัวอักษรแถวล่าง ชุด ก 12.5 ซม. 
ป้ายหยุด และป้ายบังคับ ทาง

จักรยานทุกแบบ 
ขนาด 0.45 x0.45 เมตร ตัวอักษรสูง    20 ซม.  

ขนาดของกรอบช่องว่าง 10 ซม. 
บนและล่าง 
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2. สัญลักษณ์บนพื้นผิวถนน 

สัญลักษณ์ทางจักรยาน ให้จัดทําที่จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของเดินรถจักรยาน และเป็นระยะๆทุก  
250 เมตร รูปแบบของสัญลกัษณ์ จะม ี2 รปูแบบ คือ 

2.1 รูปแบบสําหรับทางจักรยาน บนผิวจราจรแบบใช้พ้ืนที่ร่วมกับรถยนต์ สัญลักษณ์สีขาว  
จัดทําบนผิวจราจร ช่องจราจรท่ีจักรยานใช้ร่วมกับรถยนต์ ติดต้ังที่จุดเริ่มต้น และทุกระยะ 250 เมตร         

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 1.1 รูปแบบสัญลักษณ์สําหรับทางจักรยานแบบใช้พ้ืนที่ร่วมกับรถยนต์    
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2.2 รูปแบบสําหรับทางจักรยานแบบจัดเป็นช่องทางเฉพาะจักรยาน  ติดต้ังโดยจัดทําอักษรและ
สัญลักษณ์สขีาวบนพ้ืนสีเขียว ตามรูปที่ 4 

 

 
 
 
 

 
 

รูปที่ 1.2 รูปแบบสัญลักษณแ์ละข้อความ สําหรับทางจักรยานแบบแบ่งพ้ืนที่และแบบจัดพ้ืนที่เฉพาะ
สําหรับจักรยาน   
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3. สีบนพื้นผิวทางจักรยานแบบจัดเปน็ช่องทางเฉพาะจักรยาน   
บนทางจักรยานที่มีการจัดช่องทางเฉพาะสําหรับจักรยาน ผิวทางจักรยานอาจใช้เป็นผิวจราจร    

สีทั้งหมด หรือใช้เฉพาะบางส่วนได้ความเหมาะสมของพ้ืนที่ โดยให้ใช้สีเขียวโทนสี FS๓๔๑๓๘ CIE(L*a*b) 
คลาดเคลื่อนไม่เกิน ๖ หน่วย วัสดุ Poly methyl methacrylate (PMMA) หรือ วัสดุโคลด์พลาสติกสําหรับ         
ทําเคร่ืองหมายบนผิวทาง และอาจมีข้อพิจารณาประกอบ ดังน้ี 

1) บริเวณที่มีการแบ่งพ้ืนที่สําหรับทางจักรยานโดยเส้นจราจร  และมีปริมาณจราจรสูง 

 
รูปท่ี 1.3 การใช้สีบนพ้ืนผิวทางจกัรยาน     

2) บริเวณที่มีการแบ่งพ้ืนที่สําหรับทางจักรยานโดยเส้นจราจร และความกว้างทางจักรยาน
ตํ่ากว่าค่ามาตรฐาน 

3) บริเวณที่ความสับสนของช่องจราจร  เช่น ทางแยกหรือจุดตัดทางเช่ือม   

 

รูปที่ 1.4 การใช้สีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน     
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4) จุดรอคอยบริเวณทางแยกมีสญัญาณไฟจราจร 

 

รูปที่ 1.5 การใช้สีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน     

5) บริเวณที่เป็นการจัดทําทางจักรยานในทิศทางว่ิงสวนการจราจร (Contra Flow) 

 

รูปที่ 1.6 การใช้สีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน  
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การจัดทําทางจักรยานสาํหรับทางหลวงแผนดิน 
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บทท่ี 2 
ทางจักรยานสําหรับทางหลวงแผนดิน 

 (Guide for Development of Bicycle Facility) 
 

 ตาม พ.ร.บ. ทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๙ และฉบบัแกไข พ.ศ. ๒๕๔๙ มาตรา ๓ "ทางหลวง" หมายความ
วา ทางหรือถนนซ่ึงจัดไวซ่ึงประโยชนในการจราจรสาธารณะทางบกไมวาในระดับพ้ืนดิน ใต หรือเหนือพ้ืนดิน 
หรือใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอ่ืน นอกจากทางรถไฟและหมายความรวมถึงท่ีดิน พืช พันธุไมทุกชนิด 
สะพาน ทอ หรือรางระบายน้ํา อุโมงค รองน้ํา กําแพงกันดิน เข่ือน รั้ว หลักสํารวจ หลักเขต หลักระยะปาย
จราจร เครื่องหมายจราจร เครื่องหมายสัญญาณ เครื่องสัญญาณไฟฟา เครื่องแสดงสัญญาณท่ีจอดรถ ท่ีพักคน
โดยสาร ท่ีพักริมทาง เรือหรือพาหนะสําหรับขนสงขามฟาก ทาเรือสําหรับข้ึนหรือลงรถ และอาคารหรือสิ่งอ่ืน
ท่ีเปนอุปกรณงานทางบรรดาท่ีมีอยูหรือท่ีไดจัดไวในเขตทางหลวงเพ่ือประโยชนแกงานทางหรือผูใชทางหลวง
นั้นดวย 
 

2.1 ประเภททางจักรยาน 

 ตามมาตรฐานในหลายประเทศ ทางจักรยานสามารถแบงออกได 3 ประเภทหลักๆ ดังนี้ 
 

 2.1.1 ทางจักรยานแบบใช้พืน้ทีร่่วมกบัรถยนต์ 

  จักรยานสามารถใชถนนและชองจราจรรวมกับรถยนตได โดยไมมีการแบงพ้ืนท่ีใหเฉพาะสําหรับ
จักรยาน แตสามารถมีปายหรือสัญลักษณเพ่ือบอกผูขับข่ีรถยนตวาจักรยานสามารถใชงานรวมกันบนถนนได 
การใชงานแบบนี้เหมาะกับถนนท่ีมีปริมาณและความเร็วของการจราจรนอยเพ่ือความปลอดภัยของผูขับข่ี
จักรยาน นอกจากนี้ในบางพ้ืนท่ีมีการทําชองจราจรดานริมใหกวางกวาปกติหรือท่ีเรียกวา wide curb lane 
(WCL) เพ่ือรองรับจักรยานดวย ตัวอยางของทางประเภทนี้แสดงในรูปท่ี 2.1 และรูปท่ี 2.2 

 

 
รูปท่ี 2.1 ทางจักรยานบนถนนรวมกับรถยนต 
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รูปท่ี 2.2 ทางจักรยานบนถนนรวมกับรถยนต (Marin County Bicycle Coalition, 2013) 

 
 

 2.1.2 ทางจักรยานแบบแบ่งพืน้ทีสํ่าหรับจักรยาน 

  เพ่ือความปลอดภัยของผูขับข่ีจักรยาน ในกรณีท่ีมีปริมาณจราจรหรือความเร็วจราจรปานกลาง 
อาจมีการแบงพ้ืนท่ีสําหรับจักรยานบนผิวจราจรเดียวกับรถยนตโดยการใชเสนจราจร ปาย และสี ตัวอยางของ
การแบงพ้ืนท่ีแบบนี้ไดแก ชองทางจักรยาน ( bicycle lane) และการใชไหลทางเปนทางจักรยาน ( road 
shoulder) สําหรับถนนท่ีมีการอนุญาตใหจอดรถไดบริเวณริมทาง ควรใหพ้ืนท่ีจอดรถอยูริมขอบทาง ตัวอยาง
ของทางจักรยานแบบแบงพ้ืนท่ีสําหรับจักรยานแสดงในรูปท่ี 2.3 ถึงรูปท่ี 2.4 

 

 
รูปท่ี 2.3 ชองทางจกัรยาน 
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รูปท่ี 2.4 ตัวอยางของชองทางจกัรยาน (Bike Nopa, 2010) 

 

 2.1.3 ทางจักรยานแบบจัดพืน้ทีเ่ฉพาะสําหรับจักรยาน 

  หากถนนมีปริมาณจราจรหรือความเร็วสูง การใหจักรยานใชพ้ืนท่ีรวมกับรถยนตหรือการแบงพ้ืนท่ี
สําหรับจักรยานดังกลาวไปกอนหนานี้อาจไมเพียงพอตอความปลอดภัยของผูขับข่ีจักรยาน ดังนั้น               
จึงตองมีการจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน เชนการจัดพ้ืนท่ีเฉพาะจักรยานโดยใชเกาะกลางดังแสดงในรูปท่ี 
2.5 โดยใชขอบคันหินดังแสดงรูปท่ี 2.6 การก้ันดวยเสาหรือหลักดังแสดงในรูปท่ี 2.7 หรือการมีพ้ืนท่ีก้ัน 
(buffer area) ระหวางทางจักรยานและถนนดังแสดงในรูปท่ี 2.8 หรืออาจมีการจัดพ้ืนท่ีโดยการรวมกัน
ระหวางท่ีก้ันมากกวาหนึ่งประเภทได เชน การใชเสารวมกับพ้ืนท่ีก้ัน เปนตน นอกจากนี้ทางประเภทนี้อาจจะเปดใหใช
รวมคนเดินเทาหรือเปนทางคูกับทางสําหรับคนเดินเทาไดดวยเชนกันดังแสดงในรูปท่ี 2.9 
 

 
รูปท่ี 2.5 การใชเกาะกลางจดัพ้ืนท่ีเฉพาะสาํหรับจกัรยาน 
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รูปท่ี 2.6 การใชขอบคันหินจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน (Over the Bars in Wisconsin, 2010) 

 

 
รูปท่ี 2.7 การใชเสาจดัพ้ืนท่ีเฉพาะสาํหรับจกัรยาน (City of Austin) 

 
รูปท่ี 2.8 การใชพ้ืนท่ีกั้นเพ่ือจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน (Copenhagenize.com, 2013) 
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รูปท่ี 2.9 ตัวอยางเสนทางจกัรยานคูกบัทางคนเดินเทา 

 

2.2 เกณฑ์การเลอืกประเภททางจักรยาน 

 เกณฑการเลือกประเภททางจักรยานจะดัดแปลงมาจาก หลักเกณฑของจังหวัดออนตาริโอ ประเทศ
แคนาดา  (Ontario Ministry of Transport, 2014) เปนหลัก  เนื่องจากเปนหลักเกณฑท่ีมีความยืดหยุน      
และมีการพิจารณาบริบทและสภาพแวดลอมมากกวาหลักเกณฑของหนวยงานอ่ืนๆ ในตางประเทศ            
จึงเหมาะสมกับการนํามาปรับใชกับการคัดเลือกในประเทศไทย 
 การเลือกจะเริ่มจากการใชแผนภูมิในรูปท่ี 2.10 ซ่ึงเปนแผนภูมิท่ีปรับปรุงจากตนฉบับ แกนตั้งจะเปนคาเปอเซ็น
ไทลท่ี 85 ของความเร็ว ซ่ึงหมายถึงความเร็วสวนใหญของยานพาหนะ ในหนวยกิโลเมตรตอชั่วโมง สวนแกน
นอนจะเปนปริมาณจราจรรายวัน ( AADT) สําหรับถนนสองชองจราจร ในหนวยพันคันตอวัน อยางไรก็ตาม
แผนภูมินี้ก็สามารถนําไปใชกับถนนท่ีมากกวาสองชองจราจรได   แตใหพิจารณาเฉพาะความเร็วและปริมาณ
จราจรของเฉพาะฝงท่ีมีจักรยาน  พ้ืนท่ีดานลางซายของแผนภูมิจะเปนบริเวณท่ีปริมาณจราจรและความเร็วต่ํา        
จะเปนพ้ืนท่ีสําหรับทางจักรยานแบบใชพ้ืนท่ีรวมกับรถยนต สวนตรงกลางจะเปนพ้ืนท่ีสําหรับทางจักรยาน
แบบแบงพ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน และบริเวณขวาบนจะซ่ึงมีปริมาณจราจรและความเร็วสูงจะเปนพ้ืนท่ี               
ของทางจักรยานแบบจัดพ้ืนท่ีแยกเฉพาะ 
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รูปท่ี 2.10 แผนภมูสิาํหรับพิจารณาการเลอืกใชทางจกัรยาน (ดัดแปลงจาก Ontario Ministry of Transport, 2014) 

 อยางไรก็ตามหลังจากเลือกรูปแบบจากแผนภูมิแลวจะตองมีการพิจารณาประเด็นดานปริมาณจราจร
และความเร็ว ปริมาณจักรยาน พ้ืนท่ีการใชงาน ท่ีจอดรถริมทาง (สําหรับในถนนเมือง) และเรื่องอ่ืนๆ เพ่ิมเติมอีกดังนี ้

• ขอพิจารณาเพิ่มเติมเรื่องปริมาณจราจรและความเร็ว 
  (1) ในกรณีท่ีปริมาณจราจร 10,000 คันตอวันหรือมากกวา และคาเปอรเซ็นไทลท่ี 85 ของความเร็ว
เทากับ 80 กม./ชม. หรือมากกวา ทางจักรยานจะตองอยูนอกพ้ืนท่ีกันเพ่ือความปลอดภัย (clear zone) ของถนน 
  (2) ในกรณีท่ีความเร็วจํากัดอยูท่ี 80 กม./ชม. หรือมากกวา ไมควรใชไหลทางเปนทางจักรยาน 
  (3) ในกรณีท่ีมีปริมาณรถขนาดใหญมากกวา 30 คันตอชั่วโมงในชองจราจรริม ควรพิจารณาแยกคันทาง 
หรือหากใชทางจักรยานประเภทอ่ืน  และความเร็วของการจราจรสูง (80  กม./ชม.  หรือมากกวา)               
ควรจะมีพ้ืนท่ีวางค่ันระหวางจักรยานกับรถยนต (buffer) 

• ขอพิจารณาเพ่ิมเติมเรื่องปริมาณจักรยาน 
  (1) ในกรณีท่ีปริมาณจักรยานมากกวา 50 คันตอชั่วโมง แตไมเกิน 200 คันตอชั่วโมง ไมควรใชพ้ืนท่ี
รวมกับรถยนต (ไมควรใชบริเวณพ้ืนท่ีสีฟาในแผนภูมิ) 
  (2) ในกรณีท่ีปริมาณจักรยานมากกวา 200 คันตอชั่วโมง ไมควรใชพ้ืนท่ีรวมกับรถยนต และการแบงพ้ืนท่ี
สําหรับจักรยาน (ไมควรใชบริเวณพ้ืนท่ีสีฟาและสีขาวในแผนภูมิ) 

• ขอพิจารณาเพ่ิมเติมเรื่องท่ีจอดริมทาง (สําหรับถนนในเมือง) 
  การพิจารณาเรื่องท่ีจอดริมทางเปนไปตามหลักเกณฑดังแสดงในตารางท่ี 2.1 
 
 
 
 

 1000 คัน/วัน 
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ตารางท่ี 2.1 ขอพิจารณาเพ่ิมเติมเร่ืองท่ีจอดริมทาง (สําหรับถนนในเมือง) 

กรณ ี
ชองจราจรริมแบบกวาง 

(wide curb lane) 
ชองทาง
จกัรยาน 

แยกคันทางหรือ
หาเสนทางใหม 

หมายเหต ุ

หามจอดรถขางทาง    - 
จอดรถขางทางไดเปนบางจุด    - 
จอดรถขางทางได ปรมิาณรถจอด
นอย 

   
พิจารณายายท่ีจอดรถ
แลวทําทางจักรยาน 

จอดรถขางทางได ปริมาณรถเขา
จอดและออกท่ีจอดรถนอย 

   
ควรมีพ้ืนท่ีระหวาง

จักรยานและท่ีจอดรถ 
จอดรถขางทางได มีปริมาณรถท่ีจอด 
รถเขาจอด และออกท่ีจอดรถมาก 

   - 

จอดรถขางทางได จอดรถแนวตัง้ฉาก
หรือทํามุมเฉียงกับแนวถนน 

   - 

• ขอพิจารณาเพ่ิมเติมเรื่องพ้ืนท่ีใชงานและเรื่องอ่ืนๆ 
  (1) ในกรณีท่ีความกวางผิวทางมาก อาจพิจารณาลดความกวางหรือยกเลิกบริเวณท่ีจอดรถ       
ชองจราจรทางตรง หรือยกเลิกชองจราจรสําหรับรถเลี้ยวท่ีไมจําเปน เพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน  เชน 
ชองทางจักรยานหรือชองจราจรริมแบบกวาง (wide curb lane) 
  (2) ในกรณีท่ีความกวางไมเพียงพอท่ีจะรองรับรถยนตและจักรยาน อาจพิจารณาหาเสนทางใหม          
ท่ีใกลหรือขนานกับทางท่ีตองการ 
  (3) ในบริเวณท่ีคาดวามีผูขับข่ีจักรยานท่ีเปนเด็กหรือผูมีประสบการณข่ีจักรยานนอย เชน           
ทางจักรยานบริเวณโรงเรียน ชุมชน หรือสวนสาธารณะ เปนตน จะตองใชการจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน
เพ่ือแยกทางจักรยานออกจากถนน 
  (4) ในกรณีท่ีมีรูปแบบทางจักรยานท่ีเหมาะสมมากกวาหนึ่งแบบ ควรมีการศึกษาความคุมคา  เชน 
การทํา benefit/cost analysis หรือการหา return on investment (ROI) เปนตน 

2.3 ปัจจยัการออกแบบ 

 ปจจัยการออกแบบทางจักรยานจะใชการผสมผสานระหวางหลักการของ AASHTO (1999) Austroads 
(2011) Ontario Ministry of Transport (2014) และ Sustrans(2014) 
 

 2.3.1 ความกว้างและความสูงของช่องลอดสําหรับทางจักรยาน 

• กรอบพ้ืนท่ีการข่ีจักรยาน (Bicycle Envelope): จักรยานและผูข่ีจะใชหนาตัดความกวางในการข่ี
ท่ี 1.00 เมตรโดยเปนเนื้อท่ีจักรยานและระยะเผื่อดานขาง และในกรณีการข่ีจักรยานคูกัน ระยะหางระหวาง
กรอบพ้ืนที่การข่ีจักรยานจะกันระยะไว 0.50 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 2.11 
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รูปท่ี 2.11 กรอบพ้ืนท่ีการขี่จักรยาน (Bicycle Envelope) 

• ระยะหางจักรยานกับอุปสรรคดานขาง : จักรยานจะมีการข่ีเผื่อระยะหางจากอุปสรรค
ดานขางตามความสูงของอุปสรรคดังนี้ 
   - กรณีเปนขอบทางหรือขอบคันหินจะเผื่อระยะหางท่ี 20 เซนติเมตร 
   - กรณีเปนอุปสรรคหรือกําแพงดานขางสูงไมเกิน 60 เซนติเมตรจะเผื่อระยะหางท่ี 25 
เซนติเมตร 
   - กรณีเปนกําแพงหรืออุปสรรคดานขางสูงเกิน 60 เซนติเมตรจะเผื่อระยะหางท่ี 50 
เซนติเมตร 

• ระยะหางจักรยานกับยานพาหนะบนถนน : ระยะเผื่อในท่ีจะตองกันไวเพ่ือความปลอดภัย 
เนื่องจากแรงดูดของลมดานขางในขณะท่ีมีรถวิ่งจะข้ึนกับความเร็วของรถท่ีวิ่งอยู โดยระยะดังกลาว            
อาจสรุปได ดังนี้ 
   - กรณีความเร็วของยานพาหนะบนถนน 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง ระยะเผื่อจะเทากับ  0.5 เมตร
ถึงเสนขอบชองจราจร และ 1.0 เมตรถึงตัวรถ 
   - กรณีความเร็วของยานพาหนะบนถนน 70 กิโลเมตร/ชั่วโมง ระยะเผื่อจะเทากับ  1.0 เมตร
ถึงเสนขอบชองจราจร และ 1.5 เมตรถึงตัวรถ 
   - กรณีความเร็วของยานพาหนะบนถนน 100 กิโลเมตร/ชั่วโมง ระยะเผื่อจะเทากับ 1.5 
เมตรถึงเสนขอบชองจราจร และ 2.0 เมตรถึงตัวรถ 
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รูปท่ี 2.12 ระยะเผ่ือดานขาง (Clearance)  

• ความสูงของชองลอด เสนทางจักรยานท่ีมีอุปสรรคดานความสูง เชน ชองลอดสะพาน  อุโมงค 
ตนไม หรือปาย เปนตน ความสูงของชองลอดท่ีจะตองท่ีแนะนําในการออกแบบคือ 2.5 เมตร หากมีความจําเปน 
ไมควรต่ํากวา 2.3 เมตร 

 

 
รูปท่ี 2.13 ความสงูชองลอด (Vertical Clearance) 

 2.3.2 ความเร็วในการออกแบบ 

  ความเร็วของจักรยานในการออกแบบข้ึนอยูกับหลายปจจัยเชน สภาพการใชงานของจักรยาน 
ประเภทของจักรยาน จุดประสงคการเดินทาง สภาพผิวทางจักรยาน ลักษณะภูมิประเทศ สภาพอากาศ หรือ
สภาพรางกายของผูขับข่ี เปนตน สําหรับผูใหญท่ีข่ีจักรยานบนผิวถนนลาดยางท่ีเรียบ และอยูในบริเวณท่ีไมมีลมแรง 
ความเร็วของจักรยานท่ีใชในการออกแบบในสภาพดังกลาวอยูท่ี 35 กิโลเมตรตอชั่วโมง ซ่ึงในสภาพดังกลาว           
ผูขับข่ีจักรยานท่ัวไปจะใชความเร็วประมาณ 15 – 20 กิโลเมตรตอชั่วโมง ผูข่ีจักรยานท่ีมีประสบการณ             
อาจใชความเร็วมากกวานั้น ในกรณีท่ีเปนทางจักรยานแยกออกจากการจราจร อาจจะตองใชความเร็ว            
ในการออกแบบมากข้ึน และสําหรับกรณีของถนนท่ีไมมีการปูผิว อาจใชความเร็วในการออกแบบท่ี 25 
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กิโลเมตรตอชั่วโมงได นอกจากนี้การพิจารณาความเร็วในการออกแบบความจะตองคํานึงถึงความยาวและ
ความชันของทางลาดดวยดังแสดงในตารางท่ี 2.2 

ตารางท่ี 2.2 ความเร็วในการออกแบบท่ีความยาวและความชนัของทางลาดตางๆ 
(ดัดแปลงจาก Ontario Ministry of Transport, 2014) 

ความชัน (%) 
ความยาวของทางลาด (เมตร) 

25 – 75 75 – 150 150 ข้ึนไป 
3 – 5 35 กม./ชม. 40 กม./ชม. 45 กม./ชม. 
6 – 8 40 กม./ชม. 50 กม./ชม. 55 กม./ชม. 

9 ข้ึนไป 45 กม./ชม. 55 กม./ชม. 60 กม./ชม. 

 2.3.3 ความชัน 

  ทางจักรยานควรเปนทางราบและหลีกเลี่ยงทางท่ีชัน ความลาดชันท่ีเหมาะสมไมควรเกิน 3%  
ในกรณีท่ีหลีกเลี่ยงไมไดความชันไมควรท่ีจะเกิน 5% ซ่ึงกรณีนี้ควรจัดทําใหมีระยะทางราบ 20 เมตร เปนระยะ
เพ่ือใหผูข่ีจักรยานมีระยะท่ีจะพักการข่ี สวนกรณีท่ีความลาดชันเกินกวา 5 % ในบริเวณท่ีเปนทางโคงรัศมีแคบ
ดานลางของเนิน ใหเพ่ิมขยายความกวางชองทางจักรยานในชวงทางโคงมากกวาปกติ และควรจัดใหมีทางหลบ
ฉุกเฉินเพ่ือเปนทางหลบใหจักรยานในกรณีท่ีเกิดเสียหลักบริเวณทางโคง ความยาวท่ีเหมาะสมสําหรับทางลาด
ท่ีมีความชันระดับตางๆ แสดงในตารางท่ี 2.3 และควรมีการพิจารณาเพ่ิมเติมดังนี้ 

• สําหรับทางลาดท่ียาว อาจมีการพิจารณาเพ่ิมความกวางของทางจักรยานไปอีก 1.2 – 1.8 
เมตร สําหรับผูท่ีจูงจักรยานเดิน 

• ควรมีการทําปายเพ่ือเตือนผูขับข่ีจักรยานวาเปนทางชันและแจงความเร็วท่ีเหมาะสม 

• ทางลาดชันไมควรมีโคงหักศอก (รัศมีนอยกวา 200 ม.) 

ตารางท่ี 2.3 ความยาวของทางลาดท่ีเหมาะสมสาํหรับความชนัตางๆ (ดัดแปลงจาก Austroads, 2011) 
ความชัน (%) ความยาวท่ีเหมาะสม (เมตร) 

5 110 
6 80 
7 60 
8 40 
9 30 
10 20 

11 ข้ึนไป 15 

 

 2.3.4 ระยะหยุดปลอดภัยสําหรับทางลาด 

  คาตัวแปรท่ีเก่ียวของกับระยะหยุดปลอดภัยสําหรับการหยุดของจักรยานเปนไปดังนี้ 

• ระยะเวลาตอบสนองและสั่งการ   2.5  วินาที 

• ความสูงของสายตา    1.4  ม. 

• ความสูงของวัตถุ     0  ม. 

• คาสัมประสิทธิ์ในการลดความเร็ว   0.25 
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ระยะหยุดปลอดภัยสําหรับการหยุดในกรณีตางๆ แสดงในรูปท่ี 2.14 หรือสามารถคํานวณไดจาก
สมการท่ี (1) 

( ) V
fG

VS 694.0
255

2

+
+

=    (สมการท่ี 1) 

โดยท่ี S = ระยะหยุดปลอดภัย (เมตร) 
 V = ความเร็วของจักรยาน (กิโลเมตรตอชั่วโมง) 
 G = ความชัน (เมตร/เมตร) 
 f = คาสัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน (0.25) 
 

 
 

รูปท่ี 2.14 ระยะหยุดสาํหรับการออกแบบทางจกัรยาน (Austroads, ) 

 2.3.5 โค้งราบ 

  การคํานวณหารัศมีความโคงต่ําสุดสามารถใชการหาความสัมพันธกับการยกโคงซ่ึงสามารถหาได
จากสมการท่ี 2  และตัวอยางของคารัศมีความโคงต่ําสุดจากสมการดังกลาวแสดงใน 
ตารางท่ี 2.4  และตารางท่ี 2.5 ในกรณีไมมกีารยกโคง 







 +

=
fe

VR

100
127

2     (สมการท่ี 2) 

โดยท่ี R = รัศมีความโคงต่ําสุด (เมตร) 
 V = ความเร็วของจักรยาน (กิโลเมตรตอชั่วโมง) 
 e = คายกโคง (%) 
 f = คาสัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน (ข้ึนกับความเร็ว) 
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ตารางท่ี 2.4 รัศมีความโคงตํ่าสุดสําหรับออกแบบทางจักรยาน (หนวยเมตร) 

ความเร็ว(กม./ชม.) คาสัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน 
คายกโคง (%) 

0 2 3 4 5 6 

20 0.31 10 10 9 9 9 9 

30 0.28 25 24 23 22 21 21 

40 0.25 50 47 45 43 42 41 

50 0.21 94 86 82 79 76 73 

 
สําหรับรัศมีความโคงต่ําสุดในกรณีท่ีไมมีการยกโคง แสดงใน 
ตารางท่ี 2.4 

ตารางท่ี 2.5 รัศมีความโคงตํ่าสุดสําหรับออกแบบทางจักรยาน กรณีไมมีการยกโคง (หนวยเมตร) 

ความเร็ว(กม./ชม.) รัศมคีวามโคง (เมตร) 

20 10 

30 25 

40 50 

50 94 

 
นอกจากนี้ในการออกแบบโคงราบ จะตองมีการคํานึงถึงระยะเผื่อดานขาง ( lateral clearance) 

ดวย เพ่ือจะทําใหมีระยะหยุดปลอดภัยท่ีเหมาะสมรูปท่ี 2.15 แสดงถึงความสัมพันธระหวางระยะเผื่อดานขาง 
(lateral clearance) (M) ระยะมองเห็นปลอดภัย (S) และรศัมีความโคง (R) หรือสามารถหาไดจากสมการท่ี 3 
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รูปท่ี 2.15 ระยะมองเห็นปลอดภยัและระยะlateral clearance สาํหรับทางจกัรยาน 
(AASHTO, 1991 และ Austroads, 2011) 















−=

R
SRM 65.28cos1     (สมการท่ี 3) 

โดยท่ี M = ระยะ lateral clearance (เมตร) 
 R = รัศมีความโคง (เมตร) 
 S = ระยะหยุดปลอดภัย (เมตร) 
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 2.3.6 โค้งควํา่แนวดิ่ง 

  โคงคว่ําแนวดิ่งสําหรับทางจักรยานจะตองมีความยาวท่ีเหมาะสมเพ่ือท่ีจะทําใหระยะหยุด
ปลอดภัยท่ีเพียงพอ ความยาวอยางต่ําของโคงคว่ําจะข้ึนอยูกับการเปลี่ยนแปลงความชันและความเร็ว           
ของการออกแบบดงัแสดงในรปูท่ี 2.16 

 
รูปท่ี 2.16 ความยาวโคงควํ่าขัน้ตํ่าสาํหรับทางจกัรยาน 

 2.3.7 ลาดหลงัทาง (Cross Slope) 

  ลาดหลังทางมีไวเพ่ือระบายน้ําบนผิวทางไมใหน้ําทวมขัง คาของลาดหลังทางสําหรับทางจักรยาน  
จะใชคา 2% - 4% ในกรณีท่ีเปนทางจักรยานรวมกับคนเดินเทาควรใชไมเกิน 2.5% 
 

 2.3.8 ไฟฟ้าแสงสว่าง (Lighting) 

  คาความสวางจะถูกออกแบบตามปริมาณการใชงานของเสนทางจักรยานแสดงตามตารางท่ี 2.6 

ตารางท่ี 2.6 คาความสวางสาํหรับทางตจกัรยาน 
ปริมาณคนเดินเทา และจกัรยาน     

ตอ 1 ชั่วโมง 
Average Horizontal 
Illumination (Lux) 

Maximum Horizontal 
Uniformity Ratio 

Minimum Vertical 
Illumination (Lux) 

มากกวา 50 20 4:1 10 
10-50 5 4:1 2 
นอยกวา 10 3 6:1 0.8 
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2.4 ความกว้างแนะนําสําหรับทางจักรยานรูปแบบต่างๆ 

 2.4.1 ทางจักรยานแบบใช้พืน้ทีร่่วมกบัรถยนต์ 

• แบบการทําชองจราจรดานริมใหกวางกวาปกติ (wide curb lane) 

 
รูปท่ี 2.17 ทางจักรยานแบบทําชองจราจรดานริมใหกวางกวาปกติ (wide curb lane) 

ตารางท่ี 2.7 ความกวางชองจราจรริมท่ีจักรยานใชรวมกับรถยนต 
กรณีหามจอดรถ 
ความเร็วท่ี 85 เปอรเซนไทล 50 กม./ชม. 70 กม./ชม. 
ความกวางต่ําสุด 4.2 เมตร 4.5 เมตร 
กรณีไมหามจอดรถ 
ความเร็วท่ี 85 เปอรเซนไทล 50 กม./ชม. 70 กม./ชม. 
ความกวางต่ําสุด 4.2 เมตร 4.8 เมตร 

 

 2.4.2 ทางจักรยานแบบแบ่งพืน้ทีสํ่าหรับจักรยาน 

• ชองจราจรจักรยาน (Bicycle Lane) 

   
รูปท่ี 2.16 ทางจักรยานแบบชองจราจรจักรยาน (Bicycle Lane) กรณีหามจอดรถ (ซาย) และจอดรถได (ขวา) 

ตารางท่ี 2.8 ความกวางชองจราจรจกัรยาน 
กรณีหามจอดรถ 
ความเร็วท่ี 85 เปอรเซนไทล 50 กม./ชม. 70 กม./ชม. 
ความกวางต่ําสุด 1.7 เมตร 2.2 เมตร 
กรณีไมหามจอดรถ 
ความเร็วท่ี 85 เปอรเซนไทล 50 กม./ชม. 70 กม./ชม. 
ความกวางต่ําสุด 1.8 เมตร 2.2 เมตร 
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กรณีท่ีมีการจอดรถขางทางแบบทํามุมเฉียง ชองจราจรจักรยานจะตองมีระยะหางจากทายรถท่ีจอด 
(Clearance) เพ่ือปองกันการถอยหลังชน แสดงตามตารางท่ี 2.9 

 
รูปท่ี 2.179 การกันพ้ืนท่ีระยะหางระหวางรถจอดมุมเฉียงกับชองจราจรจักรยาน 

ตารางท่ี 2.9 ระยะหางจากทายชองจอดรถ 
มมุของการจอดรถ 45 องศา 60 องศา 90 องศา 
ระยะหางจากทายชองจอดรถ(เมตร) 2.0 2.5 3.0 

 
กรณีท่ีชองจราจรจักรยานอยูระหวางชองจราจรท้ังดานซายและดานขวา  เชน บรเิวณทางแยก

ชองจราจรจักรยานอาจจําเปนตองลดความกวางลง แตท้ังนี้ไมควรนอยกวาคาตามตารางท่ี 2.10 
 

 
รูปท่ี 2.20 กรณีท่ีชองจราจรจักรยานอยูระหวางชองจราจรท้ังดานซายและดานขวา 

 

ตารางที่ 2.10 ความกวางชองจราจรจักรยานกรณีชองจราจรจักรยานอยูระหวางชองจราจรท้ังดานซาย                
และดานขวา 

ความเร็วท่ี 85 เปอรเซนไทล 50 กม./ชม. 70 กม./ชม. 
ความกวางต่ําสุด 1.5 เมตร 1.9 เมตร 

 

• ชองไหลทางจกัรยาน (Shoulder Bicycle Lane) 
การกอสรางทางจักรยานบนไหลทางสวนใหญจะเปนถนนนอกเมือง การจราจรจะใชความเร็ว

คอนขางสูง จึงควรคํานึงถึงความปลอดภัยใหมาก ผูออกแบบตองพิจารณาเลือกรูปแบบทางจักรยานท่ีเหมาะสม
ตามท่ีแสดงไวในหัวขอท่ี 3  และอาจใชมาตรการดานการจํากัดความเร็วประกอบดวย   
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รูปท่ี 2.21 ทางจักรยานบนไหลทาง 

ตารางท่ี 2.11 ความกวางทางจกัรยานบนไหลทาง 
ความเร็วท่ี 85 เปอรเซนไทล 50 กม./ชม. 70 กม./ชม. 
ความกวางต่ําสุด 1.7 เมตร 2.2 เมตร 

 

 2.4.3 ทางจักรยานแบบจัดพืน้ทีเ่ฉพาะสําหรับจักรยาน 

• แบบจัดทําพ้ืนท่ีกันชน (Buffer) 
   รูปแบบของพ้ืนท่ีกันชนอาจมีไดหลายรูปแบบ เชน  

 เกาะสี ใชสําหรับริเวณท่ีมีปริมาณจราจรและจักรยานไมหนาแนนมาก  จักรยานข่ี           
ไปในทิศทางเดียวกัน 
 เกาะสีและเสาหรือหลักก้ัน  ใชสําหรับบริเวณท่ีปริมาณจราจรสูงและ/หรือปริมาณ

จักรยานสูง หรือตองการใหจักรยานวิ่งสวนกันได 
 เกาะยก ใชสําหรับบริเวณท่ีปริมาณจราจรสูงและ/หรือปริมาณจักรยานสูง หรือตองการ

ใหจักรยานวิ่งสวนกันได 

   

   
รูปท่ี 2.22 ทางจักรยานแบบจัดทําพ้ืนท่ีกันชน (Buffer) 
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ตารางท่ี 2.12 ความกวางทางจกัรยานและพ้ืนท่ีกนัชน 
รูปแบบพ้ืนท่ีกันชน เกาะ  เสา/หลัก และสีตีเสน 

ความกวางชองจราจรจักรยาน (ต่ําสุด) 1.8 เมตร 1.5 เมตร 
ความกวางพ้ืนท่ีกันชน (ไมมีการจอดรถ) (ต่ําสุด) 0.6 เมตร 0.6 เมตร 
ความกวางพ้ืนท่ีกันชน (มีการจอดรถ) (ต่ําสุด) 1.0 เมตร 1.0 เมตร 

• แบบใชขอบคันหินหรือใชพ้ืนท่ีทางเทา 

   
รูปท่ี 2.23 ทางจักรยานแบบใชขอบคันหินหรือใชพ้ืนท่ีทางเทา   

ตารางท่ี 2.13 ความกวางทางจกัรยานและพ้ืนท่ีกนัชน 
รูปแบบ ทางเทา ขอบคันหิน 

ความกวางชองจราจรจักรยาน (ต่ําสุด) 2.0 เมตร * 3.0 เมตร 
* ไมรวมทางเทา  และควรแยกลักษณะผิวทาง หรือแยกโดยสี 

• แบบแยกคนัทาง   
ทางจักรยานแบบแยกคันทางโดยทั่วไปจะเปนทางแบบวิ่งสวนทางกันได การออกแบบความกวาง

อาจพิจารณาไดจากความกวางของกรอบพ้ืนท่ีจักรยานและระยะเผื่อดานขางตามหัวขอ 2.4.1 หรืออาจใชคา
แนะนําตามตารางท่ี 2.12 

 

   

   
รูปท่ี 2.18 ทางจกัรยานแบบแยกคนัทาง 
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ตารางท่ี 2.14 ความกวางทางจกัรยานแบบแยกคันทาง 
รูปแบบทางจกัรยาน กรณีไมมีคนเดินเทา กรณีมคีนเดินเทา 

ความกวางชองจราจรจักรยาน ว่ิงทางเดียว (ต่ําสุด)   2.0 เมตร 2.5 เมตร 
ความกวางชองจราจรจักรยาน ว่ิงสวนกัน (ต่ําสุด) 3.0 เมตร 4.0 เมตร 

 

2.5 ป้ายและเคร่ืองหมายจราจรสําหรับทางจักรยาน 

 2.5.1 ป้ายช่องทางเดนิรถจักรยาน (บ.52)  

มีความหมายวา ชองเดินรถท่ีกําหนดไวสําหรับรถจักรยาน 
ใชติดตั้งบนทางหลวงหรือถนนท่ีไดมีกฎหมายกําหนดใหมีชองสําหรับ

รถจักรยานโดยเฉพาะเทานั้นโดยใหติดตั้งปายท่ีจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของ

เดินรถจักรยาน และติดตั้งเปนระยะๆทุกหัวและทายชองทางจักรยานระหวาง

ทางหลวงหรือถนนท่ีตัดผาน และควรทําเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเปน

สัญลักษณรูปรถจักรยานควบคูไปดวย 

 2.5.2 ป้ายทางเฉพาะจักรยาน (น.30) 

  เปนปายท่ีติดตั้งบนทางจักรยานท่ีไดออกแบบกอสรางไวสําหรับ

ทางจักรยานโดยเฉพาะโดยมีฉนวนเชนเกาะคันหินเสารั้วราวกันอันตราย

กําแพงเปนตัวแยกชองจักรยานออกจากชองทางสําหรับรถยนตท่ัวไปปายทาง

เฉพาะจักรยานเปนปายท่ีประกอบข้ึนจากปายชองเดินรถจักรยาน (บ.52) 

และปายเสริมสี่เหลี่ยมผืนผามีขอความ“ทางเฉพาะจักรยาน”โดยรายละเอียด

ขนาดของปายแสดงในตารางท่ี 2.15 

  ปายทางเฉพาะจักรยานใชติดตั้งตรงจุดเริ่มตนของทางจักรยาน

หรือจุดท่ีเชื่อมหรือจุดท่ีแยกจากทางหลวง  

ตารางที่ 2.15 มาตรฐานปายทางเฉพาะจักรยาน 

ชนดิทางจกัรยาน ขนาดปาย ปายเสริมสี่เหลี่ยมผืนผา 

แบบจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน ขนาด  0.60 เมตร ตวัอักษรแถวบน ชุด ก  7.5 ซม. 

ตวัอักษรแถวลาง ชุด ก  10 ซม. 

แบบแบงพ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน        

เชน ใชไหลทาง 

ขนาด  0.75 เมตร ตวัอักษรแถวบน ชุด ก  10 ซม. 

ตวัอักษรแถวลาง ชุด ก  12.5 ซม. 
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 2.5.3 เส้นจราจร 

        เสนจราจรของทางจักรยานใหใชมาตรฐานวัสดุตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  สี  ขนาด  และ

การตีเสน แสดงตามรูปท่ี 2.25 

 

รูปท่ี 2.19 เสนจราจรของทางจักรยาน 

 
รูปท่ี 2.26 มาตรฐานการตีเสนบ้ังเฉียง (Cross Hatching) 
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 2.5.4 สัญลกัษณ์ 

  สัญลักษณทางจักรยาน  ใหจัดทําท่ีจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของเดินรถจักรยาน และเปนระยะๆ

ทุก 250 เมตร สีของสัญลักษณใชเปนสีฟา รูปแบบของสัญลักษณ จะมี 3 รูปแบบ คือ 

  1) รูปแบบสําหรับทางจักรยานแบบใชพ้ืนท่ีรวมกับรถยนต สัญลักษณสีขาว จัดทําบนผิวจราจร  

ชองจราจรท่ีจักรยานใชรวมกับรถยนต  ติดตั้งท่ีจุดเริ่มตน และทุกระยะ 250 เมตร ตามรูปท่ี 2.27 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.27 รูปแบบสัญลักษณสําหรับทางจักรยานแบบใชพ้ืนท่ีรวมกับรถยนต    

  2) รูปแบบสําหรับทางจักรยานแบบแบงพ้ืนท่ีสําหรับทางจักรยาน  ติดตั้งโดยจัดทําอักษรและ

สัญลักษณสีขาวบนพ้ืนสีเขียว ตามรูปท่ี 2.28 

  3) รูปแบบสําหรับทางจักรยานแบบจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน   ติดตั้งโดยจัดทําอักษรและ

สัญลักษณสีขาวบนพ้ืนสีเขียว ตามรูปท่ี 2.28 
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รูปท่ี 2.28 รูปแบบสัญลักษณและขอความ สําหรับทางจักรยานแบบแบงพ้ืนท่ีและแบบจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน   
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 2.5.5 การใช้สีบนพืน้ผวิทางจักรยาน   

  สีบนพ้ืนผิวทางจักรยานกําหนดใหใชเปนสีเขียวการใชสีบนพ้ืนผิวบนทางจักรยานมีวัตถุประสงค

เพ่ือใหผูข่ีจักรยานไดสังเกตขอบเขตของทางจักรยานและยังทําใหผูขับข่ีรถยนตเกิดความระมัดระวังเพ่ิมข้ึนใน

การขับข่ีบริเวณท่ีมีทางจักรยาน  การพิจารณาจัดทําสีบนพ้ืนผิวทางจักรยานมีขอพิจารณา ดังนี้  

  1) บริเวณท่ีมีการแบงพ้ืนท่ีสําหรับทางจักรยานโดยเสนจราจร  และมีปริมาณจราจรสูง 

 

รูปท่ี 2.29 การใชสีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน     

  2) บริเวณท่ีมีการแบงพ้ืนท่ีสําหรับทางจักรยานโดยเสนจราจร  และความกวางทางจักรยานต่ํา

กวาคามาตรฐาน 

  3) บริเวณท่ีความสับสนของชองจราจร  เชน ทางแยกหรือจุดตัดทางเชื่อม   

 

รูปท่ี 2.30 การใชสีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน     
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  4) จุดรอคอยบริเวณทางแยกมีสัญญาณไฟจราจร 

 

รูปท่ี 2.31 การใชสีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน     

  5) บริเวณท่ีเปนการจัดทําทางจักรยานในทิศทางวิ่งสวนการจราจร (Contra Flow) 

 

รูปท่ี 2.32 การใชสีบนพ้ืนผิวทางจักรยาน  

2.6 รูปแบบการจัดทาํทางจักรยาน 

 การจัดทําทางจักรยานจําเปนตองกําหนดมาตรฐานแนวทางการจัดทําใหเหมาะสมและมีความปลอดภัย 
ท้ังในดานของการเตือนดวยเครื่องหมายและสัญลักษณเพ่ือใหผูขับข่ีรถยนตไดสังเกตและแยกความแตกตาง
ของการใชพ้ืนท่ี  และในกรณีท่ีทางจักรยานผานทางแยกหรือจุดตัดตางๆ  รูปท่ี 2.33 ถึง รูปท่ี 2.39 จะแสดง
การจัดทําทางจักรยานในแบบของการจัดแบงพ้ืนท่ีเปนทางสําหรับจักรยาน  และการจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับ  
ทางจักรยาน 
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รูปท่ี 2.33 แบบทางจักรยานแบบชองไหลทาง 
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รูปท่ี 2.34 แบบทางจักรยานแบบชองไหลทาง 
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รูปท่ี 2.35 แบบทางจักรยานแบบชองไหลทาง 
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รูปท่ี 2.36 แบบทางจักรยานแบบแยกคันทาง 
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รูปท่ี 2.37 แบบทางจักรยานแบบแยกคันทาง 
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รูปท่ี 2.38 แบบทางจักรยานแบบแยกคันทาง 
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รูปท่ี 2.39 แบบปาย  เครื่องหมายและสัญลักษณ 
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การจัดทําทางจักรยานสาํหรบัทางหลวงชนบทและทางหลวงทองถ่ิน 
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บทท่ี 3  
ทางจักรยานสาํหรบัทางหลวงชนบทและทางหลวงทองถ่ิน 

 
 ตาม พ.ร.บ. ทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๙ และฉบบัแกไข พ.ศ. ๒๕๔๙ สวนท่ี ๑ บทท่ัวไป หมวด ๑ ประเภท
ของทางหลวง  มาตรา ๙ "ทางหลวง ชนบท"  หมายถึง ทางหลวงท่ีกรมชนบทเปนผูดําเนินการกอสราง          
ขยาย บูรณะและบํารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงชนบท  
 และ สวนท่ี ๑ บทท่ัวไป หมวด ๑ ประเภทของทางหลวง มาตรา ๑๐ "ทางหลวงทองถ่ิน" หมายถึง         
ทางหลวงท่ี องคกรปกครองสวนทองถ่ิน เปนผูดําเนินการกอสราง ขยาย บูรณะ และบํารุงรักษา                
และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงทองถ่ิน 
 มาตรฐานทางจักรยานสําหรับทางหลวงชนบทและทองถ่ิน  ไดมีการกําหนดรูปแบบของทางจักรยาน           
โดยพัฒนามาจาก มาตรฐานทางของประเทศสหรัฐอเมริกาโดยองคกรชื่อวา AASHTO – The American 
Association of State Highway and Transportation Officials (ท่ัวโลกยอมรับ) และ MUTCD - Manual 
on Uniform Traffic Control Devices

ความเร็วเฉลี่ยท่ีใชในการขับข่ี 
    ความเร็วของรถยนต (km/hr) ท่ี 85 percentile 

 ซ่ึงไดจัดแบงกลุมทางจักรยานตามปริมาณจราจรและการออกแบบ
ทางกายภาพ (Geometric Design) 6 หลัก ดังนี้  
 

 1. มาตรฐานการแบงประเภทของทางจักรยาน (Bike Way Classification)    
 2. การออกแบบทางกายภาพของทางจักรยาน (Geometric Design of Bike Way) 
 3. การออกแบบชั้นผิวทาง ของทางจักรยาน 
 4. การออกแบบปายจราจร สัญลักษณบนผิวทาง และระบบอํานวยความปลอดภัย ของทางจักรยาน 
 5. ระบบอํานวยความปลอดภัย ทางจราจร 
 6. หลักเกณฑของการกําหนดท่ีจอดรถจักรยาน 
 

3.1 มาตรฐานการแบงประเภทของทางจักรยาน (Bike Way Classification)   
ตารางที่ 3.1 แสดงมาตรฐานทางจักรยานตามองคกร AASHTO ท่ีท่ัวโลกยอมรับ โดยการกําหนดความเร็ว           

และปริมาณจราจร เปนปจจัยควบคุมทางจักรยาน (ปรับใชใหเหมาะสมกับประเทศไทย) 
ปริมาณจราจรเฉลี่ย คัน/วัน/ป (AADT) 

<3,000 3,000 – 5,000 >5,000 
< 30 

30 – 50 
50 – 70 

>70 

SL 
WCL 

BL or MP 
MP 

WCL 
BL 

BL or MP 
MP 

MP 
MP 
MP 
MP 

SL = การใชชองจราจรรวมกันกับยานพาหนะอ่ืนๆ 
เชน จักรยานใชรวมกันกับรถยนตท่ัวไปในชองจราจร
ปกติ (เขตทางแคบ)  
WCL = การใชชองจราจรรวมกันกับยานพาหนะอ่ืนๆ 
เชนชองจราจรติดคันขอบถนน หรือท่ีจอดรถริมทาง 

หมายเหตุ  
1 . สําหรับถนนเขตทางแคบ ใหใชไหลทางแอสฟลท  
2.  หากมี ปริมาณจราจรของรถบรรทุกหนักมีจํานวน

สูง หรือ รวมถึงการจอดรถขางทาง ให พิจารณา 
Code  WCL or BL เปน ชองทางจักรยานเทานั้น 
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BL = ทางจักรยาน เฉพาะ มีการตีเสนจราจรแบงชอง
ชัดเจน รวมอุปกรณอํานวยความปลอดภัยบนไหล
ทาง (Shoulder) และทางหลกั (Carriage Way) 
MP = แยกทางจักรยานออกจากชองจราจรท่ัวไป 
เชน กอสรางทางจักรยานใหม โดยมีคันขอบคอนกรีต 
(Raised Median) เพ่ือแบงชองจราจรหลัก กับ
ทางเดินเทา และทางจักรยาน เปนตน  
N/A = ไมสามารถดําเนินการทําทางจักรยานได  

 3. การออกแบบผิวทางจักรยาน จะตองมีการ 
    ออกแบบ Cross Slope หรือการระบายน้ําบนผิว 
    ทางไมเกิน 4 % 
4.  จะตองจัดทํา การรับฟงความคิดเห็นของ  
     ประชาชนวา ตองการทางจักรยานในพ้ืนท่ีนั้นๆ  
     หรอืไม    

1. ในกรณีท่ีปริมาณจราจร 10,000 คันตอวันหรือมากกวา และคาเปอรเซ็นไทลท่ี 85 ของความเร็ว
เทากับ 80 กม./ชม. หรือมากกวา ทางจักรยานจะตองอยูนอกพ้ืนท่ีกันเพ่ือความปลอดภัย            
(clear zone) ของถนน 

อนึ่งการใชหรือการจัดประเภทของทางจักรยาน จะตองอยูในดุลยพินิจของวิศวกรผูออกแบบ หรือวิศวกร
โครงการ 
   

ขอพิจารณาเพิ่มเติมเรื่องปริมาณจราจรและความเร็ว 

2. ในกรณีท่ีความเร็วจํากัดอยูท่ี 80 กม./ชม. หรือมากกวา ไมควรใชไหลทางเปนทางจักรยาน 
3. ในกรณีท่ีมีปริมาณรถขนาดใหญมากกวา 30 คันตอชั่วโมงในชองจราจรริม ควรพิจารณาแยกคันทาง 

หรือหากใชทางจักรยานประเภทอ่ืนและความเร็วของการจราจรสูง (80 กม./ชม. หรือมากกวา)        
ควรจะมีพ้ืนท่ีวางค่ันระหวางจักรยานกับรถยนต (buffer) 
 

ขอพิจารณาเพ่ิมเติมเรื่องปริมาณจักรยาน 

1. ในกรณีท่ีปริมาณจักรยานมากกวา 50 คันตอชั่วโมง แตไมเกิน 200 คันตอชั่วโมง ไมควรใชพ้ืนท่ี
รวมกับรถยนต (ไมควรใชบริเวณพ้ืนท่ีสีฟาในแผนภูมิ) 

2. ในกรณีท่ีปริมาณจักรยานมากกวา 200 คันตอชั่วโมง ไมควรใชพ้ืนท่ีรวมกับรถยนต และการแบงพ้ืนท่ี
สําหรับจักรยาน (ไมควรใชบริเวณพ้ืนท่ีสีฟาและสีขาวในแผนภูมิ) 
 

ขอพิจารณาเพ่ิมเติมเรื่องพ้ืนท่ีใชงาน 

1. ในกรณีท่ีความกวางผิวทางมาก อาจพิจารณาลดความกวางหรือยกเลิกบริเวณท่ีจอดรถ ชองจราจร
ทางตรง หรือยกเลิกชองจราจรสําหรับรถเลี้ยวท่ีไมจําเปน เพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน เชน            
ชองทางจักรยานหรือชองจราจรริมแบบกวาง (wide curb lane) 

2. ในกรณีท่ีความกวางไมเพียงพอท่ีจะรองรับรถยนตและจักรยาน อาจพิจารณาหาเสนทางใหม             
ท่ีใกลหรือขนานกับทางท่ีตองการ 
 

ขอพิจารณาเพ่ิมเติมอ่ืนๆ 

1. ในบริเวณท่ีคาดวามีผูขับข่ีจักรยานท่ีเปนเด็กหรือผูมีประสบการณข่ีจักรยานนอย เชนทางจักรยาน
บริเวณโรงเรียน ชุมชน หรือสวนสาธารณะ เปนตน จะตองใชการจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับจักรยาน         
เพ่ือแยกทางจักรยานออกจากถนน 

2. ในกรณีท่ีมีรูปแบบทางจักรยานท่ีเหมาะสมมากกวาหนึ่งแบบ ควรมีการศึกษาความคุมคา  เชน           
การทํา benefit/cost analysis เปนตน 
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ขอพิจารณาเพ่ิมเติมท่ีจอดริมทาง (สําหรับถนนในเมือง) 

ตารางที่ 3.1ก แสดงประเภทของทางจักรยานตามพ้ืนท่ีจอดรถริมทาง หรือขางทาง (เพ่ิมเติม)    

กรณี ชองจราจรริม

แบบกวาง 

(wide curb 

lane) 

ชองทาง

จักรยาน 

แยกคันทาง

หรือหาเสนทาง

ใหม 

หมายเหตุ 

หามจอดรถขางทาง    - 

จอดรถขางทางไดเปนบางจุด    - 

จอดรถขางทางได มีปริมาณรถ

จอดนอย 
   

ยายท่ีจอดรถแลว

ทําทางจักรยาน 

จอดรถขางทางได มีปริมาณรถ

เขาจอดและออกท่ีจอดรถนอย    

ควรมีพ้ืนท่ี (buffer) 

ระหวางจักรยานและ

ท่ีจอดรถ 

จอดรถขางทางได มีปริมาณรถท่ี

จอด รถเขาจอด และออกท่ีจอด

รถมาก 

   

- 

จอดรถขางทางได จอดรถ

แนวตั้งฉากหรือทํามุมเฉียงกับ

แนวถนน 

   

- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



43 

 

รูปแบบของทางจักรยาน SL, WCL, BL และ MP (ตามตารางท่ี 3.1) สามารถนําเสนอในรูปท่ี 3.1ก.-3.1ง.  
 

 
 รูปที ่3.1 ก.SL (Share Lane) เขตทางแคบ (ไม่มีไหล่ทาง หรือ มีไหล่ทาง รวมแลว้มีขนาด ไม่เกิน 9.00 เมตร) 
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 รูปที ่1ข. WCL (Wide Curb Lane) ความกวา้งของช่องจอดรถยนตแ์ละช่องจกัรยานรวมกนัไม่นอ้ยกวา่ 4.00 เมตร   

 

รูปที ่3.1ข. WCL (Wide Curb Lane) ความกวา้งของช่องจอดรถยนตแ์ละช่องจกัรยานรวมกนัไม่นอ้ยกวา่ 4.00 เมตร   
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รูปที ่3.1 ค. BL (Bike Lane) ช่องจราจร ขนาดความกวา้ง 3.50 เมตร (อยา่งนอ้ย) และ                                                                            

ช่องจกัรยานกวา้ง 1.50 เมตร (อยา่งนอ้ย) บนไหล่ทาง พร้อมระบบอาํนวยความปลอดภยั 
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รูปที ่3.1 ง.  MP (Multi- Use Path) ช่องทางจกัรยาน จะแยกออกจากช่องทางจราจรรถยนต ์และมีระดบั                           

ผวิทางสูงกวา่ และอาจจะใชร่้วมกนักบั ทางเทา้ (Side Walk or Walk Way) 
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 ในกรณี BL (Bike Lane) ระบบอํานวยความปลอดภัย สามารถจัดทํากําแพงคอนกรีต ( BARRIER) ขนาด
ความสงู 45 เซนติเมตร (ฝงลึก 30 เซนติเมตร ) ความกวางฐาน 30 เซนติเมตร และความกวางดานบน 15 
เซนติเมตร  หรือเครื่องก้ันอ่ืนๆ ท่ีสามารถปองกันแรงกระแทกดานขางของรถยนต ท่ีความเร็ว                               
ไมเกิน 90 กม/ชม ตามรูปท่ี 3.1(จ) แสดง  

 
รูปท่ี 3.1 จ. แสดงการติดตั้งระบบอํานวยความปลอดภัยของทางจักรยาน (Bike Lane) 

 
 ความกวางของทางจักรยาน และความสูงท่ี ผูขับข่ีจักรยานลอดผานได จะกําหนดไวในตารางท่ี 3.2 และ
ในสวนของการออกแบบทางวิศวกรรมจราจรและการขนสง การคํานวณระยะหยุดรถจักรยานท่ีปลอดภัย      
เม่ือผูขับข่ีมองเห็นปายจราจรบังคับ จะข้ึนอยูกับความเร็วดังแสดงในตารางท่ี 3.3  
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ตารางที่ 3.2 แสดงมาตรฐานความกวาง และความสูงของทางจักรยานตามประเภทตางๆ  
 

มาตรฐาน            
ความกวาง 

ความกวาง ชองจราจรจักรยาน (m) ความสูง                    
ทางจักรยาน (m) 

SL 
รถยนตและ

รถจกัรยานใช
ชองจราจร
เดยีวกัน 

BL WCL 
ชองจราจรรวม

ท่ีจอดรถ                     
(เผื่อเปดประตู

รถ) 

ชองจราจร
สวนทิศทาง

จราจร 
Contra 
Flow 

HOV/Bus 
ชองจราจร

ขนสง
มวลชน 

MP ระยะหางจาก
แนวอาคารต่ําสุด 

0.5 m 

ต่ําสุด 4.3                1.5                     4.0                              1.8                                 4.5                     3.0                          2.5 

 
 จากตารางท่ี 3.2 ความกวางของชองจราจรของทาง SL จะมีความกวางท่ี 4.3 เมตร (อยางนอย) 
เนื่องจากรถยนตและรถจักรยานสามารถใชรวมทางกันได ท่ีความเร็วต่ําและปริมาณจราจรต่ํากวา          
3,000 คัน/วัน/ชองจราจร ในสวนของชองจราจรประเภท WCL จะเปนชองจราจรสําหรับรถจอดอยูท่ีชองจอดรถยนต 
ผูขับข่ีรถจะเปดประตูเพ่ือออกจากรถ จะไมกระทบตอผูขับข่ีทางจักรยาน มาตรฐานจึงกําหนด ใหมีความกวาง
ท่ี 4.0 เมตร (เปนอยางนอย) สําหรับชองจักรยาน BL ความกวางมาตรฐานของทาง BL จะใชความกวางท่ี 1.5 
เมตร ในกรณีท่ีมีไหลทางแคบ ความกวางท่ียอมรับไดต่ําสุดคือ 1.2 เมตร แตตองมีการควบคุมความปลอดภัย 
เชนการติดตั้งรั้ว หรือแทงคอนกรีตสูง 75 เซ็นติเมตร หรือ Flexible Guide Posts รวมท้ัง การสีตีเสนจราจร
หนา 15 เซ็นติเมตร (อธิบายในหัวขอ 3.4.2) พรอมการติดตั้ง ปุมสะทองแสง (Road Studs) ตามมาตรฐาน 
(หามการติดตั้งปุมสะทอนแสงประเภท ลูกแกว) ภายใตความสูงของนักปนจักรยานท่ีใชในการขับข่ี             
อยูท่ีความสูงระหวาง 1.65 - 1.85 เมตร (โดยเฉลี่ย) เปนตน  
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รูปท่ี 3.2 แสดงมาตรฐานความกวางและความสูงของทางจักรยาน  
ท่ีมา : the Transportation Association of Canada (1999) 

 
3.2 การออกแบบทางกายภาพของทางจักรยาน (Geometric Design of Bike Way)  
 การออกแบบทางกายภาพของทางจักรยาน ใชหลักการคลายกับการออกแบบของถนนทั่วไป โดยมี
รายละเอียดของมาตรฐานการออกแบบดังนี้  
 

 3.2.1 ความเร็ว และระยะการหยุดรถท่ีปลอดภัย  
ตารางที่ 3.3 แสดงความเร็วของจักรยาน พรอมระยะหยุดรถท่ีปลอดภัย เม่ือมองเห็นปายจราจรบังคับ  

ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ 
km/hr 

ระยะหยุดรถท่ีปลอดภัยเม่ือมองเห็นปายจราจร (ระดับราบ)  
m. 

15 14 
20 20 
30 35 
40 55 
50 75 
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 ในสวนของการออกแบบทางเรขาคณิต Geometrical Design จะใชตามมาตรฐานของการออกแบบ
ถนนท่ัวไปภายใตความเร็วของทางจักรยานท่ีไมเกิน 50 km/hr เชนการออกแบบทางโคงของทางจักรยาน          
จะอนุญาตใหใชคาการยกโคง  (super-elevation) เพ่ือความปลอดภัยในขณะขับข่ีจักรยาน ไมเกิน 2 
เปอรเซ็นต และในสวนของผิวทางท่ีใชในการกอสรางทางจักรยาน สวนใหญนิยมจะใชผิวคอนกรีต (หนา 10 
เซ็นติเมตร) และผิวแอสฟลท (หนา 5 เซ็นติเมตร) เปนตน  
 ความเร็วท่ัวไปอยูท่ี 15 -25 กม/ชม. (ในสภาวะไมมีกระแสลม พ้ืนท่ีราบ และผิวแอสฟลท) อยางไรก็ตาม 
ความเร็วท่ีใชในการออกแบบสูงสุด จะใชท่ี 30 กม/ชม. (รวมสภาวะท่ีมีกระแสลม และขับข่ีในพ้ืนท่ีเนินเขา) 
จากตารางท่ี 3.3 สามารถนํามาเขียนสมการไดดังนี้ 
 

         S = 0.649V + V2 / 255(f + G/100)  
 

ซึ่ง     S = ระยะหยุดรถท่ีปลอดภัย เมตร  
         V = ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ กม./ชม. 
          f = สัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน  
         G = ความชันถนน เปอรเซ็นต ( + สําหรับความชันไตข้ีน – สําหรับความชันปนลง)   
 

 3.2.2 ระบบปายจราจร  
  การออกแบบระยะทางปลอดภัยในการออกแบบปายจราจร ติดตั้งบนทางจักรยาน  จะใช
ความเร็วท่ีใชในการออกแบบสูงสุด ท่ี 30 กม./ชม. ภายใตเง่ือนไข ระยะ PIEV (Perception of Stimulus, 
Interpretation, Evaluation of Appropriate Response and Volition) ซ่ึงจะใชระยะเวลา 2.5 วินาที 
ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ (V) ความกวางของชองทางจักรยาน (B) ระยะจากของทางจักรยานถึงก่ึงกลาง

ปายจราจร (C) มุมมองของผูขับข่ีทางจักรยานมองเห็นปายขางทาง (α) ระยะเวลาในการเคลื่อนดวงตา        
เพ่ือมองปาย ระหวาง 0.5 – 1.26 วินาที ระยะเวลาในการอานพยางค ปกติคนไทยจะอานท่ี 2 พยางค            
ตอวินาที คาเฉลี่ยสถานท่ีในประเทศไทย อยูท่ี 4 พยางค ดังนั้นจะตองใชระยะเวลาเฉลี่ยท่ี 2.0 วินาที รวม
ระยะเวลาในการเริ่มการเคลื่อนดวงตาและการอานชื่อสถานท่ี เปนระยะเวลา 3.26 วินาที ซ่ึงคาตางๆ  เหลานี้ 
สามารถคํานวณคา ระยะ PIEV ( K) ระยะสุดทายของมุมท่ีจะมองเห็นปาย (A) และระยะทางในการเคลื่อนดวงตา
และอานชื่อสถานท่ี (L) ดังแสดงในสมการตางๆหนาถัดไป      
 

  L = 0.278*V*T  

  A = 0.5*(B+C) / (TAN(α/2)) 
  K = 0.278*V*PIEV   
 ระยะ SSD – Stopping Sight Distances = 1.6033929 + 0.70491867*x + 0.0099400065*x2 
 ซ่ึง L = ระยะทางในการเคลื่อนดวงตาและอานชื่อสถานท่ี  
  A = ระยะทางจากมุมมองของผูขับข่ีทางจักรยานมองเห็นปายขางทาง   
  K = ระยะทาง PIEV  
  SSD = ระยะการหยุดรถจักรยานที่ปลอดภัย  
  x  = ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ (km/hr.)  
  ท่ีมา: วีรเดช ชีวาพัฒนานุวงศ และ สุพร เตไชยา (2557)   
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  รูปท่ี 3.3 แสดงหลักการของการคํานวณระยะทาง A, L และ K พรอมระยะ SSD  
  ผลการคํานวณระยะทาง SSD ท่ีความเร็วตางๆ แตตองไมเกิน 30 กม./ ชม.  
   
  ตารางที่ 3.4 แสดงระยะการหยุดรถจักรยานที่ปลอดภัย (หลงัระยะ L+A+K) ท่ีความเร็วตางๆ 

Mean Speed 
KPH 

SSD 
 M 

10.00 9.65 
20.00 19.68 
30.00 31.70 

 
ตารางที่ 3.5 แสดงระยะ L+A+K ท่ีความเร็วตางๆ 

   Mean Speed 
 (km/hr.) 

ระยะการอาน L 
(m) 

ระยะสุดทายของ มุมมองปาย 
A (m) 

ระยะการตัดสินใจ 
K (m) 

L+A+K 
(m) 

10 9.06 1.83 6.95 17.84 

20 18.13 1.83 13.90 33.85 

30 27.19 1.83 20.85 49.87 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ป้ายบงัคบั 

     SSD    A     L     K 

B 

C 
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การออกแบบขนาดของตัวอักษรและความหนา บนแผนปาย ของทางจักรยาน ภายใตระยะทาง L+A+K 
ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ (V) และจํานวนพยางค (N) ดังแสดงในสมการขางลาง     
 

  H = 1.3 + 0.195 ( (L+A+K) + 0.139 V*N ) 
  T = H/6  
  N = ((H-1.3)/0.195-(L+A+K))/(0.139*V)  
 

 ซ่ึง H = ความสูงของตัวอักษร บนแผนปายจราจร หนวย เซ็นติเมตร    
  T = ความหนาของตัวอักษร บนแผนปายจราจร หนวย เซ็นติเมตร       
  N = จํานวนบรรทัดบนแผนปายจราจร  
  ท่ีมา: วีรเดช ชีวาพัฒนานุวงศ และ สุพร เตไชยา (2557)  

 
ตารางที่ 3.6 แสดงความสูงและความหนาของตัวอักษรบนแผนปายจราจร 

ความเร็ว
Speed 

(km/hr.) 

ระยะ 
L+A+K 

(m) 

จํานวน
พยางค 

(N) 

ความสูง
ตัวอักษร 
H (cm) 

ความสูงตัวอักษร 
H ออกแบบ  

 (cm)  

ความหนาตัวอักษร 
T คํานวณ 

 (cm) 

ความหนาตัวอักษร        
T ออกแบบ  

(cm)  

10 18 4 6 10 1 5 

20 34 4 11 15 2 5 

30 50 4 15 20 3 5 

 
ตารางที่ 3.7 แสดงจํานวนบรรทัดบนแผนปายจราจร  

Speed 
(km/hr.) L+A+K (m) พยางค (N) จํานวนบรรทัดบนแผนปาย (Level) 

10 18 4 1 

20 34 6 2 

30 50 6 2 

 
  ผลจากตารางท่ี 3.6 และ 3.7 จะเห็นไดวา ตัวอักษรบนแผนปายจราจร ท่ีความเร็ว 30 กม./ชม. 
จะมีความสงู 20 เซ็นติเมตร และความหนาของตัวอักษร 5 เซ็นติเมตร ยิ่งไปกวานั้น จํานวนบรรทัดบนแผน
ปายจราจรจะถูกกําหนดไวท่ี 2 บรรทัดสูงสุด  
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 3.2.3 การออกแบบโคงราบ Horizontal Curve     
  การออกแบบรัศมีโคงราบ (นอยท่ีสุด) ข้ึนอยูกับปจจัยทางความเร็ว การยกโคง Super 
Elevation และคาสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานระหวาง ผิวจราจร และ ลอยางของรถจักรยาน ซ่ึงกําหนดคา 
0.30 ท่ีความเร็ว 25 กม./ชม. และคา 0.22 ท่ีความเร็ว 50 กม./ชม. ภายใตคาอัตราการยกโคงระหวาง 0.02 – 
0.05 เมตร / เมตร ดวยสมการขางลางดังนี้ 

 

  R = V2

ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ (km/hr) 

/ (127*(e+f))  
 

 ซ่ึง R = รัศมีโคงราบ เมตร 
  e =  อัตราการยกโคง หนวย เมตร / เมตร   
  f =  สัมประสิทธิ์แรงเสียดทานระหวาง ผิวจราจรและ ลอยางของรถจักรยาน 

 

 ตารางที่ 3.8 แสดงการออกแบบรัศมีโคงราบนอยท่ีสุด ตามความเร็วท่ีใชในการออกแบบ 
รัศมีโคงราบนอยท่ีสุด (m) 

10 
20 
30 

4 
10 
25 

 หมายเหตุ คา e = 0.02 ใชในการคํานวณคาตางๆในตาราง   
 

 3.2.4 การออกแบบโคงดิ่ง Vertical Curve   
  การออกแบบ โคงดิ่งจะกําหนดคาความชันสูงสุดท่ี 5 เปอรเซ็นต สําหรับผิวทางแอสฟลท หรือ
คอนกรีต สวนคาความชันสูงสุดของถนนลูกรัง และถนนหินคลุก จะใชคาความชันท่ี 3 เปอรเซ็นต อยางไรก็ตาม 
หากความชันของสูงกวา 5 เปอรเซ็นต ก็สามารถดําเนินการออกแบบได ภายใตระยะทางนอยกวา 150 เมตร 
และตองขยายความกวางของผิวจราจร สวนคาความชันนอยท่ีสุดท่ีสามารถใชในการออกแบบได จะใชคาความชัน
ต่ําสุด 0.5 เปอรเซ็นตสําหรับการระบายน้ํา สมการการคํานวณโคงดิ่ง ดังแสดงในสมการขางลาง  

 

  S = 0.694*V + V2 / (255 (f + G/100))  
 ซ่ึง S =  ระยะหยุดรถจักรยานโดยปลอดภัย 
  V = ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ กม./ ชม. 
  f = สัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน  
  G = คาความชันของการออกแบบ ความชันข้ึน + ความชนัลง - เปอรเซ็นต  
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 ตารางที่ 3.9 แสดง ระยะหยุดรถจักรยานปลอดภัย และความเร็วท่ีใชในการออกแบบ  
 

V SSD = 0.278*Vt+ V2 SSD Design  / (254*(f+-G)) G 

10 8.08 10.00   
20 18.88 20.00 0 
30 33.33 35.00   

        

10 6.80 10.00   
20 13.31 15.00 -3 
30 19.55 20.00   

        

10 6.87 10.00   
20 13.56 15.00 -5 
30 20.10 25.00   

        

10 7.07 10.00   
20 14.37 15.00 3 
30 21.93 25.00   

        

10 7.02 10.00   
20 14.20 15.00 5 
30 21.52 25.00   

 

หมายเหตุ : ความชันท่ีใชในการออกแบบ มีคาสูงสุด เทากับ 5 % (ท้ัง Upgrade and Downgrade)   
 

ตารางที่ 3.10 แสดงคาสัมประสิทธิ์แรงเทียดทานของรถจักรยาน และความเร็วท่ีใชในการออกแบบ  
 

V f 
10 0.35 
20 0.32 
25 0.30 
30 0.28 

 

  จากตารางท่ี 3.9 สามารถกําหนดคา ระยะหยุดรถจักรยานอยางปลอดภัยของโคงดิ่ง  
Downgrade 5 % ท่ีความเร็ว 30 กม./ชม. ระยะทางท่ีจะตองใช 25 เมตร เปนอยางนอย เปนตน    
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 3.2.5 การออกแบบ Lateral Clearance ภายใตเง่ือนไขระยะการหยุดรถจักรยานท่ีปลอดภัย   
  การขับข่ีจักรยานท่ีปลอดภัย ผูออกแบบจะตองคํานึงถึงระยะการมองเห็นอุปสรรคขางหนา       
เพ่ือการขับข่ีจักรยานท่ีปลอดภัย ดังนั้นระยะ Clearance จากรัศมีวงในมายังวัตถุ หรือแนวเขตถนน (Right of 
Way) จะตองมีระยะท่ีมากกวา ระยะทางท่ีคํานวณในตารางขางลาง  
    

 
รูปท่ี 3.4 หลกัการคํานวณ Lateral Clearance  

ท่ีมา : the Transportation Association of Canada (1999) 
 จากรูปท่ี 3.4 สามารถนํามาคํานวณคา Lateral Clearance ตามสมการไดดังนี้ 

 

  C = R –R*COS(S/R) 
 

 ซ่ึง C = Lateral Clearance (M)  
  R = รัศมีการออกแบบท่ีสั้นท่ีสุด (M) 
  S = ระยะทางนอยท่ีสุดบนโคง ท่ีสามารถหยุดรถจักรยานไดอยางปลอดภัย (M)   
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 ตารางที่ 3.11 แสดงระยะ Lateral Clearance บนโคง ท่ีรถจักรยานสามารถหยุดรถอยางปลอดภัยเม่ือ
เจอสิ่งกีดขวางทาง ของการมองเห็น 

 

    Lateral Clearance (M) 

  SSD 10 20 30 40 
Radius   M M M M 

10   1.22 4.60 9.29 
 15   0.83 3.21 6.90 11.47 

20   0.62 2.45 5.37 9.19 
25   0.50 1.97 4.37 7.58 

 

 3.2.6 การออกแบบทางแยก    
  การออกแบบทางแยกท่ีดี จะตองลดความสับสนในขณะขับข่ีจักรยานเขาสูทางแยก ซ่ึงจะมีความ
สับสนของผูใชทาง เชน นักปนจักรยาน คนเดินเทา และคนขับรถมอเตอรไซต และรถยนตประเภทตางๆ 
ดังนั้นปจจัยท่ีจะนํามาใชในการคํานวณ มีรายละเอียดดังนี้ 
 

  การออกแบบระยะการมองเห็นเพ่ือการขับข่ีจักรยานท่ีปลอดภัย  
  เม่ือจักรยานแลนมาถึงบริเวณทางแยก จะมีการมองเพ่ือตรวจสอบยานพาหนะท่ีจะแลนสวนอีก
ทิศทางหนึ่ง ระยะการมองเห็น เพ่ือเตือนผูขับข่ียานพาหนะ ท่ีจะขับรถเขาสูทางแยกไดอยางปลอดภัย Line of 
Sight for Clear Zone ดังสมการและตารางแสดงขางลาง  

 
รูปท่ี 3.5 แสดงระยะการมองเห็น เพ่ือเตือนผูขับข่ียานพาหนะ ท่ีจะขับรถเขาสูทางแยกไดอยางปลอดภัย  

ท่ีมา : the Transportation Association of Canada (1999) 
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  D = V *(W + 4) / 4.32  
 
 ซ่ึง D = ระยะการมองเห็นต่ําสุดภายใตความเร็วของยานพาหนะท่ีแลนเขาสูทางแยก (M) 
  V = ความเร็วของยานพาหนะท่ีแลนเขาสูทางแยก  
 
 ตารางที่ 3.12 แสดงระยะการมองเห็นต่ําสุดของนักปนจักรยาน ภายใตความเร็วของยานพาหนะ           
ท่ีแลนเขาสูทางแยก ท่ีความกวางถนน ประเภทตางๆ 

Roadway width (W) 

Sight Distance (D, M) 
 50 60 70 80 Vehicle Speed (V) 

2L 6/9 9 150.46 180.56 210.65 240.74 
 2L 7/12 12 185.19 222.22 259.26 296.30 
 4L 14/19 + 6 25 335.65 402.78 469.91 537.04 
 6L 21/26+6 32 416.67 500.00 583.33 666.67 
  การออกแบบระยะเวลาในการปนรถจักรยานขามทางมาลาย และการจูงจักรยานขามสะพานลอย

คนเดินขาม    
  จากการตรวจสอบวรรณกรรมทางวิชาการ Nicky Carey (2005) กลาวไววา คาเฉลี่ยของการเดิน 
ขามทางมาลาย ของทุกอายุ สรุปไดวา มีคาความเร็วท่ี 15th

  

 Percentile ของความเร็วท่ี 3.5 foot per 
second ดังนั้นสามารถนําคาความเร็วนี้มาใชในการคํานวณหาคา ระยะเวลาในการเดินขามทางมาลาย 
เปรียบเทียบกับ ระยะเวลาในการเดินทางชองรถยนตในขณะมุงหนาเขาทางแยก อยางปลอดภัย ดังแสดงการ
คํานวณในตารางขางลาง  
 ตารางที่ 3.13 แสดงระยะเวลาของการเดินขามทางมาลาย ที่ความกวางถนน ประเภทตางๆ เทียบกับ                              
เวลาท่ียานพาหนะเคลื่อนตัวเขาทางแยก 

 

  Nicky Carey (2005) 
Approaching Times  

(T, Seconds) 
 Roadway 

 width  
            (W) 

 
Walking Speed 3.5 ft/sec. 50 -80 KM / HR. 

    Seconds     

2L 9 8.44 10.83 

2L 12 11.25 13.33 

4L 25 23.43 24.17 

6L 32 30.00 30.00 
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  จากตารางจะเห็นไดวา การออกแบบใหนักปนจักรยาน จูงรถจักรยานขามทางมาลาย (ในกรณี 
Worse Case Scenarios) ความเร็วในการขามทางมาลายต่ําสุด เทากับ 3.5 ft/sec. จะใชเวลาในการขาม
ถนน 2 ชองจราจรท่ีปลอดภัยกวา การขามชองจราจร 4 ชองจราจรข้ึนไป ดังนั้น เห็นควรกอสรางทางจักรยาน
ขามทาง เฉพาะสองชองจราจร เทานั้น หากชองจราจรมากกวานี้ ให สรางสะพานขาม หรือมีอุปกรณ
ไฟสัญญาณจราจร ซ่ึงจะกลาวยอหนาขางลางดังนี้ 
 
  ในการออกแบบสะพานลอยคนเดินขามถนนของทางจักรยาน จะตองพิจารณาการอํานวยความ
สะดวกตอการเข็นจักรยานหรือการจูงรถจักรยาน ข้ึนและลงจากสะพานลอยคนเดินขาม โดยจัดทําเปนรางไว
สําหรับลอของจักรยานไวสําหรับเข็นข้ึนและลงอยางสะดวก ดังนั้นการกําหนดขนาดความกวางของราง จะ
กําหนดไวท่ีความกวางระหวาง 15-35 เซ็นติเมตร ดังแสดงตามรูปท่ี 3.6       
 

 
รูปท่ี 3.6 แสดงรางสําหรับการเข็นจักรยานข้ึนสะพานลอยคนเดินขาม 
ท่ีมา : ท่ีมา : the Transportation Association of Canada (1999) 

  
3.3 การออกแบบช้ันผิวทาง ของทางจักรยาน 
 การออกแบบโครงสรางทางจักรยาน ตามมาตรฐานของ AASHTO กําหนดไววา    
 3.3.1 บนผิวจราจรท่ีใชการขยายไหลทางทําเปนชองทางจักรยาน ใหใชผิวจราจรของ แอสฟลท
คอนกรตี  หรือ ผิวแอสฟลทคอนกรีตปรับปรุงคุณภาพดวยยางธรรมชาติ  (Natural Rubber Modified 
Asphalt Concrete) หรือ ผิวคอนกรีต เปนตน 
 3.3.2 สวนการออกแบบชองจราจรประเภท MP – Multi Use Path หรือ การแยกทางจักรยานออก
จากชองจราจรท่ัวไป เชน กอสรางทางจักรยานใหม โดยมีคันขอบคอนกรีต หรือเกาะกลางถนน แบงชอง
จราจร ซ่ึงโครงสรางผิวทางไดกําหนดไวดังนี้ 
   1) ผิวแอสฟลท หรือ ผิวแอสฟลตปรับปรุงคุณภาพดวยยางธรรมชาติ  (Natural Rubber 
Modified Asphalt Concrete) 4 เซนติเมตร  ชั้นพ้ืนทาง  และรองพ้ืนทาง ข้ึนอยูกับคา C.B.R ของชั้น 
Subgrade ของแตละเสนทาง     
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  2) ผิวทางคอนกรีต 10 เซนติเมตร ชั้นทรายพ้ืนทาง 5 เซนติเมตร และชั้นรองพ้ืนทาง ข้ึนอยูกับ
คา C.B.R ของชั้น Subgrade ของแตละเสนทาง       
 

  ในสวนของการออกแบบระบบระบายน้ํา จะตองคํานึงถึงการลื่นไถลจากผิวจราจร (Slippery) 
และการปองกันการเกิดหลุมบอ (Potholes) ซ่ึงจะกอใหเกิดอันตรายตอผูใชทางจักรยานได  
 
3.4 การออกแบบปายจราจร สัญลักษณบนผิวทาง และระบบอํานวยความปลอดภัยของทางจักรยาน 
 การออกแบบสัญลักษณบนแผนปายจราจร และสัญลักษณบนผิวทาง ของทางจักรยานสามารถนําเสนอ
ในรายละเอียดไดดังนี้ 
 

 3.4.1 การออกแบบสัญลักษณบนแผนปายจราจร 
  จากหัวขอ 3.2.2 จะตองมีขนาดอยางนอย 30 เซนติเมตร * 30 เซนติเมตร (ท่ีมา ความสูง
ตัวอักษร 20 เซนติเมตร ขนาดของกรอบชองวาง บนและลาง 10 เซนติเมตร ท่ีความเร็ว 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
ดังนั้น AASHTO แนะนําใหใชขนาด 45 เซ็นติเมตร * 45 เซ็นติเมตร 
 
ปายบังคบั  
                             
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      

 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.7 แสดงขนาดและหลักการติดตั้ง ปายบังคับ 
 
 
 
 

0.45 

0.45 



60 

 

  หลักเกณฑการติดตั้งปายหยุด มีดังนี้ 
  1) ปายหยุดตองติดตั้งใกลเสนหยุด  
  2) ตรงบรเิวณทางแยก  เม่ือจะใหติดตั้งปายหยุดใหติดตั้งแนวเดียวกับเสนหยุด และจะตองมี
ระยะความยาวของจักรยาน และ Clearance ประมาณ 2 เมตร (ดังรูปท่ี 3.5)  
  3) ความสูงของปายหยุด  ใหถือตามมาตรฐาน (ดังรูปท่ี 3.7) และระยะตามขวางของปายหยุด
จะตองไมกระทบและเบียดบังตอการสัญจรของทางจักรยาน 
  4) ใหติดตั้งปายหยุดดานขวาของทาง  ปายหยุดท่ีติดตั้งไวแลวทางดานขวา อาจมองเห็นไม
ชัดเจน ควรใชเสนหยุดโดยมีคําวา  “หยุด” บนผิวจราจรเพ่ือชวยดานความปลอดภัย  และอาจติดตั้งปาย                  
หยุดเสริมดานขวาของทางดวยก็ได  
  5) ตรงทางแยกซ่ึงมีเกาะแบงชองจราจร  ใหติดตั้งปายหยุดบนเกาะแบงชองจราจร                   
(Channelizing Islands) 
  6) ควรระวังไมใหคนขับรถยนตใน ทิศทางท่ีไมตองการ ใหหยุดมองเห็นปายหยุดไดชัดเจน 
  7) ในกรณีท่ีตําแหนงของปายหยุดอาจมองเห็นไมชัด  ในระยะท่ีรถจะหยุดไดทัน (SSD –
Stopping Sight Distance) เนื่องจากถูกบดบัง  หรือเปนทางโคง ใหติดตั้งปายเตือน  “หยุดขางหนา” กอนท่ี
จะถึงปายหยุด หรือบริเวณกอนเขาโคงใหมองเห็นในระยะไกลได 
 
  ปายใหทาง 
  ปายใหทางใชติดตั้งเชนเดียวกับปายหยุด  คือ แสดงความสําคัญของทางขางหนา  แตกตางจาก
ปายหยุด ตรงท่ีรถ ไมตองหยุดเม่ือมาถึงทางแยก  เพ่ือใหผูใชทางเขาใจความหมายของปายดีข้ึน  ควรติดตั้ง
ปายประกอบพ้ืนขาว ตัวอักษร และเสนขอบปายสีดํา มีขอความวา “ใหรถทางขวาไปกอน” 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

0.45 

0.30 
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  ปายบังคับทิศทาง(ชิดซายหรือชิดขวา) 
  ปายใหชิดซาย หรือชิดขวา จะใชสําหรับบริเวณทางจักรยานท่ีตองการใหผูขับข่ีขับนถจักรยานไป
ทางซาย หรือทางขวา ของอุปสรรคหรือสิ่งกีดขวางทางเดินรถ เชนเกาะแบงทิศทางการจราจร  หรือเกาะจัด
ชองจราจร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  ปายเตือน 
   ปายเตือนทางแยก 
   ปายเตือนทางแยก  ใชสําหรับเตือนผูขับข่ีวา  ทางขางหนาเปนทางแยกตามลักษณะ  
เครื่องหมายในปาย ใหใชปายเตือนทางแยก ในสวนของทางแยกท่ีตั้งอยูบนทางโคงหรือทางเชื่อมท่ีเปนทางโคง 
(ตามความเปนจริง)  ระยะติดตั้งใหอยูกอนถึงจุดเริ่มเล้ียวโคง(ตามสภาพถนนจริง  และทางแยกไมนอยกวา  
35 เมตร และมีระยะมองเห็นไมนอยกวา 50 เมตร (ดรูายละเอียด 3.2.2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.8 แสดงปายเตือนทางแยก (ตามสภาพความเปนจริง) 

0.30 

0.45 

0.45 
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   ปายเตือนสัญญาณไฟ 
   ปายเตือนสัญญาณไฟ  ใชเตือนลวงหนากอนถึงทางแยก  ในท่ีซ่ึงผูขับข่ีไมคาดวาจะมีสัญญาณ
ไฟ หรือในกรณีท่ีมองเห็นสัญญาณไฟไดไมชัด  เนื่องจากโคงราบ  โคงตั้ง มีแสงสวางรบกวน  โดยผูขับข่ี 
สามารถมองเห็นสัญญาณไฟไดภายในระยะไมนอยกวา  85 เมตร กอนถึงทางแยก  “การติดตั้ง ใหติดตั้ง
กอนถึงปายเตือนทางแยก ยกเวนกรณีไมมีการติดตั้งปายเตือนทางแยก  ใหติดตั้งกอนถึงปายบอกจุดหมาย
ปลายทาง” 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
   ปายแนะนํา  
   ลักษณะของสีปายแนะนําท่ัวไปจะใชพ้ืนปาย สีน้ําเงิน เสนขอบปายสีขาว สัญลักษณตัวอักษร 
ภาษาไทย ความสูง 20 เซ็นติเมตร และตัวอักษรภาษาอังกฤษ ความสูง 15 เซ็นติเมตร พรอม ตัวเลขเปนสีขาว 
จะติดตั้งท่ีบริเวณหลังผานทางแยกประมาณ 50 เมตร และจุดติดตั้งชุดปายจราจรจะติดตั้ง ณ จุดกอนถึงทาง
แยกประมาณ 85 เมตร              
 

                                          
 
   ปายหมายเลขทางหลวงชนบท 
   ปายหมายเลขทางหลวงชนบท  ใชเพ่ือแสดงหมายเลขทางหลวง  อาจใชเพ่ือยํ้าถึงทางหลวง
หมายเลขนั้นๆ  หรือใชรวมกับปายรวมชุดตางๆ เพ่ือระบุถึงทางหลวงอ่ืนตัดผานหรือแยกออกไปตาม
ทิศทางของทางหลวง ฯลฯ โดยแสดงออกในรูปของปายชุดตางๆ เปนตน 
 

 
 
 
 
 

0.50 

0.45 
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   ปายบอกจดุหมายปลายทาง   
   ปายบอกจุดหมายปลายทางมีวัตถุประสงคในการบอกทิศทางของจุดหมายปลายทาง
โดยท่ัวไปใหใชเครื่องหมายลูกศรชี้ข้ึนตั้งฉากกับปายหรือขนานกับปายเพ่ือใชระบุทิศทางของจุดหมาย
ปลายทางท่ีอยูขางหนา  หรือทางซาย หรือทางขวาของสถานท่ีติดตั้งปาย  ในกรณีจําเปนอาจใชเครื่องหมาย
ลูกศรเอียงทํามุมกับปายเล็กนอยเพ่ือใหสอดคลองกับทิศทางท่ีแทจริงได  การติดตั้งใหเรียงลําดับการติดตั้ง
โดยใหปายท่ีแสดงจุดหมายปลายทางตรงไปอยูบนสุด  และตามดวยดานซาย  และดานขวา  ตามลําดับ และ
เครื่องหมายลูกศรท่ีชี้ทิศทางตรงไป  ใหอยูดานขวาของปาย  เครื่องหมายลูกศรท่ีชี้ทิศทางไปทางดานซายใหอยู
ทางดานซายของปาย เครื่องหมายลูกศรท่ีชี้ทิศทางไปทางดานขวาใหอยูทางดานขวาของปาย ในกรณีท่ีติดตั้ง
ปายท่ีมีลูกศรช้ีตรงคูกับปายท่ีมีลูกศรช้ีไปทางขวา ใหเปล่ียนตําแหนงการวางลูกศรท่ีช้ีตรงไป ใหอยู
ทางดานซายของปาย  
 
   จุดติดตั้งชุดปายจราจรจะติดตั้ง ณ จุดกอนถึงทางแยกประมาณ 85 เมตร  
 

 
รูปท่ี 3.9 แสดงปายจราจรปายบอกจุดหมายปลายทางท้ัง สามแยก และสี่แยก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



64 

 

  ปายชุดระบุทศิทาง 
  ปายชุดระบุทิศทาง  คือปายหมายเลขทางหลวงชนบท ซ่ึงมีปายระบุทิศทาง  ในลักษณะตางๆ  
ติดตั้งประกอบอยูดานลาง  ปายจะบรรจุเครื่องหมายลูกศรชี้ไปในทิศทางตางๆ  กัน โดยการติดตั้งปายชุด   
(ขาว-ดํา) จะติดตั้งบนเสนทางของกรมทางหลวง สวนปายชุดอ่ืนใหเปนไปตามแบบมาตรฐานงานทาง           
สําหรับงานกอสรางทางหลวงชนบท 
 

กรณีติดตั้งบนเสนทางของกรมทางหลวง              กรณีติดตั้งบนเสนทางของกรมทางหลวงชนบท 

 
รูปท่ี 3.10 แสดงปายชุดระบุทิศทาง  

 
  ปายชองเดินรถจักรยาน 
  เปนปายท่ีใชติดตั้งบนทางจักรยานท่ีไดออกแบบและกอสรางไวสําหรับ ชองเดินรถจักรยาน
โดยเฉพาะ โดยจะ มีฉนวน  เชน เกาะ คันหิน รั้ว เสาก้ัน ราวกันอันตราย หรือกําแพง เปนตัวแยกชองจักรยาน
และชองจราจรสําหรับรถท่ัวไป ใหติดตั้งปายท่ีจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของทางเดินรถจักรยานและติดตั้งเปนระยะ
ทุกหัวและทายของทางเดินรถจักรยานระหวางทางหลวงชนบท หรือถนนท่ีตัดผาน และควรทําเครื่องหมายจราจร
บนพ้ืนทางเปนสัญลักษณรูปจักรยานควบคูกันไป 
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  ปายชองเดินรถจักรยานพรอมปายเสริม 
  กรณีท่ีตองการเนนจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของชองเดินรถจักรยานใหใชปายเสริมขอความติดตั้ง
คูกับปายชองเดินรถจักรยาน ปายเสริมแสดงจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุด ชองเดินรถจักรยาน เปนปายสี่เหลี่ยมผืนผา
ประกอบดวยพ้ืนสีน้ําเงิน ตัวอักษร และเสนขอบปายสีขาว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  ปายจักรยานชิดซาย 
  เปนปายท่ีใชติดตั้งบนทางหลวงชนบทท่ีไดออกแบบและปรับปรุงไหลทางไวสําหรับชองทางเดิน
รถจักรยานโดยเฉพาะ  โดยไมมีฉนวน เชน เกาะ คันหิน รั้ว เสาก้ัน ราวกันอันตราย หรือกําแพง เปนตัวแยก
ชองจักรยานและชองจราจรสําหรับรถทั่วไป 
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  ระยะตางๆ ของการติดตั้งปายทางจักรยาน 

  แสดงระยะการติดตั้งปายสําหรับรูปแบบปายใหเปนไปตามแบบมาตรฐานงานทาง 
 

 
รูปท่ี 3.11ก  แสดงการติดตั้งปายทางจักรยาน 

 

 
รูปท่ี 3.11ข  แสดงการติดตั้งปายทางจักรยาน 
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  รูปแบบการติดตั้งปายทางจักรยาน 
  รูปแบบการติดตั้งปาย จะข้ึนอยูกับประเภทของทางจักรยาน ดังนี้ 
  กรณีพ้ืนท่ีนอกชุมชน  

รูปท่ี 3.12ก  แสดงการติดตั้งปายทาง (นอกชุมชน) 
  กรณีพ้ืนท่ียานชุมชนมีทางเทา  กรณีพ้ืนท่ียานชุมชนมีทางเทาและชองจอดรถ 

รูปท่ี 3.12ข แสดงการติดตั้งปายทาง (ยานชุมชน) 

ติดตั้งทุกระยะ 3 กม 

ติดตั้งทุกระยะ 3 กม 
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  กรณีจักรยานวิ่งสวนกัน และวิ่งทางเดียว 

 
    รูปท่ี 3.13ก แสดงรูปแบบวิ่งทางเดียว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.13ข แสดงรปูแบบวิง่สวนทาง 
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 



69 

 

  การติดตั้งปายสัญลักษณและลูกศรทางจักรยานบริเวณสามแยกยานชุมชน 

 
รูปท่ี 3.14ก แสดงรูปแบบวิ่งทางเดียวขามทางแยก 

 
หมายเหต ุ: การออกแบบ เฉพาะ ทางสําหรับ คนพิการ คนชรา และทางสําหรับ Wheelchair ของคน
พิการ หรือประเภทอ่ืนๆ  ใหอยูในดุลยพินิจของผูออกแบบ หรือ วิศวกรผูควบคมงาน หรือ วิศวกร
โครงการ  

 
รูปท่ี 3.14ข แสดงรูปแบบวิ่งทางเดียว บริเวณทางเทา และทางเดินเทาหรือภูมิทัศน (เขตชุมชน) 
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  การติดตั้งปายสัญลักษณและลูกศรทางจักรยานบริเวณส่ีแยกยานชุมชน 

                                  
รูปท่ี 3.15 แสดงการติดตั้งปายจราจรชองทางเดินรถจักรยานบริเวณทางแยก 

 

 3.4.2 การออกแบบสัญลักษณบนผิวจราจร 
  เสนแบงชองจราจร (ทางจกัรยาน) 
  การออกแบบสีตีเสนจราจรบนผิวทางจะเปนการคํานวณของ ระยะทางในการเคลื่อนดวงตา และ
อานสัญลักษณบนผิวทาง ระยะทางจากมุมมองของผูขับข่ีทางจักรยานมองเห็นสัญลักษณ และระยะทาง PIEV 
ดงัสมการ และรปูแสดง   
 

  Spacing (m) = [(( L+A+K)/4)-1]*3 / [0.975*((L+A+K)/4)-1] 
  Center Line - Length (m) = Spacing / 3 
  Width of Yellow Line (m) = Yellow Length / (Yellow Length * 6.5) 
 

 ซ่ึง Spacing                        คือ ระยะหางระหวางเสนแบงชองจราจร 
      Center Line – Length   คือ ความยาวของเสนแบงชองจราจร  
       Width of Yellow Line  คือ ความกวางของเสนแบงชองจราจร 
       L+A+K                         คือ ระยะทางในการเคลื่อนดวงตา และอานสัญญลักษณบนผิวทาง 
มุมมองของผูขับข่ีทางจักรยาน มองเห็นสัญญลักษณ และระยะทาง PIEV (ตามขอ 3.2.2)  
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รูปท่ี 3.16ก แสดง เสนแบงชองจราจรและแบงทิศทางการจราจร (สีเหลือง) 
  
 
 
 

 
 

 
รูปท่ี 3.16ข แสดง เสนแบงชองจราจร (สีขาว) 

 
 

 

0.15 

2.50 1.25 

3.00 – 6.00 

ทางแยก 

 
รูปท่ี 3.16ค แสดง เสนแบงชองจราจรทางจักรยาน (สีขาว) บรเิวณทางแยก 

 
การแบงชองจราจร ระหวางชองจราจรปกติ กับชองทางจักรยาน จะใชมาตรฐานตามรูปแบบ ดังนี้ 
 

 
รูปท่ี 3.17ก แสดงการตีเสนจราจรพรอมติดตั้งปุมสะทอนแสง (Road Studs)                                                                             

เพ่ือแบงชองจราจรทางรถยนตและทางจักรยาน 
 

0.15 

3.00 1.00 

0.15 

3.00 1.00 

 

5.00 
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รูปท่ี 3.17ข แสดงรายละเอียด ปุมสะทอนแสง (Road Studs) 

 
 
  รูปสัญลักษณบนผิวจราจร 
  ขนาดและรูปลักษณะของสัญลักษณบนผิวจราจร สามารถแสดงไดดังรูป   

 
 

รูปท่ี 3.18ก แสดง ลูกศรทิศทางทางจักรยานบนผิวจราจร 
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รูปที ่3.18ข แสดงทางจกัรยาน โดยใชลู้กศร และรูปคนข่ีจกัรยาน พื้นผวิทางสีเขียว คู่กนัเป็นระยะ 
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รูปท่ี 3.18ค แสดงทางจักรยาน แบบใชไหลทาง จะใชลูกศร และพ้ืนผิวทางสีเขียว ทุกระยะ 250 เมตร 

 

 
 
 
 

รูปที ่3.18ง แสดงทางจกัรยาน (BL) บริเวณทีอ่าจจะเกิดอุบติัเหตุ (Gray Spots) และบริเวณทางเช่ือม ทางแยก 
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 3.4.3 ระบบอํานวยความปลอดภัย ทางจราจร 
  ระบบไฟกระพรบิเตอืน บนปายทางจกัรยาน  
  ภายใตมาตรฐานการติดตั้งระบบไฟกระพริบเตือน บนปายทางจักรยาน อางถึงคูมือการติดตั้ง
ปายจราจรบนทางหลวงชนบท ป พ.ศ. 2556 กลาวไววา ปาย จราจร VMS – Variable Massage Sign      
จะออกแบบตามหลกัการของ  EU Standard (IN-SAFETY Deliverable No. 5.1 Dissemination 
Level: PU Contract N. 506716 (จะมีแนวเสนของการมองเห็นปายและรายละเอียดในปายท่ีสื่อสาร           
ดวยการเชื่อมตอทางสายสื่อสาร Cable) ดวยการแสดงขนาดตัวอักษรและรูปท่ีแตกตางกันตามแนวขนาด          
ของปาย โดยหลักการมองเห็นปาย VMS เชน ความละเอียดของปาย VMS- resolution ท่ีระยะ 107.06 
เมตร ตัวอักษรท่ีจะสื่อใหผูขับข่ียานพาหนะท่ีจะมีความชัดเจนจะตองมีขนาดเล็กท่ีสุดท่ีขนาด 44 มิลลิเมตร 20 
lines ตอ  เซนติเมตร   และขนาดรูปสัญลักษณตางๆ จะมีขนาดเล็กสุดท่ี  20 pixels หรือ  21.91 U            
หรอื 48.19 เซนติเมตร เปนตน  

 

รูปท่ี 3.19 แสดง สัญลักษณจราจร บังคับความเร็ว แสดงบนปาย VMS ขนาดตามมาตรฐาน EU 

ท่ีมา : EU Standard, IN-SAFETY Deliverable No. 5.1 Dissemination Level: PU Contract N. 
506716 January 2008 - 17  
 
  ระบบไฟฟาแสงสวาง   
  การติดตั้งระบบไฟฟาแสงสวาง ODOT (2006) and AASHTO (2005) แนะนําการติดตั้งระบบ
ไฟฟาแสงสวางไววา ความเขมของแสงท่ีสะทอนบนผิวทางจักรยาน และทําใหผูขับข่ีจักรยานสามารถขับข่ีได
อยางปลอดภัยอยุในชวง 5 – 22 lux ข้ึนอยูกับพ้ืนท่ีตางในตารางท่ี 3.14 ดังนี้  
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ตารางที่ 3.14 แสดง Illumination Level ของทางจักรยาน ณ บริเวณตางๆ  

 
  จากหลักการของการติดตั้งระบบไฟฟาแสงสวาง ตามตารางท่ี 14 กําหนดไว สามารถ คํานวน
ไดผลวา การใชหลอดไฟฟา  ขนาด 2,500 lumens ท่ีความสูงท่ี 6 เมตร ระยะหางของเสา 6 เมตร จะใหคา 
Illumination Level 10 lux. 
 

 
 

รูปท่ี 3.20 แสดงการคํานวณการติดตั้งระบบไฟฟาแสงสวางบนทางจักรยาน 
ท่ีมา : Thorn Lighting (2014) 
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3.5 หลักเกณฑของการกําหนดท่ีจอดรถจักรยาน 
 3.5.1 การกําหนดท่ีจอดรถสําหรับทางจักรยาน  
  U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration (2006) ให
คําแนะนําวา การกําหนดมาตรฐานท่ีจอดรถจะตองคํานึงถึงรายละเอียดตารางแสดงดังนี้ 
 

ตารางที่ 3.15 แสดงมาตรฐานที่จอดรถจักรยานตามขนาดของพ้ืนที่ และ                                                                     
วัตถุประสงคของการใชพ้ืนท่ีของการพิจารณา 

Land Use พ้ืนท่ีสําหรับการพิจารณา   มาตรฐานท่ีจอดรถจักรยาน 
1.  อาคารท่ีพักอาศัย  
2.  อาคารสโมสร หรือ Club House หรอื Sport 
Club  
     หรือ อาคารสาธารณะ หรือ สนามกฬา   
3.  อาคารสโมสร หรือ สถานท่ีท่ี ใชในการพบปะ 
     สังสรรค ของคณะตางๆ  หรือ หองประชุม 
4.  โรงแรม หรือ อพารทเมนท หรือ สํานักงาน 
5.  หองสมุด พิพิธภัณฑ หองแสดงงาน Galleries  
 
6.  โรงเรียน วิทยาลัย มหาวิทยาลัย 
 
7.  โรงเรียนอนุบาล และโรงเรียนชั้นประถม  
8.  สถานท่ีพักฟน คลีนิค และสถาบันฯ  
9.  โรงพยาบาล  
10.ชอปปงมอลล โรงภาพยนต – คอมเพล็กซ และ  
     อะเวนิว  
11.ยานธุรกิจ และยานนิคมอุตสาหกรรม  
 
12.พ้ืนท่ีอ่ืนๆ 
 

1.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ 3 หอง – ท่ีพัก 
2.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ                              
     บุคคลเชารวม 20 คน   
3.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ                              
     บุคคลเชารวม 100 คน 
4.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ พนักงาน 20 คน  
5.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ ท่ีจอดรถยนต   
     10 คัน  
6.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ พนักงาน 40 คน 
     ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ นักศึกษา 50 
คน     
7.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ พนักงาน 10 คน 
8.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ พนักงาน 20 คน 
9.  ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ พนักงาน 40 คน  
10.ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ ท่ีจอดรถยนต   
     10 คัน  
11.ท่ีจอดรถสําหรับจักรยาน 1 คัน ตอ ท่ีจอดรถยนต   
     10 คัน  
12.จะตองอยูในดุลพินิจของผูออกแบบและผูใชวา   
     พ้ืนที่ ที่ใชจะเขาเกณฑตางในขอใด                      
     (ดังไดกลาวแลว)         
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 3.5.2 รูปแบบของการจอดรถจักรยาน  
  รูปแบบของการจอดรถจักรยานมีอยูหลายรูปแบบ พรอมมาตรฐานการติดตั้งปายจราจร มีดังนี้  
 

 
รูปท่ี 3.21 แสดงผังแสดงขนาดท่ีจอดรถจักรยาน 



79 

 

 
รูปท่ี 3.22 แสดง แปลนท่ีจอดรถจักรยาน พรอมการติดตั้งปายจราจร 

 

 
รูปท่ี 3.23 แสดงรูปดานหนาและดานขาง ท่ีจอดรถจักรยาน 
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รูปท่ี 3.24 แสดงรูปดานหนาและดานขาง พรอมขนาดความสูงของ ท่ีจอดรถจักรยาน 

 

 
รูปท่ี 3.25 แสดงรูปตัด การติดตั้งราวสําหรับการจอดรถจักรยาน  
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รูปท่ี 3.26 แสดงราวจอดรถจักรยาน 
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รูปท่ี 3.27 แสดงจุดจอดจักรยานท่ัวไป 
 
 
 
 
 
 

แบบจุดจอดจกัรยานทัว่ไป 
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Chapter U.M. Bikeway Design. TAC, Ottawa, Ontario, 1995 

- Transportation Association of Canada, Bikeway Traffic Control Guidelines. TAC, 
Ottawa, Ontario, 1998 

- U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration, University 
Course on Bicycle and Pedestrian Transportation, Lesson 17: Bicycle Parking and 
Storage, July 2006 (2006) 

- กรมทางหลวงชนบท มาตรฐานการติดตั้งปายจราจร (ฉบับปรับปรุงป 2557)  
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