


 

กระทรวงคมนาคม  -1- 
 

 สารบัญ  
 
เรื่อง              หน้า 

1. บทน า    1 
    ๑.1 สาระส าคัญร่างยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ ๒๐ ปี (พ.ศ. 2560-257๙)   2 
 ๑.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564)   3 
 ๑.3 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)   4  

๒. ผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม   6 
 2.1. ผลการด าเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559   6 
       (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 
 2.2 ผลการด าเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560   9 
       (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

3. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) 13 
    เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 
    3.1 ความเป็นมา 13 
 3.2  สาระส าคัญ 13 
 3.3 กรอบวงเงินลงทุนโครงการ 15
 3.4 แหล่งเงินลงทุนโครงการ 17 
 3.5 แผนการใช้จ่ายเงิน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 256๑ 18
 3.6 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ 19 
 3.7 แผนการด าเนินงานของโครงการ 22 
 3.8 สถานะของโครงการ 33 

4. ภาคผนวก 35 
 รายละเอียดโครงการ 36 
 แผนการใช้จ่ายเงินโครงการ ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 256๑       135 
   (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -2- 
 

 
สารบัญตาราง 

 

ตารางที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง จ านวน 20 โครงการ     7 
 ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) 

ตารางที่ 2  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง จ านวน 36 โครงการ     9 
 ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan) 

ตารางที่ 3 กรอบวงเงินลงทุนโครงการ   16 
 ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 256๑ (Action Plan)  

ตารางท่ี 4 แหล่งเงินทุนโครงการ  17 

ตารางท่ี 5 แหล่งเงินทุนแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  18 

ตารางท่ี 6 แผนการใช้จ่ายเงิน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  18 

ตารางที่ 7 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ  20 

ตารางท่ี 8 แผนการด าเนินงานโครงการ  23 

ตารางท่ี 9 สถานะของโครงการ  ๓๓ 

ตารางท่ี 10 แผนการใช้จ่ายเงินโครงการ 1๓๕ 

 ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 256๑ (Action Plan) 
  
  
  

   
 

 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑- 
 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) 
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ 

1. บทน า 
กระทรวงคมนาคมเป็นหน่วยงานที่มีภารกิจในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบการคมนาคมขนส่ง 

ทางด้านการขนส่งทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ ตลอดจนการบูรณาการระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนในการเดินทางและการขนส่ง และเป็นส่วนหนึ่งของการขับเคลื่อน                 
การลงทุนทางด้านเศรษฐกิจ อีกทั้งยังช่วยสนับสนุนในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ              
ซึ่งน าไปสู่การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมต่อไป  

วิสัยทัศน์ของกระทรวงคมนาคม 
“พัฒนาระบบขนส่งอย่างบูรณาการ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนทุกภาคส่วน และขับเคลื่อน

เศรษฐกิจของประเทศอย่างยั่งยืน" 

พันธกิจของกระทรวงคมนาคม 
1) บริหารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตร์อย่างบูรณาการให้สอดคล้องกับทิศทางการพัฒนาประเทศ 
2) ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และระบบการจัดการการจราจรให้เพียงพอกับความต้องการ             

ทั้งปัจจุบันและอนาคต 
3) ก ากับ ดูแลอย่างมีธรรมาภิบาล ปรับปรุงพัฒนาระบบกฎหมายและมาตรฐานให้ทันต่อความ

เปลี่ยนแปลง 
4) ปรับปรุงและพัฒนาการให้บริการการขนส่งให้มีคุณภาพอย่างต่อเนื่อง 
5) ส่งเสริม สนับสนุนเพ่ือสร้างค่านิยมที่เหมาะสมของผู้ใช้ระบบขนส่ง และพัฒนาขีดความสามารถ                       

ในการประกอบการ 
6) บริหารและพัฒนาองค์กรอย่างต่อเนื่องสู่ความเป็นเลิศ 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุน
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ได้จัดท าขึ้นในช่วงรัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา เป็นนายกรัฐมนตรี 
นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ เป็นรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม และนายไพรินทร์ ชูโชติถาวร เป็นรัฐมนตรี
ช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 
และใช้เป็นแนวทางด าเนินงานของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม เพ่ือให้บรรลุตามเป้าหมายที่ก าหนด
ไว้ ในปี พ.ศ. 2561 รวมทั้งเป็นการประชาสัมพันธ์โครงการส าคัญของกระทรวงคมนาคม เพ่ือสร้างการรับรู้ ความ
เข้าใจ และความเชื่อมั่นของประชาชนและนักลงทุนต่อการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของ
ประเทศ  

ในการจัดท าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 25 61 (Action Plan)                 
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ได้ค านึงถึงความสอดคล้องต่อทิศทางการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ได้แก่ ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) แผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 
(พ.ศ. 2558-2565) (ระยะ 8 ปี) และยุทธศาสตร์พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี             
(พ.ศ. 2560-2579) ของกระทรวงคมนาคมด้วย 
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๑.1 สาระส าคัญร่างยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ ๒๐ ปี (พ.ศ. 2560-257๙) 

 คณะกรรมการจัดท ายุทธศาสตร์ชาติ ได้จัดท าร่ างกรอบยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ 20 ปี                        
(พ.ศ. 2560-2579) เพ่ือให้หน่วยงานใช้เป็นกรอบในการจัดท ายุทธศาสตร์ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับภารกิจ              
ของหน่วยงานโดยมีสาระส าคัญสรุปได้ดังนี้ 

 วิสัยทัศน์  
 “ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งค่ัง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญา

ของเศรษฐกิจพอเพียง” หรือเป็นคติพจน์ประจ าชาติว่า “มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน” เพ่ือสนองตอบต่อผลประโยชน์
แห่งชาติ 

 โดยยุทธศาสตร์ชาติมีกรอบแนวทางการพัฒนาในระยะ 20 ปี ประกอบด้วย  6 ยุทธศาสตร์ ได้แก่  

1) ยุทธศาสตร์ด้านความม่ันคง มุ่งเน้นความสามัคคีทั้งการรักษาความสงบภายในประเทศ                
โดยการเสริมสร้าง ความมั่นคงของสถาบันหลักของชาติและการปกครองระบอบประชาธิปไตย อันมี
พระมหากษัตริย์ทรงเป็นประมุข ป้องกันและแก้ไขการก่อความไม่สงบ ด้วยการเสริมสร้างสันติสุขและพัฒนา 
ให้ตรงกับความต้องการของประชาชน โดยยึดหลักแนวทาง “เข้าใจ เข้าถึง พัฒนา” รวมทั้งการบริหารจัดการ
และการฟ้ืนฟูสภาพแวดล้อม และกลไกพ้ืนฐานด้านความมั่นคง รวมถึงพัฒนา กลไกการพัฒนางาน                   
ความมั่นคง ขจัดการทุจริตและประพฤติมิชอบ การสร้างความเป็นธรรม ลดความเหลื่อมล้ าในทุกมิติ    
กระจายอ านาจ และสร้างความเชื่อมั่นในกระบวนการยุติธรรมตามหลัก นิติธรรม 

2) ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน มุ่งเน้นการพัฒนาเพ่ิมผลิตภาพ            
การผลิตตลอดห่วงโซ่มูลค่า เพ่ือก้าวกระโดดไปสู่การเป็นฐานการผลิตและบริการที่โดดเด่นในด้านเศรษฐกิจ
ฐานชีวภาพ โดยยกระดับสู่เกษตรสมัยใหม่ที่เป็นพ้ืนฐานสาคัญและเป็นฐานการผลิตสินค้าเกษตร อาหาร 
พลังงานและวัสดุชีวภาพด้วยนวัตกรรม ยกระดับศักยภาพ ภาคอุตสาหกรรม ให้แข่งขันได้บนฐานเทคโนโลยี
ขั้นก้าวหน้า พัฒนาความหลากหลาย คุณภาพ และสร้าง เอกลักษณ์การท่องเที่ยวไทย และพัฒนา                  
ธุรกิจบริการที่มีศักยภาพใหม่ๆ ที่สร้างรายได้สูง 

3) ยุทธศาสตร์การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน มุ่งเน้นการพัฒนาศักยภาพคน                    
ตลอดช่วงชีวิต ควบคู่กับการปฏิรูปที่ส าคัญทั้งในส่วนของการปรับเปลี่ยนค่านิยมและวัฒนธรรม เพ่ือให้               
คนมีความดีอยู่ใน “วิถี” การด าเนินชีวิตและมีจิตส านึกร่วมในการสร้างสังคมที่น่าอยู่ และมีการปฏิรูป                 
การเรียนรู้แบบพลิกโฉมในทุกระดับตั้งแต่ระดับปฐมวัยจนถึงการเรียนรู้ตลอดชีวิต โดยการพัฒนา                        
ระบบการเรียนรู้ที่ตอบสนองต่อการเปลี่ยนแปลงในศตวรรษที่ 21 มีการออกแบบระบบการเรียนรู้ใหม่                
การเปลี่ยนบทบาทครู การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบบริหารจัดการศึกษา และการพัฒนาระบบการเรียนรู้              
ตลอดชีวิตเพ่ือพัฒนาผู้เรียนให้สามารถก ากับการเรียนรู้ที่เหมาะสมกับตนเองได้อย่างต่อเนื่อง 

4) ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างโอกาสความเสมอภาคและเท่าเทียมกันทางสังคม มุ่งเน้น                
การสร้างโอกาสและความเสมอภาคให้ทุกคนในทุกด้าน หรือ การเป็น “สังคมแห่งโอกาส” ทั้งในมิติของ             
การเข้าถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ทรัพยากร กระบวนการยุติธรรม และบริการสาธารณะ  รวมถึง                
การสร้างสังคมที่เอ้ือต่อการปรับเปลี่ยนสถานะของผู้คนในสังคมผ่านการสร้างสังคมแห่งโอกาสควบคู่ไปกับ
การสร้างสมรรถนะทางสังคมโดยการปรับโครงสร้างทางสังคม เพ่ือยกระดับ คุณภาพสังคมในทุกๆด้าน          
ไปพร้อมกัน โดยไม่ทอดทิ้งใครไว้เบื้องหลัง ประกอบด้วย การสร้างความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคมให้กับ
คนทุกกลุ่มในสังคม และมีการกระจาย ทรัพยากรให้ทุกคนสามารถเข้าถึงอย่างเป็นธรรมควบคู่กับ              
การสร้างโอกาสที่เป็นธรรม โดยไม่แบ่งแยก และค านึงถึง หลักสิทธิมนุษยชน และศักดิ์ศรีความเป็นมนุษย์ 
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5) ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม มุ่งเน้น              
การบริโภคที่ยั่งยืนและการผลิตที่ยั่งยืน การด าเนินการที่ส าคัญ คือ ต้องเร่งวางระบบการอนุรักษ์ ฟ้ืนฟูและ
สร้างความมั่นคงของฐานทรัพยากรธรรมชาติ รวมทั้งยกระดับความสามารถในการป้องกันผลกระทบและ
ปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและภัยพิบัติธรรมชาติและปรับตัวไปสู่รูปแบบของการผลิตและ
การบริโภคที่ปล่อยคาร์บอนต่าและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม การพัฒนาและใช้พลังงานที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อมในทุกภาคเศรษฐกิจเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยมุ่งเน้นการลดสัดส่วนการใช้เชื้อเพลิง
ฟอสซิล และเพ่ิมสัดส่วนการใช้พลังงานหมุนเวียนในภาคการผลิตไฟฟ้าเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานและ
ส่งเสริมการผลิตและใช้พลังงานสะอาด 

6) ยุทธศาสตร์ด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ  มุ่งเน้น              
การยกระดับงานบริการประชาชนสู่ความเป็นเลิศโดยใช้ดิจิทัลเต็มรูปแบบ เพ่ือตอบสนองความต้องการของ
ผู้รับบริการทั้งประชาชนและนักธุรกิจเอกชน โดยมีการเชื่อมโยงผ่านระบบดิจิทัล อย่างเต็มรูปแบบ                   
การปรับปรุงบทบาท ภารกิจ และโครงสร้าง ของหน่วยงานภาครัฐให้มีขนาดที่ เหมาะสม ทันสมัย                        
มีขีดสมรรถนะสูง และสามารถ ปฏิบัติงานอย่างมีประสิทธิภาพ มีความคุ้มค่า และเทียบได้กับมาตรฐานสากล 
สามารถรองรับกับสภาพแวดล้อมในการปฏิบัติงานที่มีความหลากหลายซับซ้อนมากขึ้นและทัน ต่อ                 
การเปลี่ยนแปลงในอนาคต และการปฏิรูประบบการบริหารจัดการและการพัฒนาบุคลากรภาครัฐ สู่ความ
เป็นมืออาชีพ รวมทั้งการต่อต้านและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ ควบคู่ไปกับการปรับปรุงแก้ไข
กฎหมาย ระเบียบ และข้อบังคับให้มีความชัดเจน ทันสมัย เป็นธรรมและสอดคล้องกับข้อบังคับสากลหรือ
ข้อตกลงระหว่างประเทศ 

 อย่างไรก็ดี การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ไปสู่การปฏิบัติให้เป็นสัมฤทธิ์ผลนั้นทุกภาคส่วนจะต้อง           
มีบทบาทส าคัญไม่เฉพาะแต่ในขั้นตอนการจัดท า แต่รวมถึ งการขับเคลื่อนสู่การปฏิบัติ การติดตาม             
การตรวจสอบ และประเมินผล  

 
1.๒  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560-2564)  

 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) จัดท าบนพ้ืนฐาน
ยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๐-๒๕๗๙) ที่เป็นแผนแม่บทหลักของการพัฒนาประเทศ และเป้าหมาย               
การพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) รวมทั้งการปรับโครงสร้างประเทศไทย                  
ไปสู่ประเทศไทย ๔.๐ ตลอดจนประเด็นการปฏิรูปประเทศ  ดังนั้น การพัฒนาภายใต้แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ ๑๒                
จึงเป็นการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี ในระยะ ๕ ปีแรก โดยมีแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ ๑๒ เป็นเครื่องมือ
หรือกลไกส าคัญที่ถ่ายทอดยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๐-๒๕๗๙) สู่การปฏิบัติ โดยมีหลักการส าคัญ
ของแผนพัฒนาฯ ฉบับที ่12 ดังนี้ 
 ๑) กรอบแนวคิดและหลักการส าคัญ ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 
(พ.ศ. 2560-2564) คือ (1) การน้อมน าและประยุกต์ใช้หลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง (๒) คนเป็นศูนย์กลาง
ของการพัฒนาอย่างมีส่วนร่วม (๓) การน าวิสัยทัศน์ภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี “ประเทศไทยมีความมั่นคง            
มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” มาเป็นกรอบของ
วิสัยทัศน์ประเทศไทยในแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12 (๔) ยึด “เป้าหมายอนาคตประเทศไทย ปี 2579” ที่เป็น
เป้าหมายในยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี มาเป็นกรอบในการก าหนดเป้าหมายที่จะบรรลุใน 5 ปีแรกและเป้าหมาย            
ในระดับย่อยลงมา ควบคู่กับกรอบเป้าหมายที่ยั่ งยืน (SDGs) และ (๕) ยึดหลักการน าไปสู่การปฏิบัติ                              
ให้เกิดผลสัมฤทธิ์อย่างจริงจังใน 5 ปีที่ต่อยอดไปสู่ผลสัมฤทธิ์ที่เป็นเป้าหมายระยะยาว 
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  ๒) ยุทธศาสตร์ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  ประกอบด้วย 10 ยุทธศาสตร์ 
2.๑  การเสริมสร้างและพัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ 
2.๒  การสร้างความเป็นธรรมลดความเหลื่อมล้ าในสังคม 
2.๓  การสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน 
2.๔  การเติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
2.5  การเสริมสร้างความมั่งคงแห่งชาติเพ่ือการพัฒนาประเทศ สู่ความม่ังคั่งและยั่งยืน 
2.6  การบริหารจัดการในภาครฐั การป้องกันการทุจริตประพฤติมิชอบ และธรรมภบิาลในสังคมไทย 
2.7  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ 
2.8  การพัฒนาวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี วิจัย และนวัตกรรม 
2.9  การพัฒนาภาค เมือง และพ้ืนที่เศรษฐกิจ  
2.10 ความร่วมมือระหว่างประเทศเพ่ือการพัฒนา 

ทั้งนี้ ยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องโดยตรงกับกระทรวงคมนาคม คือ ยุทธศาสตร์ที่ 7  การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์   

    1.๓   ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)  

           กระทรวงคมนาคมได้ก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี    
(พ.ศ. 2560-2579) เพ่ือเป็นกรอบทิศทางในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทยในระยะยาว และ                
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องขับเคลื่อนไปในทิศทางและมุ่งสู่เป้าหมายเดียวกัน สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 
ปี (พ.ศ. 2560-2579) และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) 
ตลอดจนการก้าวสู่การเป็นประเทศไทย 4.0  ที่มีการก าหนดเป้าหมายการพัฒนาในอนาคตของประเทศ                
ในระยะยาวเกิดการบูรณาการแผนงานโครงการร่วมกัน  เพ่ือบรรลุเป้าหมายที่ก าหนดไว้ได้ส าเร็จ                       
โดยประกอบด้วย ยุทธศาสตร์ 5 ด้าน ประกอบด้วย 

1) ย ุทธศาสตร ์ที ่ 1  การบ ูรณาการระบบคมนาคมขนส ่ง  ( Integrated Transport 
Systems)ได้แก่ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทุกรูปแบบการขนส่งและการบริการ และการบริหารจัดการ 
(Management) ระบบคมนาคมขนส่ง โดยเฉพาะการบริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีอยู่ให้ใช้ประโยชน์
ได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด 

2) ยุทธศาสตร์ที่  2 การบริการของภาคคมนาคมขนส่ง  (Transport Services) ได้แก่                 
โดยการยกระดับการให้บริการและการบริหารจัดการในการอ านวยความสะดวกด้านการค้าและการจัดการ   
ห่วงโซ่อุปทาน และจัดให้มีบริการภาคคมนาคมขนส่ง เพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชน              
ทั้งปริมาณและคุณภาพ 

 ๓) ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย ก ากับดูแล และปฏิรูปองค์กร (Regulations 
and Institution) ได้แก่ การปรับโครงสร้างองค์กรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งให้มีบทบาท
ที่ชัดเจนระหว่างหน่วยงานด้านนโยบาย ก ากับดูแล และประกอบการด้านการขนส่ง กฎหมาย และ 
การบังคับใช้ เป็นเครื่องมือส าคัญในการควบคุม ก ากับและส่งเสริมการด าเนินงานด้านคมนาคมขนส่ง และ           
การเปิดโอกาสให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่ง 
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 ๔) ยุทธศาสตร์ที่ 4 การผลิตและพัฒนาบุคลากร (Human Resource Development) 
ได้แก่ การผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการคมนาคมขนส่งในด้านต่างๆ ที่มีคุณภาพ เพียงพอ รองรับการเติบโต
ของอุตสาหกรรมด้านคมนาคมขนส่งทั้งภายในประเทศและในระดับภูมิภาค  

          ๕) ยุทธศาสตร์ที่ 5 การน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 
(Technology and Innovation) ได้แก่ การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนา และการน าเทคโนโลยี นวัตกรรม
และระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะต่างๆ ที่มีความก้าวหน้าอย่างรวดเร็วมาปรับใช้ในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน            
และบริหารจัดการด้านคมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพสูงขึ้น  

 ทั้งนี้ ในยุทธศาสตร์ดังกล่าวก าหนดไว้  4 ช่วงเวลา ระยะละ 5 ปี ซึ่งการพัฒนาทั้ง 4 ระยะ นั้น            
จะด าเนินการตามแนวคิดการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการคมนาคมขนส่ง 
(Efficiency) ให้ประชาชนทุกคนสามารถเข้าถึงระบบคมนาคมขนส่งได้อย่างสะดวก ทั่วถึง (Inclusive Transport) 
และปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green and Safe Transport) ตลอดจนการน านวัตกรรม เทคโนโลยี 
และการบริหารจัดการมาใช้เป็นเครื่องมือส าคัญในกระบวนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งในทุกระยะของ
การพ ัฒนา  โดยในระยะ 5 ปีแรก (พ.ศ. 2560-2564) มุ่งเน้นการแก้ไขปัญหาพื้นฐานเร่งด่วน                            
ด้ านคมนาคมขนส่ ง (Critical Transport Issues) และเร่ งผลั กดันการพัฒนาโครงสร้ างพื้ นฐาน                       
ด้านคมนาคมขนส่งในส่วนที่ไม่สมบูรณ์หรือเป็นคอขวด (Missing Link/Bottleneck) ตามแนวเส้นทางหลัก  
(Main Transport Corridor) โดยมุ่งเน้นการด าเนินการ ดังนี้ 

1) แก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค ทั้งทางกายภาพ
และการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล โดยพิจารณาบังคับใช้มาตรการการบริหารจัดการ
ความต้องการในการเดินทาง เช่น การจ ากัดจ านวนรถยนต์ส่วนบุคคลที่เข้าสู่ย่านธุรกิจ การลดจ านวนที่จอด
รถยนต์ และการเก็บค่าธรรมเนียมการใช้ถนน เป็นต้น   

2) เร่งพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมทั้งในเมืองหลัก               
6 แห่ง ในภูมิภาค ประกอบด้วย จังหวัดเชียงใหม่ พิษณุโลก ขอนแก่น นครราชสีมา ภูเก็ต และสงขลา 

3) แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จากกรอบปฏิญญามอสโก ก าหนดให้ปีพ.ศ. 2554-2563                   
เป็น “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน” (Decade of Action for Road Safety) โดยมีเป้าหมาย                
ลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้ต่ ากว่า 10 คนต่อประชากรแสนคนในปี พ.ศ. 2563                  
มาตรการติดตั้ง GPS ควบคุมความเร็วและพฤติกรรมในการขับขี่รถสาธารณะ การฝึกอบรมพนักงานขับรถ 
และการเข้มงวดในกฎระเบียบ เป็นต้น 

4) พัฒนาระบบรางระหว่างเมืองเพ่ือการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร ทั้งระบบรางที่มีอยู่เดิม                    
ขนาด 1 เมตร (Meter Gauge) และขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) โดยมีเป้าหมายในการเพ่ิมสัดส่วน
การขนส่งทางราง 

5) พัฒนาพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางรถไฟและรถไฟฟ้า (Transit-Oriented Development) 
6) พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งที่ส่งเสริมระบบโลจิสติกส์และการพัฒนาพ้ืนที่เฉพาะ เช่น                        

เขตเศรษฐกิจพิเศษ และพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก เป็นต้น 
7) พัฒนาระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น การพัฒนาโครงข่าย

ระบบราง ส่งเสริมการใช้รถยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicles: EV) การจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า เป็นต้น 
8) พัฒนาการเข้าถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม ได้แก่ ผู้สูงอายุ คนพิการ และผู้มีรายได้น้อย 
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9) พัฒนาและส่งเสริมมาตรฐานคุณภาพการให้บริการระบบคมนาคมขนส่งทุกรูปแบบ                                   
ด้วยการฝึกอบรมผู้ให้บริการขนส่งและบุคลากรที่เกี่ยวข้อง ให้มีความรู้ สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีมาตรฐาน 
โดยเน้นการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาประยุกต์ใช้ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งอย่างเหมาะสม 
รวมทั้งการปฏิรูป ปรับปรุงบทบาทองค์กร และกฎหมาย เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง                
ของประเทศ 

2. ผลการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคม  

กระทรวงคมนาคมมีภารกิจหลักในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและให้บริการคมนาคมขนส่ง                         
เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ตลอดจนความมั่นคงของ
ประเทศ ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ โดยในช่วงการบริหารงาน
ของรัฐบาลพลเอกประยุทธ์  จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี ซึ่งคณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.)                         
ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 2557  ได้มีมติเห็นชอบกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ซึ่งเป็นยุทธศาสตร์ที่มุ่งเน้นการพัฒนาระบบรางและ              
ทางน้ าของประเทศ เพ่ือเป็นกรอบการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง ระยะ 8 ปี                
ส าหรับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้เป็นแนวทางประกอบการพิจารณาจัดท ารายละเอียดแผนงาน/โครงการต่อไป  

ต่อมาคณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติ เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2558 ให้ความเห็นชอบในหลักการของ
แผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 และแผนปฏิบัติการ                 
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน ปี พ.ศ. 2558 (Action Plan) และได้มีมติเมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2558 
รับทราบแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน                
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ซึ่งในการด าเนินงานตามมติ ครม. ดังกล่าว กระทรวงคมนาคม
ได้น าเสนอโครงการให้ ครม. พิจารณาอนุมัติเป็นรายโครงการตามแผนดังกล่าวแล้ว เช่น โครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3–ดาวคะนอง วงแหวนรอบนอก กทม. ด้านตะวันตก เป็นต้น ซึ่งกระทรวงคมนาคมมีนโยบาย
ในการเร่งรัดการด าเนินการเพ่ือขับเคลื่อนโครงการให้เป็นไปตามเป้าหมายที่วางไว้ 

 2.1 ผลการด าเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559                       
(Action Plan) เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

 แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน               
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศประกอบด้วย 20 โครงการ วงเงินลงทุนรวม 1,796,385.77 ล้านบาท 
รายละเอียดตามตารางที่ ๑  
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ตารางท่ี ๑  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง จ านวน 20 โครงการ 
ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) 

 

 หมายเหตุ : *  กรอบวงเงินลงทุนเป็นการประมาณการในเบื้องต้นจากผลการศึกษาและออกแบบของจีน  
   ซ่ึงอยู่ระหว่างกระทรวงคมนาคมพิจารณาผลการศึกษาดังกล่าว 
  **  กรอบวงเงินลงทุนเป็นการประมาณการในเบื้องต้นซ่ึงประเทศญี่ปุ่นจะเริ่มต้นการศึกษาและออกแบบภายในปี 2558 

 

 
 

วงเงินลงทนุ

 (ลา้นบาท)

ประกวดราคาป ีพ.ศ. 2558 (ไตรมาสแรก ปงีบประมาณ 2559) 186,307.45          
การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ขนาดทาง 1 เมตร (Meter Gauge)

1 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน่ รฟท. 26,004.90               
การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 104,800.00           

2 โครงการกอ่สร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สายพทัยา-มาบตาพดุ ทล. 20,200.00               
3 โครงการกอ่สร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สายบางปะอนิ-สระบุรี-นครราชสีมา ทล. 84,600.00               

การพัฒนาการขนสง่ทางน ้า 3,895.38               
4 โครงการพฒันาท่าเทียบเรือชายฝ่ัง (ท่าเทียบเรือ A) ทีท่่าเรือแหลมฉบัง กทท. 1,864.22                 
5 โครงการพฒันาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟทีท่่าเรือแหลมฉบัง ระยะที ่1 กทท. 2,031.16                 

การพัฒนาการขนสง่ทางอากาศ 51,607.17             
6 โครงการพฒันาท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิระยะที ่2 ทอท. 51,607.17               

ประกวดราคาป ี2559 (ตั งแตม่กราคม 2559 เปน็ตน้ไป) 1,610,078.32       
7 โครงการกอ่สร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สายบางใหญ่-บ้านโป่ง-กาญจนบุรี ทล. 55,620.00               

การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ขนาดทาง 1 เมตร (Meter Gauge) 92,020.88             
8 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท. 29,853.18               

9 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน รฟท. 20,036.53               

10 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร รฟท. 17,290.63               

11 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน ้าโพ รฟท. 24,840.54               

การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร (Standard Gauge) 1,065,823.53        
12 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง หนองคาย-ขอนแกน่-นครราชสีมา-

แกง่คอย-ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-มาบตาพดุ
สนข./รฟท. 369,148.63             

12.1 ช่วงกรุงเทพฯ-แกง่คอย และ แกง่คอย-นครราชสีมา * 229,614.29             

12.2 ช่วงแกง่คอย-ท่าเรือมาบตาพดุ และ นครราชสีมา-หนองคาย * 139,534.34             

13 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง กรุงเทพฯ-พษิณุโลก-เชียงใหม ่** สนข./รฟท. 449,473.75             

14 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง กรุงเทพฯ-หัวหิน สนข./รฟท. 94,673.16               

15 โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน ช่วง กรุงเทพฯ-ระยอง รฟท. 152,528.00             

การพัฒนารถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 396,613.91           

16 โครงการรถไฟฟา้สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม-มนีบุรี (สุวินทวงศ์) รฟม. 110,116.86             

17 โครงการรถไฟฟา้สายสีชมพ ูช่วงแคราย-มนีบุรี รฟม. 56,690.99               

18 โครงการรถไฟฟา้สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส้าโรง รฟม. 54,644.00               
19 โครงการระบบรถไฟชานเมอืง สายสีแดงออ่น ช่วงบางซ่ือ-พญาไท-มกักะสัน-หัวหมาก 

และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซ่ือ-หัวล้าโพง
รฟท. 44,157.76               

20 โครงการรถไฟฟา้สายสีมว่ง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) รฟม. 131,004.30             

วงเงินรวมทั งสิ น 1,796,385.77       

ลา้ดบั โครงการ หน่วยงาน
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ผลการด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan)               
เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ปัจจุบันคณะรัฐมนตรีอนุมัติให้ด าเนินโครงการแล้ว               
จ านวน 17 โครงการ ซึ่งสถานะโครงการ 20 โครงการ ณ สิ้นเดือนพฤศจิกายน 2560 สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

1) โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 8 โครงการ ได้แก่ 
1.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น  
1.2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี 
1.3) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายพัทยา-มาบตาพุด 
1.4) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างสายบางปะอิน-นครราชสีมา 
1.5) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างสายบางใหญ่-กาญจนบุรี 
1.6) โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง A ที่ท่าเรือแหลมฉบัง 
1.7) โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง (ระยะท่ี 1) 
1.8) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 

2) โครงการที่อยู่ระหว่างการเตรียมการก่อสร้าง จ านวน 3 โครงการ ได้แก่ 
2.1) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 
2.2) โครงการรถไฟฟ้าสายเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส าโรง  
2.3)  โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

3) โครงการที่ได้ผู้รับจ้างแล้ว และรอลงนามในสัญญา จ านวน 4 โครงการ ได้แก่ 
3.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ 
3.2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์–ชุมพร 
3.3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน 
3.4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ 

4) โครงการที่เตรียมประกวดราคา 1 โครงการ ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-
ราษฎร์บูรณะ 

5) โครงการที่อยู่ระหว่างปรับปรุงรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จ านวน                   
1 โครงการ ได้แก่ โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 

6) โครงการที่อยู่ระหว่างการปรับปรุงรายงานการศึกษาความเหมาะสม (Draft Final Report) 
จ านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

7) โครงการที่รอความชัดเจนจากผลการศึกษารถไฟเชื่อม 3 สนามบิน จ านวน 2 โครงการ ได้แก่ 
7.1) โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-

หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-หัวล าโพง 
7.2) โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-ระยอง 

จากผลการด าเนินงานข้างต้น จะเห็นได้ว่าโครงการ ในข้อ 1) จ านวน 8 โครงการ และ 2) 
จ านวน  3 โครงการ รวมจ านวน 11 โครงการ มีความก้าวหน้าตามล าดับจนสามารถเริ่มก่อสร้างหรือ               
เตรียมการก่อสร้างแล้ว อย่างไรก็ตาม โครงการในข้อ 3) ถึง 7) จ านวน 9 โครงการ ที่ยังต้องการการผลักดัน
การด าเนินงานต่อไป                    
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2.2 ผลการด าเนินงานภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560                       
(Action Plan) เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน               
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศประกอบด้วย 36 โครงการ วงเงินลงทุนรวมทั้ งสิ้ น                         
จ านวน 895,757.55 ล้านบาท รายละเอียดตามตารางที่ 2 

ตารางท่ี 2  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง จ านวน 36 โครงการ 
ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan) 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

1. กลุ่มโครงการที่มีความพร้อมด าเนินการ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 จ านวน 34 โครงการ  871,708.55  

1.1 กลุ่มโครงการที่พร้อมให้บริการได้ จ านวน 2 โครงการ       1,355.34  
1) โครงการพัฒนาท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอา่วไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและฝั่งตะวนัตก 

ระยะสั้นเชิญชวนให้เอกชนเข้าเดินเรือ Ferry ในเส้นทางพัทยา-หวัหิน 
จท.                 -  

2) โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม สนข.      1,355.34  
1.2 กลุ่มโครงการที่เริ่มด าเนินการก่อสร้างได้ จ านวน 5 โครงการ     54,798.50  

1) โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย ขบ.      2,365.81  
2) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานในภูมภิาค ระยะแรก  ทย.      7,685.50  
  2.1) ท่าอากาศยานแม่สอด จ.ตาก          430.00  
  2.2) ท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา          350.00  
  2.3) ท่าอากาศยานสกลนคร จ. สกลนคร          113.00  
  2.4) ท่าอากาศยานกระบี่ จ.กระบี่       6,792.50  

3) โครงการทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันตก กทพ. 31,244.00 
4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ ์ รฟท.     10,239.58  
5) โครงการปรับปรุงระบบล าเลียงกระเป๋าสัมภาระอาคารผู้โดยสารหลกัณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ ทอท.      3,263.61  

1.3 กลุ่มโครงการที่เริ่มประกวดราคาได้ จ านวน 15 โครงการ   468,564.48  
1) โครงการจัดซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า จ านวน 200 คันพร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า ขสมก.      2,272.22  
2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงบางแค-พุทธมณฑล สาย 4 รฟม.     21,197.00  
3) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขยีวเข้ม ชว่งสมุทรปราการ-บางป ู รฟม.     12,146.00  
4) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขยีวเข้ม ชว่งคูคต-ล าลูกกา รฟม.      9,803.00  
5) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรม รฟม.   123,354.00  
6) โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย            

ช่วงดอนเมือง-บางซ่ือ-พญาไท 
รฟท.     31,149.35  

7) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต รฟท.      7,596.94  
8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย รฟท.     56,066.25  
9) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ–อุบลราชธาน ี รฟท.     35,839.74  

10) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท.     26,065.75  
11) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร–สุราษฎร์ธาน ี รฟท.     23,384.91  
12) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธาน-ีหาดใหญ ่- สงขลา รฟท.     51,823.28  
13) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร ์ รฟท./สนข. ศึกษา      7,941.80  
14) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท./สนข. ศึกษา     59,924.24  
15) โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul : MRO)  

ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
บกท.                -  
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ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

1.4 กลุ่มโครงการที่เสนอ ครม./คกก. PPP พิจารณา จ านวน 8 โครงการ   298,004.67  
1) โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายเด่นชยั-เชียงราย-เชียงของ รฟท.     76,978.82  
2) โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายบ้านไผ่–มหาสารคาม–ร้อยเอ็ด–มกุดาหาร–นครพนม รฟท.     60,351.91  
3) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน รฟท.     19,042.13  
  3.1) ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช       8,746.46  
  3.2) ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา (เพิ่มเติมสถานีบางกรวย-กฟผ. และสะพานพระราม 6)       10,295.67  

4) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท.     35,099.54  
5) โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก กทพ. 14,382.00  
6)  โครงการทางพิเศษสายกะทู-้ป่าตองจ.ภูเก็ต กทพ. 10,496.65  
7) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายนครปฐม - ชะอ า ทล.     80,600.00  
8) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ.      1,053.62  

1.5 กลุ่มโครงการที่เตรียมข้อเสนอโครงการแล้วเสร็จจ านวน 4 โครงการ     48,985.56  
1) โครงการพัฒนาท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอา่วไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและฝั่งตะวนัตก 

ระยะยาว พัฒนาเส้นทางเดินเรือ Ferry ให้รองรับผู้โดยสารและรถยนต ์
จท.         981.70  

2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล.     30,500.00  
3) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (จังหวัดชายแดน 9 จังหวัด) ขบ.      8,065.84  
4) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด) ขบ.      9,438.02  

2. กลุ่มโครงการส าคัญที่ต้องการผลักดันได้ จ านวน 2 โครงการ      24,049.00  
1) โครงการก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก ทล.         550.00  
  1.1) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถบรรทุก ทล.24 อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย ์          105.00  
  1.2) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถบรรทุก ทล.2  อ.เมือง จ.อุดรธาน ี          225.00  
  1.3) โครงการก่อสร้างจุดพกัรถบรรทุก ทล.1 อ.เมือง จ.ก าแพงเพชร ขาเข้า          220.00  

2) โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเกต็ (วงเงินลงทนุตามผลการศึกษาของ สนข.) รฟม./สนข. ศึกษา     23,499.00  
วงเงินรวมทั้งสิ้น  895,757.55  

 ผลการด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan)               
เ พ่ือขับเคลื่อนการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ เนื่องจากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2560                       
ได้มีการตั้งเป้าหมายตามขั้นตอนการด าเนินงาน ในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งปัจจุบันมีโครงการที่ด าเนินการ                  
เป็นไปตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้แล้ว จ านวน 7 โครงการ ดังนี้  

1.  โครงการพัฒนาท่าเรือเฟอร์รี่ เชื่อมโยงอ่าวไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและตะวันตก                   
(ระยะสั้น: เชิญชวนให้เอกชนเดินเรือ Ferry เส้นทางพัทยา-หัวหิน) ที่เปิดให้บริการแล้วในปี พ.ศ. 2560 

2. โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย ที่เริ่มด าเนินการ
ก่อสร้างแล้ว ในปี พ.ศ. 2560 

3. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาค ระยะแรก (ท่าอากาศยานแม่สอด จ.ตาก                    
ท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา และท่าอากาศยานสกลนคร จ.สกลนคร) ที่เริ่มด าเนินการก่อสร้างแล้ว                     
ในปี พ.ศ. 2560 โดยท่าอากาศยานกระบี่ จ.กระบี่ ทีไ่ด้รับงบด าเนินการ ปี พ.ศ. 2561  

4. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จังหวัด) ที่เตรียมข้อเสนอโครงการ                 
แล้วเสร็จ ในปี พ.ศ. 2560 

5. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด) ที่เตรียมข้อเสนอโครงการ                       
แล้วเสร็จ ในปี พ.ศ. 2560 

6. โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางการขนส่งสินค้าหลักของประเทศ (จ.บุรีรัมย์             
จ. อุดรธานี และ จ.ก าแพงเพชร) ทีไ่ด้รับงบด าเนินการ ปี พ.ศ. 2561  
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7. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต (รฟม./สนข. ศึกษา) ซ่ึง สนข. ได้ส่งผล                  
การออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ให้ รฟม. รับไปด าเนินการแล้ว 

แม้ว่าโครงการฯ ดังกล่าว จะด าเนินการได้ตามเป้าหมายที่ก าหนดไว้แล้ว แต่บางโครงการ               
ยังต้องการการผลักดันการด าเนินการในขั้นตอนต่อไปจนกว่าจะสามารถเริ่มก่อสร้างได้ เช่น โครงการพัฒนา
สถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จังหวัด)  โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก                
8 จังหวัด) โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางการขนส่งสินค้าหลักของประเทศ (จ.บุรีรัมย์               
จ.อุดรธานี และ จ.ก าแพงเพชร) เป็นต้น 

โดยหากจ าแนกโครงการในแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2560 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน                  
การลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ จ านวน 36 โครงการ ตามสถานะโครงการ ณ สิ้นเดือนพฤศจิกายน 2560              
สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

1) โครงการที่ให้บริการแล้ว ในปี พ.ศ. 2560 จ านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการพัฒนา
ท่าเรือเฟอร์รี่เชื่อมโยงอ่าวไทยตอนบนฝั่งตะวันออกและตะวันตก ระยะสั้น (การเดินเรือเฟอร์รี่)  

2) โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 2 โครงการ ได้แก่ 
2.1) โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย  
2.2) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาค ระยะแรก (ท่าอากาศยานแม่สอด จ.ตาก            

ท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา และท่าอากาศยานสกลนคร จ.สกลนคร) ซึ่งท่าอากาศยานกระบี่ จ.กระบี่                      
ได้รับงบด าเนินการปี พ.ศ. 2561  

3)  โครงการที่เตรียมการประกวดราคา และคาดว่าจะก่อสร้างได้ ภายในปี พ.ศ. 2560 
จ านวน  1  โครงกา ร  ได้ แก่  โครงการปรับปรุ งระบบ Hold Baggage Screening System (HBS) และ                         
ระบบ Baggage Handling System (BHS) ของระบบล าเลียงกระเป๋าสัมภาระ อาคารผู้ โดยสารหลัก                
(Main Terminal Building: MTB) ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

4) โครงการที่อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการก่อสร้างรถไฟ
ทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

5) โครงการที่เตรียมการประกวดราคา จ านวน 2 โครงการ ได้แก่  
 5.1) โครงการทางพิเศษ สายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันตก  
 5.2) โครงการจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า จ านวน 200 คัน พร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า  
6) โครงการทีอ่ยู่ระหว่างเสนอรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และเตรียมเสนอ

คณะรัฐมนตรี (ครม.) จ านวน 11 โครงการ ได้แก่ 
 6.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย  
 6.2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี  
 6.3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย  
 6.4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี  
 6.5) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา  
 6.6)  โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  
 6.7) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ  
 6.8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม 
 6.9)  โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต 
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 6.10) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ช่วงบางแค-พุทธมณฑลสาย 4  
 6.11) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย  
7) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอคณะรัฐมนตรี (ครม.) จ านวน 5 โครงการ ได้แก่  
 7.1) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงสมุทรปราการ-บางปู  
 7.2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงคูคต-ล าลูกกา 
 7.3) โครงการก่อสร้างรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ส่วนต่อขยาย ช่วงตลิ่งชัน -ศิริราช 

และช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 
 7.4) โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักของประเทศ                 

(จ.บุรีรัมย์ จ.อุดรธานี และจ.ก าแพงเพชร) 
 7.5) โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (ครม. เห็นชอบให้ รฟม. ด าเนินการ) 
8) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอคณะกรรมการ PPP จ านวน 5 โครงการ ได้แก่ 
 8.1) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า 
 8.2) โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม 
 8.3) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จังหวัด)  
 8.4) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด)  
 8.5) โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย 

ช่วงพญาไท-บางซื่อ และช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 
9) โครงการที่อยู่ระหว่างเสนอรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จ านวน 4 โครงการ 

ได้แก ่
 9.1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่  
 9.2) โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย 
 9.3) โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก  
 9.4) โครงการทางพิเศษ สายกะทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต  
10) โครงการที่อยู่ระหว่างการจัดท ารายงาน PPP จ านวน 1 โครงการ ได้แก่ โครงการ             

ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) 
11) โครงการที่อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสม จ านวน 2 โครงการ ได้แก่  
 11.1) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 
 11.2) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช และช่วงตลิ่งชัน-

ศาลายา (เพิ่มเติมสถานีบางกรวย-กฟผ. และสะพานพระราม 6) 

จากผลการด าเนินงานข้างต้น จะเห็นได้ว่าโครงการ ในข้อ 1) 2) และ 3) รวมจ านวน                
4 โครงการ มีความก้าวหน้าตามล าดับ จนสามารถเปิดให้บริการ เริ่มการก่อสร้าง และเตรียมก่อสร้างแล้ว                  
อย่างไรก็ตาม โครงการในข้อ 4) ถึง 11) จ านวน 32 โครงการ ยังต้องการการผลักดันการด าเนินงานต่อไป 

ทั้งนี้ โครงการที่ยังไม่ได้เริ่มก่อสร้าง จากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2559 จ านวน 9 โครงการ 
และจากแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ.  2560 จ านวน 32 โครงการ จะน ามาบรรจุ ในแผนปฏิบัติ การ                            
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 ต่อไป เพ่ือผลักดันให้เกิดความต่อเนื่องในการด าเนินงาน    
จนสามารถด าเนินการก่อสร้างและด าเนินโครงการแล้วเสร็จได ้
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3. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพื่อขับเคลื่อน              
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ 

3.1 ความเป็นมา 

กระทรวงคมนาคม (คค.) ได้มอบหมายให้ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)                 
จัดท าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) โดยให้หน่วยงาน             
ในสังกัด คค. พิจารณาจัดท าข้อมูลสรุปสาระส าคัญและรายละเอียดของโครงการส าคัญ และจัดส่งให้ สนข.             
เพ่ือด าเนินการจัดท าแผนปฏิบัติการฯ ต่อไป 

ส านักงานนโยบายแผนการขนส่ งและจราจร โดยความร่วมมือของหน่วยงานในสั งกั ด                     
กระทรวงคมนาคม ได้สรุปผลการด าเนินงานที่ผ่านมาของโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2559 
และ พ.ศ. 2560 รวมทั้งประมวลข้อมูลโครงการส าคัญที่หน่วยงานได้เสนอมา และได้จัดท าเป็นแผนปฏิบัติการ            
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ของประเทศ โดยมีหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกเบื้องต้น ดังนี้ 

1) เป็นโครงการขนาดใหญ่ที่มีมูลค่ามากกว่า 1,000 ล้านบาท หรือเป็นโครงการที่มีผลประโยชน์
เชิงโลจิสติกส์ หรือขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 

2) เป็นโครงการที่มีความพร้อมในการด าเนินการ เช่น มีผลการศึกษาความเหมาะสม 
(Feasibility Study) รายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือ การออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) 

3) เป็นโครงการที่มีความพร้อมสามารถน าเสนอให้หน่วยงานกลางพิจารณาได้  เช่น 
คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ (คณะกรรมการ PPP) ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เป็นต้น 

4) เป็นโครงการที่มีประโยชน์และได้รับความคาดหวังสูงจากประชาชน 
5) เป็นโครงการเดิมที่บรรจุในแผนปฏิบัติการด้านคมนาขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 และ 

พ.ศ. 2560 ที่ยังไม่บรรลุเป้าหมาย หรือยังไม่ได้ด าเนินการก่อสร้าง 

3.2  สาระส าคัญ 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน  
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ประกอบด้วยโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง
ที่ส าคัญของกระทรวงคมนาคม จ านวน 44 โครงการ กรอบวงเงินลงทุนรวม 2,021,283.52 ล้านบาท                    
โดยน ามาจัดกลุ่มและตั้งเป้าหมายตามขั้นตอนการด าเนินงานที่สามารถด าเนินการได้ ในปีงบประมาณ             
พ.ศ. 2561 จ าแนกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

1) กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติ ได้ ภายใน
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 21 โครงการ ดังนี้ 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
1 ทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จ.ภเูกต็ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
2 ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
3 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (ชายแดน) กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
4 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (เมืองหลัก) กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 
5 จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า จ านวน 35 คัน องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 
6 จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ 

(NGV) จ านวน 489 คัน 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 
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ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
7 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า กรมทางหลวง (ทล.) 
8 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/

มาเลเซีย 
กรมทางหลวง (ทล.) 

9 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอตุราภิมุข  
ช่วงรังสิต-บางปะอิน 

กรมทางหลวง (ทล.) 

10 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดับ               
บนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ                    
ช่วงกรุงเทพฯ–มหาชัย (บ้านแพ้ว) 

กรมทางหลวง (ทล.) 

11 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม ่ ส านักงานนโยบานและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
12 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
13 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางช่ือ-หัวหมาก และ

สายสีแดงเข้ม บางซื่อ-หัวล าโพง 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

14 รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
15 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเกต็ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
16 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
17 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสมีา การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
18 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
19 พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 
20 พัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) จ. ขอนแก่น การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 
21 ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and 

Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
บริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน) (บกท.) 

 

2) กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือเริ่มด าเนินการก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ                   
พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
1 ก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) จ.

บุรีรัมย์ และ จ.ขอนแก่น 
กรมทางหลวง (ทล.) 

2 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก 
กรุงเทพฯ ด้านตะวันตก 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

3 ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W 
Corridor ด้านตะวันออก 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

4 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วงนครปฐม-   
หัวหิน/ช่วงหัวหิน-ประจวบ/ช่วงประจวบฯ-ชุมพร) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

5 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
6 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
7 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
8 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
9 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงขอนแก่น-หนองคาย การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

10 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธาน ี การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
 

 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๕- 
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
11 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
12 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร ์ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
13 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม ่ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
14 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
15 ก่อสร้างรถไฟทางคู ่สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-นครพนม การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
16 ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและ

รัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจนีในการพัฒนาระบบ
รถไฟความเร็วสูง เพื่อเช่ือมโยงภูมภิาค   
ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย (ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสมีา) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

17 รถไฟความเร็วสูงเช่ือมต่อ 3 สนามบิน                    
แบบไรร้อยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

18 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ศูนย์รังสติ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

19 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และ
สถานีเพ่ิมเติม 3 สถานี (พระราม 6 บางกรวย และ 
บ้านฉิมพลี) และช่วงตลิ่งชัน-ศิริราช 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

20 รถไฟฟ้าสายสีสม้ ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
21 พัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด และระบบไฟฟ้า) กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 
22 พัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร) กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 
23 ระบบตั๋วร่วม การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
   

3.3  กรอบวงเงินลงทุนโครงการ 

จากแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อน  
การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ มีกรอบวงเงินลงทุนรวม 2,021,283.52 ล้านบาท                    
ซึ่งแบ่งเป็น 2 กลุ่ม ประกอบด้วย (1) กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้                   
ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 21 โครงการ วงเงินลงทุนรวม 914,012.34  ล้านบาท                  
และ  (2) กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือเริ่มด าเนินการก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ                
พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ วงเงินลงทุนรวม 1,107,271.18 ล้านบาท รายละเอียดตามตารางที่ 3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๖- 
 

ตารางที่ 3 กรอบวงเงินลงทุนโครงการ 

ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan)  
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เหน็ชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  
จ านวน 21 โครงการ 

     914,012.34  

1 ทางพิเศษสายกะทู-้ป่าตอง จ.ภูเก็ต กทพ.         13,916.97  
2 ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ.           1,132.53  
3 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (ชายแดน) ขบ.           8,049.98  
4 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (เมืองหลัก) ขบ.           8,342.47  
5 จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ านวน 35 คัน ขสมก.              417.00  
6 จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 489 คัน ขสมก.          1,735.55  
7 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ทล.        77,831.81  
8 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล.        34,070.00  
9 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน ทล.         25,070.00  

10 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบรุี-ปากท่อ  
ช่วงกรุงเทพฯ–มหาชัย (บ้านแพ้ว) 

ทล.       40,075.00  

11 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ สนข.      276,226.00  
12 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน รฟท.        77,906.86  
13 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางชื่อ-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม บางซ่ือ-หัวล าโพง  รฟท.         50,137.15  
14 รถไฟฟ้าสายสีมว่ง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บรูณะ รฟม.       128,235.01  
15 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต รฟม.         30,154.52  
16 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่* รฟม.       107,233.00  
17 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา* รฟม.        13,593.00  
18 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น* รฟม.        13,947.00  
19 พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท.                90.65  
20 พัฒนาธุรกิจทา่เรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น* กทท.          1,825.83  
21 ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา บกท.        4,022.00  

กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ เริ่มก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ   1,107,271.18  
22 ก่อสร้างจุดจอดพกัรถบรรทุก (Truck Rest Area) 2 แห่ง จ.บุรีรัมย์ และ จ.ขอนแก่น ทล.             480.00  
23 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพฯ ด้านตะวันตก กทพ.         31,244.00  
24 ระบบทางด่วนขั้นที ่3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก กทพ.         17,551.00  
25 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วงนครปฐม-หัวหิน/หัวหิน-ประจวบฯ/ประจวบฯ-ชุมพร) รฟท.         42,933.72  
26 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ รฟท.         22,678.06  
27 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท.         30,880.83  
28 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย รฟท.         62,614.35  
29 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี รฟท.         37,523.60  
30 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท.         26,654.36  
31 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎรธ์าน ี รฟท.         24,287.36  
32 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎรธ์านี-หาดใหญ่-สงขลา รฟท.         57,369.43  
33 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ-่ปาดังเบซาร ์ รฟท.           8,116.12  

 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๗- 
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

34 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท.         59,915.24  
35 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม ่ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท.         85,345.00  
36 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม ่ช่วงบ้านไผ่-นครพนม รฟท.         67,965.33  

37 
ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพือ่เชื่อมโยงภูมภิาค ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย  
(ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 

รฟท.       179,412.21  

38 รถไฟความเร็วสูงเช่ือมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สวุรรณภูมิ-อู่ตะเภา) รฟท.       203,397.03  
39 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต รฟท.           6,570.40  
40 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท.         17,671.61  
41 รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนยว์ัฒนธรรมฯ รฟม.       120,459.00  
42 การพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด และระบบไฟฟ้า) ทย.           1,215.00  
43 การพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร) ทย.           2,250.00  
44 ระบบตั๋วร่วม รฟม./สนข.             737.53  

วงเงินรวมทั้งสิ้น 2,021,283.52   
หมายเหตุ - *วงเงินลงทุนโครงการเป็นการประมาณการ โดยอ้างอิงจากผลการศึกษา 

3.4 แหล่งเงินลงทุนโครงการ 

 จากกรอบวงเงินลงทุนโครงการข้างต้นภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน            
พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ ที่มีวงเงินลงทุน
โครงการทั้งหมด 2,021,283.52 ล้านบาท สามารถจ าแนกประเภทแหล่งเงินลงทุนได้ 5 แหล่งที่มา 
ประกอบด้วย (1) แผนบริหารหนี้สาธารณะ (2) การให้เอกชนร่วมทุน (PPP) (3) งบประมาณ (4) กองทุนรวม
โครงสร้างพ้ืนฐาน (Thailand Future Fund: TFF)  (5) รายได้ของหน่วยงาน และ (๖) รอผลการศึกษา            
เพ่ือพิจารณาแหล่งเงิน (N/A) ตามล าดับ รายละเอียดตามตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 แหล่งเงินลงทุนโครงการ 

  

แหล่งเงินลงทุน 
วงเงินลงทุนรวม 

จ านวนเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

ร้อยละ 

งบประมาณ 116,915.68 5.78 
แผนบริหารหนีส้าธารณะ 938,208.33 46.42 
การให้เอกชนร่วมทุน (PPP) 502,274.86 24.85 
รายได้ของหน่วยงาน 920.65 0.05 
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน (Thailand Future Fund: TFF) 47,988.00 2.37 
รอผลการศึกษาเพื่อพิจารณาแหลง่เงิน (N/A) 414,976.00 20.53 

รวมท้ังสิ้น 2,021,283.52 100.00 
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ทั้งนี้ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 มีวงเงินลงทุนรวม 36,192.16 ล้านบาท ซึ่งสามารถ
จ าแนกตามประเภทแหล่งเงินทุนและแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 รายละเอียดตามตารางที่ 5 

 
ตารางท่ี 5 แหล่งเงินทุนแบ่งตามไตรมาสของปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

 

แหล่งเงินลงทุน 
วงเงินลงทุนรวม (ล้านบาท) 

ไตรมาส 1 ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 ไตรมาส 4 วงเงินรวม ร้อยละ 
งบประมาณ 81.50 684.06 260.88 367.68 1,394.13 3.85 
แผนบริหารหนีส้าธารณะ 953.58 7,725.08 2,520.34 19,147.39 30,346.39 83.85 
การให้เอกชนร่วมทุน (PPP) - - - - - - 
รายได้ของหน่วยงาน - 14.60 110.46 5.53 130.59 0.36 
กองทุนรวมโครงสร้างพื้นฐาน 
(Thailand Future Fund: TFF) 

- - - 3,082.05 3,082.05 8.52 

รอผลการศึกษาเพื่อพิจารณา
แหล่งเงิน  (N/A) 

- - - 1,239.00 1,239.00 3.42 

รวมทั้งสิ้น 1,035.08 8,423.74 2,981.68 23,841.65 36,192.16 100.00 
 

3.5 แผนการใช้จ่ายเงิน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

 จากวงเงินลงทุนปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 รวมจ านวน 36,192.16  ล้านบาท  มีแผนการใช้จ่ายเงิน
ในแต่ละไตรมาส รายละเอียดตามตารางที่ 6 

  ตารางท่ี 6 แผนการใช้จ่ายเงิน ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561  
 

ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน   
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

ไตรมาส 1  
(ต.ค.-ธ.ค.60) 

ไตรมาส 2  
(ม.ค.-มี.ค.61) 

ไตรมาส 3 
(เม.ย.-มิ.ย.61) 

ไตรมาส 4  
(ก.ค.-ก.ย.61) 

รวม  
(ล้านบาท) 

กลุ่มโครงการทีค่ณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 
จ านวน 21 โครงการ  914,012.34   9.50   68.89  196.32   8,123.28   8,398.00  

1 ทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต กทพ.  13,916.97   -     -     -     -     -    
2 ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ.  1,132.53   -     1.07   4.28   -     5.35  
3 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน) ขบ.  8,049.98   -     13.50   27.00   13.50   53.99  
4 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก) ขบ.  8,342.47   -     16.17   32.33   16.17   64.66  
5 จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ านวน 35 คัน ขสมก.  417.00   -     -     -     -     -    
6 จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 489 คัน ขสมก.  1,735.55   -     -     -     1,735.55   1,735.55  
7 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ทล.  77,831.81   -     8.81   -     100.00   108.81  
8 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล.  34,070.00   5.00   5.00   5.00   5.00   20.00  
9 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน ทล.  25,070.00   -     3.75   3.75   -     7.50  

10 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35  
สายธนบุรี-ปากท่อ ช่วงกรุงเทพฯ-มหาชัย (บ้านแพ้ว) 

ทล.  40,075.00   4.50   -     4.50   -     9.00  

11 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ สนข.  276,226.00   -     -     -     1,239.00   1,239.00  
12 ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน รฟท.  77,906.86   -     -     -     -     -    

13 
ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางชื่อ-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม  
บางซื่อ-หัวล าโพง  

รฟท.  50,137.15   -     6.00   9.00   5,008.54   5,023.54  

14 รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ รฟม.  128,235.01   -     -     -     -     -    
15 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต รฟม.  30,154.52   -     -     -     -     -    
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ล าดับ โครงการ หน่วยงาน 
วงเงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 
ไตรมาส 1   

(ต.ค.-ธ.ค.60) 
ไตรมาส 2  

(ม.ค.-มี.ค.61) 
ไตรมาส 3 

(เม.ย.-มิ.ย.61) 
ไตรมาส 4  

(ก.ค.-ก.ย.61) 
รวม  

(ล้านบาท) 

16 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่* รฟม.  107,233.00   -     -     -     -     -    

17 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา* รฟม.  13,593.00   -     -     -     -     -    

18 ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น* รฟม.  13,947.00   -     -     -     -     -    

19 พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันที่ 3 กทท.  90.65   -     13.60   63.46   4.53   81.59  

20 พัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น* กทท.  1,825.83   -     1.00   2.00   1.00   4.00  

21 
ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO)                           
ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 

บกท.  4,022.00   -     -     45.00   -     45.00  

กลุ่มโครงการท่ีประกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ เร่ิมก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561                 
จ านวน 23 โครงการ 

1,107,271.18 1,025.58 8,354.85 2,695.36 15,718.37 27,794.16 

22 ก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) จ.บุรีรัมย์ และ จ.ขอนแก่น ทล.  480.00   72.00   -     24.00   -     96.00  

23 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพฯ ด้านตะวันตก กทพ.  31,244.00   -     -     35.00   3,187.05  3,222.05  

24 ระบบทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก กทพ.  17,551.00   -     -     -     -     -    

25 
ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วงนครปฐม-หัวหิน/หัวหิน-ประจวบฯ/
ประจวบฯ-ชุมพร) 

รฟท.  42,933.72   -    3,517.43 855.85  2,243.78  6,617.06 

26 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ รฟท.  22,678.06   -    1,926.48 337.89  566.75  2,831.12 

27 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท.  30,880.83   -    1,772.05 103.83  168.78  2,044.66 

28 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย รฟท.  62,614.35   -     -     -     -     -    

29 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี รฟท.  37,523.60   -     -     -     -     -    

30 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท.  26,654.36   -     -     -     -     -    

31 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี รฟท.  24,287.36   -     -     -     -     -    

32 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา รฟท.  57,369.43   -     -     -     -     -    

33 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ รฟท.  8,116.12   -     -     -     -     -    

34 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รฟท.  59,915.24   -     -     -     -     -    

35 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท.  85,345.00   -     -     -     -     -    

36 ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-นครพนม รฟท.  67,965.33   -     -     -     -     -    

37 
ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค            
ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย (ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 

รฟท.  179,412.21   908.80   509.12  1,222.77 7,025.63 9,666.32 

38 รถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) รฟท.  203,397.03   -     -     -     -     -    

39 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์รังสิต รฟท.  6,570.40   -     1.00   3.00   632.05   636.05  

40 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท.  17,671.61   -     2.00   6.00   1,777.17  1,785.17  

41 รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ รฟม.  120,459.00   -     -     -     -     -    

42 การพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด และระบบไฟฟ้า) ทย.  1,215.00   -     182.25   -     -     182.25  

43 การพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร) ทย.  2,250.00   -     337.50   -     -     337.50  

44 ระบบต๋ัวร่วม รฟม./สนข.  737.53   44.78   107.02   107.02   117.16   375.98  

รวม  2,021,283.52  1,035.08  8,423.74  2,891.68   23,841.65   36,192.16  

หมายเหตุ - *วงเงินลงทุนโครงการเป็นการประมาณการ โดยอ้างอิงจากผลการศึกษา 

 
3.6 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับจากการด าเนินโครงการตามแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง              
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศ
ภายหลังโครงการแล้วเสร็จ รายละเอียดตามตารางที่ 7 
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ตารางที ่7  ผลผลิตและผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 
โครงการ ผลผลิต/ผลลัพธ์ 

กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมตัิได ้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 21 โครงการ 
1. ทางพิเศษสายกะทู-้ป่าตอง จ.ภูเก็ต (กพท.) บรรเทาปัญหาจราจรและอุบัติ เหตุบนทางหลวงแผ่นดิน   

หมายเลข 4029  
2. ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม (ขบ.) สร้างขีดความสามารถในการแข่งขันให้กับประเทศ และ                    

เพิ่มมูลค่าทางการค้าระหว่างประเทศ 
3. พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภมูิภาค (ชายแดน) (ขบ.) เป็นการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งกับระบบราง ลดต้นทุน                

การขนส่งสินค้าและต้นทุนโลจิสติกส์ ช่วยเพิ่มมูลค่าทางการค้า
การลงทุนระหว่างประเทศ 

4. พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภมูิภาค (เมืองหลัก) (ขบ.) เป็นการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งกับระบบราง ลดต้นทุน               
การขนส่งสินค้าและต้นทุนโลจิสติกส์ ช่วยเพิ่มมูลค่าทางการค้า
การลงทุนระหว่างประเทศ 

5. จัดซื้อรถโดยสาร (EV) จ านวน 35 คัน (ขสมก.) ลดมลพิษ (ควันด า) ในอากาศในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล 
และส่งเสริม สนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการประกอบและ
ต่อรถภายในประเทศ 

6. จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ 
(NGV) จ านวน 489 คัน (ขสมก.) 

ลดมลพิษ (ควันด า) ในอากาศในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล 
และส่งเสริม สนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการประกอบและ
ต่อรถภายในประเทศ 

7. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า (ทล.) เพื่อช่วยบรรเทาปญัหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 4 
ถนนเพชรเกษม 

8. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/
มาเลเซีย (ทล.) 

สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ รองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน 

9. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภมิุข 
ช่วงรังสิต-บางปะอิน (ทล.) 

แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดี               
เพื่อเช่ือมต่อการเดินทางไปยังภาคกลาง ภาคเหนือ และ                
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

10. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับบน 
ทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ  
ช่วงกรุงเทพฯ-มหาชัย (บ้านแพ้ว) (ทล.) 

แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนทางหลวงหมายเลข ๓๕    
(ธนบุรี-ปากท่อ) ช่วยลดลดต้นทุนการขนส่ง และเพิ่มศักยภาพ                    
ในการแข่งขนัของประเทศ 

11. ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 
(สนข.) 

เพื่อเป็นการเช่ือมโยงโครงข่ายการคมนาคมขนส่งในพื้นทีภ่าคเหนือ 
และปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางของประชาชนมาใช้ระบบราง
มากยิ่งขึ้น 

12. รถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน (รฟท.) สนับสนุนเศรษฐกิจของประเทศโดยส่งเสริมให้ภาคเอกชน           
มีส่วนร่วมด าเนินงานในกิจการของรัฐ 

13. ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  
ช่วงบางซื่อ–พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม 
ช่วงบางซื่อ-หัวล าโพง (รฟท.) 

เพิ่มขีดความสามารถของระบบขนสง่ทางรถไฟใน กทม. เชื่อมโยง
กับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ
สูงสุดในภาพรวม 

14. รถไฟฟ้าสายสมี่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บรูณะ (รฟม.) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

15. ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต (รฟม.) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๒๑- 
 

โครงการ ผลผลิต/ผลลัพธ์ 
16. ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม ่(รฟม.) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวก

รวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
17. ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา (รฟม.) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวก

รวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
18. ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น (รฟม.) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวก

รวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
19. พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 (กทท.) สามารถรองรับตู้สินค้าผ่านท่ารวมกันได้ประมาณ 18 ล้าน TEUs. 

ต่อปี 
20. พัฒนาธุรกจิท่าเรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น (กทท.) เ ป็ น ศู นย์ ก ล า งก า รกระจ ายสิ น ค้ า และ ขนส่ ง ใ น พื้ น ที่                           

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือรองรับการขยายตัวของ EEC และ              
เป็นศูนย์กลางในการกระจายสินค้าภายในประเทศ 

21. ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair 
and Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา (บกท.) 

สามารถยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
และยกระดับธุรกิจการบินของประเทศให้เป็นผู้น าในภูมิภาค
อาเซียน 

กลุ่มโครงการทีป่ระกวดราคาแล้วเสร็จ หรือ เริ่มก่อสร้างได้ ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ 
22. ก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก (Truck rest area) 2 แห่ง  
จ.บุรีรมัย์ และจ.ขอนแก่น (ทล.) 

เพื่อสร้างความปลอดภัยในการปฏิบัติการขนส่งแก่พนักงาน 
ขับรถบรรทุก 

23. ทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพฯ ด้านตะวันตก (กทพ.) 

ช่วยให้เดินทางเข้าสู่กรุงเทพฯ ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และ            
เป็น เส้นทางเลือกของการเดินทางและการขนส่งสินค้า                  
ในภาวะไม่ปกติ 

24. ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 เช่ือมต่อไป
ยังถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ (กทพ.) 

แก้ไขปัญหาการจราจรตดิขัดบนถนนประเสริฐมนูกิจและถนนประดษิฐ์
มนูธรรมและเพิ่มการกระจายปริมาณการจราจรไปถนนวงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันออกได้ 

25. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนคปฐม-ชุมพร  
(ช่วงประจวบคีรีขันธ-์ชุมพร/ช่วงนครปฐม-หัวหิน/            
ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์) (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา          
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

26. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ (รฟท.) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา          
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

27. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา         
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

28. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย (รฟท.) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา         
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

29. ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา        
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

30. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย (รฟท.) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา          
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

31. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี (รฟท.) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา           
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

32. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา 
(รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา             
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

33. ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ (รฟท.) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา           
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๒๒- 
 

โครงการ ผลผลิต/ผลลัพธ์ 
34. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม ่(รฟท.) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา          

ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 
35. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-           
เชียงของ (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา        
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

36. ก่อสร้างทางรถไฟ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-มหาสารคาม-
ร้อยเอ็ด-มุกดาหาร-นครพนม (รฟท.) 

ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลา            
ในการรอหลีกขบวนรถ และลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์ 

37. ความร่วมมือระหวา่งรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนา            
ระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเช่ือมโยงภูมิภาค                   
ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย  
(ระยะที ่๑ ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) (รฟท.) 

เพิ่มขีดความสามารถด้านการให้บริการขนส่งระบบราง               
เพิ่มศักยภาพด้านการท่องเที่ยวในสถานท่ีส าคัญในเขตภาคกลาง
และภาคตะวันออก เฉียงเหนือตอนล่าง และช่วยลดการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ลดมลพิษ และสามารถประหยัดการใช้พลังงาน
ของประเทศได้ในระยะยาว 

38. รถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไรร้อยต่อ  
(ดอนเมือง-สุวรรณภมูิ-อู่ตะเภา) (รฟท.) 

เกิดการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟความเร็วสูง เป็นประตูสู่ EEC 
และอ านวยความสะดวกให้แก่ผู้โดยสารที่เดินทางจาก จ.ระยอง
เข้ามาในกรุงเทพฯ 

39. ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ ศูนยร์ังสิต (รฟท.) 

เพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ
ในกรุงเทพฯ เช่ือมโยงกับระบบขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่ายการ
ขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 

40. ระบบรถไฟชานเมือง (สายสแีดงอ่อน) (รฟท.) 
    1) ช่วงช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา และสถานเีพิ่มเติม 3 สถานี  
    2) ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราช 

ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง เพิ่มขีดความสามารถและ
ประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟ และ ช่วยกระตุ้น                 
ให้เกิดผลทางการพัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบ   

41. รถไฟฟ้าสายสสี้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมแห่ง
ประเทศไทย (รฟม.) 

สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เพิ่มความรวดเร็ว 
สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง 

42. พัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอด
เครื่องบิน และระบบไฟฟ้าสนามบนิ) (ทย.) 

เพิ่มศักยภาพในการขนส่งทางอากาศ ส่งเสริมสนับสนุน                
การท่องเที่ยวและเศรษฐกิจของภาคใต้ 

43. พัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคาร
ผู้โดยสารหลังใหม่) 

เพิ่มศักยภาพในการรองรับจ านวนผู้ โดยสารและสามารถ
ให้บริการได้ตามมาตรฐาน ส่งเสริมการท่องเที่ยว กระตุ้น
เศรษฐกิจให้ดีขึ้น 

44. ระบบตั๋วร่วม ส่งเสริม/สนับสนุนการเดินทางโดยใช้ระบบขนส่งมวลชน               
โดยช่วยอ านวยความสะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทาง
โดยระบบขนส่งมวลชนของประชาชน 

 

3.7 แผนการด าเนินงานของโครงการ 

 เพ่ือให้การด าเนินโครงการเป็นไปอย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพตามแผนปฏิบัติการ                 
ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2561 (Action Plan) เพ่ือขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน              
ของประเทศ หน่วยงานผู้รับผิดชอบโครงการได้ก าหนดแผนการด าเนินงานโครงการ รายละเอียดตามตารางที่ 8
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1

1.1 ขออนุมัติรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
1.2 การเสนอรายงานผลการศึกษาและวิเคราะหโครงการ
1.3 ออก พ.ร.ฎ. เพื่อจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
1.4  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
1.5 การคัดเลือกเอกชนเขารวมลงทุน
1.6 กอสรางโครงการ

2

2.1 สํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

2.2 จายคาทดแทนอสังหาริมทรัพย

2.3 การดําเนินการใหเอกชนรวมลงทุนฯ มาตรา 33

2.4 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง

2.5 กอสราง

2.6 ควบคุมการกอสราง

3

3.1 สํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
3.2 จายคาทดแทนอสังหาริมทรัพย
3.3 การดําเนินการใหเอกชนรวมลงทุนฯ มาตรา 33
3.4 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง
3.5 กอสราง
3.6 ควบคุมงานกอสราง

4

4.1 จางศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนสงสินคาเมืองหลัก 9 เดือน
4.2 สํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 9 เดือน
4.3 จายคาทดแทนอสังหาริมทรัพย 12 เดือน
4.4 การดําเนินการใหเอกชนรวมลงทุนฯ มาตรา 33 12 เดือน
4.5 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 8 เดือน
4.6 กอสราง 24 เดือน
4.7 ควบคุมงานกอสราง 28 เดือน

5

5.2 คณะกรรมการฯพิจารณารางขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะของรถ 1 เดือน

5.3 นําเสนอ ผอก.อนุมัติรางขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะและราคากลาง 1 วัน

5.7 จัดสงรางสัญญาใหอัยการสูงสุด 2 วัน
5.8 ขออนุมัติ ผอก.และแตงตั้งคณะกรรมการพิจารณาผลในระบบ e-GP 3 วัน
5.9 เผยแพรประกาศเชิญชวนทางระบบ e-GP 20 วัน
5.10 เสนอราคาในระบบ e-GP 1 วัน
5.11 ตรวจสอบคุณสมบัติ และเทคนิค 5 วัน
5.12 คณะกรรมการประชุมพิจารณาผล พรอมจัดทํารายงานผล 2 วัน 
5.13 นําเสนอคณะกรรมการบริหารกิจการองคการอนุมัติ 1 วัน
5.14 ประกาศผลผูชนะ 1 วัน
5.15 รอการอุทธรณผล (หากไมมีผูอุทธรณดําเนินการตอไป) 7 วัน
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มิย
60

โครงการที่ คกก. PPP เห็นชอบ / ครม. อนุมัติ 

5.5 นํารางขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะ และราคากลางประกาศใน
เว็บไซตของกรมบัญชีกลาง และ ขสมก.

3 วัน

5.6 คณะกรรมการประชุมพิจารณาความเห็นสาธารณชน 
       - หากไมมีผูวิจารณ ใหดําเนินการตอไป                                                    
                              - หากมีผูวิจารณ - ไมแกไขใหนําเสนอ ผอก.อนุมัติและ
ดําเนินการตอไป
       - หากแกไขใหนําเสนอ ผอก. อนุมัติแกไขแลวประกาศลงในระบบ e-GP และเว็บไซต

3 วัน

9 เดือน
9 เดือน

12 เดือน

12 เดือน

9 เดือน

9 เดือน

26 เดือน

5.4 จัดทํารายงานขอซือขอจาง พรอมนําขอบเขตของงานและคุณลักษณะ และราคากลาง
ในเว็บไซต

3 วัน

โครงการจัดซื้อรถโดยสารไฟฟา (EV) จํานวน 35 คัน

5.1 แตงตั้งคณะกรรมการกําหนดรางขอบเขตของงาน และราย
ละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของรถโดยสารและกําหนดราคากลาง

1 วัน

8 เดือน
24 เดือน
26 เดือน

ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ
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กพ

60
ธค
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เมย
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มิยขั้นตอนการดําเนินงาน

ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560

12 เดือน

ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

18 เดือน

38 เดือน

24 เดือน

2564 2565

โครงการทางพิเศษสายกะทู-ปาตอง จังหวัดภูเก็ต

โครงการศูนยการขนสงชายแดนจังหวัดนครพนม

Q4

ปงบประมาณ

2568 2569

12.5 เดือน

สค

8 เดือน

6 เดือน

48 เดือน

Q4Q4Q162 Q1 Q3Q4

โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาภูมิภาค (จังหวัดชายแดน 9 จังหวัด)

โครงการพัฒนาสถานีขนสงสินคาภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด)

ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ
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2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
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ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP

5.16 ลงนามสัญญา 1 วัน
5.17 รับมอบรถโดยสาร 3 เดือน

6

6.3 ผอก.อนุมัติรางขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะ และราคากลาง 1 วัน
6.4 จัดทํารายงานขอซื้อขอจาง และแตงตั้งคณะกรรมการซื้อหรือจางโดยวิธีคัดเลือกใน 1 วัน

6.6 รับฟงคําถามและตอบชี้แจง 3 วัน
6.7 จัดเตรียมเอกสารและหลักประกันการเสนอราคา 13 วัน
6.8 ผูประกอบการยื่นขอเสนอ 1 วัน

6.10 นําเสนอคณะกรรมการบริหารกิจการองคการอนุมัติ 1 วัน
6.11 ประกาศผลผูชนะ 1 วัน
6.12 ลงนามสัญญา 1 วัน
6.13 รับมอบรถโดยสารภายใน 180 วัน (นับถัดจากวันลงนามสัญญา) 3 เดือน

7

7.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ /ออกแบบรายละเอียด/EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
7.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
7.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)* กก.วล. เห็นชอบแลว
7.4 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 12 เดือน
7.5 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 24 เดือน
7.6 ศึกษารูปแบบการรวมทุนที่เหมาะสม (ตาม พรบ. รวมทุน 56) 4 เดือน
7.7 เสนอออนุมัติโครงการ (พรอมรูปแบบการรวมทุนตาม พรบ. รวมทุน 56) 6 เดือน
7.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรวมทุน 14 เดือน
7.9 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง 36 เดือน

8

8.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ /ออกแบบรายละเอียด/EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
8.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ

8.4 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 12 เดือน
8.5 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์
8.6 ศึกษารูปแบบการรวมทุนที่เหมาะสม (ตาม พรบ. รวมทุน 56) 9 เดือน
8.7 เสนอออนุมัติโครงการ (พรอมรูปแบบการรวมทุนตาม พรบ. รวมทุน 56) 6 เดือน
8.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรวมทุน 12 เดือน
8.9 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง 34 เดือน

9

9.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ /ออกแบบรายละเอียด/EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
9.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ

9.4 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 3 เดือน
9.5 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 12 เดือน
9.6 ศึกษารูปแบบการรวมทุนที่เหมาะสม (ตาม พรบ. รวมทุน 56) 15 เดือน
9.7 เสนอออนุมัติโครงการ (พรอมรูปแบบการรวมทุนตาม พรบ. รวมทุน 56) 6 เดือน
9.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรวมทุน 12 เดือน
9.9 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง 30 เดือน
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1 วัน

9.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)*
รายงาน EIA อยูระหวาง

การพิจารณาของ สผ.

6.5 คณะกรรมการซื้อโดยวิธีคัดเลือก จัดทําหนังสือเชิญชวนผูประกอบการมีคุณสมบัติตาม
เงื่อนไขที่กําหนด ใหเขายื่นขอเสนอในระบบ e-GP

6.2 คณะกรรมการจัดทํารางขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะของพัสดุ และ
กําหนดราคาลาง นําเสนอขออนุมัติ

4 วัน

6.1 ผอก.อนุมัติหลักการใหดําเนินการโดยวิธีคัดเลือก และแตงตั้งคณะกรรมการจัดทําราง
ขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะของรถโดยสาร และกําหนดราคากลาง

 โครงการจัดซื้อรถโดยสารใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน 489 คัน

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม - ชะอํา

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายหาดใหญ-ชายแดนไทย/มาเลเซีย

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ชวงรังสิต - บางปะอิน

1 วัน

8.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)*
รายงาน EIA อยูระหวาง

การพิจารณาของ สผ.

6.9 คณะกรรมการฯ ตรวจสอบคุณสมบัติและเงื่อนไขหากถูกตอง พิจารณาตามเกณฑ
นําเสนอ ผอก.ใหความเห็นชอบผานหัวหนาเจาหนาที่ กอนสําเสนอผูมีอํานาจอนุมัติสั่งซื้อสั่ง

1 วัน



ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค กค สค กย ตค พย มค มีค พค กค สค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค สค กย
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ
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ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

2564 2565
Q4

ปงบประมาณ
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ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP

10

10.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ /ออกแบบรายละเอียด/EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
10.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ

10.4 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง
10.5 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์
10.6 ศึกษารูปแบบการรวมทุนที่เหมาะสม (ตาม พรบ. รวมทุน 56)
10.7 เสนอออนุมัติโครงการ (พรอมรูปแบบการรวมทุนตาม พรบ. รวมทุน 56)
10.8  ประกวดราคา/หาตัวผูรวมทุน
10.9 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง

11

11.1 กําหนดสงรายงานศึกษาความเหมาะสมฉบับสมบูรณ (Final Report) 1 เดือน
11.2 ขออนุมัติโครงการกับ ครม.

12

12.1 กก.วล.เห็นชอบรายงาน EIA 9 เดือน
12.2 ขออนุมัติโครงการกับ ครม. 9 เดือน
12.3 ประกวดราคาและคัดเลือกเอกชนรวมลงทุน 9 เดือน
12.4 ตรวจสัญญาและลงนามในสัญญา 3 เดือน
12.5 ขอออก พ.ร.ฎ.เวนคืนที่ดิน 8 เดือน
12.6 จัดจางที่ปรึกษาสํารวจและชวยเวนคืนที่ดิน 3 เดือน
12.7 ที่ปรึกษาดําเนินการสํารวจและชวยเวนคืนที่ดิน 7 เดือน
12.8 จายเงิน (คากรรมสิทธิ)์ 10 เดือน
12.9 จัดจางที่ปรึกษาควบคุมงานกอสราง,บริหารโครงการ,วิศวกรอิสระ 12 เดือน
12.10 ดําเนินการกอสราง 54 เดือน

13

13.1 ออกแบบรายละเอียดเมื่อป 2555 ดําเนินการแลวเสร็จ
13.2 กก.วล.เห็นชอบรายงาน EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
13.3 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 5 เดือน
13.4 จายเงิน (คากรรมสิทธิ)์ 1 เดือน
13.5 คณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ เดือนกุมภาพันธ 2560 ดําเนินการแลวเสร็จ
13.6 ขออนุมัติกอสรางโครงการ (คค./สศช./ครม.) 9 เดือน
13.7 จัดจางที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา 3 เดือน
13.8 จัดการประกวดราคา 16 เดือน
13.9 ดําเนินการกอสราง 66 เดือน

14

14.1 ขออนุมัติโครงการ 28 เดือน
14.2 เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่งปลูกสราง 38 เดือน
14.3 จัดทําราคากลาง/รายงานขอจาง/คกก.รฟม.เห็นชอบ 7 เดือน
14.4 ประกวดราคา 13 เดือน
14.5 จัดจางที่ปรึกษาโครงการ 9 เดือน
14.6 ดําเนินการกอสราง 69 เดือน

15

15.1 จัดจางที่ปรึกษาจัดทํารายงาน PPP 4 เดือน
15.2 ที่ปรึกษาจัดทํารายงาน PPP 4 เดือน
15.3 ขออนุมัติรูปแบบการลงทุน 6 เดือน
15.4 เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่งปลูกสราง 38 เดือน
15.5 จัดทํา RFP / TOR / รางสัญญารวมลงทุน 5 เดือน
15.6 แตงตั้ง คกก.ม.35/ คัดเลือกเอกชน 13 เดือน
15.7 กอสราง ผลิต ติดตั้งงานระบบรถไฟฟา 39 เดือน

16

16.1 จัดจางที่ปรึกษาจัดทํา FS/ออกแบบ/EIA และจัดทํารายงาน PPP 4 เดือน
16.2 ที่ปรึกษาจัดทํา FS/ออกแบบ/EIA และจัดทํารายงาน PPP 10 เดือน
16.3 ขออนุมัติรูปแบบการลงทุน 6 เดือน
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รายงาน EIA อยูระหวาง

การพิจารณาของ สผ.
10.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)*

โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฏรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก)

โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดภูเก็ต (ระบบรถไฟฟารางเบา (Light Rail)) ทางวิ่งระดับดิน

โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดเชียงใหม (ระบบรถไฟฟารางเบา (Light Rail)) กรณีทางวิ่งใตดิน+ระดับดิน

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากทอชวงกรุงเทพมหานคร ฯ – มหาชัย (บานแพว)

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ-เชียงใหม

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ-หัวหิน

โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน ชวงบางซื่อ - พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก และสายสีแดงเขม ชวงบางซื่อ - หัวลําโพง
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ
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16.4 เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่งปลูกสราง 38 เดือน
16.5 จัดทํา RFP / TOR / รางสัญญารวมลงทุน 5 เดือน
16.6 แตงตั้ง คกก.ม.35/ คัดเลือกเอกชน 13 เดือน
16.7 กอสราง ผลิต ติดตั้งงานระบบรถไฟฟา 69 เดือน

17

17.1 ตรา พ.ร.ฎ.  ใหอํานาจ รฟม. ดําเนินกิจการในจังหวัดนครราชสีมา 9 เดือน
17.2 จัดจางที่ปรึกษาจัดทํา FS/ออกแบบ/EIA และจัดทํารายงาน PPP 8 เดือน
17.3 ที่ปรึกษาจัดทํา FS/ออกแบบ/EIA และจัดทํารายงาน PPP 10 เดือน
17.4 ขออนุมัติรูปแบบการลงทุน 9 เดือน
17.5 เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่งปลูกสราง 38 เดือน
17.6 จัดทํา RFP / TOR / รางสัญญารวมลงทุน 8 เดือน
17.7 แตงตั้ง คกก.ม.35/ คัดเลือกเอกชน 13 เดือน
17.8  กอสราง ผลิต ติดตั้งงานระบบรถไฟฟา 39 เดือน

18

18.1 ตรา พ.ร.ฎ.  ใหอํานาจ รฟม. ดําเนินกิจการในจังหวัดขอนแกน 9  เดือน
18.2 จัดจางที่ปรึกษาจัดทํารายงาน PPP 4  เดือน  
18.3 ที่ปรึกษาจัดทํารายงาน PPP 4  เดือน
18.4 ขออนุมัติรูปแบบการลงทุน 9  เดือน
18.5 เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่งปลูกสราง 38  เดือน
18.6  จัดทํา RFP / TOR / รางสัญญารวมลงทุน 8  เดือน
18.7 แตงตั้ง คกก.ม.35/ คัดเลือกเอกชน 13  เดือน
18.8 กอสราง ผลิต ติดตั้งงานระบบรถไฟฟา 39  เดือน

19

19.1 ศึกษา EIA เดิมที่เคยจางฯ เมือป 2554 และเสนอคณะกรรมการ กทท. 2 เดือน

19.2 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)* 7 เดือน

19.4 เสนอโครงการตอคณะกรรมการ กทท. 1 เดือน

19.8 ประกาศเชิญชวนนักลงทุนเอกชน และขั้นตอนการยื่นเสนอ และเอกชนยื่นขอเสนอ 4 เดือน

19.10  อัยการสูงสุด พิจารณา+แจงผลการตรวจรางสัญญา 1 เดือน

19.12 ลงนามในสัญญาเอกชนรวมลงทุนฯ 1 เดือน
19.13 เอกชนลงทุนกอสรางพรอมติดตั้งเครื่องมือยกขน (กอสรางโครงสรางพื้นฐาน 4 ป
เอกชนฯ กอสรางไดปงบประมาณ 2566)
19.14 คาดวาจะสามารถเปดทาเทียบเรือชุดแรก (F1) ปงบประมาณ 2566
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19.9 คณะกรรมการคัดเลือก ม.12 พิจารณาคัดเลือกเอกชน+เจรจา+จัดทํารางสัญญากับ
เอกชนที่ไดรับคัดเลือก

2 เดือน

ขันตอนสรรหาเอกชนรวมทุน                                                                       
                    19.7  ตั้งคณะกรรมการคัดเลือก ม.12 (ตามประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก เรื่อง หลักเกณฑ 
วิธีการ เงื่อนไข และกระบวนการ ในการรวมลงทุนกับเอกชนหรือใหเอกชนเปนผูลงทุน 
พ.ศ.2560)

 2 เดือน

ขั้นตอนกอสรางโครงสรางพื้นฐาน                                                                 
                ้

8 เดือน

19.11 เสนอผลการคัดเลือก+ผลการเจรจา+รางสัญญาที่ อส.ตรวจแลว เสนอ
คณะกรรมการ EEC พิจารณาใหความเห็นชอบผลการคัดเลือกเอกชนรวมทุนฯ

19.3  ดําเนินการจัดจางที่ปรึกษาและที่ปรึกษาศึกษาทบทวนความเหมาะสมดานวิศวกรรม
 เศรษฐกิจ การเงิน และสิ่งแวดลอมโครงการทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 เพื่อเพิ่ม
ความสามารถในการรองรับตูสินคาผานทาโดยทางรถไฟดวยระบบ Automation ใน
รูปแบบการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและเอกชน (PPP) (คณะกรรมการ EEC ให กทท. 
เพิ่มการขนสงระบบรางมากขึ้น) (ที่ปรึกษาฯ จัดทํารายงานผลการศึกษา 90 วัน)

19.5 เสนอรายงานใหหนวยงานที่เกี่ยวของพิจารณาและหนวยงานที่เกี่ยวของพิจารณา สง
ความเห็นกลับมา และเสนอรายงานที่ปรับปรุงให สกรศ. (ตามประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก เรื่อง หลักเกณฑ 
วิธีการ เงื่อนไข และกระบวนการ ในการรวมลงทุนกับเอกชนหรือใหเอกชนเปนผูลงทุน 
19.6 เสนอคณะกรรมการ EEC และคณะกรรมการ EEC เหนชอบในหลกการ กรณใช
งบประมาณ/เงินกู/มีกฎหมายอื่นกําหนดใหเสนอครม. อนุมัติโครงการและ/หรือวงเงิน
งบประมาณ/เงินก

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3

โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา (ระบบรถไฟฟารางเบา (Light Rail))

โครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดขอนแกน (ระบบรถไฟฟารางเบา (Light Rail))

1 เดือน

16 เดือน

1 เดือน

1 เดือน
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ

Q2 Q3Q261
กพ

60
ธค

Q361
เมย

61
มิยขั้นตอนการดําเนินงาน

ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

2564 2565
Q4

ปงบประมาณ

2568 2569สค
Q4Q4Q162 Q1 Q3Q4

ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP

19.16 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง (4 ป) 1 เดือน+48 เดือน
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20.1 แผนปฏิบัติการขอมูลขาวสาร (Information Operation : IO) โครงการพัฒนา
ธุรกิจทาเรือบก (Dry Port)

15 เดือน

          20.1.1 จัดทํารางขอบเขตรายละเอียดของงานจางที่ปรึกษา (TOR) 3 เดือน
                       - ขอจัดสรรงบประมาณเพื่อจัดจางที่ปรึกษา
                       - คณะกรรมการดําเนินการรางขอบเขตรายละเอียดของงานจางที่
                       - ผูอํานวยการ กทท. เห็นชอบขอบเขตรายละเอียดของงานจางที่
                       - ดําเนินการจางที่ปรึกษาตามระเบียบพัสดุ กทท. วาดวยพัสดุ
                       - ที่ปรึกษาลงนามในใบสั่งจาง
          20.1.2 ที่ปรึกษาดําเนินการ 12 เดือน
                       - ที่ปรึกษาสงแผนการดําเนินงานการปฏิบัติการขาวสารของโครงการ
พัฒนาธุรกิจทาเรือบก (Dry Port) ภายใน 15 วัน นับถัดจากวันลงนามในใบสั่งจาง
                      - ที่ปรึกษาสงมอบคูมือ จํานวน 50 เลม ภายใน 75 วัน นับถัดจากวัน
ลงนามในใบสั่งจาง
                      - ที่ปรึกษาดําเนินการพัฒนาบุคลากรทีมงาน IO และลงพื้นที่ดําเนิน
ดําเนินการ IO พรอมทั้งสงมอบ White Paper และรายงานผลการวิเคราะห ภายใน 260 
วัน นับถัดจากวันลงนาในใบสั่งจาง

                       - ที่ปรึกษาดําเนินการประเมินผลและวิเคราะหผลงาน พรอมสงมอบ
รายงานผลสรุปการประเมินผลการปฏิบัติการขาวสาร ภายใน 360 วัน นับถัดจากวันลง

20.2 จัดซื้อที่ดิน 9 เดือน
20.3 เริ่มกอสราง 24 เดือน

21

21.1 ศึกษาวิเคราะหโครงการพัฒนาธุรกิจศูนยซอมบํารุงอากาศยาน ดําเนินการแลวเสร็จ
21.2 นําเสนอโครงการรวมทุน ตามขั้นตอน PPP-EEC Track  และการคัดเลือกผูรวมทุน 6 เดือน
21.3 ลงนามสัญญาผูรวมทุน Share Holder (JV)  Agreement 1 เดือน
21.4 จัดตั้งบริษัทรวมทุน 3 เดือน

21.6 บริษัทรวมทุนดําเนินการตามแผนธุรกิจ 12 เดือน
21.7 บริษัทรวมทุนเริ่มดําเนินการซอมบํารุงอากาศยาน 15 เดือน

1

1.1 ทางหลวงหมายเลข 24 ตอน ประโคนชัย - จรอกใหญ จ.บุรีรัมย

      1.1.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ /ออกแบบรายละเอียด/EIA ดําเนินการแลวเสร็จ

      1.1.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ

      1.1.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)* ไมตองดําเนินการ

      1.1.4 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง
ไมตองดําเนินการ

เพราะอยูในเขตที่ดินสงวน

      1.1.5 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์
ไมตองดําเนินการ

เพราะอยูในเขตที่ดินสงวน

      1.1.6 ศึกษารูปแบบการรวมทุนที่เหมาะสม (ตาม พรบ. รวมทุน 56) ดําเนินการดวย งปม.

      1.1.7 เสนอออนุมัติโครงการ (พรอมรูปแบบการรวมทุนตาม พรบ. รวมทุน 56) ดําเนินการดวย งปม.
      1.1.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรวมทุน ดําเนินการแลวเสร็จ
      1.1.9 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง
1.2 ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน หินลาด - โนนสะอาด ที่ กม.374+669 - 375+169 
      1.2.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ /ออกแบบรายละเอียด/EIA ดําเนินการแลวเสร็จ

      1.2.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ

      1.2.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA (ทบทวน)* ไมตองดําเนินการ
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               19.15 สรรหาผูรับเหมากอสรางโครงสรางพื้นฐาน

8 เดอน

 

21.5 บริษัทรวมทุน กํากับดูแล การออกแบบ กอสราง Smart Hangar รวมทั้งการ ติดตั้ง 
เครื่องมือ อุปกรณ

โครงการที่ประกวดราคาแลวเสร็จ/ เริ่มกอสรางได / พรอมเปดใหบริการ

36 เดือน

โครงการพัฒนาธุรกิจทาเรือบก (Dry Port) จังหวัดขอนแกน

ศูนยซอมบํารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul; MRO) ณ ทาอากาศยานอูตะเภา 

โครงการกอสรางจุดจอดพักรถบรรทุก (Truck rest area) บุรีรัมย/ขอนแกน
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ
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มิยขั้นตอนการดําเนินงาน

ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

2564 2565
Q4

ปงบประมาณ

2568 2569สค
Q4Q4Q162 Q1 Q3Q4

ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP

      1.2.4 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง
ไมตองดําเนินการ

เพราะอยูในเขตที่ดินสงวน

      1.2.5 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์
ไมตองดําเนินการ

เพราะอยูในเขตที่ดินสงวน

      1.2.6 ศึกษารูปแบบการรวมทุนที่เหมาะสม (ตาม พรบ. รวมทุน 56) ดําเนินการดวย งปม.

      1.2.7 เสนอออนุมัติโครงการ (พรอมรูปแบบการรวมทุนตาม พรบ. รวมทุน 56) ดําเนินการดวย งปม.

      1.2.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรวมทุน ดําเนินการแลวเสร็จ
      1.2.9 ลงนามในสัญญา/ดําเนินการกอสราง

2

2.1 การจัดจางที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงาน 5  เดือน

2.3 ประกวดราคานานาชาติหาผูรับจางโครงการ (International Bidding) โดยวิธี 4  เดือน

2.5  สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (สคก.) ตรวจพิจารณารางพระราชกฤษฎีกา 6.5  เดือน
2.6 การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 18 เดือน
2.7 กอสรางโครงการ 39 เดือน

3

3.1 ขออนุมัติคณะรัฐมนตรี (ครม.) ดําเนินโครงการ 2 เดือน
3.2 การพิจารณาเห็นชอบรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (EIA)  7 เดือน
3.3 จัดจางที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงาน 5 เดือน
3.4 ประกวดราคาหาผูรับจางโครงการ 6 เดือน
3.5 กอสรางโครงการ 30 เดือน

4

4.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
4.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
4.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
4.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ดําเนินการแลวเสร็จ
4.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน ดําเนินการแลวเสร็จ
4.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
4.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 9 เดือน
4.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง ดําเนินการแลวเสร็จ
4.9 กอสรางและควบคุมงาน 42 เดือน

5

5.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
5.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
6.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
5.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ดําเนินการแลวเสร็จ
5.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน ดําเนินการแลวเสร็จ
5.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
5.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 9 เดือน
5.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง ดําเนินการแลวเสร็จ
5.9 กอสรางและควบคุมงาน 54 เดือน

6

6.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
6.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
6.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
6.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ดําเนินการแลวเสร็จ
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2.4 เสนอคณะกรรมการ กทพ. เพื่อเห็นชอบผลการประกวดราคา ลงนามในสัญญา และ
ออกหนังสือแจงใหเริ่มปฏิบัติงาน (NTP)

2  เดือน

 

2.2 จัดทําราคากลาง/เอกสารประกวดราคา/TOR ผูรับจาง และขออนุมัติดําเนินการ
ประกวดราคาตาม พ.ร.บ. จัดซื้อจัดจางฯ พ.ศ. 2560

3  เดือน

โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานตะวันตก 

โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 เชื่อมตอไปยังถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานตะวันออก 

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงประจวบคีรีขันธ – ชุมพร, โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงนครปฐม – หัวหิน, โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุรี - ปากน้ําโพ

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ



ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค กค สค กย ตค พย มค มีค พค กค สค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค สค กย
59 59 59 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 61 61 61 61 61 61 61 61 61 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 63 63 63 63 63 63 63 63 63 Q2 Q3 Q1 Q2 Q3 Q1 Q4 Q1 Q2 Q4 Q1 Q2 Q3
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ

Q2 Q3Q261
กพ
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ธค

Q361
เมย

61
มิยขั้นตอนการดําเนินงาน

ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

2564 2565
Q4

ปงบประมาณ

2568 2569สค
Q4Q4Q162 Q1 Q3Q4

ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP

6.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน ดําเนินการแลวเสร็จ
6.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
6.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 9 เดือน
6.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง ดําเนินการแลวเสร็จ
6.9 กอสรางและควบคุมงาน 66 เดือน

7

7.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
7.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
7.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
7.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
7.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
7.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
7.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 9 เดือน
7.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
7.9 กอสรางและควบคุมงาน 48 เดือน

8

8.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
8.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
8.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
8.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
8.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
8.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
8.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 6 เดือน
8.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
8.9 กอสรางและควบคุมงาน 28 เดือน

9

9.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
9.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
9.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
9.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
9.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
9.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
9.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 6 เดือน
9.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
9.9 กอสรางและควบคุมงาน 30 เดือน

10

10.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
10.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
10.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
10.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
10.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
10.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
10.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 6 เดือน
10.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
10.9 กอสรางและควบคุมงาน 42 เดือน

11

11.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
11.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
11.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
11.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
11.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
11.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
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โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงปากน้ําโพ – เดนชัย

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี

 โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงขอนแกน - หนองคาย

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมพร - สุราษฎรธานี

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงสุราษฎรธานี - หาดใหญ - สงขลา



ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค กค สค กย ตค พย มค มีค พค กค สค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค สค กย
59 59 59 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 61 61 61 61 61 61 61 61 61 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 63 63 63 63 63 63 63 63 63 Q2 Q3 Q1 Q2 Q3 Q1 Q4 Q1 Q2 Q4 Q1 Q2 Q3
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ
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เมย
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มิยขั้นตอนการดําเนินงาน

ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

2564 2565
Q4

ปงบประมาณ

2568 2569สค
Q4Q4Q162 Q1 Q3Q4

ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน

เตรียมประกวดราคา

ประกวดราคา

กอสราง/ดําเนินการ

PPP

11.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 6 เดือน
11.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
11.9 กอสรางและควบคุมงาน 48 เดือน

12

12.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
12.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
12.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
12.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
12.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
12.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
12.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 6 เดือน
12.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
12.9 กอสรางและควบคุมงาน 36 เดือน

13

13.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
13.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
13.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
13.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
13.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
13.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
13.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 9 เดือน
13.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
13.9 กอสรางและควบคุมงาน 48 เดือน

14

14.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
14.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
14.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ดําเนินการแลวเสร็จ
14.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
14.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
14.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
14.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 15 เดือน
14.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
14.9 กอสรางและควบคุมงาน 48 เดือน

15

15.1 ศึกษาความเหมาะสมฯ ดําเนินการแลวเสร็จ
15.2 สํารวจและออกแบบ ดําเนินการแลวเสร็จ
15.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA ปจจุบัน-ม.ีค.61
15.4 ครม. อนุมัติกอสรางโครงการ ปจจุบัน-ม.ีค.61
15.5 สํานักงานกฤษฎีกาพิจารณาและเสนอขอออก พรฏ. เวนคืน 12 เดือน
15.6 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 9 เดือน
15.7 จายเงิน (จัดกรรมสิทธิ)์ 15 เดือน
15.8 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 9 เดือน
15.9 กอสรางและควบคุมงาน 48 เดือน

16

16.1 ออกแบบรายละเอียดเมื่อป 2555 10 เดือน
16.2 กก.วล.เห็นชอบรายงาน EIA 12 เดือน
16.3 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 5 เดือน
16.4 จายเงิน (คากรรมสิทธิ)์ 4 เดือน
16.5 คณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ เดือนกุมภาพันธ 2560
16.6 ขออนุมัติกอสรางโครงการ (คค./สศช./ครม.) 9 เดือน
16.7 จัดจางที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา 3 เดือน
16.8 จัดการประกวดราคา 12 เดือน
16.9 ดําเนินการกอสราง 67 เดือน
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โครงการความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพฯ - หนองคาย (ระยะที่ 1 ชวงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา)

โครงการกอสรางรถไฟทางคู สายใหม ชวงบานไผ - นครพนม

โครงการกอสรางรถไฟทางคู สายใหม ชวงเดนชัย - เชียงราย - เชียงของ

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงหาดใหญ - ปาดังเบซาร

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงเดนชัย - เชียงใหม



ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค กค สค กย ตค พย มค มีค พค กค สค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค กย ตค พย ธค มค กพ มีค เมย พค มิย กค สค กย
59 59 59 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 61 61 61 61 61 61 61 61 61 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 63 63 63 63 63 63 63 63 63 Q2 Q3 Q1 Q2 Q3 Q1 Q4 Q1 Q2 Q4 Q1 Q2 Q3
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ตารางที่ 8 แผนการดําเนินโครงการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน (Action Plan) ประจําป 2561 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ

Q2 Q3Q261
กพ

60
ธค

Q361
เมย

61
มิยขั้นตอนการดําเนินงาน

ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 ปงบประมาณ

2566 2567ระยะเวลา (เดือน)
ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2563 ปงบประมาณ

2564 2565
Q4

ปงบประมาณ

2568 2569สค
Q4Q4Q162 Q1 Q3Q4

ศึกษาความเหมาะสม/สํารวจออกแบบ

รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)

ขอนุมัติ คกก./คค.

ขออนุมัติโครงการ (ครม.)

เวนคืนที่ดิน
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17

17.1 จัดทํารายงาน PPP. 2 เดือน
17.2 ขออนุมัติโครงการกับ ครม. 4 เดือน
17.3 ประกวดราคาและคัดเลือกเอกชนรวมลงทุน 4 เดือน
17.4 ตรวจสัญญาและลงนามในสัญญา 3 เดือน
17.5 ขอออก พ.ร.ฎ.เวนคืนที่ดิน 6 เดือน
17.6 จัดจางที่ปรึกษาสํารวจและชวยเวนคืนที่ดิน 3 เดือน
17.7 ที่ปรึกษาดําเนินการสํารวจและชวยเวนคืนที่ดิน 12 เดือน
17.8 จายเงิน (คากรรมสิทธิ)์ 24 เดือน
17.9 จัดจางที่ปรึกษาควบคุมงานและบริหารโครงการ 6 เดือน
17.10 ดําเนินการกอสราง 60 เดือน

18

18.1 ออกแบบรายละเอียดเมื่อป 2555
18.2 กก.วล.เห็นชอบรายงาน EIA 12 เดือน
18.3 สํารวจทรัพยสินและสิ่งปลูกสราง 5 เดือน
18.4 จายเงิน (คากรรมสิทธิ)์ 4 เดือน
18.5 คณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ เดือนกุมภาพันธ 2560
18.6 ขออนุมัติกอสรางโครงการ (คค./สศช./ครม.) 9 เดือน
18.7 จัดจางที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา 3 เดือน
18.8 จัดการประกวดราคา 7 เดือน
18.9 ดําเนินการกอสราง 36 เดือน

19

19.1 โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงตลิ่งชัน - ศาลายา และสถานีเพิ่มเติม
        19.1.1 ออกแบบรายละเอียดเมื่อป 2554
        19.1.2 กก.วล.เห็นชอบรายงาน EIA เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560
        19.1.3 คณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ เดือนกุมภาพันธ 2560
        19.1.4 ขออนุมัติกอสรางโครงการ (คค./สศช./ครม.) 9 เดือน
        19.1.5 จัดจางที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา 3 เดือน
        19.1.6 จัดการประกวดราคา 7 เดือน
        19.1.7 ดําเนินการกอสราง 36 เดือน
19.2 โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน ชวงตลิ่งชัน - ศิริราช
         19.2.1 ออกแบบรายละเอียดเมื่อป 2555
         19.2.2 กก.วล.เห็นชอบรายงาน EIA เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560
         19.2.3 คณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ เดือนกุมภาพันธ 2560
         19.2.4 ขออนุมัติกอสรางโครงการ (คค./สศช./ครม.) 8 เดือน
         19.2.5 จัดจางที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา 3 เดือน
         19.2.6 จัดการประกวดราคา 7 เดือน
         19.2.7 ดําเนินการกอสราง 36 เดือน

20

20.1 ขออนุมัติโครงการ/ขอความเห็นชอบรูปแบบการลงทุน 6 เดือน
20.2 เวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่งปลูกสราง 38 เดือน
20.3 จัดทําราคากลาง/รายงานขอจาง/คกก.รฟม.เห็นชอบ 3 เดือน
20.4 ประกวดราคา 9 เดือน
20.5 จัดจางที่ปรึกษาโครงการ 6 เดือน
20.6 ดําเนินการกอสราง 69 เดือน

21

21.1 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 3 เดือน
21.2 ลงนามในสัญญา 1 เดือน
21.3 ดําเนินการกอสราง 23 เดือน

22

22.1 ประกวดราคา/หาตัวผูรับจาง/ขออนุมัติดําเนินการจาง 3 เดือน
22.2 ลงนามในสัญญา 1 เดือน
22.3 ดําเนินการกอสราง 30 เดือน

โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ 3 สนามบินแบบไรรอยตอ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อูตะเภา)

โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเขม ชวงรังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต

โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดงออน) ชวงตลิ่งชัน - ศาลายา -ศิริราช

โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท - ศูนยวัฒนธรรม
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โครงการพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน
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23

23.1 การจัดทําศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง
        23.1.1 รฟม. จัดเตรียมสถานที่รองรับการโอนพัสดุจาก สนข. 8 เดือน
        23.1.2 สนข. วาจาง BSV ใหบริหารจัดการและบํารุงรักษาระบบตั๋วรวมในระยะแรก 12 เดือน
23.2 การปรับปรุงระบบ AFC โครงการรถไฟฟา
        23.2.1 โครงการรถไฟฟาสายสีแดงแอรพอรตเรลลิ้ง 9 เดือน
        23.2.2  โครงการรถไฟฟาสายมวง สายสีน้ําเงิน และสายสีเขียว 13 เดือน
25.3. การจัดหาที่ปรึกษาฯควบคุมการปรับปรุงระบบ AFC และสนับสนุน CTC
        23.3.1 จัดจางที่ปรึกษาฯ 3 เดือน
        23.3.2 ที่ปรึกษาฯ ดําเนินงาน 24 เดือน
23.4 การบริหารจัดการและบํารุงรักษาระบบ CCH
        23.4.1 ที่ปรึกษาฯจัดทํา TOR วาจางผูบริหารจัดการระบบตั๋วรวม (Out source) 3 เดือน
        23.4.2 จัดจางผูบริหารจัดการระบบตั๋วรวม (Out source) 7 เดือน
        23.4.3 ผูบริหารจัดการระบบตั๋วรวม (Out source) ดําเนินงาน 12 เดือน
        23.4.4 จัดตั้งบริษัทธุรกิจตั๋วรวม (CTC) 24 เดือน
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โครงการดําเนินงานบริหารจัดการระบบตั๋วรวม



วงเงินลงทุน

 (ลานบาท) Feasibility Study Detailed Design EIA ครม.อนุมัติ ประกวดราคา จัดหาที่ดิน กอสราง

กลุมโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัติได ภายใน         พ.ศ. 2561
 จํานวน 21 โครงการ

648,066.04       

1 ทางพิเศษสายกะทู-ปาตอง จ.ภูเก็ต กพท. 13,916.97           ● ● N/A ธ.ค. 61 - พ.ค. 63 ม.ิย. 62 - ม.ิย. 66 งปม. และ PPP

2 ศูนยการขนสงชายแดน จ.นครพนม ขบ. 1,169.39           X ● N/A

ปงบประมาณ 
2560- 2561

ปงบประมาณ 
2562- 2563 เงินงบประมาณ

3 พัฒนาสถานีขนสงสินคาภูมิภาค (ชายแดน) ขบ. 8,049.98   X ● ต.ค. 61 - พ.ค. 62

ปงบประมาณ 
2561- 2572

ปงบประมาณ 
2562- 2575 เงินงบประมาณ

4 พัฒนาสถานีขนสงสินคาภูมิภาค (เมืองหลัก) ขบ. 8,342.47            ● ● ต.ค. 62 - พ.ค. 63

ปงบประมาณ 
2562- 2570

ปงบประมาณ 
2563- 2572 เงินงบประมาณ

5 จัดซื้อรถโดยสารไฟฟา (EV) จํานวน 35 คัน ขสมก. 35.00                ● N/A ม.ค. 62 แผนบริหารหนี้ฯ

6 จัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ (NGV) จํานวน 489 คัน ขสมก. 13,162.20         ● N/A เม.ย. 61 - ม.ิย. 61 แผนบริหารหนี้ฯ

7 ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม - ชะอํา ทล. 80,600.00            ส.ค. 61 - ก.ย. 62 ต.ค. 60 - ก.ย. 63 ต.ค. 62 - ก.ย. 65 PPP/ งปม.
8

ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายหาดใหญ-ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล. 30,500.00          
 ●

การพิจารณาของ สผ. ปงบประมาณ 2561 ม.ค. 61 - ธ.ค. 61 ม.ค. 62 - ธ.ค. 62 ธ.ค. 62 - ก.ย. 65 PPP/ งปม.
9

ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ชวงรังสิต - บางปะอิน ทล. 25,070.00          
 ●

การพิจารณาของ สผ. ปงบประมาณ 2561 เม.ย. 61 - ม.ีค. 63 ม.ิย. 61 - ม.ิย. 63 เม.ย. 63 - ก.ย. 65 งปม. และ PPP
10

ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากทอ 
ชวงกรุงเทพมหานคร ฯ – มหาชัย (บานแพว) ทล. 40,075.00          

 ●
การพิจารณาของ สผ. ปงบประมาณ 2561 ธ.ค. 61 - ก.ย. 62 เม.ย. 61 - ก.ย. 62 ก.ย. 62 - ก.ย. 65 งปม. และ PPP

11 กอสรางรถไฟความเร็วสูง ชวงกรุงเทพฯ-เชียงใหม สนข. -                    ปงบประมาณ 2561 N/A N/A N/A N/A

12 กอสรางรถไฟความเร็วสูง ชวงกรุงเทพฯ-หัวหิน รฟท. 77,906.86        ● ● ปงบประมาณ 2561 เม.ย. 62 - ม.ิย.. 62 ม.ค. 61 - ก.ค. 63 ก.ย. 61 - ธ.ค. 66 งปม. และ แผนบริหารหนี้

13 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน บางชื่อ -หัวหมาก และสายสีแดงเขม บางซื่อ-หัวลาโพง รฟท. 50,137.15            ● ม.ิย 59 - ก.ค. 61 ● ส.ค 61 - ม.ค. 67 งปม. และ แผนบริหารหนี้

14 รถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ รฟม. 128,235.01        ● ●  ม.ีค. 61 - ม.ีค. 62 พ.ค. 61 - ม.ิย. 64 เม.ย. 62 - ธ.ค. 67 งปม. แผนบริหารหนี้ และ PPP

15 กอสรางระบบขนสงมวลชน จ.ภูเก็ต (รถไฟฟารางเบา) รฟม. 30,154.52         เม.ย. 61 - ก.ค. 61  ● ส.ค. 61 - ม.ค. 62 ก.พ. 62 - ก.พ. 63 พ.ย. 62 - ธ.ค. 65 ม.ีค. 63 - พ.ค. 66 งปม. และ PPP

16 กอสรางระบบขนสงมวลชน จ.เชียงใหม รฟม. 107,233.00       พ.ค. 61 - ก.พ. 62 N/A ●● พ.ย. 61 - เม.ย. 62 พ.ค. 62 - พ.ค. 63 ก.พ. 63 - ม.ีค. 66 ม.ิย. 63 - ก.พ. 69 N/A

17 กอสรางระบบขนสงมวลชน จ.นครราชสีมา รฟม. 13,593.00         ต.ค. 61 - ก.ค. 62 N/A ●● เม.ย. 62 - ธ.ค. 62 ม.ค. 63 - ม.ค. 64 ต.ค. 63 - พ.ย. 66 ก.พ. 64 - เม.ย. 67 N/A

18 กอสรางระบบขนสงมวลชน จ.ขอนแกน รฟม. 13,947.00         ต.ค. 61 - ม.ค. 62 ● ● ก.พ. 62 - ต.ค. 62 พ.ย. 62 - พ.ย. 63 ส.ค. 63 - ก.ย. 66 ธ.ค. 63 - ก.พ. 67 N/A

19 พัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 กทท. 90.65  
 (ปจจุบันมีการทบทวน)  (ปจจุบันมีการทบทวน) รายงาน EHIA แลวเสร็จ

 อยูระหวางเสนอ

คณะกรรมการ กทท.

และสผ. พิจารณา EHIA

(คณะกรรมการ EEC 

เห็นชอบหลักการ ทั้งนี้ 

หากมีการกูเงินจะตอง

เสนอ ครม.)

(ก.พ. - พ.ค.62) (ปงบประมาณ 
2562- 2565)

20 พัฒนาธุรกิจทาเรือบก (Dry Port) จ. ขอนแกน กทท. 1,825.83            N/A N/A N/A N/A ม.ค. 62 - ก.ย. 62 ต.ค. 62 - ก.ย. 64

21
ศูนยซอมบํารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul; MRO) 
ณ ทาอากาศยานอูตะเภา บกท. 4,022.00            N/A N/A N/A N/A N/A ก.ค. 61 - ก.ย. 66
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สถานภาพ/แผนการดําเนินงาน แหลงเงิน

ตารางที่ 9 สถานะโครงการภายใตแผนปฏิบัติการดานคมนาคมขนสง ระยะเรงดวน พ .ศ. 2561 (Action Plan ) 

หนวยงานโครงการลําดับ



วงเงินลงทุน

 (ลานบาท) Feasibility Study Detailed Design EIA ครม.อนุมัติ ประกวดราคา จัดหาที่ดิน กอสราง

สถานภาพ/แผนการดําเนินงาน แหลงเงิน
หนวยงานโครงการลําดับ

กลุมโครงการที่ประกวดราคาแลวเสร็จ หรือ เริ่มกอสรางได ภายในป พ.ศ. 2561 
จํานวน 23 โครงการ

1,125,822.37     

22 กอสรางจุดพักรถบรรทุก จ.บุรีรัมย และ จ.ขอนแกน ทล. 480.00              

ทางหลวงหมายเลข 24 ตอน ประโคนชัย - จรอกใหญ จ.บุรีรัมย 230.00            X  X X  X อยูระหวางดําเนินการ งปม.

ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน หินลาด - โนนสะอาด ที่ กม.374+669 - 375+169 จ.ขอนแกน 250.00            X  X X  X อยูระหวางดําเนินการ งปม.

23 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานครดานตะวันตก กทพ. 31,244.00             ● ม.ค. 61 - ม.ิย. 62 ม.ิย. 61 - ธ.ค. 64 งปม. และ TFF

24 ระบบทางดวนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ดานตะวันออก กทพ. 17,551.00          ● ● ธ.ค 60 - ม.ค. 61 พ.ค. 61 - ต.ค. 61 N/A พ.ย. 61 - เม.ย. 64 TFF

25 กอสรางรถไฟทางคู ชวงนครปฐม-ชุมพร รฟท. 42,933.72              ● ● งปม. และ เงินกู

26 กอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุร-ีปากน้ําโพ รฟท. 22,678.06              ● ● งปม. และ แผนบริหารหนี้

27 กอสรางรถไฟทางคู ชวงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ รฟท. 30,880.83              ● ● งปม. และ แผนบริหารหนี้

28 กอสรางรถไฟทางคู ชวงปากน้ําโพ–เดนชัย รฟท. 62,614.35           ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

29 กอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี รฟท. 37,523.60           ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

30 กอสรางรถไฟทางคู ชวงขอนแกน - หนองคาย รฟท. 26,654.36           ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

31 กอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมพร-สุราษฎรธานี รฟท. 24,287.36           ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

32 กอสรางรถไฟทางคู ชวงสุราษฎรธาน-ีหาดใหญ-สงขลา รฟท. 57,369.43           ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

33 กอสรางรถไฟทางคู ชวงหาดใหญ-ปาดังเบซาร รฟท. 8,116.12             ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

34 กอสรางรถไฟทางคู ชวงเดนชัย-เชียงใหม รฟท. 59,915.24           ● ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

35 กอสรางรถไฟทางคู สายใหม ชวงเดนชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท. 85,345.00            ● X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

36 กอสรางรถไฟทางคู สายใหม ชวงบานไผ-นครพนม รฟท. 67,965.33           ●  X X X งปม. และ แผนบริหารหนี้

37

ความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ชวงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย 
(ระยะที่ ๑ ชวงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา)

รฟท. 179,412.21       

 ● ●  ● ● ● งปม. และ แผนบริหารหนี้

38 รถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ 3 สนามบินแบบไรรอยตอ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อูตะเภา) รฟท. 203,397.03        ● ● ธ.ค 60 - ม.ีค. 61 ม.ีค. 61 - ก.ย. 61 เม.ย. 61 - ก.ค. 64 ต.ค. 61 - ก.ย. 66 งปม. และ PPP

39 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเขม ชวงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรศูนยรังสิต รฟท. 6,570.40             ● ● ● งปม. และ แผนบริหารหนี้
40 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน ชวงตลิ่งชัน-ศาลายา และตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท. 17,671.61         

1. ชวงตลิ่งชัน -ศาลายา และสถานีเพิ่มเติม 3 สถาน,ี ชวงตลิ่งชัน-ศิริราช รฟท. 10,202.18            อยูระหวางดําเนินการ X งปม. และ แผนบริหารหนี้

2. ชวงตลิ่งชัน - ศิริราช รฟท. 7,469.43              อยูระหวางดําเนินการ X งปม. และ แผนบริหารหนี้
41 รถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท - ศูนยวัฒนธรรมฯ รฟม. 120,459.00        ● ● ก.พ. 61 - ก.ค. 61 พ.ย. 61 - ก.ค. 62 พ.ค. 62 - ม.ิย. 65 ส.ค. 62 - เม.ย. 68 งปม. แผนบริหารหนี้ และ PPP

42 การพัฒนาทาอากาศยานกระบี่ (กอสรางลานจอด/ระบบไฟฟา) ทย. 1,215.00            ● ต.ค. 60 - ม.ค. 61 ก.พ. 61 - ธ.ค. 62 งปม.

43 การพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน (กอสรางอาคารผูโดยสาร) ทย. 2,250.00            ● ต.ค. 60 - ม.ค. 61 ก.พ. 61 - ก.ค. 63 งปม.

44 ระบบตั๋วรวม 737.53              

1. ดําเนินงานบริหารจัดการระบบตั๋วรวม รฟม. 399.58              X X X  ● X X งปม.

2. จัดทําระบบศูนยบริหารจัดการรายไดกลาง (Central Clearing House: CCH) สนข. 337.95              X X X  X X X แผนบริหารหนี้

หมายเหต ุ- ขั้นตอนที่ดําเนินการแลวเสร็จ 
               ขั้นตอนที่ไมตองดําเนินการ X

               ขั้นตอนที่อยูระหวางดําเนินการ ●
               ขั้นตอนกําลังจะดําเนินการ ●●
               รอผลการศึกษาเพื่อพิจารณาแหลงเงิน N/A
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กระทรวงคมนาคม  -๓๕- 
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กระทรวงคมนาคม  -๓๖- 
 

 

 

 

 

 

 

รายละเอียดโครงการ 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๓๗- 
 

1. โครงการทางพิเศษสายกะทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

2. ความเป็นมา  
ในการประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานที่ ครั้งที่  3/2555 เมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2555               

ที่ จ.ภูเก็ต คณะรัฐมนตรีได้เห็นชอบในหลักการโครงการอุโมงค์ลอดเข้าหาดป่าตอง เพ่ือแก้ไขปัญหาจราจร          
ที ่เทศบาลเมืองป่าตองเสนอ โดยมอบให้กระทรวงคมนาคมพิจารณาศึกษาความเหมาะสมเพิ ่มเติม                  
และให้เทศบาลเมืองป่าตองหารือกับท้องถิ่นใกล้เคียง ในการพิจารณาก าหนดสัดส่วนเงินสมทบของท้องถิ่น              
ในการลงทุนก่อสร้างอุโมงค์ รวมทั้งการก าหนดแนวทาง การลงทุนภาครัฐและเอกชนและการก าหนดอัตรา            
การจัดเก็บค่าธรรมเนียมการผ่านทางที่เหมาะสม โดยกระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้ กทพ. พิจารณา
ศึกษาโครงการก่อสร้างอุโมงค์เชื่อมเส้นทางระหว่างอ าเภอกะทู้-หาดป่าตอง ดังกล่าว 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย   
 แก้ไขปัญหาการจราจรและอุบัติ เหตุบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4029 และเป็นทางเลือก                     
ที่มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ในการเดินทางเชื่อมระหว่างอ าเภอกะทู้และหาดป่าตอง 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปี 2556-2566 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน   

 โครงการก่อสร้างเป็นทางยกระดับ มีอุโมงค์อยู่ในช่วงกลางของแนวสายทาง ระยะทางรวม 3.98 กิโลเมตร              
มีจุดเริ ่มต้นโครงการเชื ่อมกับถนนพระเมตตา (ถนนผังเมืองรวมสาย ก) ในพื้นที ่ ต.ป่าตอง อ.กะทู้              
เป็นทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง (ส าหรับรถยนต์ 2 ช่องจราจรต่อทิศทางและรถจักรยานยนต์   
2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) ยกระดับข้ามถนนพิศิษฐ์กรณีย์ จนถึงเขานาคเกิด ระยะทาง 0.9 กิโลเมตร แล้วจึงเป็น
อุโมงค์ลอดเขานาคเกิด ระยะทาง 1.85 กิโลเมตร หลังจากผ่านช่วงภูเขาจึงเป็นทางยกระดับระยะทาง                
1.23 กิโลเมตร จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการในพ้ืนที่ ต.กะทู้ อ.กะทู้ บริเวณจุดตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4029 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปี ตลอดทั้งโครงการ)   

ด า เน ินการตามขั ้นตอนพระราชบ ัญญัต ิการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556                 
โดยคาดว่าจะจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน: ธันวาคม 2561-พฤษภาคม 2563, ก่อสร้าง: มิถุนายน 2562-มิถุนายน 2566,              
เปิดให้บริการ: มิถุนายน 2566 

7. วงเงินรวมของโครงการ 13,916.97 ล้านบาท 
แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ: ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 5,685.91 ล้านบาท (งบประมาณแผ่นดิน) ,                       
ค่าก่อสร้าง 8,231.06 ล้านบาท (เอกชนที่ร่วมลงทุน) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ   
บรรเทาปัญหาจราจรและอุบัติเหตุบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4029 และมีเส้นทางที่สะดวก รวดเร็ว           

ในการเดินทางเชื่อมระหว่าง อ.กะทู้ และหาดป่าตอง 

--------------------------------------- 

 



 

กระทรวงคมนาคม  -๓๘- 
 

2. โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม 

 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 

2. ความเป็นมา  
 กรมการขนส่งทางบกได้ด าเนินโครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม เพ่ือเป็นจุดเชื่อมโยงและ
รองรับการขนส่งสินค้า ผ่านเส้นทาง R12 ซึ่งสามารถเชื่อมโยงการเดินทางและขนส่งสินค้าจาก จ.อุดรธานี -
นครพนม (ประเทศไทย)-แขวงค าม่วน-หลักซาว (สปป. ลาว) จนถึงเมืองวินห์ (ประเทศเวียดนาม) ก่อนเชื่อม
ต่อไปยังประเทศจีนทางด้านมณฑลยูนนานและกว่างสี ซึ่งสะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แห่งที่ 3 จ.นครพนม          
แล้วเสร็จ และเปิดใช้งานแล้วเมื่อวันที่ ๑๑ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๕๔  ท าให้เส้นทางคมนาคมระหว่าง             
ประเทศไทยและ สปป.ลาว ต่อเนื่องถึงเวียดนามตอนเหนือ และจีน (มณฑลยูนนานและกว่างสี) มีความสะดวก
และรวดเร็วท าให้สามารถประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายเดินทางได้มากขึ้นโดยที่กรมการขนส่งทางบกได้ด าเนิน
การศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบรายละเอียด โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนมแล้วเสร็จ                   
เมื่อปี พ.ศ. ๒๕๕๖ โดยผลการศึกษาระบุว่าโครงการมีความเป็นไปได้และควรด าเนินการโดยเร็ว 

๓. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(๑) เพ่ือเป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้ารองรับกิจกรรมการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศไทยกับสาธารณรัฐ

สังคมนิยมเวียดนาม และภาคตะวันตกของสาธารณรัฐประชาชนจีนที่ท าการขนส่งผ่านถนนสาย R12                       
ผ่านสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เข้ามาในประเทศไทยโดยข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ ๓ 

(๒) เพ่ือเป็นศูนย์ให้บริการแบบเบ็ดเสร็จ (One Stop Service) ท าให้สามารถด าเนินพิธีการที่เกี่ยวกับ 
การน าเข้าและส่งออกได้ในจุดเดียว 

(๓) รองรับการเปลี่ยนหัวลาก-หางลาก ระหว่างรถบรรทุกของไทยกับรถบรรทุกต่างประเทศ และรองรับ 
การเชื่อมต่อระบบการขนส่งจากถนนไปสู่ทางรถไฟสายบ้านไผ่-นครพนม 

๔. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๖-๒๕๖๓ 

๕. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
(๑) ศึกษาการจัดตั้งและออกแบบรายละเอียดศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม 
(๒) ศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามมาตรา ๒๕แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 

พ.ศ. ๒๕๕๖ และเสนอผลการศึกษาตามขั้นตอน 
(๓) ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน พร้อมออก พ.ร.ฎ.ก าหนดเขต

ที่ดินในบริเวณท่ีที่จะเวนคืน 
(๔) จัดท าร่างประกาศเชิญชวนเอกชนเข้าร่วมลงทุนร่างขอบเขตของโครงการและร่างสัญญาร่วมลงทุน                  

ตามที่ก าหนดในมาตรา ๓๒ ๓๓ และ ๓๔ แห่งพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๖ 
(๕) ด าเนินการคัดเลือกเอกชนตามขั้นตอนที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ                 

พ.ศ. ๒๕๕๖ 
(๖) จ่ายเงินค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ให้แก่ผู้ถูกเวนคืน 
(๗) ด าเนินการก่อสร้างและควบคุมงาน 
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๖. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 

๗. วงเงินรวมของโครงการ จ านวน ๑,๒๓๙.๑๐๕๙ ล้านบาท 

 แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ งบประมาณประจ าปี 
๘. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 

(๑) สร้างขีดความสามารถในการแข่งขันให้กับประเทศ โดยการลดการบรรทุกเที่ยวเปล่า ท าให้ลดต้นทุน 
ให้กับผู้ประกอบการขนส่งสินค้า 

(๒) เพ่ิมมูลค่าทางการค้าระหว่างประเทศ อันเนื่องมาจากการขนส่งและพิธีการทางการค้าที่ลดขั้นตอน 
และสร้างความสะดวกและประหยัดในการขนส่ง 

(๓) เป็นเครื่องมือในการควบคุมจัดระเบียบ ตรวจสอบ การขนส่งสินค้ าด้วยรถบรรทุกระหว่างประเทศ 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

--------------------------------------- 

 
  

รายการ 
งบประมาณ ปีงบประมาณ 

(ล้านบาท) 2556 2559 2560 2561 2562 2563 

1. ศึกษาจัดตั้งและออกแบบรายละเอียดฯ 22.9900       

2. ศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม ม.๒๕

แห่ง พ.ร.บ. การให้เอกชนร่วมลงทุนฯ พ.ศ. 

๒๕๕๖ 

13.8500 

      

3. ส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 13.1600       

4. การด าเนินการตาม ม.๓๓ แห่ง พ.ร.บ.  

การให้เอกชนร่วมลงทุนฯ พ.ศ. ๒๕๕๖ 

5.3600 
      

5. จ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย ์ 322.6800       

6. ก่อสร้าง 846.2318       

7. ควบคุมงานก่อสร้าง 14.8341       

รวม 1,239.1059       
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3. โครงการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน) 

 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 

2. ความเป็นมา  
กรมการขนส่งทางบกได้ด าเนินโครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาคเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ              

การขนส่งสินค้าทางถนนตามยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย                       
เพ่ือเป็นการพัฒนาโครงข่ายด้านการขนส่งสินค้าที่สามารถลดต้นทุนด้านการขนส่ง พร้อมทั้งเป็นศูนย์รวบรวม
และกระจายสินค้าที่จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่งได้อย่างครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ โดยปัจจุบัน                  
ขบ. มีสถานีขนส่งสินค้าจ านวน ๓ แห่ง (สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง และ
สถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า) ท าหน้าที่เป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
แต่ทว่ายังไม่มีสถานีขนส่งสินค้าเพ่ือท าหน้าที่เป็นศูนย์เชื่อมต่อและเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งหรือ               
เป็นศูนย์กลางในการรวบรวมและกระจายสินค้าในส่วนภูมิภาค ขบ. จึงมีความจ าเป็นต้องพัฒนาสถานีขนส่ง
สินค้าภูมิภาคเพ่ือเป็นจุดเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปลี่ยนถ่ายรูปแบบ              
การขนส่งสินค้าและท าหน้าที่เป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า โดย ขบ. ได้ด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้
และรูปแบบบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาคในปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๘ และได้ระบุจังหวัด                   
ที่มีศักยภาพในการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าจ านวน ๑๗ แห่ง ประกอบด้วยจังหวัดชายแดน ๙ แห่ง ได้แก่              
จ.เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร สระแก้ว ตราด กาญจนบุรี สงขลา นราธิวาส และเมื องหลัก ๘ แห่ง 
ได้แก่ จ.เชียงใหม่ นครสวรรค์ พิษณุโลก ขอนแก่น อุบลราชธานี นครราชสีมา ปราจีนบุรีและสุราษฎร์ธานี 

๓. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(๑) เพ่ือเป็นศูนย์รวบรวมสินค้าจากแหล่งผลิตต่างๆ ในการขนส่งระหว่างภูมิภาค ลดการบรรทุกเที่ยวเปล่า 

และต้นทุนการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก และสนับสนุนให้การขนส่งมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

(๒) เพ่ือเป็นศูนย์อ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าชายแดน 

(๓) เพ่ือเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ทั้งภายในและระหว่างประเทศ  
     

๔. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปีงบประมาณ พ.ศ.2558-2575 

5. สถานะปัจจุบันของโครงการ 

กรมการขนส่งทางบก ได้ด าเนินการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ                
ตามมาตรา 25 แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2556 โครงการสถานีขนส่ง
สินค้าภูมิภาค จ านวน 17 จังหวัด ประกอบด้วยเมืองหลัก จ านวน 8 แห่ง ได้แก่  จ.เชียงใหม่ นครสวรรค์ 
พิษณุโลก ขอนแก่น อุบลราชธานี นครราชสีมา ปราจีนบุรี  และสุราษฎร์ธานี และจังหวัดชายแดน                   
จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ จ.เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร สระแก้ว ตราด กาญจนบุรี สงขลา และนราธิวาส  
โดยผลการศึกษาฯ ระบุว่า สถานีขนส่งสินค้าชายแดน จ านวน 2 แห่ง ควรเลื่อนปีเปิดให้บริการ หรือ              
มีการชะลอโครงการ/ทบทวนนโยบายการจัดตั้งสถานีฯ ดังนี้ 

(1) สถานีขนส่งสินค้า จ.ตราด ควรเลื่อนปีเปิดให้บริการจากปี พ.ศ.2566 เป็นปี พ.ศ. 2570                
(เลื่อนปีเปิด 11 ปี) 

(2) สถานีขนส่งสินค้า จ.กาญจนบุรี ควรชะลอโครงการ/ทบทวนนโยบายการจัดตั้งสถานีฯ 
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ทั้งนี้ ยังได้ระบุว่า สถานีขนส่งสินค้าควรให้เอกชนร่วมลงทุนและบริหารจัดการ จ านวน 3 แห่ง ได้แก่  
สถานีขนส่งสินค้า จ.หนองคาย มุกดาหาร และสงขลา 

6. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 

(๑) ศึกษาความเป็นไปได้และรูปแบบบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค 
(๒) ศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน) 
(๓) ศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามมาตรา ๒๕แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุน             

ในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๖ และเสนอผลการศึกษาฯ ตามขั้นตอน 
(๔) ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน พร้อมออก พ.ร.ฎ. ก าหนด            

เขตท่ีดินในบริเวณท่ีที่จะเวนคืน 
(๕) จ่ายเงินค่าทดแทนให้ผู้ถูกเวนคืน 
(๖) จัดท าร่างประกาศเชิญชวนเอกชนเข้าร่วมลงทุนร่างขอบเขตของโครงการและร่างสัญญาร่วมลงทุน                

ตามที่ก าหนดในมาตรา ๓๒ ๓๓ และ ๓๔ แห่งพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๖ 
(๗) ด าเนินการคัดเลือกเอกชนตามขั้นตอนที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 

พ.ศ. ๒๕๕๖ 
(๘) ด าเนินการก่อสร้างและควบคุมงานสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค 
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7. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 
 

*    ด าเนินการในภาพรวม 17 แห่งทั่วประเทศ 
**   เป็นการด าเนินงานเฉพาะสถานีขนส่งสินค้า จ.หนองคาย มกุดาหาร และสงขลา 
***  อ้างอิงตามผลการศึกษาและวิเคราะห์ฯ ม.2

รายการ งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 
25
58 

25
59 

256
0 

256
1 

256
2 

256
3 2564 2572-2575 

1. ศึกษาความเป็นไปได้ฯ *39.3400         

2. ศึกษาวางผังและออกแบบสถานี
ขนส่งสินค้าจังหวัดชายแดน 9 แห่ง 
ได้แก่ จ.เชียงราย ตาก หนองคาย 
มุกดาหาร สระแกว้ ตราด กาญจนบุรี 
สงขลาและนราธวิาส 

59.1911        

 

3. ศึกษาและวิเคราะห์โครงการและ
เสนอโครงการ ตาม พ.ร.บ.ร่วมทุนฯ 
ม.25 

*32.0000        
 

4. ส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน 76.8011         

4.1) ส ารวจอสังหาฯ ๗ แห่ง ได้แก่            
จ .หนองคาย  มุ กดาหาร  สงขลา 
เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 

        
 

4.2) ส ารวจอสังหาฯ 1 แห่ง ได้แก ่ 
จ.ตราด         2572 

5. จ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย ์ 1,607.8244         

5.1) จ่ายค่าทดแทน 7 แห่ง ได้แก่               
จ.หนองคาย มกุดาหาร สงขลา 
เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 

        
 

5.2) จ่ายค่าทดแทนฯ 1 แห่ง ได้แก ่
จ.ตราด                        2573 

6. การด าเนินการให้เอกชนร่วมลงทุน
ในกิจการของรัฐ ม.33 **18.0000         

7. ก่อสร้าง ***6,240.3414           

7.1)  ก่ อ ส ร้ า ง  7  แ ห่ ง  ไ ด้ แ ก่                           
จ . ห น อ งค า ย  มุ ก ด า ห า รส งขลา 
เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 

        
 

7.2) จ.ตราด                           
2573 - 2575 

8. ควบคุมงาน ***109.5060         

๘.๑)  ควบคุ มงาน 7 แห่ ง  ได้ แก่                  
จ.หนองคาย มุกดาหาร สงขลา เชียงราย 
ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 

     
 

   

8.2) จ.ตราด                         
2573 - 2575 

รวม 8,183.004         
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8. วงเงินรวมของโครงการ จ านวน 8,183.004 ล้านบาท 
แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ : งบประมาณประจ าปี 

9. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ:  
(๑) เป็นโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งที่ช่วยเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันให้กับประเทศ 

(๒) ลดต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุนโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า จากการลดปริมาณ
รถบรรทุกสินค้าไม่เต็มคันและรถเที่ยวเปล่า และการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งกับระบบราง 

(๓) เป็นเครื่องมือในการควบคุมจัดระเบียบ ตรวจสอบ การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกระหว่างประเทศได้
อย่างมีประสิทธิภาพ 

(๔) เพ่ิมมูลค่าทางการค้าการลงทุนระหว่างประเทศ อันเนื่องมาจากการอ านวยความสะดวกด้านการขนส่ง
ระหว่างประเทศ และพิธีการทางการศุลกากร 

 

--------------------------------------- 
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4. โครงการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก) 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 

2. ความเป็นมา  
กรมการขนส่งทางบกได้ด าเนินโครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาคเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง

สินค้าทางถนนตามยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทยเพ่ือเป็นการพัฒนา
โครงข่ายด้านการขนส่งสินค้าที่สามารถลดต้นทุนด้านการขนส่ง พร้อมทั้งเป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า   
ที่จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่งได้อย่างครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ โดยปัจจุบัน ขบ. มีสถานีขนส่งสินค้า            
จ านวน ๓ แห่ง (สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง และสถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า) 
ท าหน้าที่เป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล แต่ทว่ายังไม่มีสถานีขนส่งสินค้า
เพ่ือท าหน้าที่เป็นศูนย์เชื่อมต่อและเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งหรือเป็นศูนย์กลางในการรวบรวมและกระจาย
สินค้าในส่วนภูมิภาค ขบ. จึงมีความจ าเป็นต้องพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค เพ่ือเป็นจุดเชื่อมโยงโครงข่าย
การขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าและท าหน้าที่เป็นศูนย์รวบรวมและ
กระจายสินค้า โดย ขบ. ได้ด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้และรูปแบบบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค
ในปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๘ และได้ระบุจังหวัดที่มีศักยภาพในการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้า จ านวน             
๑๗ แห่ง ประกอบด้วยจังหวัดชายแดน ๙ แห่ง ได้แก่ จ.เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร สระแก้ว ตราด 
กาญจนบุรี สงขลา นราธิวาส และเมืองหลัก ๘ แห่ง ได้แก่ จ.เชียงใหม่ นครสวรรค์ พิษณุโลก ขอนแก่น 
อุบลราชธานี นครราชสีมา ปราจีนบุรีและสุราษฎร์ธานี 

๓. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 

(๑)  เพ่ือเป็นศูนย์รวบรวมสินค้าจากแหล่งผลิตต่างๆ ในการขนส่งระหว่างภูมิภาค ลดการบรรทุกเที่ยวเปล่า
และต้นทุนการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก และสนับสนุนให้การขนส่งมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น   

(๒)  เพ่ือเป็นศูนย์กระจายสินค้าในการขนส่งสินค้าในเขตเมือง เพ่ิมความคล่องตัวในการขนส่งสินค้า  
ลดปัญหาการจราจร 

(๓)  เพ่ือเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ภายในประเทศ 

๔. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) พ.ศ.2558-2572 

5. สถานะปัจจุบันของโครงการ 

กรมการขนส่งทางบก ได้ด าเนินการศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ   
ตามมาตรา 25 แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2556 โครงการสถานีขนส่ง
สินค้าภูมิภาค จ านวน 17 จังหวัด ประกอบด้วยเมืองหลัก จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ จ.เชียงใหม่ นครสวรรค์ 
พิษณุโลก ขอนแก่น อุบลราชธานี นครราชสีมา ปราจีนบุรี และสุราษฎร์ธานี และจังหวัดชายแดน จ านวน 9 แห่ง 
ได้แก่  จ.เชียงราย ตาก หนองคาย มุกดาหาร สระแก้ว ตราด กาญจนบุรี  สงขลา และนราธิวาส 
โดยผลการศึกษาฯ ระบุว่า สถานีขนส่งสินค้าเมืองหลัก จ านวน 3 แห่ง ควรเลื่อนปีเปิดให้บริการ หรือ               
มีการชะลอโครงการ/ทบทวนนโยบายการจัดตั้งสถานีฯ ดังนี้ 

(1) สถานีขนส่งสินค้าจังหวัดนครสวรรค์ ควรเลื่อนปีเปิดให้บริการจากปี พ.ศ.2566 เป็นปี พ.ศ. 2570  
(เลื่อนปีเปิด 4 ปี) 

(2) สถานีขนส่งสินค้า จ.อุบลราชธานี ควรเลื่อนปีเปิดให้บริการจากปี พ.ศ. 2566 เป็นปี พ.ศ. 2573 
(เลื่อนปีเปิด 7 ปี) 
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(3) สถานีขนส่งสินค้า จ.ปราจีนบุรี ควรชะลอโครงการ/ทบทวนนโยบายการจัดตั้งสถานีฯ 

ทั้งนี้ ยังได้ระบุว่า สถานีขนส่งสินค้าควรให้เอกชนร่วมลงทุนและบริหารจัดการ จ านวน 3 แห่ง ได้แก่  
สถานีขนส่งสินค้า จ.เชียงใหม่ ขอนแก่น และสุราษฎร์ธานี 

6. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 

(๑) ศึกษาความเป็นไปได้และรูปแบบบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค 

(๒) ศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามมาตรา ๒๕แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
พ.ศ. ๒๕๕๖ และเสนอผลการศึกษาฯ ตามข้ันตอน 

(๓) ศึกษาวางผังและออกแบบสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก) 
(๔) ด าเนินการส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน พร้อมออก พ.ร.ฎ. ก าหนดเขตที่ดิน  

ในบริเวณท่ีที่เวนคืน 

(๕) จ่ายเงินค่าทดแทนให้ผู้ถูกเวนคืน 
(๖) จัดท าร่างประกาศเชิญชวนเอกชนเข้าร่วมลงทุนร่างขอบเขตของโครงการและร่ างสัญญาร่วมลงทุน 

ตามท่ีก าหนดในมาตรา ๓๒ ๓๓ และ ๓๔ แห่งพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. ๒๕๕๖ 
(๗) ด าเนินการคัดเลือกเอกชนตามขั้นตอนที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ         

พ.ศ. ๒๕๕๖ 

(๘) ด าเนินการก่อสร้างและควบคุมงานสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค 
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7. แผนการด าเนนิงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหต:ุ* ด าเนินการในภาพรวม 17 แห่งทั่วประเทศ, ** เป็นการด าเนินงานเฉพาะสถานีขนส่งสินค้า จ.เชียงใหม่ขอนแก่นและสุราษฎร์ธานี, *** อ้างอิงตามผลการศึกษาและวิเคราะห์ฯ ม.25 



 

กระทรวงคมนาคม  -๔๗- 
 

8. วงเงินรวมของโครงการ จ านวน 8,637.1192 ล้านบาท 
 แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณประจ าปี 

9. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 

(๑) เป็นโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งที่ช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันให้กับประเทศ 

(๒) ลดต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุนโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า จากการลดปริมาณ
รถบรรทุกสินค้าไม่เต็มคันและรถเที่ยวเปล่า และการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งกับระบบราง 

(๓) เป็นเครื่องมือในการควบคุมจัดระเบียบ ตรวจสอบ การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกระหว่างประเทศ          
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 
--------------------------------------- 
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5. โครงการจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ านวน 35 คัน 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 

2. ความเป็นมา  
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ได้ว่าจ้างบริษัท พีทีที เอเนอร์ยี่ โซลูชั่นส์ จ ากัด ศึกษา ในส่วนของการจัดหา

รถโดยสารใหม่ในแต่ละประเภท โดยใช้การวิเคราะห์ความคุ้มค่าจากการเดินรถโดยสาร จาก 2 ด้านหลักด้วยกัน 
ได้แก่  

(1) ด้านการเงิน (Financial Perspective) โดยใช้ตัวชี้วัดทางด้านมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 
อัตราผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit to Cost Ratio, B/C Ratio) ต้นทุนรวมเฉลี่ยต่อกิโลเมตร (Total Cost of 
Ownership: TCO)  

(2) ด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic Perspective) โดยใช้ตัวชี้วัดทางด้านปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2             
จากการเดินรถและปริมาณการน าเข้าพลังงานจากต่างประเทศ 

สรุปผลจากการศึกษาได้ว่า รถโดยสารประเภท CNG มีความคุ้มค่าด้านการเงินสูงที่สุด และเป็นรถโดยสารใหม่
ประเภทเดียวที่ให้มูลค่าปัจจุบันสุทธิตลอดทั้งโครงการเป็นบวกแต่มีความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ต่ าสุด 
รองลงมา คือ รถโดยสารประเภท ดีเซล-ไฮบริด EV และ ดีเซล ตามล าดับ ส่วนในกรณีของรถโดยสาร                  
ที่มีการปรับปรุงโดยเปลี่ยนเครื่องยนต์ใหม่ทดแทนเครื่องยนต์เดิม (Repowering) นั้น รถโดยสารประเภท 
Repowering CNG มีความคุ้มค่าทางการเงินสูงกว่ารถโดยสารประเภท Repowering ดีเซล  

การเลือกใช้รถโดยสารประเภท EV เพ่ือเป็นการสนองต่อนโยบายภาครัฐฯ อย่างไรก็ตาม สัดส่วนจ านวนรถ
และสายรถที่ใช้รถโดยสารประเภท EV ยังคงอยู่ในระดับต่ า เนื่องจากมีความคุ้มค่าด้านการเงินน้อยที่สุด            
แต่เพ่ือให้เกิดการเริ่มต้นของการน ารถโดยสาร EV มาใช้ รวมถึงเพ่ือเป็นการรองรับการพัฒนาของรถประเภทนี้
ในด้านอ่ืน ๆ ต่อไปในอนาคต เห็นควรจัดหาจ านวนหนึ่งก่อน เพ่ือทดสอบโดยน าไปวิ่งในเส้นทางกรุงเทพฯ
ชั้นในซึ่งมีปัญหามลภาวะสูง อย่างไรก็ตาม หากพบว่ามีความเหมาะสมทางด้านการเงินเพ่ิมขึ้น ก็อาจจะปรับ
แผนการจัดหารถโดยสารต่อไป 

ขสมก. ได้น าเสนอผลการศึกษาต่อคณะกรรมการบริหารกิจการองค์การ ในคราวประชุมครั้งที่ 11/2560 
เมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 2560 โดยก าหนดกรอบแนวทางการจัดหารถโดยสาร จ านวน 3,000 คัน  ประกอบด้วย 

- การจัดซื้อรถโดยสารใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 489 คัน 
- จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ านวน 35 คัน 
- การจัดหารถโดยสารดีเซล-ไฮบริด จ านวน 2,153 คัน 
- การปรับปรุงสภาพรถโดยสาร NGV เดิม จ านวน 323 คัน 

ซึ่งตามกรอบแนวทางการจัดหารถโดยสารในแต่ละประเภทเชื้อเพลิงดังกล่าว ขสมก. จึงได้น ามาจัดท าเป็น
แผนการฟ้ืนฟูกิจการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ฉบับปี 2560 ซึ่งมีการเปลี่ยนแปลงโครงการจัดซื้อรถ
โดยสารไฟฟ้า จ านวน 200 คัน พร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า จ านวน 4 สถานี เป็นโครงการจัดซื้อรถ
โดยสารไฟฟ้าจ านวน 35 คัน พร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า จ านวน 1 สถานี 
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๓. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(1) เพ่ือจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้ามาทดแทนรถโดยสารคันเดิมที่ใช้เครื่องยนต์สันดาปภายในที่มีสภาพเก่า

ช ารุดตามอายุการใช้งาน และปล่อยควันด าเป็นมลพิษในอากาศ 
(2) เพ่ือยกระดับคุณภาพและมาตรฐานในการให้บริการ รวมทั้งความน่าเชื่อถือในการบริการของ 

รถโดยสารประจ าทางสาธารณะ 
(3) เพ่ือลดมลพิษ (ควันด า) และรักษาสิ่งแวดล้อม 
(4) เพ่ือตอบสนองนโยบายด้านการใช้พลังงานของรัฐในการใช้พลังงานที่ประหยัดพลังงานและ                

เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

๔. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2562 

5. สถานะปัจจุบันของโครงการ 
จากเดิม ขสมก. ได้จัดท าโครงการจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า จ านวน 200 คัน พร้อมก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า            

มาตามล าดับ การด าเนินการตามกระบวนการจัดซื้อจัดจ้างดังกล่าวยังไม่แล้วเสร็จ ปัจจุบัน ขสมก.            
ต้องด าเนินการตามพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ.๒๕๖๐ (มีผลบังคับใช้
ตั้งแต่วันที่ ๒๓  สิงหาคม ๒๕๖๐) จึงต้องเริ่มด าเนินการเกี่ยวกับกระบวนการจัดหารถไฟฟ้าฯ ตั้งแต่ขั้นตอน
การก าหนดร่างขอบเขตของงาน (TOR)  ประกอบกับ ขสมก. ได้จัดท าแผนฟ้ืนฟูกิจการองค์การขนส่งมวลชน
กรุงเทพ ฉบับปี ๒๕๖๐ โดยก าหนดให้มีการจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) มีจ านวน  ๓๕  คัน 

6. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  แผนการฟื้นฟูกิจการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ฉบับปี 2560 

7. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 
(1) แต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดร่างขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของรถโดยสาร

และก าหนดราคากลาง  
(2) คณะกรรมการฯพิจารณาร่างขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะของรถโดยสาร 
(3) น าเสนอ ผอก.อนุมัติร่างขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะและราคากลาง 
(4) จัดท ารายงานขอซื้อขอจ้าง พร้อมน าขอบเขตของงานและคุณลักษณะ และราคากลางในเว็บไซต์ 
(5) น าร่างขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะและราคากลางประกาศในเว็บไซต์ของ

กรมบัญชีกลาง และ ขสมก. 
(6) คณะกรรมการประชุมพิจารณาความเห็นสาธารณชน 
 - หากไม่มีผู้วิจารณ์ ให้ด าเนินการต่อไป                          
 - หากมีผู้วิจารณ์ไม่แก้ไขให้น าเสนอ ผอก.อนุมัติและด าเนินการต่อไป 
 - หากแก้ไขให้น าเสนอ ผอก. อนุมัติแก้ไขแล้วประกาศลงในระบบ e-GP และเว็บไซต์ขององค์การอีกครั้ง   
(7) จัดส่งร่างสัญญาให้อัยการสูงสุด 
(8) ขออนุมัติ ผอก.และแต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาผลในระบบ e-GP 
(9) เผยแพร่ประกาศเชิญชวนทางระบบ e-GP 
(10) เสนอราคาในระบบ e-GP 
(11) ตรวจสอบคุณสมบัติ และเทคนิค 
(12) คณะกรรมการประชุมพิจารณาผล พร้อมจัดท ารายงานผลการพิจารณา 
(13) น าเสนอคณะกรรมการบริหารกิจการองค์การอนุมัติ 
(14) ประกาศผลผู้ชนะ 
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(15) รอการอุทธรณ์ผล (หากไม่มีผู้อุทธรณ์ด าเนินการต่อไป) 
(16) ลงนามสัญญา 
(17) รับมอบรถโดยสาร 
 

8. วงเงินรวมของโครงการ จ านวน 417.00 ล้านบาท 

9. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ:  
(1) ประหยัดค่าใช้จ่ายค่าเชื้อเพลิงในการเดินรถโดยสาร 
(2) ประชาชนได้รับการให้บริการที่มีคุณภาพมากยิ่งขึ้น 
(3) ลดมลพิษ (ควันด า) ในอากาศในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
(4) ประหยัดเงินตราต่างประเทศ เนื่องจากลดการน าเข้าน้ ามันเชื้อเพลิงส าหรับรถโดยสารที่ใช้น้ ามัน

เชื้อเพลิงดีเซล 
(5) ส่งเสริม สนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการประกอบและต่อรถภายในประเทศ 

--------------------------------------- 
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6. โครงการจัดซื้อรถโดยสารใช้เชื้อเพลิงธรรมชาติ (NGV) จ านวน 489 คัน 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 

2. ความเป็นมา  
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ได้ว่าจ้างบริษัท พีทีที เอเนอร์ยี่ โซลูชั่นส์ จ ากัด ศึกษา ในส่วนของการจัดหา

รถโดยสารใหม่ในแต่ละประเภท โดยใช้การวิเคราะห์ความคุ้มค่าจากการเดินรถโดยสาร จาก 2 ด้านหลัก
ด้วยกัน ได้แก่  

(1) ด้านการเงิน (Financial Perspective) โดยใช้ตัวชี้วัดทางด้านมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present 
Value: NPV) อัตราผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit to Cost Ratio, B/C Ratio) ต้นทุนรวมเฉลี่ยต่อกิโลเมตร 
(Total Cost of Ownership: TCO)  

(2) ด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic Perspective) โดยใช้ตัวชี้วัดทางด้านปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2             
จากการเดินรถและปริมาณการน าเข้าพลังงานจากต่างประเทศ 

สรุปผลจากการศึกษาได้ว่า รถโดยสารประเภท CNG มีความคุ้มค่าด้านการเงินสูงที่สุด และเป็นรถโดยสาร
ใหม่ประเภทเดียวที่ให้มูลค่าปัจจุบันสุทธิตลอดทั้งโครงการเป็นบวกแต่มีความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ต่ าสุด 
รองลงมา คือ รถโดยสารประเภท ดีเซล-ไฮบริด EV และ ดีเซล ตามล าดับ ส่วนในกรณีของรถโดยสารที่มีการ
ปรับปรุงโดยเปลี่ยนเครื่องยนต์ใหม่ทดแทนเครื่องยนต์เดิม ( Repowering) นั้น รถโดยสารประเภท 
Repowering CNG มีความคุ้มค่าทางการเงินสูงกว่ารถโดยสารประเภท Repowering ดีเซล  

การเลือกใช้รถโดยสารประเภท EV เพ่ือเป็นการสนองต่อนโยบายภาครัฐฯ อย่างไรก็ตาม สัดส่วนจ านวนรถ
และสายรถที่ใช้รถโดยสารประเภท EV ยังคงอยู่ในระดับต่ า เนื่องจากมีความคุ้มค่าด้านการเงินน้อยที่สุด            
แต่เพ่ือให้เกิดการเริ่มต้นของการน ารถโดยสาร EV มาใช้ รวมถึงเพ่ือเป็นการรองรับการพัฒนาของรถประเภทนี้
ในด้านอ่ืน ๆ ต่อไปในอนาคต เห็นควรจัดหาจ านวนหนึ่งก่อน เพ่ือทดสอบโดยน าไปวิ่งในเส้นทางกรุงเทพฯ
ชั้นในซึ่งมีปัญหามลภาวะสูง อย่างไรก็ตาม หากพบว่ามีความเหมาะสมทางด้านการเงินเพ่ิมขึ้น ก็อาจจะปรับ
แผนการจัดหารถโดยสารต่อไป 

ขสมก. ได้น าเสนอผลการศึกษาต่อคณะกรรมการบริหารกิจการองค์การ ในคราวประชุมครั้งที่ 11/2560 
เมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 2560 โดยก าหนดกรอบแนวทางการจัดหารถโดยสาร จ านวน 3,000 คัน  ประกอบด้วย 

- การจัดซื้อรถโดยสารใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 489 คัน 
- จัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ านวน 35 คัน 
- การจัดหารถโดยสารดีเซล-ไฮบริด จ านวน 2,153 คัน 
- การปรับปรุงสภาพรถโดยสาร NGV เดิม จ านวน 323 คัน 

๓. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
1) เพ่ือการจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้ก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 489 คัน เพ่ือน ามาให้บริการทดแทน

รถโดยสารเดิมที่ใช้น้ ามันดีเซลที่มีสภาพเก่า ช ารุดทรุดโทรมตามอายุการใช้งานและปล่อยควันด าเป็นมลพิษในอากาศ 
2) เพ่ือยกระดับคุณภาพและมาตรฐานในการให้บริการรวมทั้งความน่าเชื่ อถือได้ ของบริการรถ

โดยสารประจ าทางสาธารณะ 
3) เพื่อลดค่าใช้จ่ายด้านเชื้อเพลิง 
4) เพื่อลดมลพิษ (ควันด า) และรักษาสิ่งแวดล้อม 
5) เพื่อตอบสนองนโยบายด้านการใช้พลังงานที่ประหยัดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
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๔. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2561 

5. สถานะปัจจุบันของโครงการ 
ขสมก. จัดท าโครงการจัดซื้อรถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) พร้อมซ่อมแซมและ

บ ารุงรักษารถโดยสาร จ านวน ๔๘๙ คัน ด้วยวิธีการอิเล็กทรอนิกส์มาตามล าดับ โดยก าหนดเสนอราคาวันที่    
๘  กันยายน ๒๕๖๐ แต่เนื่องจากไม่มีบริษัทใด มายื่นเอกสารการประกวดราคา ขสมก. จึงประกาศยกเลิก               
การประกวดราคาฯ เมื่อวันที่  ๒๕ สิงหาคม ๒๕๖๐ และด าเนินการจัดหาใหม่ ขสมก. น าร่าง TOR ประกาศ 
ในเว็บไซต์ จ านวน ๒ ครั้ง ระหว่างวันที่ ๑๘-๒๑ กันยายน ๒๕๖๐ และระหว่างวันที่ ๒๖-๒๙ กันยายน ๒๕๖๐ 
ก าหนดยื่นข้อเสนอราคาทางระบบจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐด้วยอิเล็กทรอนิกส์ในวันที่ ๗ พฤศจิกายน ๒๕๖๐ 
ปรากฏว่าไม่มีบริษัทใดมายื่นเอกสารการประกวดราคา จึงด าเนินการใหม่ โดยวิธีการคัดเลือก 

6. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน แผนการฟื้นฟูกิจการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ฉบับปี 2560 

7. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
(1) ผอก.อนุมัติหลักการให้ด าเนินการโดยวิธีคัดเลือก และแต่งตั้งคณะกรรมการจัดท าร่างขอบเขตของ

งานและรายละเอียดคุณลักษณะของรถโดยสาร และก าหนดราคากลาง 
(2) คณะกรรมการจัดท าร่างขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะของพัสดุ และก าหนดราคา

ลาง น าเสนอขออนุมัติ 
(3) ผอก.อนุมัติร่างขอบเขตของงานและรายละเอียดคุณลักษณะ และราคากลาง 
(4) จัดท ารายงานขอซื้อขอจ้าง และแต่งตั้งคณะกรรมการซื้อหรือจ้างโดยวิธีคัดเลือกในระบบ e-GP 
(5) คณะกรรมการซื้อโดยวิธีคัดเลือกจัดท าหนังสือเชิญชวนผู้ประกอบการมีคุณสมบัติตามเงื่อนไข            

ที่ก าหนด ให้เข้ายื่นข้อเสนอในระบบ e-GP 
(6) รับฟังค าถามและตอบชี้แจง 
(7) จัดเตรียมเอกสารและหลักประกันการเสนอราคา 
(8) ผู้ประกอบการยื่นข้อเสนอ 
(9) คณะกรรมการฯ ตรวจสอบคุณสมบัติและเงื่อนไขหากถูกต้อง พิจารณาตามเกณฑ์น าเสนอ ผอก.             

ให้ความเห็นชอบผ่านหัวหน้าเจ้าหน้าที่ ก่อนส าเสนอผู้มีอ านาจอนุมัติสั่งซื้อสั่งจ้าง 
(10) น าเสนอคณะกรรมการบริหารกิจการองค์การอนุมัติ 
(11) ประกาศผลผู้ชนะ 
(12) ลงนามสัญญา 
(13) รับมอบรถโดยสารภายใน 180 วัน (นับถัดจากวันลงนามสัญญา) 

8. วงเงินรวมของโครงการ จ านวน 1,735.55 ล้านบาท 

9. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
1) ประหยัดค่าใช้จ่ายค่าเชื้อเพลิงในการเดินรถโดยสาร 
2) ประชาชนได้รับการให้บริการที่มีคุณภาพมากยิ่งขึ้น 
3) ลดมลพิษ (ควันด า) ในอากาศในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
4) ประหยัดเงินตราต่างประเทศ เนื่องจากลดการน าเข้าน้ ามันเชื้อเพลิงส าหรับรถโดยสารที่ใช้น้ ามัน

เชื้อเพลิงดีเซล 
5) ส่งเสริม สนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการประกอบและต่อรถภายในประเทศ 

--------------------------------------- 



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๓- 
 

7. โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง (ทล.) 

2. ความเป็นมา  
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า เป็นหนึ่งในโครงการเร่งด่วนในแผนแม่บทการก่อสร้าง

ทางหลวงพิเศษ ซึ่งได้รับการอนุมัติจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 22 เมษายน พ.ศ. 2540 ปัจจุบันโครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ได้รับการบรรจุในแผนยุทธศาสตร์การให้เอกชน มีส่วนร่วมด าเนินงานในกิจการ
ของรัฐ (Public Private Partnership) พ.ศ. 2558-2562 ของคณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุน             
ในกิจการของรัฐ โดยเป็นโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรบริเวณถนนเพชรเกษม  
ซึ่งปัจจุบันเป็นเส้นทางหลักสายเดียวที่เชื่อการเดินทางลงสู่ภาคใต้โดยทางหลวงพิเศษสายนี้จะมีการออกแบบให้มีระบบ
เก็บค่าผ่านทางระบบปิด (Closed System) และมีระบบอ านวยการจราจรและความปลอดภัยต่างๆ อีกทั้งจะต้อง
ออกแบบเพ่ือปรับปรุงการเชื่อมต่อระหว่างพ้ืนที่ทางหลวงพิเศษด้วย 

3. วัตถุประสงค์ของโครงการและเป้าหมาย   
ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองขนาด 4 ช่องจราจร ระยะทาง 109 กิโลเมตร โดยแนวเส้นทางเริ่มต้น

จาก อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม และสิ้นสุดที่ อ.ท่ายาง จ.เพชรบุรี โครงการจะเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2566  

4. ระยะเวลาด าเนินการ (ปีงบประมาณ) ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2563-2565 

5. รายละเอียดขั้นตอนการด าเนินงาน (ระบุระยะเวลาที่แน่นอน) งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน/
การให้เอกชนร่วมทุน 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)   
- การศึกษาความเหมาะสมฯ (FS) แล้วเสร็จ 
- การออกแบบรายละเอียด แล้วเสร็จ 
- รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) แล้วเสร็จ 
- ศึกษารูปแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน ตาม พ.ร.บ. รว่มทุนฯ พ.ศ. 2556 ระหว่างป ีพ.ศ. 2559-2560 
- เสนออนุมัติโครงการ (พร้อมรูปแบบการร่วมทุนตาม พ.ร.บ. ร่วมทุนฯ พ.ศ. 2556) พ.ศ. 2561 
- คัดเลือกเอกชนร่วมลงทุน ตาม พ.ร.บ. ร่วมทุนฯ พ.ศ. 2556 ระหว่างปี พ.ศ. 2561-2562 
- ก่อสร้าง พ.ศ. 2563-2565 

7. วงเงินรวมของโครงการ  ค่าก่อสร้าง 59,476 ล้านบาท  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 18,291 ล้านบาท 
 รวมทั้งสิ้น 77,767 ล้านบาท 

    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพื้นฐาน/การให้เอกชนร่วมทุน 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
 เพ่ือช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเพชรเกษม ซึ่งเป็นเส้นทางสายหลัก
เพียงสายเดียว ในการเดินทางสู่ภาคใต้ อีกทั้งยังส่งเสริมการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจของพ้ืนที่โดยรอบ
กรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านตะวันตก ภาคกลาง และภาคใต้ การจ้างงาน  การท่องเที่ยว และภาคธุรกิจอ่ืนๆ 
ที่เก่ียวข้อง โดยโครงการมีจุดเชื่อมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่-กาญจนบุรี  

  --------------------------------------- 



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๔- 
 

8. โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง (ทล.) 

2. ความเป็นมา  
ปัจจุบันโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย เป็นหนึ่งในโครงการ

เร่งด่วนในแผนแม่บทการก่อสร้างทางหลวงพิเศษ ซึ่ งได้รับการอนุมัติจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่                      
22 เมษายน 2540 และเป็นโครงการที่ได้รับการบรรจุในแผนยุทธศาสตร์การให้เอกชนมีส่วนร่วมด าเนินงาน           
ในกิจการของรั ฐ  ( Public Private Partnership)  พ .ศ .  2558-2562 ของคณะกรรมการนโยบาย                      
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ ทั้งนี้ยังบรรจุในแผนปฏิบัติการลงทุนด้านคมนาคมขนส่ง พ.ศ. 2560  
ที่ประกาศโดยกระทรวงคมนาคมเม่ือวันที่ 13 ธันวาคม 2559 โดยกรมทางหลวงให้ความส าคัญกับโครงการนี้
เป็นอย่างมาก เนื่องจากเป็นโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่จะเชื่อมต่อไปยังภาคใต้และเชื่อมต่อไปยัง
ประเทศมาเลเซีย  

ปัจจุบันอ าเภอสะเดาเป็นหนึ่งพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษระยะเร่งด่วน ด่านชายแดนไทย -มาเลเซีย            
(ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ และสะเดา) มีมูลค่าการค้าชายแดนสูงเป็นอันดับหนึ่งของประเทศ ปัจจุบันปริมาณ
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 มีความหนาแน่นและทวีความรุนแรงเพ่ิมมากขึ้น การพัฒนาทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย จะท าให้การเดินทางจากด่านชายแดนสู่ตัวเมือง
หาดใหญ่เป็นไปอย่างสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ส่งเสริมการกระตุ้นทางเศรษฐกิจ การค้า การลงทุน การจ้างงาน 
และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันกับประเทศเพ่ือนบ้าน  

3. วัตถุประสงค์ของโครงการและเป้าหมาย  
ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองขนาด 4 ช่องจราจร ระยะทาง 71 กิโลเมตร แบ่งเป็น 2 ตอน ได้แก่ 

ตอน 1 ระยะทางประมาณ 34 กิโลเมตร และตอนที่ 2 ระยะทางประมาณ 37 กิโลเมตร โดยแนวเส้นทาง
เริ่มต้นจาก อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา และสิ้นสุดที่ด่านศุลกากรสะเดา จ.สงขลา โครงการจะเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2566  

4. ระยะเวลาด าเนินการ (ปีงบประมาณ) ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2563-2565 

5. รายละเอียดขั้นตอนการด าเนินงาน (ระบุระยะเวลาที่แน่นอน) งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน/
การให้เอกชนร่วมทนุ 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)   
- การศึกษาความเหมาะสมฯ (FS) แล้วเสร็จ 
- การออกแบบรายละเอียด แล้วเสร็จ 
- รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) อยู่ระหว่างการพิจารณาของ สผ. 
- ศึกษารูปแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน ตาม พ.ร.บ. รว่มทุนฯ พ.ศ. 2556 ระหว่างป ีพ.ศ. 2560-2561 
- เสนออนุมัติโครงการ (พร้อมรูปแบบการร่วมทุนตาม พ.ร.บ. ร่วมทุน 56) พ.ศ. 2561  
- คัดเลือกเอกชนร่วมลงทุน ตาม พ.ร.บ. ร่วมทุนฯ พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2562 
- ก่อสร้าง พ.ศ. 2563-2565 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๕- 
 

7. วงเงินรวมของโครงการ  ค่าก่อสร้าง 30,000 ล้านบาท  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 4,000 ล้านบาท 
 รวมทั้งสิ้น 34,000 ล้านบาท 

    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพื้นฐาน/การให้เอกชนร่วมทุน 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ เพ่ือเป็นการสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ ลดระยะเวลาในการเดินทาง 
ตลอดจนการกระจายความเจริญมาสู่ภาคใต้ โดยจะเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานที่ส าคัญที่จะน าไปสู่การพัฒนา
คุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่ของประชาชนในภูมิภาคของภาคใต้ตอนล่างให้ดีขึ้น อีกทั้งยังเป็นโครงการ  
ที่เกื้อหนุนโครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย (IMT-GT) สนับสนุนยุทธศาสตร์ 
ด้านการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ รองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งจะท าให้เกิดกิจกรรม
ทางด้านเศรษฐกิจและการขนส่งระหว่างประเทศไทยกับมาเลเซียเพ่ิมมากขึ้น 
 

--------------------------------------- 
 

 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๖- 
 

9. โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง (ทล.) 

2. ความเป็นมา  
ปัจจุบันกรุงเทพฯ ด้านเหนือประสบปัญหาการจราจรติดขัดอย่างมากบริเวณถนนพหลโยธินและถนน

วิภาวดี โดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วน ทั้งนี้เนื่องจากกรุงเทพฯ เป็นศูนย์กลางของความเจริญประกอบกับ           
การขยายตัวของเมืองทางด้านทิศเหนือ ซึ่งที่ผ่านมาหลายหน่วยงานได้พยายามแก้ไขปัญหาดังกล่าวมา             
อย่างต่อเนื่อง แต่มาตรการดังกล่าวเป็นเพียงการแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้า แนวทางหนึ่งในการแก้ไขปัญหา
การจราจรบริเวณดังกล่าวอย่างยั่งยืนคือการก่อสร้างทางหลวงพิเศษส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภิมุข             
ช่วงรังสิต-บางปะอิน เพ่ือเป็นเส้นทางเลือกในการเดินทางเชื่อมต่อการเดินทางจากกลางใจเมืองกรุงเทพฯ             
สู่พ้ืนที่วงแหวนด้านเหนือของกรุงเทพฯฯ โดยในอนาคตเมื่อโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง            
สายบางปะอิน-นครราชสีมา ด าเนินการแล้วเสร็จ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองยกระดับอุตราภิมุข 
ช่วงรังสิต-บางปะอิน จะเป็นสายทางเชื่อมต่อการเดินทางจากใจกลางกรุงเทพฯ สู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือได้
โดยตรง  

ปัจจุบันโครงการได้รับบรรจุในแผนยุทธศาสตร์การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2558-2562 
ของคณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (สคร.) และเป็นหนึ่งในนโยบายเร่งด่วน
ของกระทรวงคมนาคม 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย   
ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ส่วนต่อขยายทางยกระดับ

อุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน ระยะทาง 18 กิโลเมตร โดยแนวเส้นทางเริ่มต้นจากทางยกระดับดอนเมือง
โทลล์เวย์ในปัจจุบันบริเวณรังสิต และสิ้นสุดบริเวณจุดเชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายบางปะอิน-
นครราชสีมา ด้านทิศเหนือของกรุงเทพฯ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2563-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน/การใหเ้อกชนรว่มทุน 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)   
- การศึกษาความเหมาะสมฯ (FS) แล้วเสร็จ 
- การออกแบบรายละเอียด แล้วเสร็จ 
- รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) อยู่ระหว่างการพิจารณาของ คชก. 
- ศึกษารูปแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน ตาม พ.ร.บ. รว่มทุนฯ พ.ศ. 2556 ป ีพ.ศ. 2560-2561 
- ก่อสร้าง พ.ศ. 2562-2564 

7. วงเงินรวมของโครงการ  ค่าก่อสร้าง 21,626 ล้านบาท   ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 3,368 ล้านบาท 
 รวมทั้งสิ้น 24,994 ล้านบาท 

 แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน/การให้เอกชนร่วมทุน 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๗- 
 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ   
แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพหลโยธิน และถนนวิภาวดีซึ่งเป็นเส้นทางหลักการเชื่อมต่อ               

การเดินทางจากใจกลางกรุงเทพฯ สู่พ้ืนที่ด้านเหนือ เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางไปยังภาคกลาง ภาคเหนือ             
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยโครงการมีจุดเชื่อมต่อโดยตรงกับโครงการทางหลวง พิเศษระหว่างเมือง   
สายบางปะอิน-นครราชสีมา 
 

--------------------------------------- 



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๘- 
 

10. โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดับ บนทางหลวงหมายเลข 35 
สายธนบุรี-ปากท่อ ช่วงกรุงเทพฯ-มหาชัย (บ้านแพ้ว) 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง (ทล.) 

2. ความเป็นมา  
ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข ๓๕ (ธนบุรี-ปากท่อ) เป็นหนึ่งสายทางหลักในการเดินสู่พื้นภาคใต้ของประเทศ 

ซึ่งประสบปัญหาการจราจรติดขัดเป็นจ านวนมากโดยเฉพาะช่วงวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ จนถึงตัวเมือง
สมุทรสาคร (มหาชัย) โดยแนวทางหนึ่งในการแก้ไขปัญหาการจราจรอย่างยั่งยืนคือการก่อสร้างทางหลวงพิเศษ
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ เพ่ือเป็นเส้นทางเลือกในการเดินทางเชื่อมต่อ           
การเดินทางจากกลางใจเมืองกรุงเทพฯ สู่พ้ืนที่ภาคใต้ แนวโครงการมีจุดเริ่มต้นเชื่อมต่อทางพิเศษพระราม 3-
วงแหวนรอบนอก (ภายใต้ความรับผิดชอบการทางพิเศษแห่งประเทศไทยซึ่งอยู่ระหว่างการเร่งรัดผลักดัน
โครงการ) โดยในอนาคตเมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จจะเป็นการเชื่อมต่อการเดินทางจากใจกลางกรุงเทพฯ           
สู่ภาคใต้ได้โดยตรง  

ปัจจุบันโครงการได้รับบรรจุในแผนยุทธศาสตร์การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2558-2562 
คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (สคร.) และเป็นหนึ่งในนโยบายเร่งด่วน                  
ของกระทรวงคมนาคม 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ (ช่วงกรุงเทพฯ-มหาชัย บ้านแพ้ว) ระยะทาง 32.3 กิโลเมตร 
แนวเส้นทางเริ่มต้นจากวงแหวนรอบนอกกาญจนาภิเษก สิ้นสุดที่ อ.บ้านแพ้ว จ.สมุทรสาคร  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2562-2564 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน  งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน/การให้เอกชนร่วมทุน 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)   
- การศึกษาความเหมาะสมฯ (FS) แล้วเสร็จ 
- การออกแบบรายละเอียด แล้วเสร็จ 
- รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) อยู่ระหว่างการพิจารณาของ คชก. 
- ศึกษารูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุน ตาม พ.ร.บ.การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2556              

ปี พ.ศ. 2560-2561 
- ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2562-2564 

7. วงเงินรวมของโครงการ  ค่าก่อสร้าง 38,700 ล้านบาท      ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 527 ล้านบาท 
 รวมทั้งสิ้น 39,227 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน/กองทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน/การให้เอกชนร่วมทุน 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ   

แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบนทางหลวงหมายเลข ๓๕ (ธนบุรี-ปากท่อ) ซึ่งเป็นหนึ่งเส้นทางหลัก                   
ในการเดินทางสู่พื้นภาคใต้ของประเทศ ซึ่งจะลดต้นทุนการขนส่ง และเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขันของประเทศ 

--------------------------------------- 



 

กระทรวงคมนาคม  -๕๙- 
 

11. โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

2. ความเป็นมา  
กระทรวงคมนาคมของไทยและกระทรวงที่ดิน และโครงสร้างพ้ืนฐาน การขนส่งและการท่องเที่ยวแห่งญี่ปุ่น 

(Ministry of Land Infrastructure Transport and Tourism: MLIT) ได้ร่วมลงนามในยันทึกความร่วมมือ
การพัฒนาระบบรางระหว่างไทย-ญี่ปุ่น (Memorandum of Tourism: MOC) จ านวน 3 ฉบับ โดยฉบับแรก
ลงนาม เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2558  ฉบับที่สอง เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2559 และฉบับที่สาม เมื่อวันที่              
6 มิถุนายน 2560 ตามล าดับ  

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  เพ่ือด าเนินการความร่วมมือด้านระบบราง ดังนี้ 
(1) พัฒนารถไฟความร่วมสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 
(2) พัฒนาเส้นทางรถตามแนวเศรษฐกิจด้านใต้ เพ่ือส่งเสริมการพัฒนาเมืองและพ้ืนที่เศรษฐกิจ                      

รวมการเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
(3) พัฒนาการขนส่งสินค้าทางรถไฟในประเทศไทย เพ่ือให้เกิดการบริการขนส่งสินค้าทางรางรูปแบบใหม่ 

ภายใต้ความร่วมมือของทั้งสองประเทศ 
(4) พัฒนาเศรษฐกิจตามแนวเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก เส้นทางแม่สอด-มุกดาหาร 
(5) พัฒนาระบบการขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมถึงการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานี 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2562-2568 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน   

6. แผนการด าเนินงาน  
(1) ก าหนดส่งรายงานการศึกษาความเหมาะสม ฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ภายในเดือนธันวาคม 2560 
(2) ขออนุมัติโครงการกับ ครม. ภายใน 3 เดือน (ธันวาคม 2560-กุมภาพันธ์ 2561) 

7. วงเงินรวมของโครงการ  รวมทั้งสิ้น 276,226 ล้านบาท 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ   
ด้านการขนส่งและจราจร 

- โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ เป็นโครงการก่อสร้างทางรถไฟเพ่ือเป็นทางเลือก
ในการเดินทางให้กับผู้โดยสาร และเพ่ือเป็นการเชื่อมโยงโครงข่ายการคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่ภาคเหนือ  

- ลดระยะเวลาในการเดินทาง 
- ลดปัญหาการจราจรทางบกและลดความแออัดของการใช้บริการการเดินทางโดยเครื่องบิน 
- การเดินทางของประชาชนมีความสะดวกและปลอดภัย มุ่งหวังให้ประชาชนปรับเปลี่ยนรูปแบบ            

การเดินทางมาใช้ระบบรางมากยิ่งขึ้น และในอนาคตการเดินทางโดยระบบรางจะเป็นระบบการขนส่งหลัก              
ของประเทศต่อไป 

- การเชื่อมโยงกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการค้า การลงทุน              
และการเชื่อมต่อกับภูมิภาคอาเซียน โดยรถไฟความเร็วสูงจะเน้นการเชื่อมโยงด้านการเดินทาง 
  



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๐- 
 

ด้านเศรษฐกิจ 
- โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ไม่ได้หวังผลแต่เพียงการลดระยะเวลาการเดินทาง

หรือการอ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน แต่จะส่งผลถึงการกระจายตัวของการพัฒนา
เศรษฐกิจไปยังพ้ืนที่ต่างๆ ที่เส้นทางหรือสถานีตั้งอยู่ ดังนั้น การวางกลยุทธ์ในการสร้างธุรกิจและพัฒนาเมือง
บนเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจึงเป็นเรื่องส าคัญ และส่งผลต่อค าถามในด้านความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจมากกว่า
การพิจารณาด้านความเร็ว หรือจ านวนผู้โดยสารเพียงอย่างเดียว รวมถึงเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถ              
ในการแข่งขันกับนานาประเทศ 
 

--------------------------------------- 
 
 
 
 
 
 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๑- 
 

12. โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่  11 (พ.ศ. 2555-2559) เน้นการเสริมสร้าง  

ความเข้มแข็งของฐานการผลิตภาคเกษตร การประกอบการของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม  
พร้อมความจ าเป็นที่ต้องปรับตัวในการเชื่อมโยงกับระบบเศรษฐกิจโลกและภูมิภาค ต้องสร้างความพร้อม 
ในการเชื่อมโยงด้านกายภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ควบคู่กับการยกระดับคุณภาพและ
ความเป็นอยู่ของประชาชน จึงได้มีการก าหนดวิสัยทัศน์การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศไทย 
ในช่วง 10 ปี  (พ.ศ.2554-2563) ให้มุ่ งสู่ การขนส่งที่ ยั่ งยืน (Towards Sustainable Transport)                   
โดยมีเป้าประสงค์ให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่งในภูมิภาค (Hub for 
Connectivity) เพ่ิมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย ประหยัดพลังงาน 
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และคล่องตัว น าไปสู่ความจ าเป็นที่ต้องเร่งพัฒนาการขนส่งทางรางและทางน้ า  

มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม 2554 รับทราบและเห็นชอบตามผลการประชุม คณะกรรมการ
พัฒนาระบบบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) เมื่อวันที่  11 เมษายน 2554                   
มีมติเห็นชอบให้เปิดโอกาสให้นานาชาติเข้าร่วมประกวดราคาโครงการรถไฟความเร็วสูง 3 เส้นทาง ได้แก่ 
กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-ระยอง และกรุงเทพฯ-อุบลราชธานี พร้อมทั้งมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม 
ไปศึกษาความเป็นไปได้โครงการ (Feasibility Study) ในการพัฒนาเส้นทางเพ่ือการขนส่งสินค้า รวมทั้งศึกษา
ถึงความเหมาะสมของการก าหนดเส้นทาง เพ่ือรองรับการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้าชายแดน รวมทั้งศึกษา
ความเหมาะสมของโครงสร้างการบริหารจัดการระบบรถไฟความเร็วสูงของประเทศ พร้อมทั้งก าหนด
หน่วยงานรับผิดชอบที่เหมาะสมก่อนเสนอคณะรัฐมนตรีต่อไป  

เมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 2554 รัฐบาลได้แถลงนโยบายต่อรัฐสภา ข้อ 3.4.4 พัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง
ทางราง โดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า และบริการที่สะดวก ปลอดภัย 
ทั้งในพ้ืนที่ชนบท พ้ืนที่เมือง และระหว่างประเทศ รวมทั้งสนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้น                     
ทางรถไฟ ข้อย่อยที่ 2 ศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา   
และกรุงเทพฯ-หัวหิน 

เพ่ือตอบสนองต่อความจ าเป็นและนโยบายดังกล่าว กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ด าเนินการว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาในรายละเอียดให้เพียงพอ                  
และสอดคล้องกับระเบียบและกฎหมายที่ เกี่ยวข้อง รวมทั้งศึกษาให้ครอบคลุมในทุกด้าน กล่าวคือ  
ด้านวิศวกรรม ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ด้านการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนความคุ้มค่า 
ในการลงทุน ในโครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา และกรุงเทพฯ–หัวหิน 

ดังนั้น จึงได้มีการศึกษาและวิ เคราะห์โครงการให้ เอกชนร่วมลงทุนในการก่อสร้างและบริหาร 
จัดเดินขบวนรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพ-หัวหิน ตามมาตรา 24 แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุน
ในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 และเพ่ือจะได้ใช้เป็นข้อมูลและเหตุผลสนับสนุนในการขออนุมัติคณะรัฐมนตรี  
ให้ด าเนินการบริหารโครงการนี้ และเป็นแนวทางในการบริหารงานอย่างมีประสิทธิภาพในอนาคต 
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3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างกรุงเทพฯ กับกลุ่มจังหวัดภาคใต้  

ได้โดยสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้ 
กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภูมิภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่ เพ่ิมสูงขึ้น 
ส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ สังคม และการท่องเที่ยว สร้างภาพลักษณ์ที่ดีของประเทศ รวมถึง                    
ช่วยลดมลภาวะด้านสิ่งแวดล้อมจากการจราจรทางถนน และช่วยลดต้นทุนด้านขนส่งของประเทศได้อย่างยั่งยืน 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปี พ.ศ. 2560-2567 (7 ปี) 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน 
กรุงเทพฯ-หัวหิน (ต.บ่อฝ้าย) ระยะทาง 211 กม. ประกอบด้วย เส้นทางวิ่งที่อยู่ภายในพื้นที่เขตทางรถไฟ 

เป็นระยะทางประมาณ 171.4 กม. แต่บางส่วนของเส้นทางวิ่ง จะอยู่ภายในพ้ืนที่เขตทางหลวง เป็นระยะทาง 
4.4 กิโลเมตร อยู่ภายในพ้ืนที่เขตทางของกรมชลประทาน 2.6 กิโลเมตร และส่วนที่ต้องท าการเวนคืนและ 
จัดกรรมสิทธิ์ที่ดินใหม่อีก เป็นระยะทางประมาณ 32.6 กิโลเมตร แนวเส้นทางโครงการเริ่มจากสถานี               
กลางบางซื่อ โดยเป็นทางยกระดับในเขตทางของรถไฟ มุ่งขึ้นทางเหนือเล็กน้อย ก่อนที่จะเบี่ยงทางวิ่งไป              
ทางทิศตะวันตก แล้วข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาและถนนจรัญสนิทวงศ์ จากนั้นเส้นทางจะค่อยๆ ลดระดับลงสู่พื้นดิน 
ผ่านสถานีรถไฟบางบ าหรุ สถานีรถไฟตลิ่งชัน แล้วยกระดับข้ามถนนกาญจนาภิเษก ไปจนถึงสถานีรถไฟ
ศาลายา เส้นทางจะลงสู่ระดับพ้ืนดินอีกครั้ง เมื่อผ่านอ าเภอ นครชัยศรี มุ่งหน้าสู่อ าเภอเมืองนครปฐม                  
แต่ก่อนถึงตัวเมืองนครปฐมประมาณ 4 กิโลเมตร ทางวิ่งของรถไฟความเร็วสูงจะยกระดับขึ้นเพ่ือลดปัญหา
จุดตัดทางรถไฟใน เขตเทศบาลเมืองนครปฐม ก่อนเข้าสู่สถานีรถไฟความเร็วสูงนครปฐม ซึ่งจะอยู่ห่าง                
จากองค์พระปฐมเจดีย์ ประมาณ 500 เมตร เมื่อผ่านอ าเภอเมืองนครปฐม ผ่านสถานีรถไฟหนองปลาดุกแล้ว 
แนวเส้นทางจะเบี่ยง ออกจากเขตทางรถไฟ ก่อนเข้าอ าเภอบ้านโป่ง เพ่ือปรับรัศมีความโค้ง เพ่ือให้รถไฟ 
ความเร็วสูงสามารถใช้ความเร็วที่เหมาะสมได้ พร้อมทั้งยกระดับตลอดแนว เพ่ือแก้ไข ปัญหาจุดตัดกับ               
ถนน และหลีกเลี่ยงการแบ่งแยกชุมชนในช่วงที่ผ่านเขตอ าเภอบ้านโป่ง และอ าเภอโพธาราม จากนั้นเส้นทางวิ่ง
จะข้ามแม่น้ าแม่กลอง ผ่านย่านสถานีรถไฟ ราชบุรี ซึ่งมีพ้ืนที่จ ากัด แล้วจะค่อยๆ ยกระดับ ข้ามถนนเลี่ยงเมือง
ราชบุรี แล้วจะลด ระดับลง เพ่ือเข้าสู่สถานีรถไฟความเร็วสูงราชบุรี ที่ต าบลคูบัว เมื่อออกจากสถานีรถไฟ
ความเร็วสูงราชบุรี  รถไฟความเร็วสูงจะวิ่งในระดับพ้ืนดิน อยู่ในเขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย            
ผ่าน อ.ปากท่อ จ.ราชบุรี อ.เขาย้อย และอ.เมืองเพชรบุรี จ.เพชรบุรี เนื่องจากในเขตเทศบาลเมือง เพชรบุรี             
มีจุดตัดของทางรถไฟกับถนนจ านวนมาก ประกอบกับทางรถไฟปัจจุบันมีโค้งหักศอก เป็นเหตุให้รถไฟ          
ความเร็วสูงไม่สามารถใช้ความเร็วได้ ดังนั้นก่อนถึงเขตเทศบาลเมืองเพชรบุรีประมาณ 2 กิโลเมตร เส้นทาง
รถไฟความเร็วสูงจะเบี่ยงออกจากเขตทางรถไฟ เพ่ือไปใช้เขตทางของถนนเพชรเกษมแทน โดยก่อนถึง                  
ถนนเพชรเกษม จะมีสถานีรถไฟความเร็วสูงเพชรบุรี ตั้งอยู่ใกล้กับเขาหลวง เมื่อรถไฟความเร็วสูงแล่นออกจาก
สถานีรถไฟความเร็วสูงเพชรบุรี แนวเส้นทางจะยกระดับผ่านอ าเภอเมืองเพชรบุรี  โดยใช้พ้ืนที่เกาะกลางที่อยู่
ระหว่างทางหลักและทางขนานของถนนเพชรเกษม เป็นที่ตั้งเสาโครงสร้างทางยกระดับของรถไฟความเร็วสูง 
เส้นทางจะใช้เขตทางของถนนเพชรเกษมเป็นระยะทางประมาณ 4.5 กิโลเมตร เมื่อผ่านตัวเมืองเพชรบุรีแล้ว 
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงจะลดระดับลงสู่พ้ืนดิน เมื่อถึงเขาทโมน แนวเส้นทางจะกลับเข้าไปใช้เขตทางรถไฟ 
อีกครั้ง จากนั้นรถไฟความเร็วสูงจะผ่าน อ.ชะอ า เข้าสู่ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ โดยสถานีรถไฟความเร็วสูง
หัวหิน จะตั้งอยู่ที่ ต.บ่อฝ้าย ซึ่งห่างจากหัวหินประมาณ 7 กิโลเมตร   
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6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
(1) จัดท ารายงาน PPP   : พฤศจิกายน 2560-มิถุนายน 2561 
(2) คัดเลือกเอกชน    : เมษายน 2561  
(3) จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน   : มกราคม 2562-กรกฎาคม 2563 
(4) ก่อสร้างโครงการและทดสอบระบบ  : กรกฎาคม 2562-ธันวาคม 2566 
(5) เปิดบริการ    : มกราคม 2567 

7. วงเงินรวมโครงการ 77,906.86 ล้านบาท (ค่างานโยธา ราง โครงสร้างพื้นฐาน และค่าจ้างที่ปรึกษา) 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  เงินงบประมาณแผ่นดิน เงินกู้  

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
(1) ความคุ้มค่าในการใช้จ่ายของภาครัฐและการใช้ทรัพยากร จากการผสมผสานความเชี่ยวชาญ              

ระหว่างรัฐกับเอกชน การจัดสรรความเสี่ยงอย่างเหมาะสม และจากการด าเนินงานและบริหารงานของเอกชน
ที่มีประสิทธิภาพ 

(2) ประหยัดต้นทุนค่าใช้จ่ายจากการให้เอกชนด าเนินงานและพิจารณาต้นทุนแบบครบวงจร 
(3) ลดข้อจ ากัดด้านงบประมาณ และเป็นแหล่งที่มาของเงินทุนเพ่ิมเติม ท าให้สามารถบริหารจัดการ

งบประมาณไปใช้ส าหรับโครงการอื่นๆ 
(4) สามารถใช้งานสินทรัพย์ของภาครัฐให้เกิดประโยชน์มากขึ้น 
(5) เพ่ิมช่องทางและโอกาสการด าเนินธุรกิจให้กับภาคเอกชน 
(6) สนับสนุนเศรษฐกิจของประเทศโดยส่งเสริมให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมด าเนินงานในกิจการของรัฐ 
(7) ประชาชนได้รับการบริการที่มีประสิทธิภาพในราคาที่เหมาะสมและเป็นธรรม 

 

--------------------------------------- 
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13. โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  
ช่วงบางซ่ือ–พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก  และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซ่ือ-หัวล าโพง 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา โครงการนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนา โครงการรถไฟฟ้า 10 สายทาง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯ เชื่อมโยงกับระบบ

ขนส่งอื่นๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) ช่วยประหยัด ลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศและลดปัญหาทางด้านมลพิษทางอากาศ 
(3) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง 
(4) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขัด 
(5) ท าให้การเชื่อมโยงโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าสายสีแดงสมบูรณ์ 
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) 2558-2567 (10 ปี) 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน 
(1) ระยะทางประมาณ 25.90 กิโลเมตร ทางรถไฟยกระดับ 22.40 กิโลเมตร และทางรถไฟใต้ดิน 3.50 

กิโลเมตร  
(2) สถานี 9 สถานี ประกอบด้วย สามเสน ราชวิถี ยมราช ยศเส หัวล าโพง พญาไท มักกะสัน รามค าแหง หัวหมาก 
(3) พ้ืนที่ก่อสร้างส่วนใหญ่อยู่ในเขตกรรมสิทธิ์ที่ดินรถไฟ และมีพ้ืนที่ต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มจ านวน 2 แปลง              

ซึ่งเป็นที่ดินของเอกชน บริเวณพ้ืนที่เขตพญาไท 
(4) ความกว้างทาง 1 เมตร  

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
- ที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา   ระยะเวลา 28 เดือน  (มิถุนายน 2559-กรกฎาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาวิศวกรอิสระ   ระยะเวลา 5 เดือน    (มีนาคม 2561-กรกฎาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง  ระยะเวลา 5 เดือน    (มีนาคม 2561-กรกฎาคม 2561) 
- งานเวนคืนที่ดิน     ระยะเวลา 24 เดือน  (ตุลาคม 2559-กันยายน 2561) 
- ที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง   ระยะเวลา 66 เดือน  (สิงหาคม 2561-มกราคม 2567) 
- สัญญาที่ 1 งานโยธา ส าหรับช่วงบางซื่อ-หัวล าโพง และบางซื่อ-มักกะสัน  

    ระยะเวลา 66 เดือน (สิงหาคม 2561-มกราคม 2567) 
- สัญญาที่ 2 งานโยธา ส าหรับช่วงมักกะสัน-หัวหมาก  

     ระยะเวลา 66 เดือน (สิงหาคม 2561-มกราคม 2567) 
- สัญญาที่ 3 งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมจัดหาตู้รถไฟฟ้า  

     ระยะเวลา 66 เดือน (สิงหาคม 2561-มกราคม 2567) 

7. วงเงินรวมโครงการ  50,137.15 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน และเงินกู้ 
  



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๕- 
 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯ เชื่อมโยงกับ                     

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) ช่วยประหยัด ลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศและลดปัญหาทางด้านมลพิษทางอากาศ     
(3) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง  
(4) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขัด   
(5) ท าให้การเชื่อมโยงโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าสายสีแดงสมบูรณ์   
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

 

--------------------------------------- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๖- 
 

14. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ 

 

1. หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา  
คณะรัฐมนตรี (ครม.) ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 9 มีนาคม 2553 ได้มีมติรับทราบผลการประชุม

คณะกรรมการจัดการระบบขนส่งและจราจรทางบก (คจร.) เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2553 ที่ได้มีมติเห็นชอบ
แผนแม่บทระบบขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล โดยก าหนดให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไป
ด าเนินการในระยะ 10 ปีแรก (เปิดให้บริการภายในปี พ.ศ. 2562) จ านวน 7 สาย ระยะทางรวม  
154 กิโลเมตร ซึ่งรวมถึงโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ 

คจร. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2559 มีมติสรุปว่า เห็นชอบให้ขยายแนวเส้นทางโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วงใต้ออกไป 5 กิโลเมตร จากเดิมที่สิ้นสุดบริเวณราษฎร์บูรณะ เป็นสิ้นสุดที่บริเวณ                 
ถนนวงแหวนกาญจนาภิเษก และมอบหมายให้ รฟม. พิจารณาความเหมาะสมของการก่อสร้างจุดจอดรถ             
และศูนย์ซ่อมบ ารุงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงฯ ให้สอดคล้องและเป็นไปตามนโยบายของรัฐบาล               
และข้อสั่งการของนายกรัฐมนตรี 

รฟม. เสนอกระทรวงคมนาคม (คค.) ขออนุมัติด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ 
(วงแหวนกาญจนาภิเษก) ซึ่งได้ปรับปรุงมูลค่างานโยธาโครงการ จากการทบทวนและปรับปรุงรายการ
ค่าใช้จ่ายต่างๆ ได้แก่ การปรับปรุงมูลค่างานโยธาให้เป็นราคาปัจจุบัน การปรับลดการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง 
และการปรับลดและเปลี่ยนแปลงวัสดุตกแต่ง มีผลท าให้กรอบวงเงินรวมลดลงเหลือจ านวน 101,112 ล้านบาท 
โดยคณะกรรมการ รฟม. ได้มีมติเมื่อวันที่ 20 เมษายน 2559 เห็นชอบให้ รฟม. ด าเนินการเสนอ คค.             
และครม. พิจารณาอนุมัติให้ด าเนินงานก่อสร้างงานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ  
(วงแหวนกาญจนาภิเษก) ดังกล่าวแล้ว 
 ครม. เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม 2560 ได้อนุมัติให้ รฟม. ด าเนินงานก่อสร้างงานโยธา โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีมว่ง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) ในกรอบวงเงินรวม 101,112 ล้านบาท 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  

เพ่ือเชื่อมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่-เตาปูน เพ่ือเติมเต็มโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
รองรับการเดินทางในแนวเหนือ-ใต้ จากพ้ืนที่กรุงเทพฯ ชั้นในและสถานที่ส าคัญบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์  
ไปถึงพ้ืนที่ด้านใต้ของฝั่งธนบุรีใกล้บริเวณรอยต่อกับจังหวัดสมุทรปราการ 

4. ระยะเวลาการด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2553-2568 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ 14 ปี 5 เดือน 
เริ่มด าเนินโครงการ  : กรกฎาคม 2553 
สิ้นสุดโครงการ  : ธันวาคม 2567 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๗- 
 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ   :  25 กรกฎาคม 2560 
จัดท าราคากลาง/ขออนุมัติจัดจ้างผู้รับเหมา :  สิงหาคม 2560 -กุมภาพันธ์ 2561 
ประกวดราคางานโยธา    : มีนาคม 2561 -มีนาคม 2562  
ก่อสร้าง     :  เมษายน 2562 -ธันวาคม 2567 
เปิดบริการ     : มกราคม 2568 

7. วงเงินรวมโครงการ  128,235.01 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ เงินกู้/เงินงบประมาณ/เอกชนร่วมลงทุน (PPP) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
(1) โครงการนี้จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง     

ของประชาชน  
(2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
(3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
(4) ลดการน าเข้าของน้ ามันเชื้อเพลิง 
ด้านสังคม 
(1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
(2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 
(3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

 
---------------------------------------  



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๘- 
 

15. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต 

 

1. หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา  
คณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติเมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2555 และวันที่ 22 ตุลาคม 2555 มอบหมายให้

กระทรวงคมนาคมพิจารณาศึกษาความเหมาะสม และด าเนินการตามขั้นตอนของระเบียบ และกฎหมาย            
ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งจัดท ารายละเอียดแผนงาน/โครงการ ของโครงการเพ่ือเสริมสร้างศักยภาพระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านการคมนาคมขนส่ง เพ่ือสนับสนุนและรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของกลุ่มจังหวัด
ภาคใต้ ทั้งฝั่งอ่าวไทย (จ.สุราษฎร์ธานี) และฝั่งอันดามัน (จ.ภูเก็ต)  

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้ว่าจ้างที่ปรึกษาท าการศึกษาและออกแบบทาง
รถไฟสายใหม่เพ่ือการท่องเที่ยว เส้นทาง จ.สุราษฎร์ธานี-พังงา-ภูเก็ต โดยมีการศึกษา ออกแบบ และวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต ในเส้นทางท่าอากาศยานนานาชาติ จ.ภูเก็ต -ห้าแยกฉลอง 
เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งมวลชนของจังหวัดภูเก็ตให้มีมาตรฐานและมีประสิทธิภาพรองรับการขยายตัว                
ทางด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว อ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชนและนักท่องเที่ยว 
รวมทั้งแก้ไขปัญหาการจราจรของจังหวัดภูเก็ตอันเป็นผลกระทบจากการขยายตัวของอุตสาหกรรมท่องเที่ยว 
โดยระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ตท่ีศึกษาเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail Transit หรือ Tramway)  

ต่อมาในการประชุมเมื่อวันที่  14 มกราคม 2559 ซึ่ งมีปลัดกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน 
ได้มอบหมายให้ รฟม. เป็นผู้รับผิดชอบด าเนินโครงการต่อ เมื่อ สนข. ด าเนินการศึกษาความเหมาะสม 
ออกแบบ และวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วเสร็จ และส่งมอบรายงานและแบบให้ รฟม. ด าเนินการต่อไป 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 

เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน            
ใน จ.ภูเก็ต และนักท่องเที่ยว ซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

4. ระยะเวลาการด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2566 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
 ระยะเวลาด าเนินการ 6 ปี  
 เริ่มด าเนินโครงการ  : พฤษภาคม 2560 
 สิ้นสุดโครงการ  : พฤษภาคม 2566 
6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
 คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ :  สิงหาคม 2561   -มกราคม 2562  
 จัดท าราคากลาง/ประกวดราคา :  กุมภาพันธ์ 2562 -กุมภาพันธ์ 2563 
 ก่อสร้าง   :  มีนาคม 2563     -พฤษภาคม 2566 
 เปิดบริการ   : มิถุนายน 2566  

7. วงเงินรวมโครงการ  30,154.52 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ เงินงบประมาณ/เอกชนร่วมลงทุน (PPP) 
 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๖๙- 
 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
(1) โครงการนี้จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  

ของประชาชน  
(2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
(3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากข้ึน 
(4) ลดการน าเข้าของน้ ามันเชื้อเพลิง 
ด้านสังคม 
(1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
(2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 
(3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

 

--------------------------------------- 
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16. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่ 

1. หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา  
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558  

ได้มีมติมอบหมายให้ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ด าเนินการศึกษารูปแบบระบบ
ขนส่งมวลชน/ขนส่งสาธารณะที่เหมาะสมในเมืองภูมิภาค โดยเฉพาะ จ.เชียงใหม่ โดยเชื่อมโยงโครงข่ายกับ
ระบบขนส่งขนาดรอง (Feeder) ต่างๆ กับรถไฟ รถโดยสาร และท่าอากาศยาน  

 สนข. ได้ว่าจ้างที่ปรึกษาด าเนินการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ              
จ.เชียงใหม่ ประกอบด้วยการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะ (ทั้งระบบหลัก 
ระบบรอง และระบบเสริม) ในพ้ืนที่เมืองเชียงใหม่ เสนอแนวคิดการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานี (TOD) และศึกษา
ความเหมาะสมเชิงเศรษฐศาสตร์และการเงิน รูปแบบการลงทุน องค์กรบริหารจัดการ และกฎหมายที่เก่ียวข้อง 

ต่อมา เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 2560 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (รวค.) ได้เห็นชอบตามที่
ปลัดกระทรวงคมนาคม (ปกค.) ได้มีข้อสั่งการท้ายหนังสือที่ คค 0208/ สนย 467 ลงวันที่ 11 พฤษภาคม 2560 
เรื่องผลการทบทวนโครงการที่จะด าเนินการตามมาตรการ PPP Fast Track ของ คค. โดยมอบหมายให้ รฟม. 
เป็นหน่วยงานเจ้าของโครงการรถไฟฟ้าจังหวัดเชียงใหม่ และด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป ประกอบด้วย 
การศึกษารายละเอียดความเหมาะสม การจัดท ารายงาน EIA ออกแบบ และศึกษารูปแบบการให้เอกชน             
ร่วมลงทุนและจัดท า รายงาน PPP ภายหลังจากที่ สนข. ได้ศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะ จ.เชียงใหม่แล้วเสร็จ และส่งมอบให้ รฟม. ด าเนินการต่อไป 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน 

ในจังหวัดเชียงใหม่และนักท่องเที่ยว ซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

4. ระยะเวลาการด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2566 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ 9 ปี 11 เดือน 
เริ่มด าเนินโครงการ : เดือนมกราคม 2559 
สิ้นสุดโครงการ : เดือนธันวาคม 2568 
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6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
 คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ   :  มกราคม 2562 
 จัดท าราคากลาง/ขออนุมัติจัดจ้างผู้รับเหมา :  สิงหาคม-ตุลาคม 2560 
 ประกวดราคางานโยธา    : - 
 ก่อสร้าง     :  มีนาคม 2563 
 เปิดบริการ     : ธันวาคม 2568 

7. วงเงินรวมโครงการ (อยู่ระหว่างการจัดท าแผนแม่บทโดย สนข.) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
(1) โครงการนี้จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง         

ของประชาชน  
(2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง 
(3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
(4) ลดการน าเข้าของน้ ามันเชื้อเพลิง 
ด้านสังคม 
(1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
(2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 
(3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

 

--------------------------------------- 
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17. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา 

 
1. หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา  
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558 ได้มีมติ

รับทราบแนวทางการด าเนินงานโครงการระบบขนส่งมวลชนในเมืองภูมิภาค และมอบหมายส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ปรับเพ่ิมสาระของงานศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ 
และผลกระทบสิ่ งแวดล้อมเบื้องต้นเพ่ือการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนเมือง โดยให้ เ พ่ิ มเนื้อหา 
การส ารวจและออกแบบและให้ผลการศึกษาสอดคล้องในการมีระบบขนส่งที่เชื่อมโยงโครงข่ายกับระบบ 
Feeder ต่างๆ กับรถไฟ รถโดยสารบริษัทขนส่งจ ากัด รถรางขนาดเบา (TRAM) ระบบรถโดยสารด่วนพิเศษ 
(Bus Rapid Transit: BRT) หรือรถขนส่งสาธารณะอ่ืนในพ้ืนที่ต่างๆ ให้สอดคล้องกัน โดยให้เร่งรัดด าเนินการ
ส าหรับจังหวัดเชียงใหม่ นครราชสีมา และขอนแก่น   

สนข. ได้ว่าจ้างที่ปรึกษาด าเนินการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา ประกอบด้วย การศึกษาและจัดท าแผนแม่บทพัฒนาระบบการขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมาและพ้ืนที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเดินทาง แผนแม่บทการจัดระบบ
การจราจรในเขตเมืองนครราชสีมาและพ้ืนที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเดินทาง และศึกษาจัดท ารูปแบบ
เบื้องต้น (Conceptual Design) เป็นโครงการน าร่องระบบขนส่งสาธารณะ 1 เส้นทาง รวมทั้งเสนอแนวคิด
การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีหรือจุดจอดของระบบขนส่งสาธารณะ  

ต่อมา คจร. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 29 มิถุนายน 2560 ได้มีมติรับทราบความคืบหน้าการด าเนินการ
จัดท าแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองภูมิภาคตามที่ สนข. เสนอ โดยที่ประชุมเห็นควรให้เร่งรัด
ด าเนินการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในจังหวัดนครราชสีมา ซึ่ง รฟม. มีความพร้อมและประสบการณ์ในการ
ด าเนินงานในรูปแบบ PPP โครงการรถไฟฟ้าในเมืองหลักภูมิภาค 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  

เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน           
ใน จ.นครราชสีมาและนักท่องเที่ยว ซึ่งจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

4. ระยะเวลาการด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) เริ่มปีงบประมาณ 2558 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
เริ่มด าเนินโครงการ : เดือนธันวาคม 2558 
สิ้นสุดโครงการ : N/A 
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6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ   :  N/A 
จัดท าราคากลาง/ขออนุมัติจัดจ้างผู้รับเหมา :  N/A 
ประกวดราคางานโยธา    : N/A 
ก่อสร้าง     :  N/A 
เปิดบริการ     : N/A 

7. วงเงินรวมโครงการ (อยู่ระหว่างการจัดท าแผนแม่บทโดย สนข.) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
(1) โครงการนี้จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง    

ของประชาชน  
(2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
(3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
(4) ลดการน าเข้าของน้ ามันเชื้อเพลิง 
ด้านสังคม 
(1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
(2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 
(3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

 
--------------------------------------- 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๗๔- 
 

18. โครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น 

 
1. หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา  
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558  

ได้มีมติรับทราบแนวทางการด าเนินงานโครงการระบบขนส่งมวลชนในเมืองภูมิภาค และมอบหมายส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ปรับเพ่ิมสาระของงานศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม 
เศรษฐกิจ และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นเพ่ือการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนเมือง โดยให้เพ่ิ มเนื้อหา 
การส ารวจและออกแบบและให้ผลการศึกษาสอดคล้องในการมีระบบขนส่งที่เชื่อมโยงโครงข่ายกับ               
ระบบ Feeder ต่างๆ กับรถไฟ รถโดยสารบริษัทขนส่งจ ากัด รถรางขนาดเบา (TRAM) ระบบรถโดยสาร              
ด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) หรือรถขนส่งสาธารณะอ่ืนในพ้ืนที่ต่างๆ ให้สอดคล้องกัน โดยให้เร่งรัด
ด าเนินการส าหรับ จ.เชียงใหม่ นครราชสีมา และขอนแก่น   

สนข. ได้ว่าจ้างที่ปรึกษาด าเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนส่งสาธารณะในเขต จ. ขอนแก่น 
และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย การศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม และออกแบบรายละเอียด
เพ่ือการก่อสร้างระบบขนส่งสาธารณะเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่งในรูปแบบอ่ืน จ านวน 1 เส้นทาง 
การจัดท าแผนการจัดระบบการจราจรในพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลักและพ้ืนที่เกี่ยวเนื่อง               
ศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ การเงิน และการบริหารโครงการก่อสร้างระบบขนส่งสาธารณะเชื่อมต่อ
การเดินทาง งานศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ต่อมา คจร .  ในคราวประชุมเมื่ อวันที่  29 มิถุนายน 2560 ได้มีมติ รับทราบความคืบหน้ า  
การด าเนินการจัดท าแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองภูมิภาคตามที่ สนข. เสนอ โดยที่ประชุมเห็นควร
ให้เร่งรัดด าเนินการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนใน จ.ขอนแก่น ซึ่ง รฟม. มีความพร้อมและประสบการณ์ 
ในการด าเนินงานในรูปแบบ PPP โครงการรถไฟฟ้าในเมืองหลักภูมิภาค 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพเพ่ืออ านวยความสะดวก 
ในการเดินทางให้กับประชาชนใน จ.ขอนแก่นและนักท่องเที่ยว ซึ่ งจะช่วยแก้ไขปัญหาจราจรได้ 
อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

4. ระยะเวลาการด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) เริ่มปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
เริ่มด าเนินโครงการ : เดือนมกราคม 2559 
สิ้นสุดโครงการ : N/A 
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6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 
คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ   :  N/A 
จัดท าราคากลาง/ขออนุมัติจัดจ้างผู้รับเหมา :  N/A 
ประกวดราคางานโยธา    : N/A 
ก่อสร้าง     :  N/A 
เปิดบริการ     : N/A 

7. วงเงินรวมโครงการ (อยู่ระหว่างการจัดท าแผนแม่บทโดย สนข.) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
(1) โครงการนี้จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง           

ของประชาชน  
(2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
(3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
(4) ลดการน าเข้าของน้ ามันเชื้อเพลิง 
ด้านสังคม 
(1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
(2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 

(3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 
 

--------------------------------------- 
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19. โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 

2. ความเป็นมา  
 ปัจจุบันการท่าเรือแห่งประเทศไทยได้ พัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่  1 และขั้นที่  2 แล้วเสร็จ                            
โดยท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 ประกอบด้วยท่าเทียบเรือชุด A จ านวน 6 ท่า และท่าเทียบเรือชุด B                
จ านวน 5 ท่า นั้น ได้เปิดให้บริการครบทุกท่าแล้ว ส่วนท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ซึ่งประกอบด้วยท่าเทียบเรือ
ชุด C จ านวน 4 ท่า และท่าเทียบเรือชุด D จ านวน 3 ท่า นั้น ได้เปิดให้บริการท่าเทียบเรือชุด C ทุกท่าแล้ว 
คงเหลือแต่ท่าเทียบเรือชุด D เท่านั้นที่อยู่ระหว่างเตรียมการก่อสร้างเพ่ิมเติมให้เสร็จสมบูรณ์และ                   
คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการได้ในไม่ช้านี้ โดยเมื่อเปิดให้บริการท่าเทียบเรือใน ขั้นที่ 1 และ ขั้นที่ 2              
ครบทุกท่าแล้ว ท่าเรือแหลมฉบังจะมีขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้ารวมประมาณ 10-11 ล้าน TEUs.   
ต่อปี และรองรับการน าเข้า-ส่งออกสินค้ารถยนต์ได้ประมาณ 2.0 ล้านคัน ต่อปี 
 อย่างไรก็ตาม กทท. ได้พิจารณาขีดความสามารถของท่าเรือแหลมฉบังที่มีอยู่ เปรียบเทียบกับการพยากรณ์
ปริมาณตู้สินค้าที่จะเพ่ิมขึ้นในอนาคตตามการขยายตัวของเศรษฐกิจและการค้าของประเทศ  กทท. จึงได้
วางแผนพัฒนาโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 เพ่ือรองรับการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้า
ทางทะเลดังกล่าว โดยจะท าการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานท่าเรือและสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ ตลอดจน
โครงข่ายและระบบการขนส่งต่อเนื่องที่จ าเป็นต่างๆ ในเขตพ้ืนที่ท่าเรือแหลมฉบังที่จะเชื่อมต่อกับภายนอก             
ให้เพียงพอและพร้อมที่จะรองรับการขยายตัวของปริมาณเรือและสินค้าประเภทต่างๆ ให้ทันท่วงที                        
เพ่ือไม่ให้ประสบปัญหาความแออัดและเพ่ือไม่ให้เกิดความเสียหายต่อเศรษฐกิจส่วนรวมและขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศ 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
 เพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการค้าของประเทศ และเป็นการสนับสนุนการเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศอีกทางหนึ่ง และเพ่ือให้มีท่าเทียบเรือรองรับความต้องการ                      
การขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศท่ีเพ่ิมขึ้น ท าให้สามารถรองรับปริมาณตู้สินค้าที่จะเพ่ิมสูงขึ้นเกินกว่า
วิสัยสามารถในปัจจุบัน เนื่องจากการก าหนดวิสัยสามารถในการรองรับปริมาณตู้สินค้าของท่าเทียบเรือต่างๆ  
ในโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 มีขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้ารวมกัน 11.10 ล้าน TEUs. 
ต่อปี เมื่อน าตัวเลขคาดการณ์อัตราการขยายตัวปริมาณตู้สินค้าประมาณ 4% จะพบว่าท่าเรือแหลมฉบัง
จ าเป็นต้องเปิดท่าเทียบเรือท่าแรกในโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568                  
หรือก่อนหน้า หากปริมาตู้สินค้าเติบโตในอัตราสูง และเมื่อการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 แล้วเสร็จ 
ท่าเรือแหลมฉบังจะมีวิสัยสามารถรองรับตู้สินค้าผ่านท่ารวมกันได้ประมาณ 18 ล้าน TEUs. ต่อปี 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2554-2567 
5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน  

รูปแบบการบริหารแบบ Landlord Ports  เป็นการเปิดให้มีการระดมทุนระหว่างภาครัฐ และเอกชน (PPP) 
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6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 
(1) ศึกษาความเหมาะสมฯ/ออกแบบรายละเอียด/EHIA ปีงบประมาณ 2554–ธันวาคม 2560 
(2) จ้างที่ปรึกษาทบทวนความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และสิ่งแวดล้อม โครงการ

ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้าผ่านท่าโดยทางรถไฟด้วยระบบ 
Automation ในรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน (PPP) ตุลาคม–ธันวาคม 2560  

(3) เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ กระทรวงคมนาคม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณา และเสนอ
คณะกรรมการ EEC เห็นชอบในหลักการ และเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ (กรณีใช้เงินกู้สาธารณะ)  
มกราคม 2560–มกราคม 2561 

(4) ขั้นตอนการสรรหาผู้ประกอบการเอกชน และเสนอคณะรัฐมนตรี เห็นชอบผลการคัดเลือก                 
และลงนามในสัญญาจ้างฯ มกราคม 2560–ธันวาคม 2561 

(5) ขั้นตอนการจัดจ้างผู้รับเหมาก่อสร้าง และจัดหาเครื่องมือยกขนหลัก กรกฎาคม 2561–เมษายน 2562 
(6) ก่อสร้างโครงการพร้อมติดตั้งเครื่องมือ (48 เดือน) พฤษภาคม 2562–เมษายน 2566 
(7) เอกชนลงทุนก่อสร้างพร้อมติดตั้งเครื่องมือยกขนท่าแรก (F1) (24 เดือน) มกราคม 2564–ธันวาคม 2566 
(8) คาดว่าจะสามารถเริ่มเปิดให้บริการได้ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 

7. วงเงินรวมของโครงการ 
- งานศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและออกแบบรายละเอียดและติดตามผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม งบประมาณ 141.500 ล้านบาท 
- งานก่อสร้างฯ รวมของโครงการ 141,357.60  ล้านบาท (ตามเล่มผลการศึกษาฯ ปี พ.ศ. 2559) 
แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการหรือมาตรการ รูปแบบการบริหารแบบ Landlord Ports  เป็นการเปิดให้มีการระดม

ทุนระหว่างภาครัฐ และเอกชน (PPP) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
เพ่ือให้สามารถรองรับการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจซึ่งมีแนวโน้มที่สูงขึ้นเป็นล าดับ เมื่อการก่อสร้าง                 

ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 แล้วเสร็จ คาดว่าท่าเรือแหลมฉบังจะมีวิสัยสามารถรองรับตู้สินค้าผ่านท่ารวมกันได้
ประมาณ 18 ล้าน TEUs. ต่อปี 
 
 
หมายเหตุ - แผนการด าเนินงานและวงเงินรวมโครงการ อาจมีเปลี่ยนแปลง 
 - ตามที่คณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (กรศ.) ได้บรรจุโครงการพัฒนา
ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ไว้ในแผนพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC)  ในคราวประชุม ครั้งที่ 3/2560  
เมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2560 ณ อาคารส านักงานปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม กรศ. มีความเห็นว่าควรปรับแบบสถานี           
ขนถ่ายตู้สินค้าทางรถไฟ (SRTO) ของท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ให้รองรับตู้สินค้าได้ 4 ล้าน TEUs. ต่อปี จากเดิมที่ออกแบบ
ให้รองรับเพียง 1 ล้าน TEUs. ต่อปี และให้มีระบบการจัดการแบบอัตโนมัติ (Automation) เพื่อเพ่ิมปริมาณสัดส่วนการขนส่ง
ทางรางขึ้นเป็นร้อยละ 30 ในพ้ืนท่ี EEC และมอบหมายให้การท่าเรือฯ เร่งรัดขอรับการสนับสนุนงบประมาณ เพื่อด าเนินงาน
จัดการโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 ในรูปแบบอัตโนมัติ (Automation) 
 - กรศ. ได้เสนอขอความเห็นชอบในการปรับรปูแบบโครงการพัฒนาท่าเรอืแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 เป็นรูปแบบบริหาร
จัดการท่าเรืออัตโนมัติ (Automation Port) ซึ่งในคราวประชุมคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ
ตะวันออก ครั้งท่ี 2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 ณ ตึกสันติไมตรี ท าเนียบรัฐบาลที่ประชุมได้มีมติดังนี้  
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 1. เพื่อรองรับการขนส่งตู้สินค้าผ่านท่าทางรถไฟให้ได้ 4 ล้าน TEUs. ต่อปี และเพิ่มระบบจัดการขนตู้สินค้า
แบบอัตโนมัติ (Automation) ให้กระทรวงคมนาคม โดยการท่าเรือฯ เร่งจัดจ้างที่ปรึกษาฯ เพื่อด าเนินงานศึกษาทบทวน  
ความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และสิ่งแวดล้อม และทบทวนแบบรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือ 
แหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 ให้แล้วเสร็จโดยเร็วด้วยงบประมาณไม่เกิน 100 ล้านบาท 
 2. ให้ปรับแผนการด าเนินงานโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ให้เร็วขึ้น โดยให้ได้รับอนุมัติรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ (EHIA) ภายในต้นปี 2561 และเริ่มก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานกลางปี 2561 
 3. เห็นชอบให้โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 บรรจุอยู่ในโครงการ EEC Project List ซึ่งเป็น
โครงการลงทุนหลักท่ีมีความส าคัญสูงที่คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกก าหนดเท่านั้น 
ซึ่งให้ด าเนินงานตามหลักเกณฑ์ วิธีการ เง่ือนไขและกระบวนการในการร่วมลงทุนกับเอกชนหรือให้เอกชนร่วมลงทุน                 
ในการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC Track) โดยเฉพาะ  
 - เนื่องจากการท่าเรือฯ มิได้ตั้งงบประมาณการจัดจ้างที่ปรึกษาฯ เพื่อด าเนินงานศึกษาทบทวนความเหมาะสม          
ด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และสิ่งแวดล้อม และทบทวนแบบรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันที่ 3              
ไว้ในปีปฏิทินงบประมาณประจ าปี จึงเห็นควรขอใช้งบประมาณจากรัฐบาลมาสนับสนุนการด าเนินการดังกล่าว                                  
ในวงเงินงบประมาณ 97.00 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) และการท่าเรือฯ ได้มีหนังสือถึงกระทรวงคมนาคม เพื่อขอความเห็นชอบ
ดังกล่าว และกระทรวงคมนาคมได้พิจารณาเห็นชอบตามที่การท่าเรอืฯ เสนอ ขณะนี้อยู่ระหว่างส านักงานงบประมาณพิจารณา
ให้ความเห็นชอบต่อไป 

 
--------------------------------------- 
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20. โครงการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 

2. ความเป็นมา 
จากกรอบนโยบายต่างๆ ของประเทศไทยที่เกี่ยวกับการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและด้านการขนส่ง            

ท าให้ประเทศไทยมีโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมขนส่งที่ดี สามารถส่งเสริมและผลักดันให้ประเทศไทย               
มีขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศเพ่ิมขึ้นได้ โดยมีประเด็นส าคัญที่สอดคล้องกับการด าเนินโครงการ
พัฒนาธุรกิจท่าเรือบกของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ดังนี้ 

2.1 ยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560–2579)  
ในยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี ให้ความส าคัญในเรื่ องการพัฒนาและสร้างขีดความสามารถ 

ในการแข่งขันของประเทศที่จะรวมกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 ระหว่างปี พ.ศ. 2560-2564 
โดยมีเป้าหมายที่สอดคล้องกับการด าเนินโครงการฯ ที่เกี่ยวข้องที่การท่าเรือฯ ต้องน ามาด าเนินการ 
ประกอบด้วย 

(1) การ Modal Shift เน้นระบบการขนส่งทางน้ า/ท่าเรือ ระบบขนส่งทางราง/รางคู่ ก าหนดว่า             
ในปีพ.ศ 2562 จะต้องเ พ่ิมระบบขนส่ งทางน้ าขึ้น 0.28 % และระบบขนส่งทางรางขึ้น 1.14%  
โครงการลงทุนรวม 30 รายการ วงเงิน 1.68 หมื่นล้านบาท 

(2) การพัฒนาศูนย์การเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง ศูนย์รวบรวมกระจายสินค้า CY/ICD              
(Multi Modal) ที่จะเข้ามาจะช่วยลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าให้ต่ ากว่า 7% ของจีดีพีได้ในปี พ.ศ. 2564                
รวม 4 รายการ วงเงินลงทุน 129 ล้านบาท 

(3) การเพ่ิมความคล่องตัว และประหยัดเวลาในการเดินทาง การขนส่งสินค้า (Mobility) เน้นพัฒนา
ระบบขนส่งทางถนนหรือมอเตอร์เวย์ ระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง ท่าอากาศยาน ระบบขนส่งผู้โดยสาร
สาธารณะและรถไฟฟ้า  

 (4) เป้าหมายทางด้านการรองรับพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ (SEZ) ชายแดน และพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษ
ชายฝั่งทะเลตะวันออก (EEC) รองรับปริมาณคนและสินค้าที่ผ่านด่านหลักของประเทศที่จะเพ่ิมขึ้นอย่างน้อย 5%  

(5) เป้าหมายด้านลดภาระงบประมาณ โดยน าระบบการระดมทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน (PPP) 
และลดภาระการซ่อมโครงสร้างบ ารุงโครงสร้างพ้ืนฐานน ามาปรับใช้ให้มากขึ้น โดยตามแผนจะมีการลงทุนรวม 
7 รายการ วงเงิน 4.43 พันล้านบาท ช่วยลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ให้ลดลง 2% 

2.2 ความสอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที ่12 (พ.ศ. 2560-2564) 
แนวทางการพัฒนาที่ส าคัญที่การท่าเรือฯ เป็นหน่วยงานภาครัฐที่ต้องค านึงถึงในการด าเนิน

โครงการต่างๆ น าไปสู่การบรรลุเป้าหมายของแผนพัฒนาฯ ฉบับที ่12 ที่เกี่ยวข้องกับโครงการฯ มี 2 แนวทาง คือ  
(1) การพัฒนาเศรษฐกิจในภาพรวม โดยการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งและ

ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ซึ่งจะพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายรถไฟให้เป็นโครงข่ายหลักในการเดินทางและ
ขนส่งของประเทศ รวมถึงขยายขีดความสามารถและส่งเสริมการใช้ประโยชน์ท่าเรือภูมิภาค  อีกทั้งส่งเสริม          
การลงทุนให้เกิดพัฒนาอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องในภาคขนส่ง  ส่งเสริมและเร่งรัดการพัฒนาระบบการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์ของประเทศ และการสนับสนุนการเป็นฐานการผลิตของอุตสาหกรรมและบริการสมัยใหม่ 
โดยเป็นแหล่งถ่ายทอดเทคโนโลยีและสร้างความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมและบริการที่มีอยู่ในปัจจุบันและ
พัฒนาเพื่อรองรับการขับเคลื่อนให้ไทยเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคทางด้านการเป็นที่ตั้งของส านักงานใหญ่ของธุรกิจ 

และบริการโลจิสติกส์ 
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(2) การพัฒนาพ้ืนที่ ภาค และการเชื่อมโยงภูมิภาค โดยการจัดตั้งเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ชายแดน ให้ความส าคัญกับการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม สนับสนุน           
ให้มีการบริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จ และจัดระเบียบพ้ืนที่ชายแดนด้านความมั่นคงเพ่ืออ านวยความสะดวก            
ด้านการค้าชายแดนและการผ่านแดนระหว่างไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน  การพัฒนาและฟ้ืนฟูพ้ืนที่
ฐานเศรษฐกิจหลัก โดยพัฒนาโครงสร้าง พ้ืนฐานเ พ่ือรองรับการดูแลคุณภาพชีวิตประชาชนและ                     
การเป็นฐานเศรษฐกิจหลักของประเทศ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกของเมือง
ศูนย์กลางความเจริญในภูมิภาค พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองศูนย์กลางความเจริญในภูมิภาค และ
การพัฒนาด้านการขนส่งและโลจิสติกส์เชื่อมโยงในประเทศและภูมิภาค พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง โครงข่ายระบบรางเชื่อมโยงเมืองศูนย์กลางความเจริญทั่วประเทศ และพัฒนาระบบอ านวยความสะดวก
ด้านการค้าและการผ่านแดนที่มีความคล่องตัวในประตูการค้าชายแดนที่ส าคัญ 

2.3 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560–2564  
 โครงการฯ นี้มีความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560–2564                  

ในการพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อนการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งและโลจิสติกส์ให้สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
เพ่ือให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและมีต้นทุนการขนส่งที่ต่ า มีระบบขนส่งที่สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ
ในภาคส่วนที่ส าคัญของประเทศ อีกทั้งยังเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและคุณภาพในการ
ด าเนินงานอย่างต่อเนื่อง 

2.4 โครงการระเบียงเขตเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor : EEC)   
 เมื่อพิจารณาในกระบวนการของ EEC ท่าเรือแหลมฉบังนั้น เป็นปัจจัยส าคัญในการผลักดันให้ EEC 

ประสบความส าเร็จตามวัตถุประสงค์ และโครงการฯ นี้จะมีส่วนสนับสนุนให้การยกระดับพ้ืนที่ที่มีเป้าหมาย            
จะพัฒนาด้านอุตสาหกรรมให้มีศักยภาพ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมและโลจิสติกส์ รวมทั้ง
พัฒนาระบบสาธาณูปโภคและสาธารณูปการ โครงสร้างพ้ืนฐานทางสังคม ตลอดจนให้สิทธิประโยชน์                  
เพ่ือดึงดูดอุตสาหกรรมเป้าหมายให้เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต โดยเป็นการยกระดับคุณภาพ 
และเพ่ิมการเชื่อมต่อภายในประเทศและภูมิภาคมากข้ึนทั้งทางบก และทางน้ า และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลาง
การคมนาคมและโลจิสติกส์ของเอเชียในอนาคต ทั้งนี้ โครงการฯ นี้ จะช่วยท าให้การขนส่งสินค้าจากภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือและประเทศเพ่ือนบ้านมาใช้บริการเพ่ิมขึ้น โดยไม่กระทบต่อพ้ืนที่ EEC และเป็นการกระจาย
ความเจริญทางเศรษฐกิจไปสู่ภูมิภาคได้อย่างยั่งยืน  

2.5 การพัฒนาของกลุ่มเศรษฐกิจ CLMV (กัมพูชา ลาว พม่า และเวียดนาม)  
    การพัฒนาท่าเรือบกจะเป็นกลไกที่ส าคัญส่งเสริมสนับสนุนและผลักดันให้ประเทศไทย 

เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคในการเชื่อมระหว่างท่าเรือแหลมฉบังกับกลุ่มเศรษฐกิจ CLMV ซึ่งเป็นกลุ่มประเทศ 
ที่มีศักยภาพการเติบโตทางเศรษฐกิจสูง และมีแนวโน้มการพัฒนาทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่อง อีกทั้งยังได้รับ
ความสนใจจากนักลงทุนเข้าไปลงทุนในการผลิตเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่องเช่นกัน  

จากแผนงานต่างๆ ดังกล่าว การท่าเรือฯ จึงได้มีการวางแผนพัฒนาที่จะช่วยเสริมขีดความสามารถ          
และรองรับความต้องการของผู้ ใช้บริการที่คาดว่าจะมีปริมาณมากขึ้น  ซึ่งจะเห็นได้จากการที่  กทท.  
ได้ให้ความส าคัญกับการศึกษาความเป็นไปได้และความเหมาะสมของโครงการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port)  
ทั้งนี้ รูปแบบในการให้บริการจะเป็นลักษณะของ Logistics Park ประกอบด้วยศูนย์กระจายสินค้า ศูนย์พักรถ 
สถานีขนส่ งสินค้า สถานี พักสินค้า และเขตปลอดอากร เพ่ือสนับสนุนกิจการท่าเรือกรุ งเทพและ                            
ท่าเรือแหลมฉบัง รวมทั้งการกระจายสินค้าภายในประเทศ ซึ่งสะท้อนให้เห็นความพร้อมของ กทท. ในการมุ่งสู่                    
การเป็นองค์กรที่มีศักยภาพระดับแนวหน้าสามารถแข่งขันได้ในระดับสากล พร้อมทั้งพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพ
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การท างานอย่างต่อเนื่อง เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ให้สามารถรองรับ                            
การขยายธุรกิจการขนส่งทางน้ าภายในประเทศและระหว่างประเทศ 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(1) เพ่ือเป็นการแสวงหาโอกาสทางธุรกิจในการเข้าไปประกอบการธุรกิจใหม่ที่เกี่ยวเนื่อง พัฒนาให้เกิด  

การสนับสนุนธุรกิจท่าเรือซึ่งเป็นธุรกิจหลักของการท่าเรือฯ ให้เติบโตอย่างต่อเนื่อง 
(2) เพ่ือเชื่อมต่อกับการขนส่งทางถนนและทางรถไฟไปยังท่าเรือและเป็นศูนย์กลางในการถ่ายเทสินค้ าไป

ยังจุดหมายปลายทางในประเทศ ซึ่งรวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกในการจัดเก็บและรวบรวมสินค้า และการ
ให้บริการพิธีการศุลกากรในสถานที่ตั้ง จะช่วยอ านวยความสะดวกให้ผู้น าเข้า-ส่งออกสามารถขนส่งสินค้าไปยัง
สถานที่ที่อยู่ใกล้สถานประกอบการ กิจกรรมดังกล่าวเป็นธุรกิจที่เกี่ยว เนื่องกับการให้บริการท่าเรือ สามารถ
พัฒนาให้เกิดการสนับสนุนธุรกิจท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งเป็นท่าเรือหลักของประเทศไทย  

ให้เติบโตอย่างต่อเนื่องท าให้เกิดการใช้ประโยชน์จากพ้ืนที่ในท่าเรือได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยการให้กิจกรรม
สนับสนุนไปอยู่พ้ืนที่นอกเขตพ้ืนที่ท่าเรือ เป็นการบรรเทาความแออัดด้านการจราจรที่เกิดขึ้นจากกิจกรรม
สนับสนุน เช่น การน าสินค้าเข้ามาบรรจุหรือเปิดตู้สินค้าในเขตท่าเรือ และลดพ้ืนที่ในการกองเก็บตู้สินค้าเปล่า
ภายในเขตท่าเรือกรุงเทพหรือท่าเรือแหลมฉบัง  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561–2564 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 

ต่อเนื่องจากการจ้างที่ปรึกษาฯ มาท าการศึกษาหาสถานที่และวิเคราะห์ความคุ้มทุนในการจัดตั้งท่าเรือบกแล้ว  
การท่าเรือฯ ได้จัดท าแผนและแนวทางการด าเนินงานภายใต้แผนการพัฒนาโครงการลงทุนและพัฒนาธุรกิจ
ท่าเรือบก เพ่ือขยายผลการศึกษาให้โครงการสามารถด าเนินการได้โดยก าหนดแนวทางในการด าเนินงาน
ออกเป็น 3 แผน สาระส าคัญสรุปได้ดังนี้ 

5.1 แผนการท าความเข้าใจกับกลุ่มเป้าหมาย (Information Operation : IO) ด้วยการลงทุนและพัฒนา
ธุรกิจท่าเรือบก เป็นโครงการที่มีพ้ืนที่ตั้งอยู่บริเวณจังหวัดขอนแก่น ซึ่งอยู่นอกพ้ืนที่รับผิดชอบของ  กทท.                   
และการลงทุนพัฒนาโครงการฯ จะต้องมีขั้นตอนในการจัดซื้ อที่ดิน ซึ่ งเป็นที่ดินที่ ใช้ ในการเกษตร 
ของชุมชน จ านวนประมาณ 600 ไร่  จึงมีความจ าเป็นต้องลงพ้ืนที่ เพ่ือท าความเข้าใจกับกลุ่มเป้าหมาย 
(Information Operation : IO) เพ่ือให้ได้รับการยอมรับและสนับสนุนจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสียกับโครงการ  
โดยคณะท างานฯ ได้แบ่งกลุ่มเป้าหมายออกเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มชุมชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย กลุ่มพันธมิตร          
ทางธุรกิจ และกลุ่มหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องทั้งในจังหวัดขอนแก่นและจังหวัดใกล้เคียง  และด าเนินการ             
จัดจ้างที่ปรึกษาเพ่ือจัดท าประชาพิจารณ์ผู้ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดิน ผู้สนใจร่วมทุนในโครงการ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย      
ในโครงการ และหน่วยงานรัฐที่จะให้การสนับสนุนโครงการ ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยจัดการรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 

เป้าหมาย : เพ่ือให้ กทท. สามารถจัดซื้อพ้ืนที่ส าหรับด าเนินโครงการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก บริเวณ 
อ.น้ าพอง จ.ขอนแก่น จ านวนประมาณ 600 ไร่ ได้ภายในปีงบประมาณ 2561 

5.2 แผนการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือด าเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการ (Detail Design) และจัดท า
รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA จะเริ่มด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 และภายหลังจากที่ปรึกษา
จัดท ารายละเอียดโครงการ (Detail Design) แล้วเสร็จจึงจะสามารถด าเนินการจัดท ารายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ตาม พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 โดยการจ้าง                 
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นิติบุคคลผู้มีสิทธิท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ได้รับอนุญาตจากส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  

  เป้าหมาย :  
    1. ออกแบบรายละเอียด (Detail Design) ส าหรับการก่อสร้างท่าเรือบก (Dry Port)  อ.น้ าพอง                 

จ.ขอนแก่น ให้แล้วเสร็จภายในปีงบประมาณ พ.ศ.2561  
2 .  ได้ รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : EIA)                   

โครงการท่าเรือบก (Dry Port) และเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติให้ความเห็นชอบ                
ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 

5.3 แผนการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือจัดตั้งบริษัทลูกและจัดท าแผนการด าเนินงานการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก  
(Dry Port) เป็นการด าเนินการคู่ขนานไปกับการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือออกแบบรายละเอียดโครงการฯ                   
โดยจ้างที่ปรึกษาเพ่ือด าเนินการศึกษาและจัดท าข้อมูลการจัดตั้งบริษัทลูกและแผนการด าเนินงานการพัฒนา
ธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) เพ่ือแสดงถึงความจ าเป็น เหตุผล และผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น รวมทั้งจัดท า
แผนธุรกิจการถ่ายโอนพนักงานและโครงสร้างอัตราก าลัง/เงินเดือน แหล่งเงินทุนหลังการจัดตั้งเป็นบริษัทลูก 
ตามหลักเกณฑ์การจัดตั้ง/ร่วมทุนและก ากับดูแลบริษัทในเครือของรัฐวิสาหกิจของ สคร. ซึ่งจะต้องน าเสนอ
คณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (คนร.) ให้ความเห็นก่อนเสนอ ครม. พิจารณาให้ความเห็นชอบการจัดตั้ง
บริษัทลูกก่อนการท่าเรือฯ ด าเนินการตามข้ันตอนการจัดตั้งบริษัทลูกต่อไป 
 เป้าหมาย : ที่ปรึกษาด าเนินการตามหลักเกณฑ์การจัดตั้ง/ร่วมทุนและก ากับดูแลบริษัทในเครือของ
รัฐวิสาหกิจของ สคร. และน าเสนอ ครม. พิจารณาให้ความเห็นชอบการจัดตั้งบริษัทลูกได้ภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) 

ล าดับ รายการ 
งบประมาณ 

(ล้านบาท) 
ปีงบประมาณ พ.ศ. 

2561 2562 2563 2564 
1 แผนปฏิบัติการข้อมลูข่าวสาร (Information Operation) และจดัท า

ประชาพิจารณ์ (Public Hearing) ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตร ี
ว่าด้วยจัดการรับฟังความคดิเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 

5.00     

2 โครงการศึกษาออกแบบรายละเอยีดโครงการ (Detail Design) และ
การจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตาม พ.ร.บ. ส่งเสรมิ
และรักษาคณุภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

30.00     

3 แผนการจดัตั้งบริษัทลูกและแผนพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port)  7.00     
4 เสนอรายงานผลใหค้วามเห็นชอบ ต่อคณะกรรมการฝ่ายบรหิาร กทท./

คณะกรรมการ กทท./คค./สคร./ครม. ประกอบด้วย 
4.1 รายงาน Detail Design 
4.2 รายงาน EIA 
4.3 แผนพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) 

-     

5 เริ่มพัฒนาโครงการ -     

หมายเหตุ : ระยะเวลาในการด าเนินการตามแผนการพัฒนาโครงการฯ ดังกล่าว อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม 

7. วงเงินรวมของโครงการ 3,090.50 ล้านบาท 
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แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  
อ้างอิงจากผลการศึกษาความเหมาะสมและความเป็นไปได้โครงการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก เพ่ือสนับสนุน            

การให้บริการของท่า เรือกรุ ง เทพและท่า เรือแหลมฉบั ง  โดยสถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่ง
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ปี 2560 ที่ปรึกษาฯ เสนอรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสมและมีความเป็นไปได้
ส าหรับ กทท. โดยให้ กทท. เปิดให้เอกชนเข้ามามีส่วนร่วมด าเนินการโครงการ (PPP) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

7.1 จ้างที่ปรึกษาฯ เพ่ือด าเนินการตามแผนพัฒนาโครงการลงทุนและพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก                           
เป็นเงินจ านวน 42.00 ล้านบาท 

7.2 จัดซื้อท่ีดินเพื่อด าเนินโครงการ เป็นเงินจ านวน 780.00 ล้านบาท 
7.3 การก่อสร้าง เฟส 1 เป็นเงินจ านวน  1,040.83 ล้านบาท 
7.4 การก่อสร้าง เฟส 2 เป็นเงินจ านวน  613.83 ล้านบาท 
7.5 การก่อสร้าง เฟส 3 เป็นเงินจ านวน  613.83 ล้านบาท 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
 ประเทศไทยสามารถสนองนโยบายของรัฐบาลในการลดต้นทุน Logistic Cost ลง มีศูนย์กลาง             
ในการกระจายสินค้าและขนส่งในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือรองรับการขยายตัวของ EEC และ                      
เป็นศูนย์กลางในการกระจายสินค้าภายในประเทศ นอกจากนี้แล้วยังเป็นการพักรถบรรทุก และเพ่ิมศักยภาพ
ในการเป็นศูนย์กลางการขนส่ง ใน CLMV ได้อีกด้วย อีกทั้งยังเป็นการเพ่ิมศักยภาพในการด าเนินงาน                          
เกิดความคุ้มค่าของต้นทุน และการให้บริการที่ดีขึ้น โดยเฉพาะการลดความแออัดในบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
และในส่วนของผู้ใช้บริการซึ่งเป็นผู้น าเข้า-ส่งออกมีทางเลือกในบริการโลจิสติกส์มากข้ึน  
 

--------------------------------------- 
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21. โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO)  
ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 

 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) (บกท.) 

2. ความเป็นมา  
รัฐบาลก าหนดแผนพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC)  

ซึ่งครอบคลุม ๓ จังหวัด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ,ชลบุรี  และระยอง เพ่ือส่งเสริมอุตสาหกรรมใหม่และ                 
กระตุ้นเศรษฐกิจของประเทศ ซึ่งการท่าอากาศยานอู่ตะเภามีแผนงานที่จะสร้างอาคารผู้โดยสารหลังที่ ๓  
ในบริเวณที่ตั้งปัจจุบันของฝ่ายซ่อมใหญ่อากาศยานอู่ตะเภา บกท. และเสนอให้ บกท. จัดตั้ง ศูนย์ซ่อมบ ารุง
อากาศยานอู่ตะเภาแห่งใหม่บริเวณด้านทิศตะวันออก ของสนามบินอู่ตะเภา บกท. จึงมีแนวความคิด                
ที่จะร่วมมือกับภาคเอกชน จัดตั้งศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา เพ่ือขยายขีดความสามารถ ในการซ่อม
บ ารุงอากาศยานรุ่นใหม่ (New Generation Aircraft) และขยายฐานลูกค้า ซึ่งจะท าให้เกิดการพัฒนา            
ในอุตสาหกรรมการบินและพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล บกท. จึงก าหนด                
“โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา” เพ่ือศึกษาและด าเนินการตามแนวความคิดดังกล่าว การศึกษานี้ 
มีสมมติฐานที่กองทัพเรือจะชดเชยการขอคืนพ้ืนที่ ฝ่ายซ่อมใหญ่อากาศยานอู่ตะเภาของ บกท. โดยลงทุน
ก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างและงานโยธา ทั้งในพ้ืนที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา และในพ้ืนที่เกี่ยวเนื่อง           
ที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภาและผู้ประกอบการรายอ่ืนๆ จะใช้ประโยชน์ร่วมกัน บกท. และเอกชน             
ผู้ร่วมทุนจะลงทุนเครื่องมือ อุปกรณ์และบุคลากร ส าหรับการด าเนินกิจการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  

เพ่ือจัดตั้งศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) ณ ท่าอากาศยานนานาชาติ           
อู่ตะเภา ให้ เป็นอันดับหนึ่ งของศูนย์ซ่ อมบ ารุ งอากาศยานระดับโลกในเรื่อง การส่งมอบตรงเวลา                        
ในราคาที่เหมาะสม และมีคุณภาพ รวมถึงความปลอดภัย (On Time, On Cost, On Quality) 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  กันยายน ๒๕๕๙-กรกฎาคม ๒๕๖๕ 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
- ศึกษาวิเคราะห์โครงการพัฒนาธุรกิจศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
- น าเสนอรายงานผลการศึกษาโครงการจัดตั้งบริษัทร่วมทุนศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน ณ ท่าอากาศยาน            

อู่ตะเภา ตามข้ันตอน PPP EEC Track  รวมทั้งการคัดเลือกผู้ร่วมทุน และร่างข้อตกลง/ สัญญาการร่วมทุน 
- น าเสนอผลสรุปการจัดตั้งบริษัทร่วมทุนต่อคณะกรรมการบริษัทฯ กระทรวงคมนาคมและคณะรัฐมนตรี 
- ลงนามในสัญญาร่วมทุนและจัดตั้งบริษัทร่วมทุน 
- ด าเนินการก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน และเปิดด าเนินการ 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
 - ๒๕๕๙   ก าหนดรูปแบบกุลยุทธ์ทางธุรกิจ และส ารวจเอกชนในธุรกิจ 
 - ๒๕๖๐  ศึกษาความเป็นไปได้และจัดท าร่างรายงานการศึกษาความคุ้มค่าการลงทุนและวิเคราะห์โครงการ 
 - ๒๕๖๑  น า เสนอโครงการร่ วมทุน ตามขั้นตอน PPP-EEC Track และการคัด เลือกผู้ ร่ วมทุน  
(Co-Operate Agreement ) 
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 - ๒๕๖๒   จัดตั้งบริษัทร่วมทุนและขอรับการส่งเสริมการลงทุนจาดคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) 
และสรุปรายละเอียดความต้องการสิ่งปลูกสร้างและงานโยธา  
 - ๒๕๖๓   วางแผนจัดหาอุปกรณ์ เครื่องมือ บุคลากร และการอบรมบุคลากร 
 - ๒๕๖๔   ด าเนินการจัดหาอุปกรณ์ เครื่องมือ บุคลากร และการอบรมบุคลากร 
 - ๒๕๖๕   ด าเนินการติดตั้งและทดสอบอุปกรณ์ และเครื่องมือ  และด าเนินการขอรับใบอนุญาตประกอบ
กิจการซ่อมบ ารุงอากาศยาน และเปิดด าเนินการ    

7. วงเงินรวมโครงการ ๓,๙๗๗.๐๐ ล้านบาท  
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  อยู่ระหว่างการศึกษาแหล่งที่มาเงินโครงการที่เหมาะสม 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
- บกท. สามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการซ่อมอากาศยานรุ่นใหม่ ซึ่งสามารถเพ่ิมรายได้ให้บริษัทฯ 
- ประโยชน์ต่อประชาชน สามารถสร้างงาน อาชีพที่ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ ท าให้ยกระดับฝีมือแรงงาน             

และยกระดับคุณภาพชีวิตและรายได้ของประชาชน 
- ประโยชน์ต่อภาครัฐ สามารถจัดเก็บรายได้ จากค่าเช่าที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง , ภาษีรายได้จาก 

การประกอบกิจการ, ภาษีเงินได้ของแรงงาน และภาษีจากกิจการอ่ืนๆที่ เกี่ยวเนื่องจากการพัฒนาพ้ืนที่  
อาทิ บ้านจัดสรร, ร้านอาหาร เป็นต้น 

- ประโยชน์ต่อประเทศไทย สามารถยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ, ยกระดับธุรกิจ
การบินของประเทศให้เป็นผู้น าในภูมิภาคอาเซียน, ลดการน าเงินออกนอกประเทศเพ่ือซ่อมบ ารุงอากาศยาน             
ของประเทศ, สามารถน าเงินเข้าประเทศจากการรับซ่อมบ ารุงอากาศยานจากต่างประเทศ, สามารถพัฒนา 
ต่อยอดทางเทคโนโลยีและทางธุรกิจ 

 
--------------------------------------- 
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22. โครงการก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก (Truck rest area) 2 แห่ง จ.บุรีรัมย์ และ จ.ขอนแก่น 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง (ทล.) 

2. ความเป็นมา  
ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ ๓ พฤษภาคม ๒๕๕๔ คณะรัฐมนตรีได้ลงมติรับทราบและเห็นชอบตามมติ

ของคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.)  ครั้งที่ ๒/๒๕๕๔              
เมื่อวันที่  ๑๑ เมษายน ๒๕๕๔  โดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม ร่วมกับหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง                          
เร่งด าเนินการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกให้ครอบคลุมเส้นทางการขนส่งสินค้าสายหลักของประเทศ 

ซึ่งกระทรวงคมนาคมได้ประชุมการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักของประเทศ             
เมื่อวันที่ ๒๓ กันยายน ๒๕๕๗ โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน โดยที่ประชุมมีมติเห็นชอบ           
ในหลักการแผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก ตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักของประเทศ ปี พ.ศ. ๒๕๕๙-๒๕๗๓ 
และมอบหมายให้ ทล. เป็นหน่วยงานเจ้าของโครงการ  

3. วัตถุประสงค์ของโครงการและเป้าหมาย  
เพ่ือใช้เป็นสถานที่ส าหรับจอดพักรถได้อย่างสะดวกสบายผู้ขับรถมีโอกาสพักผ่อนในระหว่างทาง                      

เพ่ือลดความเหนื่อยล้าและลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุเป็นการช่วยยกระดับการบริหารจัดการการขนส่งสินค้า               
ทางถนนของประเทศไทยให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

4. ระยะเวลาด าเนินการ (ปีงบประมาณ) ก่อสร้าง ปี พ.ศ. 2560-2562 

5. รายละเอียดขั้นตอนการด าเนินงาน (ระบุระยะเวลาที่แน่นอน) งบประมาณแผ่นดิน 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)   
- การออกแบบรายละเอียด แล้วเสร็จ 
- การประกวดราคา แล้วเสร็จ 
- ก่อสร้าง พ.ศ. 2561-2562 (อยู่ระหว่างด าเนินการ) 

7. วงเงินรวมของโครงการ   
- ค่าก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก จ.บุรีรัมย์   230.00 ล้านบาท 
- ค่าก่อสร้างจุดพักรถบรรทุก จ.ขอนแก่น 250.00 ล้านบาท 

8. แหล่งท่ีมาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน 

9. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
จุดจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) ซึ่งเป็นพ้ืนที่หยุดพักรถบรรทุกเพ่ือสร้างความปลอดภัย                

ในการปฏิบัติการขนส่งแก่พนักงานขับรถบรรทุก โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกขั้นพ้ืนฐานที่จ าเป็นต่อ                     
การหยุดพักรถบรรทุก 

 

--------------------------------------- 
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23. โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันตก 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

2. ความเป็นมา  
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันตก เป็นโครงการ                   

ทางพิเศษที่อยู่ในแผนแม่บททางพิเศษในพ้ืนที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล ซึ่งเป็นโครงข่ายทางพิเศษที่เชื่อมโยง               
การเดินทางในแนวรัศมี ระหว่างกรุงเทพฯ กับพ้ืนที่ทางด้านตะวันตกของกรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมทั้ง                     
การเดินทางจากจังหวัดในภาคใต้ของประเทศไทย  

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
ช่วยให้เดินทางเข้าสู่กรุงเทพฯ ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดในปัจจุบัน                      

บนถนนพระรามที่ 2 นอกจากนี้จะเป็นเส้นทางเลือกของการเดินทางและการขนส่งสินค้าในภาวะไม่ปกติ                 
เช่น สถานการณ์ของการเกิดอุทกภัย ในปี พ.ศ. 2554 ได้ด้วย 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ปี พ.ศ. 2561-2564 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯด้านตะวันตก มีระยะทาง              

รวมประมาณ 18.7 กิโลเมตร มีจุดเริ่มต้นที่ กม. 13+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบาง
ขุนเทียน บริเวณถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันตก) เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนทับ            
ไปตามแนวเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 มาทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือจนถึงดาวคะนองจากนั้นแนวสายทาง  
จะซ้อนทับบนทางพิเศษเฉลิมมหานครจนถึงบริเวณถนนพระรามที่ 3 ใกล้กับทางแยกต่างระดับบางโคล่                      
สิ้นสุดโครงการโดยเชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัชและทางพิเศษเฉลิมมหานคร โดยช่วงที่ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา                
จะก่อสร้างสะพานใหม่ขนาด 8 ช่องจราจร โดยโครงสร้างทางยกระดับเป็นแบบชิ้นส่วนคานหล่อส าเร็จรูปแบบกล่อง 
(Segmental Box Girder) ส่วนช่วงที่ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาจะก่อสร้างสะพานใหม่ขนาด 8 ช่องจราจร โดยโครงสร้าง
เป็นชิ้นส่วนคอนกรีตผสมกับเหล็ก (Composite Deck) และไม่มีเสาอยู่ในล าน้ าเจ้าพระยา โดยมี  Main Span              
ไม่น้อยกว่า 450 เมตร ขนานอยู่ทางด้านทิศใต้ของสะพานพระราม 9 มีทางขึ้น-ลง จ านวน 7 แห่ง 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปี ตลอดทั้งโครงการ)  
เริ่มด าเนินงานก่อสร้าง เดือนมิถุนายน 2561 และด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เดือนกันยายน 2564             

รวมระยะเวลา 39 เดือน 

7. วงเงินรวมของโครงการ 31,244 ล้านบาท 
 - ค่าก่อสร้างและค่าควบคุมงาน : 30,437 ล้านบาท (ผ่านกองทุนรวมโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ืออนาคตประเทศไทย 
(กองทุนรวมฯ) หรือ Thailand Future Fund : TFF)                                                                
 - ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน : 807 ล้านบาท (รัฐบาลสนับสนุน) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ   
ช่วยให้เดินทางเข้าสู่กรุงเทพฯ ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดในปัจจุบันบนถนน

พระรามที่ 2 นอกจากนี้จะเป็นเส้นทางเลือกของการเดินทางและการขนส่งสินค้าในภาวะไม่ปกติ เช่น สถานการณ์
ของการเกิดอุทกภัย ในปี พ.ศ. 2554 ได้ด้วย 

--------------------------------------- 
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24. โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 เชื่อมต่อไปยังถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

2. ความเป็นมา  
การขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็วส่งผลให้กรุงเทพฯ ซึ่งเป็นเมืองหลวงและศูนย์กลางความเจริญ              

ทุกด้าน ต้องเผชิญกับปัญหาการจราจรติดขัดมาโดยตลอด ซึ่งท าความเสียหายต่อระบบเศรษฐกิจ สังคม และ
สิ่งแวดล้อม ในระดับที่รุนแรงขึ้นโดยล าดับ ซึ่งหน่วยงานราชการต่างๆ ได้พยายามร่วมกันแก้ไขปัญหา
การจราจรให้มีสภาพที่ดี ขึ้น เพ่ือให้ กรุ งเทพฯมีการจราจรที่ คล่ องตัวมากขึ้ นกว่ าในอดีตที่ ผ่ านมา                                
เนื่องจากปัจจุบันการจราจรบนถนนเกษตร-นวมินทร์ มีความหนาแน่นมาก ผู้ตรวจการแผ่นดินเล็งเห็น
ความส าคัญและความจ าเป็นของการมีโครงการระบบทางด่วนขั้นที่  ๓ สายเหนือ จึงมีความเห็นเสนอ                        
หัวหน้ารักษาความสงบแห่งชาติ เพ่ือแสดงให้เห็นความจ าเป็นเร่งด่วนของการมีโครงการระบบทางด่วน              
ขั้นที่ ๓ สายเหนือ ซึ่งหัวหน้ารักษาความสงบแห่งชาติได้เห็นชอบในหลักการในการด าเนินโครงการ 
ระบบทางด่วนขั้นที่ ๓ สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor ด้านตะวันออก โดย กทพ. ได้มีการประสานงาน
กับกรมทางหลวง ในการแก้ไขปัญหาการจราจรในแนวถนนประเสริฐมนูกิจ ระหว่างทางแยกเกษตรศาสตร์                   
กับถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันออก อันเป็นการบูรณาการแก้ไขปัญหาการจราจรร่วมกัน
ระหว่างระบบทางหลวง ระบบทางพิเศษ และระบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  อันจะเป็นการเสริมสร้าง
ความจุในโครงข่ายทางหลวง ทางพิเศษ และทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือขยายโครงข่ายทางพิเศษให้สามารถรองรับการเดินทางระหว่างพ้ืนที่ชั้นนอกและชั้นในกรุงเทพฯ            

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ได้ใช้ทรัพย์สินที่ลงทุนแล้วให้เกิดประโยชน์ แก้ไขปัญหาการจราจรในแนวถนนประเสริฐมนูกิจ
เพ่ือเพ่ิมทางเลือกให้ผู้ใช้บริการและขยายทางขึ้นลงของทางพิเศษฉลองรัช 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ปี พ.ศ. 2560-2563. 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน   
โครงการเป็นทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) และมีแนวสายทางซ้อนทับกับถนนประเสริฐมนูกิจ            

มีจุดเริ่มต้นประมาณ กม. 0+764.500 ของถนนประเสริฐมนูกิจข้ามคลองบางบัว ผ่านแยกวังหิน                           
แยกเสนานิคม แยกสุคนธสวัสดิ์ ไปเชื่อมต่อกับทางพิเศษฉลองรัชบริเวณทางแยกถนนประเสริฐมนูกิจ                 
ตัดกับถนนประดิษฐ์มนูธรรม ผ่านแยกถนนนวมินทร์ตัดกับถนนประเสริฐมนูกิจไปตามแนวถนนประเสริฐมนูกิจ 
และสิ้นสุดที่ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันออก ระยะทางประมาณ 10.5 กิโลเมตร                 
โดยมีทางขึ้น-ลง ๒ แห่ง ทางแยกต่างระดับ ๑ แห่ง และมีงานกรมทางหลวงโดยจะก่อสร้างสะพานข้าม    
ทางแยกบนถนนประเสริฐมนูกิจ จ านวน ๕ แห่ง และทางแยกต่างระดับจ านวน ๑ แห่ง บริเวณจุดสิ้นสุด
โครงการเชื่อมต่อกับถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันออก. 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปี ตลอดท้ังโครงการ)  
- ทบทวนศึกษาความเหมาะสมฯ จัดท า EIA และออกแบบรายละเอียด กรกฎาคม 2560-เมษายน 2561 
- ก่อสร้าง พฤศจิกายน 2561-เมษายน 2564 
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7. วงเงินรวมของโครงการ 17,551 ล้านบาท  
 แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการหรือมาตรการ 1/ : กองทุนรวมโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ืออนาคตประเทศไทย  
(Thailand Future Fund : TFF) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ช่วยแบ่งเบาปัญหาจราจรติดขัดบนถนนประเสริฐมนูกิจและถนนประดิษฐ์มนูธรรมบริเวณทางแยกต่างระดับ

ฉลองรัช และลดการคับคั่งของจราจรบริเวณแยกสัญญาณไฟจราจรบนถนนประเสริฐมนูกิจ และเพ่ิมการกระจาย
ปริมาณการจราจรไปถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ด้านตะวันออกได้ 

 

--------------------------------------- 
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25. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนคปฐม-ชุมพร 
(ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร/ช่วงนครปฐม-หัวหิน/ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์) 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน                

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง                        
รวมทั้งพัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสาร                

และสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและ
ปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  
การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่ สถานีรถไฟนครปฐม กม.47+700 จนถึง สถานีรถไฟชุมพร  

กม. 468+534 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    แล้วเสร็จ 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     แล้วเสร็จ 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     แล้วเสร็จ  
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    มกราคม-กันยายน 2561 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  แล้วเสร็จ 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     มกราคม 2561-มิถุนายน 2564 

7. วงเงินรวมโครงการ  42,933.72 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ   งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 
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8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
    ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 

(1)  ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2)  มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3)  ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4)  ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด และ

ก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1)  ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์   
(2)  เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง  

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3)  เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                    

สินค้า และบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

--------------------------------------- 
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26. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน             

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย              
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคกลางและภาคเหนือ สนับสนุน                    

การขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทั้งทางภาคเหนือ และภาคกลาง กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่  
ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่ง                     
ในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่ พ้ืนที่  สถานีรถไฟท่าแค  
กม.136+500 จนถึง สถานีรถไฟปากน้ าโพ กม.252+109.97 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    แล้วเสร็จ 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     แล้วเสร็จ 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    มกราคม-กันยายน 2561 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  แล้วเสร็จ 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     มกราคม 2561-มิถุนายน 2565 

7. วงเงินรวมโครงการ  22,678.06 ล้านบาท 
     แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ   งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 
8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  

ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 

(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 

(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                    
และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1)  ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง                     

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3)  เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                 

สินค้า และบริการ ทั้งในพืน้ที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

--------------------------------------- 
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27. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน               

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และ
ลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทั้งทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคกลาง 
กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึง
ช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2566 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่ สถานีรถไฟมาบกะเบา  
กม. 134+250  จนถึง สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ กม.270+000 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 

- ส ารวจและออกแบบ     แล้วเสร็จ 

- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    แล้วเสร็จ 

- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ    แล้วเสร็จ- 

- ขอออก พรฏ. เวนคืน     แล้วเสร็จ 

- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    มกราคม-กันยายน 2561 

- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 

- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  แล้วเสร็จ 

- ก่อสร้างและควบคุมงาน     มกราคม 2561-มิถุนายน 2566 

7. วงเงินรวมโครงการ  30,880.83 ล้านบาท 

     แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู ้

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 

(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 

(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 

(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 

(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                 
และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 

(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง                

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 

(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 

(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                    
สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 
--------------------------------------- 
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28. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน               

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และ
ลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและ

สินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคเหนือ กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและ
ปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 -2566 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่ สถานีรถไฟปากน้ าโพ  
กม.251+900  จนถึง สถานีรถไฟเด่นชัย กม.531+375 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-กันยายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-มิถุนายน 2566 

7. วงเงินรวมโครงการ  62,614.35 ล้านบาท 
     แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                  

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง                 

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                     

สินค้า และบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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29. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
2. ความเป็นมา  

นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน              
ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และ
ลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคอีสาน สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและ

สินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคอีสาน กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและ
ปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 -2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่ สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ 
กม.270+000  จนถึง สถานีรถไฟอุบลราชธานี กม.577+609.12 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ     แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-มิถุนายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-ตุลาคม 2565 

7. วงเงินรวมโครงการ  37,523.60 ล้านบาท 
แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู ้

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 

(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 

(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 

(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                   
และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง                      

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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30. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน              

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้งพัฒนา                   
การให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย                    
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคอีสาน สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสาร               

และสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคอีสาน กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสาร              
และปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่สถานีรถไฟขอนแก่น  
กม.449+750 จนถึงสถานีรถไฟหนองคาย กม.621+100 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-มิถุนายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-ธันวาคม 2565 

7. วงเงินรวมโครงการ  26,654.36 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งขึ้น 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง            

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน               

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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31. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  

นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน            
ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย                
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า

ระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้ กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณ             
การขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  
การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่สถานีรถไฟชุมพร กม.468+534  จนถึงสถานีรถไฟสุราษฎร์ธานี  

กม.635+106 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-มิถุนายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-ธันวาคม 2565 

7. วงเงินรวมโครงการ  24,287.36 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 

 ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 



 

กระทรวงคมนาคม  -103- 
 

ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง               

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                        

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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32. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน             

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณ 
การขนส่งหนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง 
รวมทั้งพัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า

ระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้ กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณ             
การขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ.2561-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่สถานีรถไฟสุราษฎร์ธานี  
กม.635+106 จนถึงสถานีรถไฟสงขลา 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-มิถุนายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-มิถุนายน 2566 

7. วงเงินรวมโครงการ  57,369.43  ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตั ดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด              

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง 

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน              

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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33. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน                   

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย                
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า

ระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้ กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่ง
สินค้าท่ีเพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่สถานีรถไฟหาดใหญ่ จนถึง 
สถานีรถไฟปาดังเบซาร์ 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-มิถุนายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-มิถุนายน 2565 

7. วงเงินรวมโครงการ   8,116.12 ล้านบาท 
     แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง                    

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                  

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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34. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน           

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย               
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและ

สินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคเหนือ กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและ
ปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ต้ังแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2565 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่พ้ืนที่สถานีปากน้ าโพ จนถึง                
สถานีรถไฟเด่นชัย 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ     แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม-มิถุนายน 2563 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง ตุลาคม 2561-มิถุนายน 2562 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     กรกฎาคม 2562-มิถุนายน 2566 

7. วงเงินรวมโครงการ  59,915.24  ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด                     

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง               

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                 

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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35. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 
 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน           

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้ง
พัฒนาการให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย             
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่ภูมิภาค สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่าง

จังหวัดต่างๆ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น รวมถึง
ช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2567 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่ พ้ืนที่สถานีรถไฟเด่นชัย  
กม.533+947 จนถึงสถานีรถไฟเชียงของ กม.854+590 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    แล้วเสร็จ 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม 2563-มีนาคม 2564 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2562-มิถุนายน 2563 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     เมษายน 2564-มีนาคม 2568 

7. วงเงินรวมโครงการ   85,345.00 ล้านบาท 
     แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตัดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด             

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง 

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                      

สินค้าและบริการ ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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36. โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายใหม่ ช่วงบ้านไผ่-มหาสารคาม-ร้อยเอ็ด-มุกดาหาร-นครพนม 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขัน                

ของประเทศไทย มุ่งพัฒนาโครงข่ายการรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการขนส่ง
หนาแน่น และพัฒนาเชื่อมโยงฐานการผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ ปรับปรุงบูรณะทาง รวมทั้งพัฒนา           
การให้บริการและสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน เพ่ือเพ่ิมความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย                      
และลดต้นทุนการขนส่ง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่ภูมิภาค สนับสนุนการขนส่งผู้ โดยสารและสินค้า                  

ระหว่างจังหวัดต่างๆ และต่อเนื่องสู่ภาคอ่ืน รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมสูงขึ้น 
รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ตั้งแต่เริ่มโครงการ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-2567 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  การด าเนินงานครอบคลุมตั้งแต่ พ้ืนที่สถานีรถไฟบ้านไผ่   
กม.000+000 จนถึงสถานีรถไฟนครพนม กม.354+783 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ)  
- ศึกษาความเหมาะสมฯ     แล้วเสร็จ 
- ส ารวจและออกแบบ      แล้วเสร็จ 
- กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA    ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ     ปัจจุบัน-มีนาคม 2561 
- ขอออก พรฏ. เวนคืน     เมษายน 2561-มีนาคม 2562 
- ส ารวจทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้าง    เมษายน-ธันวาคม 2562 
- จ่ายเงิน (จัดกรรมสิทธิ์)     มกราคม 2563-มีนาคม 2564 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ตุลาคม 2562-มิถุนายน 2563 
- ก่อสร้างและควบคุมงาน     เมษายน 2564-มีนาคม 2568 

7. วงเงินรวมโครงการ   67,965.33  ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน เงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ประโยชน์ต่อผู้ใช้บริการ 
(1) ลดระยะเวลาการเดินทางได้ 30% เนื่องจากไม่ต้องเสียเวลาในการรอหลีกขบวนรถ 
(2) มีความตรงต่อเวลาของขบวนรถ 
(3) ช่วยให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากยิ่งข้ึน 
(4) ลดอุบัติเหตุจากจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ โดยการยกเลิกจุดตั ดทางผ่านเสมอระดับทางทั้งหมด             

และก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ ถนนข้ามทางรถไฟ และถนนลอดใต้ทางรถไฟ พร้อมรั้วสองข้างทางตลอดแนวเส้นทาง 
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ประโยชน์ต่อประเทศ 
(1) ลดต้นทุนการขนส่งด้านโลจิสติกส์  
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทาง ประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง 

ที่ใช้ในการขนส่งของประเทศ และลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อม 
(3) เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาและกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค และท้องถิ่น 
(4) ประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางเชื่อมโยงโครงข่ายการบริหารจัดการขนส่งมวลชน                

สินค้าและบรกิาร ทั้งในพื้นที่ชนบท เมือง และระหว่างประเทศเข้าด้วยกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

--------------------------------------- 
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37. โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน  
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพฯ-หนองคาย  

(ระยะท่ี ๑ ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
ได้มีการลงนาม MOU ระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีน เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 ซึ่งรัฐบาลไทย           

ตกลงให้รัฐบาลจีนเข้ามามีส่วนร่วมด าเนินการตามกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ.2558-2565 ในโครงการรถไฟทางคู่ ขนาดมาตรฐานเส้นทาง
หนองคาย-โคราช-แก่งคอย-ท่าเรือมาบตาพุด และ เส้นทางแก่งคอย-กรุงเทพฯ โดยทั้งสองฝ่ายใช้ความร่วมมือ
ในรูปแบบรัฐบาล ต่อรัฐบาล (G to G) 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
การพัฒนาโครงข่ายเส้นทางรถไฟความเร็วสูงขนาดทางมาตรฐานจะเป็นจุดเริ่มต้นของการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน

ทางรถไฟน าไปสู่โอกาสการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว อันจะส่งผลต่อเศรษฐกิจในระดับภูมิภาคและ
ระหว่างประเทศ ดังนี้  

3.1 โอกาสการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมในระดับประเทศ จะเป็นการเชื่อมโยงโอกาสการเจริญเติบโต 
ทางเศรษฐกิจของกรุงเทพฯ และปริมณฑลที่มีระดับสัดส่วนมูลค่าร้อยละ 47 ของ GDP ไปสู่จังหวัด                       
ในโครงข่ายในการพัฒนา ได้แก่ พระนครศรีอยุธยา สระบุรี นครราชสีมา ส าหรับการพัฒนาโครงข่าย                    
ในระยะแรก และน าไปสู่ เขต จ.ขอนแก่น อุดรธานี และหนองคาย กลุ่มจังหวัดใกล้เคียงในระยะที่  2                               
ซึ่งเป็นการสนับสนุนและเชื่อมโยงพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) อันเป็นการเปิดโอกาส
ด้านการพัฒนาเมือง การค้า การลงทุน การท่องเที่ยว น าไปสู่การกระจายความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ  
อย่างก้าวกระโดดและยั่งยืน ในขณะที่ลดการย้ายถิ่นฐาน การสร้างงานในพ้ืนที่ และเป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้
คนท างานยังคงอยู่อาศัยกับครอบครัวในสังคมผู้สูงอายุในอีก 5 ปี ข้างหน้า 

3.2 โอกาสแห่งการเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจและสังคมระหว่างประเทศ การพัฒนาโครงข่ายเส้นทางรถไฟ
ความเร็วสูงเส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา จะน าไปสู่การเริ่มต้นของการพัฒนาโครงข่าย ระยะที่ 2                      
ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย โครงการดังกล่าวจะเป็นส่วนหนึ่งของการเชื่อมโยงโครงข่ายรถไฟด้านทิศเหนือ-ใต้
ของอาเซียน กับสาธาณรัฐประชาชนจีนตอนใต้ตามแนวเส้นทางรถไฟสิงคโปร์ -คุนหมิง อันเป็น Gateway  
ของการเป็นประตูกลุ่มประเทศศูนย์กลางด้านการคมนาคมขนส่งทางบกของประเทศไทย ในกลุ่มประเทศ
อาเซียนที่แท้จริง ตลอดจนจะเป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายคมนาคม One Belt One Road เชื่อมไปสู่                     
กลุ่มประเทศที่ส าคัญผ่านโครงข่ายสาธารณรัฐประชาชนจีน ในอนาคต ซึ่งมีความส าคัญในด้านของ                     
ภูมิรัฐศาสตร์โลก (Geopolitics) ที่จะมีผลต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ เป็นลู่ทางการค้า การลงทุน                 
การท่องเที่ยวให้แกน่ักธุรกิจของไทย ผู้ประกอบการขนส่ง เกษตรกร เชื่อมโยง ห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain) 
ไปสู่การเปิดตลาดใหม่ๆ ได้อย่างยั่งยืน 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ปี พ.ศ. 2560-2565 
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5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
ตามบันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่ งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาล 

แห่ งสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้การพัฒนาโครงสร้ าง พ้ืนฐานท างรถไฟของประเทศไทย                           
ในกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. ๒๕๕๘-๒๕๖๕               
ทั้งสองฝ่ายจะใช้ความร่วมมือในรูปแบบรัฐบาลต่อรัฐบาลในการด าเนินโครงการความร่วมมือดังกล่าว                
ส าหรับช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ประเทศไทยจะเป็นผู้ลงทุนโครงการ ทั้งหมด ร้อยละ 100 (มูลค่าโครงการ 
179,413 ล้านบาท) รูปแบบการด าเนินงาน แบ่งสัญญาโครงการออกเป็น 2 สัญญา  

สัญญา 1: งานก่อสร้างด้านโยธา และค่าอ่ืนๆ จะด าเนินการโดยฝ่ายไทยทั้งหมด โดยใช้การประกวดราคา
ตามระเบียบไทย (ผู้รับจ้างไทย) คิดเป็นร้อยละ 75 หรือ 135,647.05 ล้านบาทของมูลค่าโครงการ  

สัญญา 2: ประกอบด้วย 3 สัญญาย่อย โดยให้ฝ่ายจีนเป็นผู้ด าเนินการ คิดเป็นร้อยละ 25 หรือ 
43,765.16 ล้านบาท ของมูลค่าโครงการ ประกอบด้วย 

สัญญา 2.1: งานด้านการออกแบบ  
สัญญา 2.2: การควบคุมงานโยธา  
สัญญา 2.3: งานระบบรถไฟและการฝึกอบรม 
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6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 

ขั้นตอนการด าเนนิงาน 

ระยะเวลา
ด าเนนิการ 

ปีงบประมาณ 2559 
ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 ปีงบประมาณ 2565 

(เดือน) Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 มค กพ มีค เมย พค มิย กค สค กย Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 

1. เสนอคณะกรรม รฟท. เห็นชอบ 3   
 

                               

2. ขออนุมัติก่อสร้างโครงการ (คค./สศช./ครม./สนช.) 10    
 

                              

3. จัดจ้างท่ีปรึกษาตรวจสอบการออกแบบของฝ่ายจีนและออกแบบในส่วนท่ี  
ฝ่ายจีนไม่ได้ด าเนินการ และจัดท าEIA เพิ่มเติม รวมท้ังการรื้อย้ายและ
เวนคืน 

6 
    

 

                             

4. จัดจ้างท่ีปรึกษาจัดการประกวดราคา (TM) 4     
 

                             

5. จัดจ้างท่ีปรึกษาร่างสัญญา 2 5     
 

                             

6. ท่ีปรึกษาด าเนินการประกวดราคา (E-Auction) 9          
 

                        

7. จัดจ้างท่ีปรึกษาบริหารโครงการ และท่ีปรึกษาวิศวกรตรวจสอบอิสระ (ICE) 3                                   

8. จัดจ้างท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 4          
 

                        

9. งานรื้อย้ายผู้บุกรุกและเวนคืนท่ีดิน 30           
 

                       

10. ผู้รับจ้างเตรียมงานและ รฟท.ส่งมอบพื้นท่ี 9            
 

                      

11. งานออกแบบรายละเอียดของฝ่ายจีน (สัญญา ๒-๑) 8          
 

                        

12. ท่ีปรึกษาควบคุมงาน (CSC) ฝ่ายจีน (สัญญา 2.2) 38           
 

                       

13. ท่ีปรึกษาบริหารโครงการ และควบคุมงานก่อสร้าง 48           
 

                       

14. สัญญา 1 งานโยธาช่วงท่ี 1 กลางดง – ปางอโศก 6           
 

                       

15. สัญญา 1 งานโยธาช่วงท่ี 2 สีค้ิว – กุดจิก 12             
 

                     

16. สัญญา 1 งานโยธาช่วงท่ี  3 แก่งคอย – นครราชสีมา 30               
 

                   

17. สัญญา 1 งานโยธาช่วงท่ี  4 บางซื่อ – แก่งคอย 30                                   

18. งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมท้ังจัดหาตู้รถไฟ 30                   
 

               



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๑๗- 

7. วงเงินรวมโครงการ  179,413 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  เงินกู้และเงินงบประมาณ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะช่วยเพ่ิมขีดความสามารถด้านการให้บริการขนส่งระบบราง สนับสนุน 

การขนส่งผู้โดยสาร รองรับจ านวนผู้โดยสารที่เพ่ิมสูงขึ้น และลดระยะเวลาในการโดยสาร พร้อมทั้งเพ่ิม
ศักยภาพด้านการท่องเที่ยวตาม แหล่งสถานที่ที่ส าคัญในเขตภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียง เหนือตอนล่าง 
ซึ่งสอดคล้องตามนโยบายการพัฒนาระบบขนส่ง และแผนการพัฒนาต่างๆ ของรัฐบาลที่สนับสนุนให้                           
มีการใช้ระบบขนส่งระบบราง เพ่ือช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ลดมลพิษ และสามารถประหยัดการใช้
พลังงานของประเทศได้ในระยะยาว 

--------------------------------------- 
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38. โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ รถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
2.1 ค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ที่ 2/2560 ลงวันที่ 17 มกราคม 2560                  

เรื่อง การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (คนพ.) ได้แต่งตั้งกรรมการโดยมี นายกรัฐมนตรี 
เป็นประธานกรรมการ และมีเลขาธิการคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ 
ภาคตะวันออก เป็นกรรมการและเลขานุการ  

2.2 คณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (กรศ.) ครั้งที่ 1/2560               
เมื่อจันทร์ที่ 13 มีนาคม 2560 ที่ส านักงานปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม ในระเบียบวาระที่ 3.3 เรื่องรถไฟ
ความเร็วสูงสายตะวันออก กับการเชื่อมโยง 3 สนามบิน ที่ประชุมมีมติให้กระทรวงคมนาคม (คค.)                    
โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เป็นหน่วยงานหลักเร่งการศึกษาระบบราง (รถไฟความเร็วสูง                      
สายตะวันออก แอร์พอร์ตเรลลิงก์ ส่วนปัจจุบันและส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีแดง) เพ่ือให้รถไฟความเร็วสูง
สามารถเชื่อมโยง 3 สนามบินให้แล้วเสร็จใน 1 เดือนและน าเสนอในการประชุมคณะกรรมการนโยบาย                                     
ให้ได้ในครั้งถัดไป  

2.3 คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาพ้ืนที่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (คนพ.) ในการประชุม   
ครั้งที่ 1/2560 เมื่อวันพุธที่ 5 เมษายน 2560 ที่ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ในระเบียบวาระที่ 3.3                  
เรื่องรถไฟความเร็วสูงสายตะวันออก กับการเชื่อมโยง 3 สนามบิน ที่ประชุมมีมติ มอบให้กระทรวงคมนาคม 
(คค.) โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เป็นหน่วยงานหลักเร่งการศึกษาระบบราง (รถไฟความเร็วสูง              
สายตะวันออก แอร์พอร์ตเรลลิงก์ส่วนปัจจุบันและส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีแดง) เพ่ือให้แนวเส้นทาง                               
ที่รถไฟความเร็วสูงสามารถเชื่อมโยง 3 สนามบิน ให้แล้วเสร็จใน 1 เดือน โดยใช้งบกลางรายการส ารองจ่าย               
เพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็น จ านวน 100 ล้านบาท โดย กรศ. ได้น าเสนอ คนพ. พิจารณาเรื่องพัฒนา                         
สถานีมักกะสันให้เป็นศูนย์กลางการเชื่อมโยงกรุงเทพฯ กับการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ                       
ภาคตะวันออก (EEC Gateway) และความเห็นที่ประชุมควรมีการศึกษาเพ่ือพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีขนส่ง (TOD) 
เพ่ือรองรับการขยายตัวของเมืองและกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่จะเพ่ิมขั้นในอนาคตด้วย  

2.4 รฟท. ได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบด้วย 3 บริษัท ดังนี้คือ (1) บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแต้นส์ จ ากัด (2) สถาบันบัณฑิตบริหารธุรกิจ ศศินทร์ แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย และ                  
(3) บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์แมเนจเมนท์ ในงานบริการที่ปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวนและ
วิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการ จัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จัดท าเอกสาร
ประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พรบ. ว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานฯ พ.ศ. 2556 ของโครงการ
รถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) ตามสัญญาจ้างเลขที่ 
กส.4/ศบ./2560 ลงวันที่ 9 มิถุนายน ๒๕60 โดยมีระยะเวลาด าเนินการ 300 วัน 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
ปัจจุบันการเดินทางระหว่างกรุงเทพฯและพ้ืนชายฝั่งภาคตะวันออก ได้แก่ จ.ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง นั้น

มีการเติบโตสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง เนื่องจากพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นที่ตั้ งของนิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญ่                     
ท่าเรืออุตสาหกรรมและพาณิชย์ ที่เป็นประตูการน าเข้าและส่งออกสินค้าหลักของประเทศ รวมถึงสถานที่
ท่องเที่ยวส าคัญของทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ และตลอดแนวเส้นทางสายหลักในพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออก 
ที่มีย่านชุมชน สถานที่ท่องเที่ยว นิคมอุตสาหกรรม และท่าเรือหลัก คือ ท่าเรือมาบตาพุด ท่าเรือแหลมฉบัง  
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ซึ่งถือเป็นเส้นทางเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว การผลิต และการน าเข้าส่งออก  ซึ่งต่อมา ครม. ได้เห็นชอบ                   
ในหลักการเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2559 ในการพัฒนาโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 
(Eastern Economics Corridor Development: EEC) ซึ่งหนึ่งในโครงการส าคัญที่อยู่ ในแผนการลงทุน
โครงสร้างพ้ืนฐานในพ้ืนที่ภาคตะวันออก คือ โครงการเชื่อมต่อสามสนามบินด้วยรถไฟความเร็วสูง                        
แบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา)  

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) พ.ศ. 2560-2566 (7 ปี) 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน 
เส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อสามสนามบินแบบไร้รอยต่อ เป็นทางรถไฟ Standard Gauge 

(1.435 เมตร) รองรับความเร็วในการให้บริการสูงสุด 250 กม.ต่อ ชม. แนวเส้นทางโครงการเริ่มต้น                         
ที่บริเวณท่าอากาศยานดอนเมือง วิ่งขนานไปตามเขตทางรถไฟปัจจุบันเข้าสู่ชานชาลาชั้นที่ 3 ของสถานี       
กลางบางซื่อ ข้ามถนนประดิพัทธ์ และเชื่อมเข้ากับสถานีพญาไทของรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ (ARL)                    
ซ่ึงจะวิ่งบนโครงสร้างปัจจุบันของโครงการ ARL วิ่งผ่านสถานีมักกะสัน และเข้าสู่สถานีสุวรรณภูมิ                     
ในส่วนเส้นทางจากสถานีสุวรรณภูมิจะใช้แนวเส้นทางของโครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ -ระยอง  
เป็นส่วนใหญ่ ซึ่งใช้แนวเส้นทางเรียบทางรถไฟสายตะวันออกในปัจจุบัน ยกเว้นบริเวณสถานีฉะเชิงเทรา              
ซึ่งจะต้องท าการเวนคืนที่ดินใหม่เพ่ือให้รัศมีความโค้งของทางรถไฟสามารถท าความเร็วได้ โดยสถานีรถไฟ
ความเร็วสูงฉะเชิงเทราจะตั้งอยู่ด้านข้างของถนนทางหลวงหมายเลข 304 ประมาณ 1.5 กิโลเมตร                      
ไปทางทิศเหนือของสถานีรถไฟเดิม หลังจากนั้นแนวเส้นทางจะเข้าบรรจบกับเขตทางรถไฟเดิม                                
และผ่านนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ซึ่งเป็นปลายทางของรถไฟเดิม จากนั้นจะวิ่งอยู่บนเกาะกลาง                 
ของถนนทางหลวงหมายเลข 363 และ 36 และสิ้นสุดที่สถานีปลายทางระยอง ซึ่งตั้งอยู่ทางทิศตะวันออก
ของจุดตัดของทางหลวงหมายเลข 36 กับ 3138 รวมระยะทางทั้งสิ้นโดยประมาณ 260 กิโลเมตร                 
รูปแบบโครงสร้างส่วนใหญ่เป็นทางยกระดับยกเว้นบริ เวณถนนพระราม 6 สามเสน เขาชีจรรย์                           
สถานีสุวรรณภูมิ และสถานีอู่ตะเภาที่เป็นทางใต้ดินหรืออุโมงค์ มีสถานีรถไฟความเร็วสูงทั้งสิ้น 10 สถานี 
ได้แก่ ดอนเมือง บางซื่อ มักกะสัน สุวรรณภูมิ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ศรีราชา พัทยา อู่ตะเภา และระยอง                 
(ไม่รวมสถานี ARL ปัจจุบัน) และมีศูนย์ซ่อมบ ารุงที่บริเวณก่อนเข้าสถานีฉะเชิงเทรา  

การเดินรถแบ่งได้เป็น 2 ลักษณะ คือ (1) Urban Area จากดอนเมือง-สุวรรณภูมิ ด้วยความเร็วสูงสุด 
160 กม./ชม. และ (2) Intercity Area จากสุวรรณภูมิ-ระยอง ด้วยความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม.                        
ซึ่งใช้เวลาในการเดินทางจากสนามบินดอนเมืองถึงสนามบินอู่ตะเภาประมาณ 1 ชั่วโมง 40 นาที                           
กรณีหยุดจอดทุกสถานี และใช้เวลาประมาณ 1 ชั่วโมงกรณีไม่หยุดจอดระหว่างทาง (รถด่วนพิเศษ) 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
ระยะเวลาของโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบิน และการพัฒนาที่ดินเชิงพาณิชย์ 

มีระยะเวลาร่วมลงทุน 50 ปี ไม่รวมระยะเวลาก่อสร้าง 4 ปี  โดยมีแผนด าเนินงานโครงการฯ มีกิจกรรมหลักๆ ดังนี้ 
6.1 จัดท าและอนุมัติ Bidding Package : พฤษภาคม 2560-ธันวาคม 2560 
6.2 คัดเลือกเอกชน    : มกราคม 2561-สิงหาคม 2561 
6.3 จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    : มกราคม 2562-มกราคม 2564 
6.4 ก่อสร้างโครงการและทดสอบระบบ  : กันยายน 2561-ตุลาคม 2566 
6.5 เปิดบริการ    : พฤศจิกายน 2566  

 
  



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๐- 

7. วงเงินรวมโครงการ   
รายการ กรอบวงเงิน (ล้านบาท) 

1. ค่างานโยธาและงานวางราง 141,838.01 
2. ค่างานระบบรถไฟ 32,576.56 
3. การจัดหาตู้รถไฟฟ้า ระยะเริ่มต้น 19,174.74 
4. ค่างานที่เกี่ยวข้องกับการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 4,114.75 
5. ค่าท่ีปรึกษาโครงการ 5,672.97 

รวมทั้งสิ้น 203,377.03 

     แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  
     7.1 ภาครัฐ      : ลงทุนในส่วนค่างานที่เก่ียวข้องกับการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
     7.2 ภาคเอกชน : รับผิดชอบในส่วน ค่างานโยธาและงานวางราง ค่างานระบบรถไฟ การจัดหาตู้รถไฟฟ้า 
และค่าที่ปรึกษาโครงการโดยภาครัฐชดเชยงบประมาณภาระดังกล่าวในภายหลัก  

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
(1) อ านวยความสะดวกแก่นักท่องเที่ยวในการเดินทางท่องเที่ยวในพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ 

กรุงเทพฯ จ.ฉะเชิงเทรา จ.ชลบุรี และ จ.ระยอง และอันเป็นการสนับสนุนอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว                     
ซึ่งจะเป็นการเพ่ิมรายได้ให้แก่ประเทศไทยอีกทางหนึ่ง  

(2) เกิดการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีรถไฟความเร็วสูง  และรอบสถานีมักกะสันเป็นประตูสู่  EEC                     
ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเมืองใหม่รอบบริเวณพ้ืนที่สถานี 

(3) เชื่อมต่อท่าอากาศยานดอนเมือง สุวรรณภูมิ และอู่ตะเภา ด้วยรถไฟฟ้าความเร็วสูงที่มีประสิทธิภาพ 
และอ านวยความสะดวกให้แก่ผู้โดยสารที่เดินทางจากจังหวัดระยองเข้ามาในกรุงเทพฯ 

(4) เกิดผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจมากมาย ได้แก่ ประชาชนใช้เวลาเดินทางน้อยลง ลดความสูญเสีย                
จากอุบัติเหตุบนท้องถนน ลดค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษารถยนต์ ลดปัญหามลภาวะสิ่งแวดล้อม และส่งผล
กระทบด้านบวกต่อเศรษฐกิจเชิงกว้าง  

(5) สนับสนุนนโยบายการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor 
Development: EEC) ท าให้กิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจของภาคตะวันออกเพ่ิมสูงขึ้น 
 

--------------------------------------- 

 

 
 
 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๑- 

39. โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
โครงการนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนา โครงการรถไฟฟ้า 10 สายทาง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯ เชื่อมโยงกับ                       

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) ช่วยประหยัด ลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศและลดปัญหาทางด้านมลพิษทางอากาศ     
(3) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง  
(4) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขัด   
(5) ช่วยกระตุ้นให้เกิดผลทางการพัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบ   
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) พ.ศ. 2560-2564 (5 ปี) 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน 
(1) ระยะทางประมาณ 8.84 กิโลเมตร โดยก่อสร้างทางรถไฟระดับดิน  
(2) สถานีจ านวน 4 สถานี ประกอบด้วย สถานีคลองหนึ่ง ม.กรุงเทพ เชียงราก และ ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 
(3) พ้ืนที่ก่อสร้างส่วนใหญ่อยู่ในเขตกรรมสิทธิ์ที่ดินรถไฟ และมีพ้ืนที่ต้องเวนคืนที่ดิน เพ่ือก่อสร้างสถานี

และถนนเชื่อมต่อกับคลองเปรมประชากร  
(4) ความกว้างทาง 1 เมตร  

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
- ทบทวนรายละเอียด    ระยะเวลา 13 เดือน  (ตุลาคม 2559-ตุลาคม 2560) 
- พิจารณารายงาน EIA   ระยะเวลา 18 เดือน  (พฤศจิกายน 2560-เมษายน 2561) 
- เสนอคณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ  ระยะเวลา 3 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2560-เมษายน 2560) 
- ขออนุมัติก่อสร้างโครงการ (คค. สศช. ครม.)  

ระยะเวลา 9 เดือน  (พฤษภาคม 2560-มกราคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯจัดการประกวดราคา ระยะเวลา 3 เดือน  (พฤศจิกายน 2561-มกราคม 2561) 
- ที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา  ระยะเวลา 7 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2561-สิงหาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาวิศวกรอิสระ   ระยะเวลา 5 เดือน  (เมษายน 2561-สิงหาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง ระยะเวลา 5 เดือน  (เมษายน 2561-สิงหาคม 2561) 
- งานเวนคืนที่ดิน    ระยะเวลา 18 เดือน  (พฤศจิกายน 2561-มิถุนายน 2562) 
- ที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง  ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-ตุลาคม 2565) 
- สัญญาที่ 1 งานโยธา งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล  

ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-ตุลาคม 2565) 

7. วงเงินรวมโครงการ  6,570.40 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ   งบประมาณแผ่นดิน และเงินกู้ 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๒- 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯเชื่อมโยงกับ                      

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) ช่วยประหยัด ลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศและลดปัญหาทางด้านมลพิษทางอากาศ     
(3) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง  
(4) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขัด   
(5) ช่วยกระตุ้นให้เกิดผลทางการพัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบ   
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

 

--------------------------------------- 
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40. โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดงอ่อน) 
 

40.1 ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา และสถานีเพิ่มเติม 3 สถานี  
(สถานีพระราม 6 สถานีบางกรวย-กฟผ. และสถานีบ้านฉิมพลี) 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ รถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา 
โครงการนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนา โครงการรถไฟฟ้า 10 สายทาง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯ เชื่อมโยงกับ              

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการด้านการเดินรถ รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง รวมทั้งรถไฟ             

ชานเมืองของ รฟท. 
(3) ลดปัญหาการจราจรติดขัดที่บริเวณทางตัดผ่านเสมอระดับ 
(4) ช่วยประหยัด และลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศ 
(5) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง 
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) พ.ศ. 2560-2564 (5 ปี) 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน 
(1) ระยะทางประมาณ 14.80 กิโลเมตร  โดยก่อสร้างเป็นทางรถไฟระดับดิน และยกระดับบริเวณสถานีศาลายา  
(2) สถานีจ านวน 6 สถานี ประกอบด้วย สถานีสะพานพระราม 6 บางกรวย-กฟผ. บ้านฉิมพลี กาญจนาภิเษก  

ศาลาธรรมสพน์ และศาลายา  
(3) พ้ืนที่ก่อสร้างอยู่ในเขตกรรมสิทธิ์ที่ดินรถไฟ   
(4) ความกว้างทาง 1 เมตร 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
- พิจารณา EIA    ระยะเวลา 33 เดือน  (มกราคม 2559-สิงหาคม 2560) 
- เสนอคณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ  ระยะเวลา 3 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2560-เมษายน 2560) 
- ขออนุมัติก่อสร้างโครงการ (คค. สศช. ครม.)  

ระยะเวลา 9 เดือน  (พฤษภาคม 2560-มกราคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯจัดการประกวดราคา ระยะเวลา 3 เดือน  (พฤศจิกายน 2561-มกราคม 2561) 
- ที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา  ระยะเวลา 7 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2561-สิงหาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาวิศวกรอิสระ   ระยะเวลา 5 เดือน  (เมษายน 2561-สิงหาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง ระยะเวลา 5 เดือน  (เมษายน 2561-สิงหาคม 2561) 
- ที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง  ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-สิงหาคม 2564) 
- สัญญาที่ 1 งานโยธาและระบบราง  ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-สิงหาคม 2564) 
- สัญญาที่ 2 งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล  

ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-ตุลาคม 2565) 
 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๔- 

7. วงเงินรวมโครงการ  10,202.18 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ   งบประมาณแผ่นดิน และเงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯเชื่อมโยงกับ                     

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) ช่วยประหยัด ลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศและลดปัญหาทางด้านมลพิษทางอากาศ     
(3) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง  
(4) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขัด   
(5) ช่วยกระตุ้นให้เกิดผลทางการพัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบ   
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

 
40.2 ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราช 

 
1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

2. ความเป็นมา  
 โครงการนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนา โครงการรถไฟฟ้า 10 สายทาง 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯ เชื่อมโยงกับ                         

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) เพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการด้านการเดินรถ รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง รวมทั้งรถไฟฟ้าชานเมือง

ของ รฟท. 
(3) ลดปัญหาการจราจรติดขัดที่บริเวณทางตัดผ่านเสมอระดับ 
(4) ช่วยประหยัด และลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศ 
(5) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง 
(๖) เพ่ือความสะดวกในการเดินทางระหว่างศิริราชกับศาลายา 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) พ.ศ. 2560-2564 (5 ปี) 

5. รายละเอียดและแนวทางการด าเนินงาน 
(1) ระยะทางประมาณ 5.70 กิโลเมตร  โดยส่วนใหญ่จะก่อสร้างทางรถไฟยกระดับ  
(2) สถานีจ านวน 3 สถานี ประกอบด้วย สถานีตลาดน้ าตลิ่งชัน จรัญสนิทวงศ์ และธนบุรี-ศิริราช  
(3) พ้ืนที่ก่อสร้างอยู่ในเขตกรรมสิทธิ์ที่ดินรถไฟ  
(4) ศูนย์ซ่อมบ ารุง 
(5) ความกว้างทาง 1 เมตร 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
- พิจารณา EIA     ระยะเวลา 33 เดือน  (มกราคม 2559-กรกฎาคม 2560) 
- เสนอคณะกรรมการรถไฟฯ เห็นชอบ   ระยะเวลา 4 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2560-พฤษภาคม 2560) 
- ขออนุมัติก่อสร้างโครงการ (คค. สศช. ครม.)  ระยะเวลา 8 เดือน  (มิถุนายน 2560-มกราคม2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯจัดการประกวดราคา  ระยะเวลา 3 เดือน  (พฤศจิกายน 2561-มกราคม2561) 



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๕- 

- ที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา   ระยะเวลา 7 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2561-สิงหาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาวิศวกรอิสระ    ระยะเวลา 5 เดือน  (เมษายน 2561-สิงหาคม 2561) 
- จัดจ้างที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง  ระยะเวลา 5 เดือน  (เมษายน 2561-สิงหาคม 2561) 
- ที่ปรึกษาฯ ควบคุมงานก่อสร้าง   ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-สิงหาคม 2564) 
- สัญญาที่ 1 งานโยธา    ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-สิงหาคม 2564) 
- สัญญาที่ 2 งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมจัดหาตู้รถไฟฟ้า  

ระยะเวลา 36 เดือน  (กันยายน 2561-ตุลาคม 2565) 

7. วงเงินรวมโครงการ  7,469.43 ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน และเงินกู้ 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
(1) เพ่ิมขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟใน กรุงเทพฯเชื่อมโยงกับ                        

ระบบขนส่งอ่ืนๆ ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
(2) ช่วยประหยัด ลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศและลดปัญหาทางด้านมลพิษทางอากาศ     
(3) ส่งเสริมการขนส่งด้วยระบบราง  
(4) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจ เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขัด   
(5) ช่วยกระตุ้นให้เกิดผลทางการพัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบ   
(6) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งให้ดีขึ้น 

 
--------------------------------------- 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๖- 

41. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย 

 

1. หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา  
คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมื่อวันที่ 9 มีนาคม 2553 ได้มีมติรับทราบผลการประชุมคณะกรรมการ

จัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2553 ที่ได้มีมติเห็นชอบแผนแม่บทขนส่งมวลชน
ทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล โดยก าหนดให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องไปด าเนินการในระยะ 10 ปีแรก 
(เปิดบริการภายในปี พ.ศ. 2562) จ านวน 7 สาย ระยะทางรวม 154 กิโลเมตร ซึ่งรวมถึงโครงการรถไฟฟ้า                
สายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-มีนบุรี (โดยมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย 
เป็นส่วนหนึ่งของแนวสายทางด้านตะวันตก) 

คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่  18 เมษายน 2556 ได้มีมติ เห็นชอบให้ รฟม.  
ปรับแผนการด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มฯ ออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ สายสีส้มส่วนตะวันออก                         
(ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี (สุวินทวงศ์)) ให้เสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ก่อสร้างเป็นล าดับแรก              
และสายสีส้มส่วนตะวันตก (ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมฯ) ให้เสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ก่อสร้าง                   
เป็นล าดับถัดไป 

สนข. ได้จัดประชุมเพ่ือพิจารณาประเด็นแนวเส้นทางที่ซ้อนทับของ รฟม. กับ รฟท. เมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2559 
ร่วมกับ ผู้แทน คค. กทม. รฟท. และ รฟม. กลุ่มที่ปรึกษา BMTO และที่ปรึกษาโครงการรถไฟชานเมือง               
สายสีแดงฯ โดยมีรองผู้อ านวยการ สนข. (นายชยธรรม์ พรหมศร) เป็นประธานการประชุม ซึ่งที่ประชุมได้
ร่วมกันพิจารณาผลการศึกษาเปรียบเทียบข้อดีข้อเสียของทางเลือกรูปแบบการด าเนินโครงการระหว่าง                
สายสีส้มฯ และสายสีแดงฯ โดยมีมติ เห็นควรให้ รฟม. ด าเนินการศึกษาออกแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ส่วนตะวันตก ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-ตลิ่งชัน ให้ครอบคลุมแนวเส้นทางของแผนแม่บทฯ ทั้งหมด ในระยะแรก 
เห็นควรให้ รฟม. ด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันตก ไปสิ้นสุดที่สถานีบางขุนนนท์ (ถนนจรัญสนิทวงศ์) 
ส่วนเส้นทางช่วงระหว่างสถานีบางขุนนนท์ – ตลิ่งชัน หากในอนาคตปรากฏว่ามีความต้องการในการเดินทาง
เพ่ิมมากขึ้น รฟม. อาจจะพิจารณาด าเนินโครงการฯ ช่วงดังกล่าว ในระยะต่อไปได้ ทั้งนี้จะส่งผลให้ รฟม.                
ลดค่าลงทุนก่อสร้างงานโยธาได้ประมาณ 15,000 ล้านบาท และลดผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน                   
ของประชาชนลงด้วย 

คณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 18 เมษายน 2560 ได้มีมติเห็นชอบการปรับปรุง  
ค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันตก ทั้งนี้ รฟม. ได้มีหนังสือที่ รฟม 004/1113 ลงวันที่              
26 เมษายน 2560 ถึงกระทรวงคมนาคมเพ่ือพิจารณาเรียบร้อยแล้ว ต่อมา รวค. ได้สั่งการตามท้ายบันทึก            
ที่ ส านักงานรัฐมนตรี ที่ คค0100/สรค 1033 ลงวันที่ 25 กรกฎาคม 2560 สรุปให้ รฟม. อธิบายว่า                
ส่วนงบที่ปรับลดลงเป็นเพราะอะไรและส่งผลกระทบต่อโครงการหรือไม่ และให้พิจารณารูปแบบการลงทุ น                
ที่รวมงานโยธา เพ่ือลดภาระการลงทุนของภาครัฐ 

ปัจจุบัน รฟม. อยู่ระหว่างปรับปรุงรายละเอียดรายงานการศึกษาวิเคราะห์ฯ ตาม พ.ร.บ. เอกชนร่วมลงทุนฯ 
พ.ศ. 2556 ทั้งโครงการและจะน าเสนอรายงานฯ ตามข้ันตอนต่อไป 
  



 

กระทรวงคมนาคม  -๑๒๗- 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย  
เพ่ือเชื่อมโยงฝั่งตะวันออก-ตะวันตกของกรุงเทพฯ และรองรับการเดินทางของประชาชนเข้าสู่พื้นที่ใจกลางเมือง 

4. ระยะเวลาการด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2553-2568 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  
ระยะเวลาด าเนินการ 14 ปี 9 เดือน  
เริ่มด าเนินโครงการ  : กรกฎาคม 2553 
สิ้นสุดโครงการ  : เมษายน 2568 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ   :  กุมภาพันธ์ 2561-กรกฎาคม 2561  
จัดท าราคากลาง/ขออนุมัติจัดจ้างผู้รับเหมา :  สิงหาคม 2561-ตุลาคม 2561 
ประกวดราคางานโยธา    : พฤศจิกายน 2561-กรกฎาคม 2562 
ก่อสร้าง     :  สิงหาคม 2562-เมษายน 2568 
เปิดบริการ     : พฤษภาคม 2568 

7. วงเงินรวมโครงการ  120,459 ล้านบาท  
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ เงินกู้/เงินงบประมาณ/เอกชนร่วมลงทุน (PPP) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
(1) โครงการนี้จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง     

ของประชาชน  
(2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
(3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
(4) ลดการน าเขา้ของน้ ามันเชื้อเพลิง 
ด้านสังคม 
(1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
(2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 
(3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

  
--------------------------------------- 
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42. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสร้างลานจอดเครื่องบิน และระบบไฟฟ้าสนามบิน) 

 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 

2. ความเป็นมา  
ปัจจุบันท่าอากาศยานกระบี่มีลานจอดเครื่องบินที่รองรับปริมาณการจอดเครื่องบินแบบ B737                    

จ านวน 10 ล า ในเวลาเดี่ยวกัน ซึ่งปัจจุบันมีความต้องการเครื่องบินที่จะท าการจอดมากกว่า 7 ล าต่อชั่วโมง  
จึงมีความจ าเป็นต้องขยายลานจอดเครื่องบิน เพ่ือให้สามารถรองรับเครื่องบินได้เพ่ิมมากขึ้น 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย เพ่ือให้สามารถรองรับเครื่องบินขนาด B737 ได ้30 ล าในเวลาเดี่ยวกัน 

4. ระยะเวลาด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) พ.ศ. 2561-2563 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน การก่อสร้างขยายลานจอดเครื่องบินขนาด 135 x 1,080 เมตร 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดทั้งโครงการ) ดังต่อไปนี้ 
- ประกวดราคา/หาตัวผู้รับจ้าง/ขออนุมัติด าเนินการจ้าง  ระยะเวลา 3 เดือน (ตุลาคม 2560-ธันวาคม 2560) 
- ลงนามในสัญญา  ระยะเวลา 1 เดือน (มกราคม 2561) 
- ด าเนินการก่อสร้าง    ระยะเวลา 23 เดือน (กุมภาพันธ์ 2561-ธันวาคม 2562)  

7. วงเงินรวมของโครงการ 1,215 ล้านบาท 

 แหล่งที่มาของเงินลงทุนโครงการ งบประมาณแผ่นดิน 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
เป็นการเพ่ิมศักยภาพในการขนส่งทางอากาศ ท าให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางเพ่ิมมากขึ้น                     

เพ่ือส่งเสริมสนับสนุนการท่องเที่ยวและเศรษฐกิจของภาคใต้ รวมทั้งเป็นการอ านวยความสะดวกให้กับประชาชน
ในการเดินทาง 

 
--------------------------------------- 
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43. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังใหม่) 

 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน (ทย.) 

2. ความเป็นมา  
อาคารที่พักผู้โดยสารสามารถรองรับผู้โยสารได้ 450 คนต่อชั่วโมง ซึ่งปัจจุบันมีความคับคั่งในการรองรับ

ผู้โดยสารและไม่สามารถให้บริการตามมาตรฐานพร้อมกัน 2 สายการบินในชั่วโมงเดี่ยวกัน รวมถึง                              
ได้ท าการพยากรณ์ ในปี  2568 จะมีจ านวนผู้ โดยสารมา ใช้บริการเป็น 1,332 คนต่อชั่ ว โมง                                  
จึงมีความจ าเป็นต้องก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังใหม่ เพ่ือรองรับจ านวนผู้โดยสารที่เพ่ิมมากข้ึน 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย เพ่ือให้สามารถรองรับผู้โยสารได้ 2,000 คนตอชั่วโมง หรือ 5 ล้านคนต่อปี 

4. ระยะเวลาด าเนินงานตามแผน (ปีงบประมาณ) 2561-2563 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน  
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ มีขนาดพ้ืนที่ 40,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 2,000 คน

ต่อชั่วโมง หรือ 5 ล้านคนต่อปี 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนรายงานตลอดท้ังโครงการ) ดังต่อไปนี้ 
- ประกวดราคา  ระยะเวลา 3 เดือน  (ตุลาคม 2560-ธันวาคม 2560) 
- ลงนามในสัญญา  ระยะเวลา 1 เดือน  (มกราคม 2561) 
- ด าเนินการก่อสร้าง  ระยะเวลา 30 เดือน  (กุมภาพันธ์ 2561-กรกฎาคม 2563) 

7. วงเงินรวมโครงการ 2,250 ล้านบาท 

 แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ งบประมาณแผ่นดิน 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ  
เป็นการเพ่ิมศักยภาพในการรองรับจ านวนผู้โดยสารและสามารถให้บริการได้ตามมาตรฐาน รวมทั้ง                  

เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยว กระตุ้นเศรษฐกิจให้ดีขึ้น และเป็นการอ านวยความสะดวกให้แก่ผู้โดยสารมากยิ่งขึ้น 
 

--------------------------------------- 
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44. โครงการระบบตั๋วร่วม 
 

44.1 ด าเนินงานบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

2. ความเป็นมา   
 คณะรัฐมนตรีคราวประชุมเมื่อวันที่ ๒๙ สิงหาคม ๒๕๖๐ ได้มีมติรับทราบแนวทางการด าเนินงาน                 
บริหารจัดการระบบตั๋วร่วมในปี ๒๕๖๐-๒๕๖๑ โดยมีแนวทางการด าเนินงานในการจัดตั้งหน่วยงาน              
บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (Common Ticketing Company: CTC) สรุปได้ ดังนี้ 
 ระยะเริ่มต้น 

(1) ส านักธุรกิจบัตรโดยสารของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ท าหน้าที่เป็น
ผู้บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (CTC) และมีอ านาจหน้าที่ในการก าหนดกฎเกณฑ์ทางธุรกิจ 
(Business Rule) ส าหรับการใช้ตั๋วร่วมของผู้ให้บริการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมถึงการเจรจากับผู้ให้บริการต่างๆ 
ในระบบตั๋วร่วมและลงนามในข้อตกลงกับผู้ให้บริการ (Service Provider Agreement) โดยค านึงถึงรูปแบบ
การให้บริการที่ตรงกับความต้องการของผู้โดยสารและเป็นประโยชน์ต่อส่วนรวม 

(2) ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ให้สิทธิ์ รฟม. ใช้ระบบศูนย์บริหารจัดการ
รายได้กลาง (Central Clearing House: CCH) โดยท าสัญญาหรือหนังสือข้อตกลงระหว่าง สนข. และ รฟม. 
เพ่ือเข้าด าเนินงานและบ ารุงรักษาระบบให้เป็นไปตามข้อก าหนดและวัตถุประสงค์ของสัญญาโครงการจัดท า
ระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CCH) ทั้งนี้ ให้ด าเนินการเป็นไปตามกฎหมายหรือระเบียบที่เก่ียวข้อง 

(3) รฟม. เจรจากับผู้ประกอบการภาคขนส่งและนอกภาคขนส่งเพ่ือใช้งานระบบตั๋วร่วมโดยมี สนข.  
เป็นหน่วยงานสนับสนุนการด าเนินงาน 
 ระยะต่อไป 

(1) รฟม. จัดตั้งบริษัท เพ่ือเป็นผู้บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (CTC) ตามหลักเกณฑ์และ
กระบวนการจัดตั้ง รวมทั้งกฎหมายและระเบียบที่เก่ียวข้องต่อไป 

(2) สนข. ด าเนินการโอนสิทธิ์ระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CCH) ให้ รฟม. ตามขั้นตอน                 
โดยให้ สนข. น าเสนอเรื่องการส่งมอบระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CCH) ให้หน่วยงานบริหารจัดการ
และบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (CTC) เพ่ือส านักงานบริหารหนี้สาธารณะ (สบน.) พิจารณาน าเสนอ
คณะกรรมการกลั่นกรองและบริหารโครงการเงินกู้เพ่ือฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน (DPL)  
ก่อนน าเสนอ ครม. เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบตามข้ันตอนต่อไป 

(3) รฟม. ได้เร่งรัดการด าเนินงานตามมติคณะรัฐมนตรี โดยได้ลงนามในบันทึกข้อตกลงเข้าด าเนินงาน
บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลางกับ สนข. และลงนามในบันทึกความเข้าใจ
แสดงความร่วมมือเพ่ือด าเนินการเชื่อมต่อระบบตั๋วร่วม ร่วมกับ บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
(BTS) และบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (BEM) เมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 2560                 
โดยมีความคืบหน้าการด าเนินงาน ดังนี้ 
 ๑) การจัดท าศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CCH) 
รฟม. อยู่ระหว่างการจัดเตรียมสถานที่เ พ่ือรองรับอุปกรณ์ของระบบศูนย์บริหารรายได้กลาง ( CCH)                
ที่จะรับมอบจาก สนข. ตามบันทึกข้อตกลงเข้าด าเนินงานบริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบศูนย์บริหาร
จัดการรายได้กลาง  โดยปัจจุบันอยู่ระหว่างเตรียมการปรับปรุงสถานที่ดังกล่าว 
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 ๒) การปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ (AFC) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง และสายสีน้ าเงิน 
 รฟม. จะด าเนินการปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ (AFC) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
และสายสีน้ าเงิน ให้สามารถรองรับการใช้งานระบบตั๋วร่วม (บัตรแมงมุม) ได้ โดยจากการประสานงานกับ 
สนข. แจ้งว่าที่ปรึกษาระบบตั๋วร่วม (PMS) ได้ประเมินว่าโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง จะมีค่าใช้จ่ายประมาณ 
126 ล้านบาท และโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินจะมีค่าใช้จ่ายประมาณ 134 ล้านบาท ปัจจุบัน รฟม. 
อยู่ระหว่างด าเนินการดังกล่าว 
            3) การเจรจากับผู้ประกอบการภาคเอกชน 
                รฟม. จะร่วมกับ สนข. เร่งหารือกับ BTS และ BEM ในเรื่อง Business Plan และ MOU                              
ในการปรับปรุงระบบ AFC ให้สามารถรองรับบัตรแมงมุมได้ และปัจจุบันได้เริ่มการหารือในรายละเอียดแล้ว 
            4) การบริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม 

ในช่วงต้นของการด าเนินงานนี้ รฟม. ได้ประเมินศักยภาพแล้วเห็นว่า รฟม. ยังไม่มีความพร้อม             
ที่จะเป็นผู้บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบฯ ได้ จึงเห็นควรจัดจ้างผู้บริหารและบ ารุงรักษาระบบฯ                      
ที่มีความช านาญมาปฏิบัติงานไปสักระยะหนึ่งก่อนในวงเงินประมาณ 85 ล้านบาท ในขณะเดียวกัน รฟม.               
จะด าเนินการจัดตั้งบริษัทเพ่ือเป็นหน่วยงานรับผิดชอบอย่างถาวรตามมติคณะรัฐมนตรีต่อไป 
 5) การจัดจ้างที่ปรึกษาเพ่ือสนับสนุนการด าเนินงานของ รฟม. 

เพ่ือให้การด าเนินงานบริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วมที่ รฟม. ได้รับมอบหมาย                
ส าเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี รฟม. มีความจ าเป็นต้องจัดจ้างที่ปรึกษาจ านวน ๑ ราย เพ่ือช่วยสนับสนุนการด าเนินงาน            
ที่ส าคัญ ดังนี้ 
 5.๑) การควบคุมงานการปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ (AFC) ของโครงการฯ               
สายสีม่วง ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ 

5.๒) การจัดท าร่างขอบเขตงานและการคัดเลือกผู้รับจ้างบริหารจัดการและบ ารุงรักษา                  
ระบบตั๋วร่วม (Outsource)                                                                  
 5.๓) การเจรจากับ Operators รถไฟฟ้ารายอ่ืน/ Operators ขนส่งระบบอ่ืน/ ผู้ประกอบการ
นอกภาคขนส่งอ่ืนๆ ในการเข้าร่วมให้บริการด้วยบัตรแมงมุม       
 5.๔) การจัดตั้งบริษัทธุรกิจตั๋วร่วม 
 ทั้งนี้จากการประสานหารือกับ สนข. ในเบื้องต้นเห็นชอบในหลักการดังกล่าว โดย สนข.  
ได้ประมาณการค่าใช้จ่ายของที่ปรึกษาไว้ ในวงเงิน ๔๕ ล้านบาท ขณะนี้ รฟม. อยู่ระหว่างการจัดท า 
ร่างขอบเขตงานเพ่ือใช้ในการจัดจ้างต่อไป 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
 เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวกสบายในการใช้บัตรเพียงใบเดียวในการเดินทางทุกระบบการขนส่ง 
สามารถใช้แทนเงินสดในการเดินทางและช าระค่าสินค้า ตลอดจนได้รับส่วนลดจากการใช้งานบัตร                   
ซึ่งเป็นการสนับสนุนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและระบบขนส่งมวลชน และแก้ไขปัญหาการจราจร
ติดขัดในพื้นทีก่รุงเทพฯและปริมณฑล 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ) ระยะเวลาด าเนินการ 7 ปี 9 เดือน 
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5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
 เริ่มด าเนินโครงการ : 9 มกราคม 2556 
 สิ้นสุดโครงการ  : 30 กันยายน 2563 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
-คณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการ  :  2 เมษายน 2555 
-จัดท าศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CCH)  :  ๑๖ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๘-๑๕ สิงหาคม ๒๕๖๐ 
-ปรับปรุงระบบ AFC ของรถไฟฟ้าสายต่างๆ  
 จ านวน 4 สาย  : มกราคม 2561-ตุลาคม 2561 
-เชื่อมต่อระบบ CCH กับ ขสมก.  :  ตุลาคม 2560-ธันวาคม 2560 
-เชื่อมต่อระบบ CCH กับรถไฟฟ้าสายต่างๆ : ตุลาคม 2561 

7. วงเงินรวมโครงการ   622  ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  งบประมาณแผ่นดิน 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
1)   จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน  
2) ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างการด าเนินโครงการ 
3) สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ้น 
ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
1) เพ่ิมความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
2) ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชน 
3) ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

 

44.2 การจัดท าระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House: CCH) 
 

1. หน่วยงานที่รับผิดชอบ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

2. ความเป็นมา 
กระทรวงคมนาคม (คค.) โดย สนข. ได้เล็งเห็นถึงความส าคัญของการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน                  

ภายในกรุงเทพฯและปริมณฑลอย่างครอบคลุมและเชื่อมต่อการเดินทางทุกรูปแบบ เพ่ืออ านวยความสะดวก
ให้แก่ประชาชน จึงได้ศึกษาและพัฒนาโครงการระบบตั๋วร่วมขึ้น เพ่ือน าระบบตั๋วร่วมมาใช้ส าหรับภาคขนส่ง 
(Transit) ในการเดินทางเชื่อมต่อกับการขนส่งทุกระบบ ทั้งรถไฟ รถไฟฟ้า รถโดยสารประจ าทางเรือโดยสาร 
และทางพิเศษ รวมทั้งการใช้ตั๋วร่วมกับนอกภาคการขนส่ง (Non-Transit) เพ่ือเพ่ิมความสะดวกสบายในการเชื่อมต่อ
การเดินทางให้กับประชาชน ด้วยบัตรเพียงใบเดียว  

การด าเนินงานบริหารจัดการระบบตั๋วร่วมจะต้องมีการจัดท าระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กล าง 
(Central Clearing House: CCH) เพ่ือเป็นระบบปฏิบัติการกลางในการผสานระบบ Clearing House             
ของผู้ให้บริการแต่ละรายที่จะเข้าร่วมในระบบตั๋วร่วม โดยผู้ให้บริการที่จะเข้าร่วมระบบตั๋วร่วมจะต้องมีระบบ
ของตัวเองทั้งระบบจัดเก็บรายได้ (Front-End) และระบบจัดการรายได้ (Back-End) เพ่ือจะได้ส่งถ่ายข้อมูล   
ไปยัง Clearing House ของตนเอง และเชื่อมต่อไปยังระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing 
House: CCH) ต่อไป 
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คณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติ เมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม 2554 อนุมัติให้ สนข. ด าเนินโครงการจัดท า               
ระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House: CCH) โดยใช้เงินกู้ธนาคารพัฒนาแห่งเอเชีย 
(ADB) ในวงเงินประมาณ 13 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

ต่อมา ครม. ได้มีมติ เมื่อวันที่ 2 เมษายน 2555 อนุมัติให้ สนข. ด าเนินโครงการและอนุมัติจัดสรรเงินกู้
เพ่ือฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน (Development Policy Loan: DPL) ส าหรับด าเนินโครงการ
จั ดท า ระบบศูนย์บริหารจั ดการรายได้ กลาง (CCH) วงเงิน 409.53 ล้ านบาท และ ครม. ได้ มี มติ                                                  
เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน 2556 อนุมัติการปรับเพ่ิมกรอบวงเงินโครงการเงินกู้  DPL เพ่ือเป็นค่าใช้จ่าย                            
ในส่วนของภาษีมูลค่าเพ่ิม ส าหรับด าเนินโครงการจัดท าระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (CCH) 

3. วัตถุประสงค์และเป้าหมาย 
เพ่ือจัดให้มีระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลางที่เป็นหัวใจส าคัญของระบบตั๋วร่วมให้มีประสิทธิภาพ                

ในการด าเนินการให้บริการหักบัญชี (Clearing) ค่าบริการระหว่างผู้ให้บริการระบบขนส่งมวลชน และค่าสินค้า
หรือบริการนอกระบบขนส่งมวลชนแต่ละรายในระบบตั๋วร่วม รวมทั้งออกรายงานการช าระดุล (Settlement) 
ทุกสิ้นวัน เพ่ือให้สถาบันการเงินใช้ในการด าเนินการช าระหนี้ระหว่างผู้ให้บริการแต่ละราย 

4. ระยะเวลาด าเนินการตามแผน (ปีงบประมาณ)  ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558-2560  
(เริ่มปฏิบัติงานเมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ์ 2558 ระยะเวลาด าเนินการ 30 เดือน ทั้งนี้ มีระยะเวลา                   

การบ ารุงรักษาระบบ เป็นเวลา 24 เดือน นับตั้งแต่วันออกหนังสือรับรองการแล้วเสร็จของงานในส่วนที่เป็น
สาระส าคัญ เริ่มตั้งแต่วันที่ 27 ธันวาคม 2559 เป็นสิ้นสุดสัญญาวันที่ 26 ธันวาคม 2561) 

5. รายละเอียดและแนวทางด าเนินงาน 
ขอบเขตของงานที่ต้องด าเนินการ มีดังนี ้
5.1 ออกแบบ พัฒนา และติดตั้งระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง เพ่ือใช้จัดสรรและแบ่งรายได้                 

จากการใช้งานระบบตั๋วร่วมในระบบขนส่งมวลชนต่าง ๆ (เช่น รถไฟฟ้า ทางพิเศษ เรือ รถโดยสารประจ าทาง) และ
ร้านค้าปลีกให้แก่ผู้ให้บริการ (Service Providers) ที่ร่วมโครงการ  

5.2 ออกแบบและพัฒนาระบบต้นแบบ ส าหรับระบบขนส่งมวลชน ร้านค้าปลีก ระบบตั๋วผ่านโทรศัพท์มือถือ (NFC) 
เพ่ือทดสอบการใช้งานระบบตั๋วร่วม และทดสอบการแบ่งรายได้ระหว่างกัน 

5.3 จัดท ามาตรฐานกลางของตั๋วร่วม และมาตรฐานการเชื่อมต่อระบบข้อมูลเพ่ือให้ผู้ ให้บริการ                  
ทั้งในระบบขนส่งและนอกระบบขนส่งน าไปพัฒนาระบบตนเองให้สามารถใช้งานตั๋วร่วมได้ 

5.4 ให้ค าปรึกษาแก่ผู้บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (Common Ticketing Company: CTC) และ
ผู้ให้บริการต่างๆ ในการพัฒนาระบบเพ่ือเชื่อมต่อกับระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลางอย่างมีประสิทธิภาพ 

5.5 บ ารุงรักษาระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง เป็นระยะเวลา 2 ปี หลังจากส่งมอบระบบแล้วเสร็จ 

6. แผนการด าเนินงาน (ระบุแผนงานรายปีตลอดท้ังโครงการ) 
โครงการจัดท าระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House: CCH) ได้ก าหนดแผนการ

ด าเนินงานและส่งมอบงานตามสัญญาฯ แบ่งเป็น 6 งวดงาน ดังนี้ 
งวดที่ 1 การอนุมัติการออกแบบระบบตั๋วร่วม (ภายในเดือนที่ 6 นับจากวันเริ่มปฏิบัติงาน) 
งวดที่ 2 การอนุมัติการพัฒนาระบบศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (ภายในเดือนที่ 12 นับจากวันเริ่มปฏิบัติงาน) 
งวดที่ 3 การอนุมัติการทดสอบระบบ (ภายในเดือนที่ 18 นับจากวันเริ่มปฏิบัติงาน)  
งวดที่ 4 การอนุมัติการถ่ายทอดเทคโนโลยี และฝึกอบรม (ภายในเดือนที่ 24 นับจากวันเริ่มปฏิบัติงาน) 
งวดที่ 5 แบ่งการด าเนินงานออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 
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 5a) การอนุมัติการแล้วเสร็จของโครงการ 

 5b) การอนุมัติการบูรณาการระบบกับผู้ให้บริการ 

โดยการด าเนินงานทั้ง 2 ส่วนจะต้องแล้วเสร็จภายในเดือนที่ 30 นับจากวันเริ่มปฏิบัติงาน 

งวดที่ 6 การด าเนินงานแล้วเสร็จของการบ ารุงรักษาระบบตามข้อก าหนด (เป็นระยะเวลา 24 เดือน 
นับตั้งแต่วันออกหนังสือรับรองการแล้วเสร็จของงานในส่วนที่เป็นสาระส าคัญ เริ่ มตั้งแต่วันที่ 27 ธันวาคม 
2559-26 ธันวาคม 2561) 

7. วงเงินรวมโครงการ   337.95  ล้านบาท 
    แหล่งที่มาของเงินทุนโครงการ  เงินกู้เพ่ือฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน (Development 
Policy Loan: DPL) 

8. ประโยชน์ที่คาดหวังจากโครงการ 
มีการจัดตั้งศูนย์บริหารจัดการรายได้กลาง (Central Clearing House: CCH) และระบบบริหารจัดการรายได้             

ที่เป็นธรรม เพ่ือให้ระบบตั๋วร่วมของผู้ให้บริการแต่ละรายนั้น สามารถเชื่อมโยงกันกับทุกระบบขนส่ง             
เช่น ระหว่างรถไฟฟ้าด้วยกันเอง รถไฟฟ้ากับรถโดยสารประจ าทาง หรือกับระบบอ่ืน ๆ ที่จะมาเข้าร่วมใช้งาน
ในระบบตั๋วร่วมดังกล่าว หรือแม้กระทั่งการน าระบบตั๋วร่วมไปใช้กับกิจการที่ไม่ใช่ระบบขนส่ง (Non-Transit) 
ซึ่งจะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการจ าหน่ายตั๋วโดยสารและการจัดเก็บรายได้ ช่วยลดเวลาการช าระค่าโดยสาร
ด้วยเงินสด และลดภาระของประชาชนในการซื้อตั๋วโดยสารของผู้ประกอบการแต่ละราย ตลอดจนลดค่าใช้จ่าย
และเพ่ิมรายได้ (Revenue) ให้กับผู้ประกอบการแต่ละราย ตลอดจนมีข้อมูลการเดินทางของประชาชน                 
ที่เป็นประโยชน์ต่อการพิจารณาการลงทุน และพัฒนาในระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐานของภาครัฐต่อไป 

 
--------------------------------------- 
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แผนการใช้จ่ายเงินโครงการ 

ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง  

ระยะเร่งด่วน พ.ศ.2561 (Action Plan)  

เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ 
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วงเงินลงทุน เบกิจ่ายแล้ว ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ไตรมาส 1 ม.ค. ก.พ. มี.ค. ไตรมาส 2 เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ไตรมาส 3 ก.ค. ส.ค. ก.ย. ไตรมาส 4 รวม พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2571 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2574 พ.ศ. 2575
 (ล้านบาท)  (ต.ค.-ธ.ค.60) (ม.ค.-มี.ค.61)  (เม.ย.-มิ.ย.61)  (ก.ค.-ก.ย.61)

914,012.34             28.53 - - 9.50 9.50 6.75 15.08 47.06 68.89 59.00 43.33 48.98 196.32 1,740.08 5,038.20 1,345.00 8,123.28 8,398.00 81,665.46 164,299.65 180,991.13 208,231.03 142,697.40 69,800.16 48,388.11 8,025.88 230.40 351.80 358.62 153.96 196.11 196.11 

1 ทางพิเศษสายกะทู-้ปา่ตอง จ.ภเูก็ต กทพ. 13,916.97               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,784.30 5,216.60 2,057.76 2,057.76 1,800.55 - - - - - - - - - 

(1) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน (ค่าเวนคืนและชดเชยส่ิงปลูกสร้าง) 5,685.91 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,527.07 3,158.84 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง) 8,231.06 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 257.23 2,057.76 2,057.76 2,057.76 1,800.55 - - - - - - - - - PPP

2 ศูนยก์ารขนส่งชายแดน จ.นครพนม ขบ. 1,132.53                 10.53 - - - - - - 1.07 1.07 2.14 1.07 1.07 4.28 - - - - 5.35 597.05 175.18 344.43 - - - - - - - - - - - 

(1) ส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 13.16 10.53 - - - - - - - - - - - 2.63 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) จา่ยค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 252.96 - - - - - - - - - - - - 252.96 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) การด าเนินการใหเ้อกชนร่วมลงทุนฯ มาตรา 33 5.35 - - - - - 1.07 1.07 2.14 1.07 1.07 4.28 - - - - 5.35 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) กอ่สร้าง 846.23 - - - - - - - - - - - - 338.49 169.25 338.49 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(5) ควบคุมงานกอ่สร้าง 14.83 - - - - - - - - - - - - 2.97 5.93 5.93 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

3 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภมูิภาค (ชายแดน) ขบ. 8,049.98                 - - - - - 6.75 - 6.75 13.50 13.50 - 13.50 27.00 - 13.50 - 13.50 53.99 2,755.33 2,343.83 2,343.83 - - - - - - - 6.82 153.96 196.11 196.11 

(1) ส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 74.31 - - - - - 6.75 - 6.75 13.50 13.50 - 13.50 27.00 - 13.50 - 13.50 53.99 13.50 - - - - - - - - - 6.82 - - - 
     จ.หนองคาย มุกดาหาร สงขลา เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 67.49 - - - - - 6.75 - 6.75 13.50 13.50 - 13.50 27.00 - 13.50 - 13.50 53.99 13.50 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.ตราด (ด าเนินการในปีงบระมาณ พ.ศ. ๒๕๗2) 6.82 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6.82 - - - งบประมาณ

(2) จา่ยค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ 1,607.82 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,551.91 - - - - - - - - - - 55.91 - - 
     จ.หนองคาย มุกดาหาร สงขลา เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 1,551.91 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,551.91 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.ตราด (ด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗3) 55.91 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 55.91 - - งบประมาณ

(3) การด าเนินการใหเ้อกชนร่วมลงทุนฯ มาตรา 33 18.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 18.00 - - - - - - - - - - - - - 
     จ.สงขลา หนองคาย และมุกดาหาร 18.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 18.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) กอ่สร้าง 6,240.34 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,151.71 2,303.41 2,303.41 - - - - - - - - 96.36 192.72 192.72 
     จ.หนองคาย มุกดาหาร สงขลา เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 5,758.53 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,151.71 2,303.41 2,303.41 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.ตราด (ด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗3-2575) 481.81 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 96.36 192.72 192.72 งบประมาณ

(5) ควบคุมงานกอ่สร้าง 109.51 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 20.21 40.42 40.42 - - - - - - - - 1.69 3.38 3.38 
     จ.หนองคาย มุกดาหาร สงขลา เชียงราย ตาก สระแก้ว และนราธิวาส 101.05 - - - - - - - - - - - - - - - - 20.21 40.42 40.42 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.ตราด (ด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ.๒๕๗3-2575) 8.46 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1.69 3.38 3.38 งบประมาณ

4 พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภมูิภาค (เมืองหลัก) ขบ. 8,342.47                 - - - - - - 8.08 8.08 16.17 16.17 - 16.17 32.33 - 16.17 - 16.17 64.66 63.67 3,123.42 1,758.84 1,758.84 4.24 122.94 256.49 255.37 230.40 351.80 351.80 - - - 

(1) ศึกษาวางผังและออกแบบฯ 95.69 - - - - - - 8.08 8.08 16.17 16.17 - 16.17 32.33 - 16.17 - 16.17 64.66 16.17 - - - 4.24 - 10.62 - - - - - - - 

     จ.เชียงใหม่ ขอนแกน่ สุราษฎร์ธานี พิษณุโลก และนครราชสีมา 80.83 - - - - - - 8.08 8.08 16.17 16.17 - 16.17 32.33 - 16.17 - 16.17 64.66 16.17 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.นครสวรรค์ 4.24 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 4.24 - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.อบุลราชธานี (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๘) 10.62 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10.62 - - - - - - - งบประมาณ

(2) ส ารวจอสังหาริมทรัพย์และจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 57.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 47.50 - - - - - - 9.50 - - - - - - 

     จ.เชียงใหม่ ขอนแกน่ สุราษฎร์ธานี พิษณุโลก และนครราชสีมา 47.50 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 47.50 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.อบุลราชธานี (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๙) 9.50 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 9.50 - - - - - - งบประมาณ

(3) จา่ยค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ 2,280.50 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,226.00 - - - - - - 54.50 - - - - - 

     จ.เชียงใหม่ ขอนแกน่ สุราษฎร์ธานี พิษณุโลก และนครราชสีมา 2,226.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,226.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.อบุลราชธานี (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕70) 54.50 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 54.50 - - - - - งบประมาณ

(4) การด าเนินการใหเ้อกชนร่วมลงทุนฯ มาตรา 33 18.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 18.00 - - - - - - - - - - - - 

     จ.เชียงใหม่ ขอนแกน่ และสุราษฎร์ธานี 18.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 18.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(5) กอ่สร้าง 5,789.79 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 864.27 1,728.54 1,728.54 - 120.82 241.64 241.64 172.87 345.74 345.74 - - - 

     จ.เชียงใหม่ ขอนแกน่ สุราษฎร์ธานี พิษณุโลก และนครราชสีมา 4,321.36 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 864.27 1,728.54 1,728.54 - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.นครสวรรค์ (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕67-2569) 604.09 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 120.82 241.64 241.64 - - - - - - งบประมาณ

     จ.อบุลราชธานี (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕70-2572) 864.34 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 172.87 345.74 345.74 - - - งบประมาณ

(6) ควบคุมงานกอ่สร้าง 101.50 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 15.15 30.30 30.30 - 2.12 4.24 4.24 3.03 6.06 6.06 - - - 

     จ.เชียงใหม่ ขอนแกน่ สุราษฎร์ธานี พิษณุโลก และนครราชสีมา 75.75 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 15.15 30.30 30.30 - - - - - - - - - - งบประมาณ

     จ.นครสวรรค์ (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕67-2569) 10.60 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2.12 4.24 4.24 - - - - - - งบประมาณ

     จ.อบุลราชธานี (ด าเนินการปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕70-2572) 15.15 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3.03 6.06 6.06 - - - งบประมาณ

5 จดัซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า (EV) จ านวน 35 คัน ขสมก. 417.00                    - - - - - - - - - - - - - - - - - - 417.00 - - - - - - - - - - - - - 

(1) รถโดยสารไฟฟ้า (EV) 350.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 350.00 - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(2) สถานีจา่ยไฟฟ้า 67.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 67.00 - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

6 จดัซ้ือรถโดยสารปรบัอากาศใช้เชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาต ิ(NGV) 
จ านวน 489 คัน

ขสมก. 1,735.55                 - - - - - - - - - - - - - 1,735.55 - - 1,735.55 1,735.55 - - - - - - - - - - - - - - 

รถโดยสารปรับอากาศใช้เชื้อเพลิงกา๊ซธรรมชาติ (NGV) 1,735.55 - - - - - - - - - - - - - 1,735.55 - - 1,735.55 1,735.55 - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

7 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า ทล. 77,831.81               11.00 - - - - - - 8.81 8.81 - - - - - - 100.00 100.00 108.81 10,945.00 31,191.00 24,000.00 11,576.00 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน) 18,291.00 - - - - - - - - - - - - - - - 100.00 100.00 100.00 5,000.00 13,191.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษา (ศึกษารูปแบบร่วมทุน ตาม ม. 25 แหง่ พรบ. PPP 56) 19.81 11.00 - - - - - - 8.81 8.81 - - - - - - - - 8.81 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษา เพื่อสนับสนุนการคัดเลือก ตาม ม. 33 และ 37 แหง่ พรบ. 
PPP 56)

45.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 45.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าควบคุมการกอ่สร้าง) 59,476.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,900.00 18,000.00 24,000.00 11,576.00 - - - - - - - - - - PPP

8 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ-่ชายแดนไทย/มาเลเซีย ทล. 34,070.00               5.00 - - 5.00 5.00 - - 5.00 5.00 - - 5.00 5.00 - - 5.00 5.00 20.00 13.50 9,031.50 13,000.00 12,000.00 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน) 4,000.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3,000.00 1,000.00 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษา (ศึกษารูปแบบร่วมทุน ตาม ม. 25 แหง่ พรบ. PPP 56) 25.00 5.00 - - 5.00 5.00 - - 5.00 5.00 - - 5.00 5.00 - - 5.00 5.00 20.00 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษา เพื่อสนับสนุนการคัดเลือก ตาม ม. 33 และ 37 แหง่ พรบ. 
PPP 56)

45.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 13.50 31.50 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าควบคุมการกอ่สร้าง) 30,000.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,000.00 12,000.00 12,000.00 - - - - - - - - - - PPP

9 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางยกระดบัอุตราภมิุข ช่วงรงัสิต-บางปะอิน ทล. 25,070.00               - - - - - - - 3.75 3.75 - - 3.75 3.75 - - - - 7.50 42.50 5,050.00 10,000.00 9,970.00 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืนและค่าจา้งที่ปรึกษา) 30.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 30.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษา (ศึกษารูปแบบร่วมทุน ตาม ม. 25 แหง่ พรบ. PPP 56) 25.00 - - - - - - - 3.75 3.75 - - 3.75 3.75 - - - - 7.50 17.50 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษา เพื่อสนับสนุนการคัดเลือก ตาม ม. 33 และ 37 แหง่ พรบ. 
PPP 56)

45.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 25.00 20.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง) 24,970.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,000.00 10,000.00 9,970.00 - - - - - - - - - - PPP

10 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 
สายธนบรุ-ีปากท่อ ช่วงกรงุเทพมหานครฯ–มหาชัย (บา้นแพ้ว)

ทล. 40,075.00            - - - 4.50 4.50 - - - - - - 4.50 4.50 - - - - 9.00 4,666.00 16,000.00 16,000.00 3,400.00 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน) 600.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 600.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษา (ศึกษารูปแบบร่วมทุน ตาม ม. 25 แหง่ พรบ. PPP 56) 30.00 - - - 4.50 4.50 - - - - - - 4.50 4.50 - - - - 9.00 21.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3)  ค่าจา้งที่ปรึกษา เพื่อสนับสนุนการคัดเลือก ตาม ม. 33 และ 37 แหง่ พรบ.
 PPP 56)

45.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 45.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าควบคุมการกอ่สร้าง) 39,400.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 4,000.00 16,000.00 16,000.00 3,400.00 - - - - - - - - - - PPP

กลุ่มโครงการที่คณะกรรมการ PPP เห็นชอบ หรือ คณะรัฐมนตรีอนุมัตไิด ้
ภายในปงีบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 21 โครงการ

แหล่งเงินปีงบประมาณ พ.ศ.2561

ตารางที่ 10 แผนการใชจ้่ายเงินรายโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ .ศ. 2561 (Action Plan) 

ล าดบั โครงการ
หน่วย 
งาน

ขอ้มูล ณ วันที่ 15 พฤศจิกายน 2560
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ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ
วงเงินลงทุน เบกิจ่ายแล้ว ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ไตรมาส 1 ม.ค. ก.พ. มี.ค. ไตรมาส 2 เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ไตรมาส 3 ก.ค. ส.ค. ก.ย. ไตรมาส 4 รวม พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2571 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2574 พ.ศ. 2575
 (ล้านบาท)  (ต.ค.-ธ.ค.60) (ม.ค.-มี.ค.61)  (เม.ย.-มิ.ย.61)  (ก.ค.-ก.ย.61)

แหล่งเงินปีงบประมาณ พ.ศ.2561

ตารางที่ 10 แผนการใชจ้่ายเงินรายโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ .ศ. 2561 (Action Plan) 

ล าดบั โครงการ
หน่วย 
งาน

ขอ้มูล ณ วันที่ 15 พฤศจิกายน 2560

11 ก่อสรา้งรถไฟความเรว็สูง ช่วงกรงุเทพฯ-เชียงใหม่ สนข. 276,226.00             - - - - - - - - - - - - - - - 1,239.00 1,239.00 1,239.00 29,974.00 37,647.00 39,851.00 82,874.00 59,275.00 20,108.00 5,258.00 - - - - - - - 

ค่าเวนคืน ค่าจา้งที่ปรึกษา และค่ากอ่สร้าง 276,226.00 - - - - - - - - - - - - - - - 1,239.00 1,239.00 1,239.00 29,974.00 37,647.00 39,851.00 82,874.00 59,275.00 20,108.00 5,258.00 - - - - - - - N/A

12 ก่อสรา้งรถไฟความเรว็สูง ช่วงกรงุเทพฯ-หัวหิน รฟท. 77,906.86               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,735.48 21,060.98 16,232.88 16,232.88 16,232.88 5,411.76 - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืนและค่าจา้งที่ปรึกษา) 4,848.10 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 20.00 4,828.10 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 10.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 
(ค่างานโยธา ราง โครงสร้างพื้นฐาน ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง และ
ค่าจา้งที่ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

73,048.76 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,705.48 16,232.88 16,232.88 16,232.88 16,232.88 5,411.76 - - - - - - - - PPP

13 ระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน บางชื่อ-หัวหมาก 
และสายสีแดงเข้ม บางซ่ือ-หัวล าโพง

รฟท. 50,137.15               2.00 - - - - - 6.00 - 6.00 - 4.00 5.00 9.00 - 5,008.54 - 5,008.54 5,023.54 3,863.35 8,366.94 13,302.15 12,279.34 6,005.77 1,294.06 - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืนและค่าจา้งที่ปรึกษา) 61.75 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 61.75 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 20.00 2.00 - - - - 6.00 6.00 4.00 5.00 9.00 3.00 - 3.00 18.00 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้าง ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง และค่าจา้งที่
ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

50,055.40 - - - - - - - - - - - - - 5,005.54 - 5,005.54 5,005.54 3,801.60 8,366.94 13,302.15 12,279.34 6,005.77 1,294.06 - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

14 รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปนู-ราษฎรบ์รูณะ รฟม. 128,235.01             - - - - - - - - - - - - - - - - - - 22,018.23 15,509.36 9,511.69 16,883.84 19,853.33 20,234.16 24,224.40 - - - - - - - 

(1) ค่าจา้งส ารวจอสังหาริมทรัพย์ 32.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 32.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 15,913.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10,934.00 4,979.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าส่ิงกอ่สร้างทดแทนหน่วยงานที่ได้รับผลกระทบ 1,335.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 500.00 835.00 - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่ากอ่สร้างงานโยธา 77,385.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10,097.78 9,012.45 8,705.81 12,381.60 13,929.30 10,833.90 12,424.16 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า 26,486.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3,284.27 4,546.76 8,210.66 10,444.31 - - - - - - - PPP

(6) ค่าที่ปรึกษาบริหารและควบคุมงานกอ่สร้าง 2,865.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 373.85 333.66 322.31 458.40 515.70 401.10 459.98 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(7) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมงานระบบ 637.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 78.99 109.35 197.47 251.19 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(8) Provisional Sum (งานโยธา) 3,582.01 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 80.60 349.25 483.57 680.58 752.22 591.03 644.76 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

15 ก่อสรา้งระบบขนส่งมวลชน จ.ภเูก็ต รฟม. 30,154.52               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,745.27 5,939.68 9,082.65 12,386.92 - - - - - - - - - 

(1) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 634.58 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 282.04 352.54 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่ากอ่สร้างงานโยธา 15,056.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,228.29 3,001.16 4,667.36 5,159.19 - - - - - - - - - PPP

(3) ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า 11,958.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,056.78 3,595.37 6,305.85 - - - - - - - - - PPP

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ 1,070.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 158.36 213.29 331.70 366.65 - - - - - - - - - PPP

(5) Provisional Sum 1,435.94 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 76.58 315.91 488.22 555.23 - - - - - - - - - PPP

16 ก่อสรา้งระบบขนส่งมวลชน จ.เชียงใหม่1 รฟม. 107,233.00             - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,216.41 18,649.22 18,649.22 18,649.22 18,649.22 18,649.22 7,770.51 - - - - - - 

(1) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

(2) ค่ากอ่สร้างงานโยธาและงานระบบ 107,233.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,216.41 18,649.22 18,649.22 18,649.22 18,649.22 18,649.22 7,770.51 - - - - - - N/A

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ (PC) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

17 ก่อสรา้งระบบขนส่งมวลชน จ.นครราชสีมา2 รฟม. 13,593.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,788.31 4,182.46 4,182.46 2,439.77 - - - - - - - - 

(1) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

(2) ค่ากอ่สร้างงานโยธา 8,643.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,772.92 2,659.38 2,659.38 1,551.31 - - - - - - - - N/A

(3) ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า 4,950.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,015.38 1,523.08 1,523.08 888.46 - - - - - - - - N/A

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ (PC) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

18 ก่อสรา้งระบบขนส่งมวลชน จ.ขอนแก่น3 รฟม. 13,947.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 101.74 3,690.93 4,307.04 4,307.04 1,540.26 - - - - - - - - 

(1) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 1,933.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 101.74 610.42 610.42 610.42 - - - - - - - - - N/A

(2) ค่ากอ่สร้างงานโยธา 5,414.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,388.21 1,665.85 1,665.85 694.10 - - - - - - - - N/A

(3) ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า 6,600.00 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,692.31 2,030.77 2,030.77 846.15 - - - - - - - - N/A

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ (PC) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

19 พัฒนาท่าเรอืแหลมฉบงั ขั้นที่ 3 กทท. 90.65                 - - - - - - - 13.60 13.60 27.20 36.26 - 63.46 4.53 - - 4.53 81.59 9.06 - - - - - - - - - - - - - 

(1) ค่าจา้งที่ปรึกษาศึกษาทบทวนความเหมาะสมด้านวศิวกรรมฯ
แบบ Automation

90.65                 - - - - - - - 13.60 13.60 27.20 36.26 - 63.46 4.53 - - 4.53 81.59 9.06 - - - - - - - - - - - - - เงินรายได้

(2) ค่ากอ่สร้างโครงสร้างพื้นฐาน ส่วนของ กทท. (อยู่ระหวา่งทบทวนผลการศึกษา) -                     - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

20 พัฒนาธรุกิจท่าเรอืบก (Dry Port) จ.ขอนแก่น4 กทท. 1,825.83            - - - - - - 1.00 - 1.00 - 2.00 - 2.00 - - 1.00 1.00 4.00 781.00 520.42 520.41 - - - - - - - - - - - 

(1) แผนปฏบิัติการข้อมูลข่าวสาร (Information Operation: IO) โครงการ
พัฒนาธรุกจิท่าเรือบก

5.00                   - - - - - - 1.00 - 1.00 - 2.00 - 2.00 - - 1.00 1.00 4.00 1.00 - - - - - - - - - - - - - เงินรายได้

(2) จดัซ้ือที่ดิน 780.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 780.00 - - - - - - - - - - - - - เงินรายได้

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุม การกอ่สร้าง) ระยะที่ 1 1,040.83            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 520.42 520.41 - - - - - - - - - - - PPP

21 ศูนยซ่์อมบ ารงุอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul: MRO) 
ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา

บกท. 4,022.00            - - - - - - - - - - - - 45.00 - - - - 45.00 - - 1,000.00 2,977.00 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าใช้จา่ยในการด าเนินการจดัต้ังบริษัทร่วมทุนตามแผนธรุกจิ 45.00                 - - - - - - - - - - - - 45.00 - - - - 45.00 - - - - - - - - - - - - - - เงินรายได้

(2) ค่าอปุกรณ์และเคร่ืองมือส าหรับการซ่อม  3,977.00            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,000.00 2,977.00 - - - - - - - - - - N/A

1,107,271.18        266.13     72.00     -         953.58   1,025.58     7,313.05     874.90   166.90   8,354.85    800.37   837.26    1,057.73       2,695.36     7,542.86    4,077.38    4,098.13    15,718.37      27,794.16      138,416.29    225,638.25    249,738.04    213,071.96    152,499.23      68,452.16    31,394.96    - - - - - - - 

22 ก่อสรา้งจดุจอดพักรถบรรทุก (Truck Rest Area) จ.บรุรีมัย ์และ จ.ขอนแก่น ทล. 480.00               - 72.00 - - 72.00 - - - - - 24.00 - 24.00 - - - - 96.00 192.00 192.00 - - - - - - - - - - - - 

1. ทางหลวงหมายเลข 25 ตอนประโคนชัย-จรอกใหญ่ จ.บุรีรัมย์ 
    ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าคุมการกอ่สร้าง)

230.00               - 34.50 - - 34.50 - - - - - 11.50 - 11.50 - - - - 46.00 92.00 92.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

2. ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน หนิลาด-โนนสะอาด ที่ กม.374+669 - 
375+169 จ.ขอนแกน่
    ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าคุมการกอ่สร้าง)

250.00               - 37.50 - - 37.50 - - - - - 12.50 - 12.50 - - - - 50.00 100.00 100.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

23 ทางพิเศษสายพระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กรงุเทพฯ  
ดา้นตะวันตก

กทพ. 31,244.00               - - - - - - - - - - 15.00 20.00 35.00 30.00 3,039.60 117.45 3,187.05 3,222.05 4,389.11 10,205.73 11,750.07 1,671.70 2.66 2.68 - - - - - - - - 

(1) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน (ค่าเวนคืนและชดเชยส่ิงปลูกสร้าง) 807.00               - - - - - - - - - 15.00 20.00 35.00 30.00 35.00 40.00 105.00 140.00 310.00 145.00 212.00 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง) 30,437.00          - - - - - - - - - - 3,004.60 77.45 3,082.05 3,082.05 4,079.11 10,060.73 11,538.07 1,671.70 2.66 2.68 - - - - - - - - TFF

24 ระบบทางดว่นขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W Corridor  
ดา้นตะวันออก

กทพ. 17,551.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,093.71 8,994.89 2,462.40 - - - - - - - - - - - 

ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้างและค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง) 17,551.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,093.71 8,994.89 2,462.40 - - - - - - - - - - - TFF

กลุ่มโครงการที่ประกวดราคาแล้วเสรจ็ หรอื เริ่มก่อสรา้งได ้
ภายในปงีบประมาณ พ.ศ. 2561 จ านวน 23 โครงการ
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ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ ปงีบประมาณ
วงเงินลงทุน เบกิจ่ายแล้ว ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ไตรมาส 1 ม.ค. ก.พ. มี.ค. ไตรมาส 2 เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ไตรมาส 3 ก.ค. ส.ค. ก.ย. ไตรมาส 4 รวม พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2567 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2571 พ.ศ. 2572 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2574 พ.ศ. 2575
 (ล้านบาท)  (ต.ค.-ธ.ค.60) (ม.ค.-มี.ค.61)  (เม.ย.-มิ.ย.61)  (ก.ค.-ก.ย.61)

แหล่งเงินปีงบประมาณ พ.ศ.2561

ตารางที่ 10 แผนการใชจ้่ายเงินรายโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ .ศ. 2561 (Action Plan) 

ล าดบั โครงการ
หน่วย 
งาน

ขอ้มูล ณ วันที่ 15 พฤศจิกายน 2560

25 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-ชุมพร (ช่วงนครปฐม-หัวหิน/หัวหิน-
ประจวบฯ/ประจวบฯ-ชุมพร)

รฟท. 42,933.72          - - - - - 3,398.20 112.10 7.13 3,517.43 227.61 282.43 345.81 855.85 1,156.21 497.84 589.73 2,243.78 6,617.06 16,119.82 17,114.37 3,082.47 - - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ช่วงนครปฐม-หวัหนิ 316.35               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 316.35 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ช่วงหวัหนิ-ประจวบฯ 11.08                 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 11.08 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ช่วงประจวบฯ-ชุมพร 118.45               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 118.45 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้างสัญญา 1 (Civil & Track) ช่วงนครปฐม-หนองปลาไหล 8,198.00            - - - - - 819.80 - - 819.80 49.46 60.99 74.30 184.75 89.40 106.25 124.72 320.37 1,324.92 3,087.07 3,297.54 488.47 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่ากอ่สร้างสัญญา 2 (Civil & Track) ช่วงหนองปลาไหล-หวัหนิ 7,520.00            - - - - - 752.00 - - 752.00 45.37 55.95 68.15 169.47 82.00 97.46 114.41 293.87 1,215.34 2,831.76 3,024.82 448.08 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(6) ค่ากอ่สร้างสัญญา  (Civil & Track) ช่วงหวัหนิ-ประจวบฯ 5,807.01            - - - - - 580.70 - - 580.70 48.78 61.98 77.38 188.14 94.91 114.35 135.36 344.62 1,113.46 3,006.63 1,686.92 - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(7) ค่ากอ่สร้างสัญญา 1 (Civil & Track) ช่วงประจวบฯ-บางสะพานน้อย 6,465.00            - - - - - 646.50 - - 646.50 39.00 48.10 58.59 145.69 70.50 83.79 98.36 252.65 1,044.84 2,434.49 2,868.05 117.62 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(8) ค่ากอ่สร้างสัญญา 2 (Civil & Track) ช่วงบางสะพานน้อย-ชุมพร 5,991.99            - - - - - 599.20 - - 599.20 36.15 44.58 54.31 135.04 65.34 77.66 91.16 234.16 968.40 2,256.37 2,410.20 357.02 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(9) ค่ากอ่สร้างระบบอาณัติสัญญาณ  (Signaling) 7,384.84            - - - - - - - - - - - - - 738.48 - - 738.48 738.48 1,590.86 3,416.79 1,638.71 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(10) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง ช่วงนครปฐม-ชุมพร 1,121.00            - - - - - - 112.10 7.13 119.23 8.85 10.83 13.08 32.76 15.58 18.33 25.72 59.63 211.62 466.76 410.05 32.57 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

26 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงลพบรุ-ีปากน้ าโพ รฟท. 22,678.06            - - - - - 1,869.90 55.04 1.54 1,926.48 91.52 112.00 134.37 337.89 159.60 187.69 219.46 566.75 2,831.12 6,149.23 7,812.06 4,639.22 1,246.43 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 350.49               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 350.49 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่ากอ่สร้างสัญญา 1 (Civil & Track) ช่วงบ้านกลับ-โคกกระเทียม 10,050.00          - - - - - 1,005.00 - - 1,005.00 37.44 44.23 51.89 133.56 60.44 69.93 80.34 210.71 1,349.27 2,076.26 3,565.11 2,623.48 435.88 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(3) ค่ากอ่สร้างสัญญา 2 (Civil & Track) ช่วงท่าแค-ปากน้ าโพ 8,649.00            - - - - - 864.90 - - 864.90 52.18 64.35 78.39 194.92 94.32 112.09 131.58 337.99 1,397.81 3,256.90 3,478.94 515.35 - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่ากอ่สร้างระบบอาณัติสัญญาณ  (Signalling) 2,988.57            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 298.86 551.97 1,367.14 770.60 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 640.00               - - - - - - 55.04 1.54 56.58 1.90 3.42 4.09 9.41 4.84 5.67 7.54 18.05 84.04 166.72 216.04 133.25 39.95 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

27 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจริะ รฟท. 30,880.83          - - - - - 1,685.00 86.25 0.80 1,772.05 29.12 34.38 40.33 103.83 48.21 55.82 64.75 168.78 2,044.66 4,311.57 8,313.22 9,703.36 5,411.92 1,096.10 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 152.10               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 152.10 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่ากอ่สร้างสัญญา 1 (Civil & Track) ช่วงมาบกะเบา-คลองขนานจติร 7,560.00            - - - - - 756.00 - - 756.00 28.17 33.27 39.03 100.47 45.47 52.60 60.44 158.51 1,014.98 1,561.84 2,681.82 1,973.48 327.88 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(3) ค่ากอ่สร้างสัญญา 2 (Civil & Track) ช่วงคลองขนานจติร-ถนนจริะ 10,466.34          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,046.63 1,603.12 3,928.39 3,359.92 528.28 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่ากอ่สร้างสัญญา 3 งานอโุมงค์(tunel) 9,290.00            - - - - - 929.00 - - 929.00 - - - - - - - - 929.00 1,422.94 3,486.87 2,982.28 468.91 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่ากอ่สร้างระบบอาณัติสัญญาณ  (Signalling) 2,549.89            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 254.99 549.30 1,179.77 565.83 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(6) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 862.50               - - - - - - 86.25 0.80 87.05 0.95 1.11 1.30 3.36 2.74 3.22 4.31 10.27 100.68 128.06 286.42 269.91 75.44 1.99 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

28 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ-เดน่ชัย รฟท. 62,614.35          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,065.73 7,113.99 16,121.17 21,510.95 11,802.51 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 2,019.60            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,019.60 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 6.95                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6.95 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 59,399.80          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,939.98 4,994.50 15,805.07 21,089.17 11,571.08 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 1,188.00            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 118.80 99.89 316.10 421.78 231.43 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

29 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจริะ-อุบลราชธานี รฟท. 37,523.60          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3,749.06 4,745.10 14,092.56 12,939.32 1,997.56 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 99.24                 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 99.24 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 7.36                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 7.36 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 36,683.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3,668.30 4,554.72 13,816.11 12,685.49 1,958.38 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 734.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 73.40 91.14 276.45 253.83 39.18 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

30 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รฟท. 26,654.36          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,645.86 3,208.91 9,077.90 9,463.30 2,258.39 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 262.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 262.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 7.36                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 7.36 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 25,842.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,584.20 2,886.26 8,891.08 9,268.55 2,211.91 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 543.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 54.30 60.65 186.82 194.75 46.48 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

31 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎรธ์านี รฟท. 24,287.36          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,366.16 3,620.80 8,884.07 8,157.05 1,259.28 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 692.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 692.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 7.36                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 7.36 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 23,080.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,308.00 2,865.72 8,692.74 7,981.38 1,232.16 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 508.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 50.80 63.08 191.33 175.67 27.12 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

32 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎรธ์านี-หาดใหญ-่สงขลา รฟท. 57,369.43          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,730.60 4,938.54 15,229.47 20,321.13 11,149.69 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 125.93               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 125.93 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 6.95                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6.95 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 56,114.26          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,611.42 4,718.24 14,930.85 19,922.67 10,931.08 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 1,122.29            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 112.23 94.37 298.62 398.46 218.61 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

33 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงหาดใหญ-่ปาดงัเบซาร์ รฟท. 8,116.12            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 816.14 1,277.37 3,625.66 2,396.95 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 9.60                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 9.60 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 6.10                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6.10 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 7,864.49            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 786.45 1,230.85 3,520.05 2,327.14 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 235.93               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 23.59 36.92 105.61 69.81 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

34 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ช่วงเดน่ชัย-เชียงใหม่ รฟท. 59,915.24          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,922.17 5,729.69 15,739.21 21,001.29 11,522.88 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 756.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 756.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 6.95                   - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6.95 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง 57,992.44          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,799.24 4,876.17 15,430.60 20,589.50 11,296.93 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 1,159.85            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 115.98 97.52 308.61 411.79 225.95 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

35 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงเดน่ชัย-เชียงราย-เชียงของ รฟท. 85,345.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 72.50 6,483.50 12,009.50 9,591.53 22,934.53 24,856.57 9,396.87 - - - - - - - 

(1) ค่าจา้งที่ปรึกษาช่วยเวนคืนที่ดิน 145.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 72.50 72.50 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 10,660.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,396.00 4,264.00 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 15.00                 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 15.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้าง 72,921.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 7,563.78 9,338.41 22,402.08 24,362.83 9,253.90 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 1,604.00            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 181.72 253.12 532.45 493.74 142.97 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

36 ก่อสรา้งรถไฟทางคู่ สายใหม่ ช่วงบา้นไผ่-นครพนม รฟท. 67,965.33          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 80.00 6,143.20 10,028.96 7,424.10 17,757.09 19,251.13 7,280.85 - - - - - - - 

(1) ค่าจา้งที่ปรึกษาช่วยเวนคืนที่ดิน 160.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 80.00 80.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 10,080.33          - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6,048.20 4,032.13 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 15.00                 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 15.00 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่ากอ่สร้าง 56,579.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5,868.70 7,245.62 17,381.65 18,902.99 7,180.04 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 1,131.00            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 128.13 178.48 375.44 348.14 100.81 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ
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แหล่งเงินปีงบประมาณ พ.ศ.2561

ตารางที่ 10 แผนการใชจ้่ายเงินรายโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ .ศ. 2561 (Action Plan) 

ล าดบั โครงการ
หน่วย 
งาน

ขอ้มูล ณ วันที่ 15 พฤศจิกายน 2560

37 ความรว่มมือระหว่างรฐับาลแห่งราชอาณาจกัรไทยและรฐับาลแห่งสาธารณรฐั
ประชาชนจนี ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูง เพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรงุเทพฯ-หนองคาย (ระยะที่ ๑ ช่วงกรงุเทพฯ-นครราชสีมา)

รฟท. 179,412.21        - - - 908.80 908.80 324.28 66.09 118.75 509.12 407.45 333.78 481.54 1,222.77 6,107.17 253.26 665.20 7,025.63 9,666.32 28,465.62 52,179.87 48,143.59 31,151.96 9,804.85 - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน+ค่าจา้งที่ปรึกษา) 13,069.60          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 841.00 12,228.60 - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา -                     - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้าง + ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 
และค่าจา้งที่ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

166,342.61        - - - 908.80 908.80 324.28 66.09 118.75 509.12 407.45 333.78 481.54 1,222.77 6,107.17 253.26 665.20 7,025.63 9,666.32 27,624.62 39,951.27 48,143.59 31,151.96 9,804.85 - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

38 รถไฟความเรว็สูงเชื่อมตอ่ 3 สนามบนิแบบไรร้อยตอ่ 
(ดอนเมือง-สุวรรณภมู-ิอู่ตะเภา)

รฟท. 203,397.03        - - - - - - - - - - - - - - - - - - 38,586.89 40,624.27 40,624.27 38,566.89 38,566.89 6,427.82 - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน และค่าจา้งที่ปรึกษา) 4,134.76            - - - - - - - - - - - - - - - - - - 20.00 2,057.38 2,057.38 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา -                     - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้าง ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 
และค่าจา้งที่ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

199,262.27        - - - - - - - - - - - - - - - - - - 38,566.89 38,566.89 38,566.89 38,566.89 38,566.89 6,427.82 - - - - - - - - PPP

39 รถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรงัสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรศู์นยร์งัสิต รฟท. 6,570.40            - - - - - - - 1.00 1.00 3.00 - - 3.00 2.00 2.50 627.55 632.05 636.05 1,216.10 2,660.60 1,957.05 100.60 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน และค่าจา้งที่ปรึกษา) 300.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 300.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 10.00                 - - - - - - - 1.00 1.00 3.00 - - 3.00 2.00 2.50 1.50 6.00 10.00 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้าง ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 
และค่าจา้งที่ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

6,260.40            - - - - - - - - - - - - - 626.05 626.05 626.05 916.10 2,660.60 1,957.05 100.60 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

40 รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน  ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา และ ตลิ่งชัน- ศิรริาช รฟท. 17,671.61          - - - - - - - 2.00 2.00 6.00 - - 6.00 4.00 5.00 1,768.17 1,777.17 1,785.17 2,890.61 6,647.12 5,976.92 371.79 - - - - - - - - - - 

1. ช่วงตล่ิงชัน-ศาลายา และสถานีเพิ่มเติม 3 สถานี (พระราม 6 บางกรวย และ
บ้านฉิมพลี)

10,202.18          - - - - - - - 1.00 1.00 3.00 - - 3.00 2.00 2.50 1,020.73 1,025.23 1,029.23 1,669.28 3,940.26 3,352.98 210.43 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน และค่าจา้งที่ปรึกษา) -                     - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 10.00                 - - - - - - - 1.00 1.00 3.00 - - 3.00 2.00 2.50 1.50 6.00 10.00 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้าง ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 
และค่าจา้งที่ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

10,192.18          - - - - - - - - - - - - - 1,019.23 1,019.23 1,019.23 1,669.28 3,940.26 3,352.98 210.43 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

2. ช่วงตล่ิงชัน-ศิริราช รฟท. 7,469.43            - - - - - - - 1.00 1.00 3.00 - - 3.00 2.00 2.50 747.44 751.94 755.94 1,221.33 2,706.86 2,623.94 161.36 - - - - - - - - - - 

(1) ค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (ค่าเวนคืน และค่าจา้งที่ปรึกษา) -                     - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N/A

(2) ค่าจา้งที่ปรึกษาจดัการประกวดราคา 10.00                 - - - - - - - 1.00 1.00 3.00 - - 3.00 2.00 2.50 1.50 6.00 10.00 - - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้าง (ค่ากอ่สร้าง ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมการกอ่สร้าง 
และค่าจา้งที่ปรึกษาวศิวกรอสิระ)

7,459.43            - - - - - - - - - - - - - 745.94 745.94 745.94 1,221.33 2,706.86 2,623.94 161.36 - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

41 รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท-์ศูนยว์ัฒนธรรมฯ รฟม. 120,459.00        - - - - - - - - - - - - - - - - - - 991.00 26,154.76 16,590.19 21,745.05 22,346.80 17,913.96 14,717.24 - - - - - - - 

(1) ค่าจา้งส ารวจอสังหาริมทรัพย์ 40.00                 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 40.00 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน 13,291.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - 760.00 9,000.00 3,531.00 - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่ากอ่สร้างบริเวณจดุตัดโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง 191.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - 191.00 - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) ค่ากอ่สร้างงานโยธา 88,568.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 16,163.66 12,030.48 18,894.51 19,484.96 12,989.97 9,004.42 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า 10,840.00          - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,192.40 1,156.27 3,685.60 4,805.73 - - - - - - - PPP

(6) ค่าจา้งที่ปรึกษาบริหารและควบคุมการกอ่สร้าง 3,223.00            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 588.20 437.79 687.57 709.06 472.71 327.67 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(7) ค่าจา้งที่ปรึกษาควบคุมงานระบบ 277.00               - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 30.47 29.55 94.18 122.80 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(8) Provisional Sum ของงานโยธา 4,029.00            - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 402.90 590.92 940.10 966.96 671.50 456.62 - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

42 การพัฒนาท่าอากาศยานกระบี่ (ก่อสรา้งลานจอด/ระบบไฟฟ้า) ทย. 1,215.00            - - - - - - 182.25 - 182.25 - - - - - - - - 182.25 516.38 516.38 - - - - - - - - - - - - 

ค่ากอ่สร้างลานจอดเคร่ืองบินพร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน 1,215.00            - - - - - - 182.25 - 182.25 - - - - - - - - 182.25 516.38 516.38 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

43 การพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (ก่อสรา้งอาคารผู้โดยสาร) ทย. 2,250.00            - - - - - - 337.50 - 337.50 - - - - - - - - 337.50 956.25 956.25 - - - - - - - - - - - - 

ค่ากอ่สร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ 2,250.00            - - - - - - 337.50 - 337.50 - - - - - - - - 337.50 956.25 956.25 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

44 ระบบตั๋วรว่ม รฟม./สนข. 737.53               266.13 - - 44.78 44.78 35.67 35.67 35.68 107.02 35.67 35.67 35.68 107.02 35.67 35.67 45.82 117.16 375.98 89.78 5.64 - - - - - - - - - - - - 

1. ด าเนินงานบริหารจดัการระบบต๋ัวร่วม รฟม. 399.58               - - - - - 35.67 35.67 35.68 107.02 35.67 35.67 35.68 107.02 35.67 35.67 35.68 107.02 321.06 72.88 5.64 - - - - - - - - - - - - 

(1) ค่าปรับปรุงระบบ AFC สายสีม่วง 125.42               - - - - - 12.50 12.50 12.50 37.50 12.50 12.50 12.50 37.50 12.50 12.50 12.50 37.50 112.50 12.92 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(2) ค่าปรับปรุงระบบ AFC สายสีน้ าเงิน 134.16               - - - - - 13.40 13.40 13.40 40.20 13.40 13.40 13.40 40.20 13.40 13.40 13.40 40.20 120.60 13.56 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(3) ค่าจา้งที่ปรึกษาฯ 45.00                 - - - - - 1.87 1.87 1.88 5.62 1.87 1.87 1.88 5.62 1.87 1.87 1.88 5.62 16.86 22.50 5.64 - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

(4) ค่าจา้งผู้บริหารจดัการระบบต๋ัวร่วม (outsource) 95.00                 - - - - - 7.90 7.90 7.90 23.70 7.90 7.90 7.90 23.70 7.90 7.90 7.90 23.70 71.10 23.90 - - - - - - - - - - - - - งบประมาณ

2.การจดัท าระบบศูนย์บริหารจดัการรายได้กลาง สนข. 337.95               266.13 - - 44.78 44.78 - - - - - - - - - - 10.14 10.14 54.92 16.90 - - - - - - - - - - - - - 

(1) ค่าจา้งล่วงหน้า (เบิกจา่ยแล้ว) 50.69                 50.69 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(2) งวดที่ 1 การอนุมัติการออกแบบระบบต๋ัวร่วม (เบิกจา่ยแล้ว) 43.09                 43.09 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(3) งวดที่ 2 การอนุมัติการพัฒนาระบบศูนย์บริหารจดัการรายได้กลาง 
(เบิกจา่ยแล้ว)

100.54               100.54 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(4) งวดที่ 3 การอนุมัติการทดสอบระบบ (เบิกจา่ยแล้ว) 71.81                 71.81 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(5) งวดที่ 4 การอนุมัติการถ่ายทอดเทคโนโลยี และฝึกอบรม 38.02                 - - - 38.02 38.02 - - - - - - - - - - - - 38.02 - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(6) งวดที่ 5a การอนุมัติการแล้วเสร็จของโครงการ 6.76                   - - - 6.76 6.76 - - - - - - - - - - - - 6.76 - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(7) งวดที่ 5b การอนุมัติการบูรณาการระบบกบัผู้ใหบ้ริการ 10.14                 - - - - - - - - - - - - - - 10.14 10.14 10.14 - - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

(8) งวดที่ 6 การแล้วเสร็จของการบ ารุงรักษาตามข้อก าหนด 16.90                 - - - - - - - - - - - - - - - - - 16.90 - - - - - - - - - - - - - แผนบริหารหนี้ฯ

รวมทั้งสิ้น 2,021,283.52 294.66 72.00 - 963.08 1,035.08 7,319.80 889.98 213.96 8,423.74 859.37 880.59 1,106.71 2,891.68 9,282.94 9,115.58 5,443.13 23,841.65 36,192.16 220,081.75 389,937.90 430,729.17 421,302.99 295,196.63 138,252.32 79,783.07 8,025.88 230.40 351.80 358.62 153.96 196.11 196.11 

หมายเหตุ

1 อา้งองิตามรายงานฉบบัสมบรูณ์ โครงการศึกษาและจดัท าแผนแม่บทการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะจงัหวัดเชียงใหม่ ฉบบั กนัยายน 2560 (ไม่รวมค่าจดักรรมสิทธิ์ที่ดิน) และมูลค่าโครงการไม่รวมค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ (PC)
2 อา้งองิตามรายงานโครงการศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพฒันาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา ฉบบั ตุลาคม 2560 (ไม่รวมค่าจดักรรมสิทธิ์ที่ดิน) และมูลค่าโครงการไม่รวมค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ (PC)
3 อา้งองิตามร่างรายงานการศึกษาความเหมาะสมทางวิศวกรรมและออกแบบรายละเอยีด โครงการน าร่องจ านวน 1 เส้นทาง โครงการศึกษาออกแบบรายละเอยีดระบบขนส่งสาธารณะ ในเขตจงัหวัดขอนแกน่ และผลกระทบส่ิงแวดล้อม ฉบบั กนัยายน 2560 และมูลค่าโครงการไม่รวมค่าจา้งที่ปรึกษาโครงการ (PC)
4 อา้งองิข้อมูล จากผลการศึกษาความเหมาะสมและความเปน็ไปได้โครงการพฒันาธุรกจิท่าเรือบก (Dry Port) เพือ่สนับสนุนการใหบ้ริการของ ท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบงั โดยสถาบนัวิจยัและใหค้ าปรึกษาแหง่มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ป ี2560
N/A หมายถึง รอผลการศึกษาเพือ่พจิารณาแหล่งเงิน
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