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(ร่าง) ยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี
วิสัยทัศน์ : ประเทศมีความมัน่คง มัง่คัง่ ยัง่ยืน
เป็นประเทศพัฒนาแล้วด้วยการพัฒนาตามปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง

6 ยุทธศาสตร์ชาติ

ความมัน่คง สร้าง
ความสามารถ
ในการแข่งขัน 

พัฒนาและ
เสริมสร้าง
ศักยภาพคน 

สร้างโอกาส
ความเสมอภาค
และเท่าเทียมกัน
ทางสังคม

สร้างการเติบโต
บนคุณภาพชีวิตท่ีเป็น
มิตรกับส่ิงแวดล้อม 

การปรับสมดุลและ
พัฒนาระบบ
การบริหาร

จัดการภาครัฐ

แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 12
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การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐาน
และระบบโลจิสติกส์

วิทยาศาสตร์ 
เทคโนโลยี วิจัย
และนวัตกรรม

การพัฒนา
ภูมิภาค เมือง 
และพ้ืนท่ีพิเศษ 

การต่างประเทศ 
ประเทศเพ่ือนบ้าน 

และภูมิภาค 

ความเป็นมา

วิสัยทัศน์ : ประเทศมีความมัน่คง มัง่คัง่ ยัง่ยืน
เป็นประเทศพัฒนาแล้วด้วยการพัฒนาตามปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง

6 ยุทธศาสตร์ชาติ + 4 ยุทธศาสตร์
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หมวดที่ 6 แนวนโยบายแห่งรัฐ 
รัฐพึงจัดให้มียุทธศาสตร์ชาติ เป็นเป้าหมายการพัฒนาประเทศอย่างยัง่ยืน ตามหลักธรรมาภิบาล เพื่อใช้เป็นกรอบในการจัดท าแผนต่างๆ ให้สอดคล้องและบูรณาการกัน
เพื่อให้เกิดเป็นพลังผลักดันร่วมกันไปสู่เป้าหมายดังกล่าว

รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560



เสาหลักที่ 2 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน
คุณภาพภาพรวมโครงสร้างพืน้ฐาน (รวมไฟฟ้า โทรศัพท์)

72 60 77 42

19 20 15 20

2 2 5 12

17

65

ท่ีมา: World Economic Forum (2016), The Global Competitiveness 2016–2017.  

(138 ประเทศ)

การวิเคราะห์ปัจจัยเพื่อก าหนดแนวทางการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานปัจจุบัน
ปี 2558 ต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP อยู่ที่ 14.1

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. (2559). รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2558.

คุณภาพโครงสร้างพื้นฐาน ต้นทุนโลจิสติกส์สูง

แนวโน้มการใช้พลังงาน จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
การใช้พลังงานภาคขนส่งเพิ่มข้ึน
ปี 2559 เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.2
ปริมาณ 27,305 พันตันเทียบเท่าน ้ามนัดิบ

3,595 3,651 3,754 2,7865,014 5,046 5,199 5,717
10,427 10,568 10,860 10,059

25,532 25,920 25,658 26,183

24,367 24,738 26,427 27,305

2556 2557 2558 2559

ขนส่ง

อุตสาหกรรม

ท่ีอยู่อาศัย

พาณิชย์2

เกษตรกรรม

ที่มา: สถานการณ์พลังงานของประเทศไทย มกราคม – พฤษภาคม 2558, กลุ่มสถิติข้อมูลพลงังาน ศูนย์สารสนเทศ
ข้อมูลพลังงานทดแทนและอนุรกัษพ์ลังงาน, กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนรุักษพ์ลังงาน กระทรวงพลังงาน

แนวโนม้ผูเ้สยีชีวติลดลง

ปี 2556 คาดการณ์ผู้เสียชีวิต 41.7 ต่อ 100,000 คน/ปี
ปี 2558  คาดการณ์ผู้เสียชีวิต 36.2 ต่อ 100,000 คน/ปี
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2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555R 2556R 2557P 2558E

ต้นทุนค่าขนส่งสินคา้ ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต้นทุนการบริหารจดัการ
17.9 17.2 17.2

15.2 15.2 14.7 14.3 14.2 14.2 14.1

ที่มา: WHO, Global Status Report on Road Safety 2013, Global Status Report on Road Safety 2015. 



ด่านแม่สอด

ด่านคลองใหญ่

ด่านปาดังเบซาร์/สะเดา

ด่านกาญจนบุรี ด่านอรัญประเทศ

ด่านมุกดาหาร

ด่านนครพนม

ด่านหนองคาย

ด่านเชียงราย

ด่านนราธิวาส

กรุงเทพฯ

หลักเกณฑ์ก าหนดเขตเศรษฐกิจพิเศษ (SEZ)
• ต ำแหน่งท่ีตั้งทำงภูมิศำสตร์มีควำมได้เปรียบ
• พ้ืนท่ีมีศักยภำพและควำมพร้อมในกำรพัฒนำ
• พ้ืนท่ีมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรพัฒนำเป็นพิเศษหรือเร่งด่วน
• ประชำชน/ทุกภำคส่วนในพ้ืนท่ีให้กำรยอมรับและกำรสนับสนุน

หลักเกณฑ์ก าหนดเมืองศูนย์กลาง
• GPP per capita (บำท/คน)
• จ ำนวนประชำกร (คน)
• จ ำนวนนักท่องเท่ียว (คน)
• และปริมำณจรำจร (คัน/วัน)

ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC)
• ฉะเชิงเทรำ
• ชลบุรี
• ระยอง

เมืองศูนย์กลางและเมืองเศรษฐกิจชายแดน
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เชียงใหม่

พิษณุโลก

นครสวรรค์ ขอนแก่น

นครราชสีมา
อุบลราชธานี

พังงา

ภูเก็ต
กระบี่ สงขลา

สุราษฎร์ธานี

ประจวบคีรขีันธ์

เพชรบุรี

สระแก้ว

เขตเศรษฐกิจพิเศษ

ระยะท่ี 1
ระยะท่ี 2

เมืองศูนย์กลาง

EEC

อุดรธานี

หนองคาย



แหล่งผลิตสินค้าเกษตรหลักที่ส าคญั

อ้อย
กาญจนบุรี นครราชสีมา 
นครสวรรค์ ขอนแก่น 
สุพรรณบุรี ก าแพงเพชร 
ชัยภูมิ อุดรธานี 

106,333
(ตัน)

32.36
(ล้านตัน)

มันส ำปะหลัง
นครราชสีมา ก าแพงเพชร 
ชัยภูมิ สระแก้ว ฉะเชิงเทรา 
กาญจนบุรี

ยำงพำรำ (ดิบ)
สุราษฎร์ธานี สงขลา 
นครศรีธรรมราช ตรัง ยะลา 
เลย บึงกาฬ ระยอง

4.47
(ล้านตัน)

ไก่เนื้อ
ชลบุรี ปราจีนบุรี ฉะเชิงเทรา 
นครนายกระยอง

1,338.94
(ล้านตัว)

กุ้งทะเลเพำะเลี้ยง
สุราษฎร์ธานี จันทบุรี 
ฉะเชิงเทรา นครศรีธรรมราช 
สงขลา

31.64
(ล้านตัน)

ข้ำวนำปีและนำปรัง
อุบลราชธานี นครราชสีมา
สุรินทร์ ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
สุพรรณบุรี นครสวรรค์ 
พิษณุโลก พิจิตร ก าแพงเพชร

ที่มำ: ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร. กระทรวงเกษตรและสหกรณ์. 
สารสนเทศเศรษฐกิจการเกษตรรายสินค้า ปี 2558.

6
284,367

(ตัน)



พื้นที่นิคมอุตสาหกรรม
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แผนพัฒนาการทอ่งเที่ยวแห่งชาติ

ที่มำ: คณะกรรมกำรนโยบำยกำรท่องเที่ยวแห่งชำติ. แผนพัฒนาการท่องเที่ยวแห่งชาติ ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2560-2564) 8



1. ควำมได้เปรียบเชิงภูมิศำสตร์ของท ำเลที่ต้ังของไทย (Location)
2. ระบบคมนำคมทำงถนนและอำกำศครอบคลุม และมีคุณภำพดี

จุดแขง็ (Strengths) 
1. ต้นทุนโลจิสติกส์สูง (14.1%) 
2. โครงข่ำยโครงสร้ำงพื้นฐำน (ทำงรำงไม่มีประสิทธิภำพ)
3. ควำมซ ้ ำซ้อนของบทบำทหน้ำที่ของหน่วยงำน
4. ควำมพร้อม/กำรยอมรับกำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำน
5. กฎหมำยและกำรบังคับใช้กฎหมำย เช่น ปัญหำอุบัติเหตุ
6. ค่ำโดยสำรสูง เมื่อเทียบกับค่ำครองชีพ

จุดอ่อน (Weaknesses) 

1. กระแสโลกำภิวัตน์ (Globalization) : โอกำสในกำรค้ำขำยลงทุนระหว่ำง
ประเทศเพิ่มขึ้น

2. กำรพัฒนำพ้ืนที่ตำมแนวเส้นทำง/บริเวณสถำนีรถไฟฟ้ำ (TOD)
3. กำรกระจำยควำมเจริญและกำรพัฒนำให้มีควำมทั่วถึงมำกขึ้น 

(Urbanization)
4. กรอบควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศในทุกระดับ และควำมตกลงในด้ำนต่ำงๆ
5. กำรพัฒนำเทคโนโลยีและนวัตกรรมอย่ำงต่อเนื่อง 

(Technology&Innovation)
6. กำรเพิ่มประสิทธิภำพกำรขนส่ง/โลจิสติกส์

โอกาส (Opportunities) 
1. ควำมไม่แน่นอนทำงกำรเมืองและนโยบำยของภำครัฐ
2. กำรขำดกำรบูรณำกำรระหว่ำงหน่วยงำนภำครัฐ/เอกชนที่เก่ียวข้อง
3. กำรเปล่ียนแปลงสภำพภูมิอำกำศ (Climate Change) ส่งผลต่อควำมเสี่ยง               
ในกำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำน

4. ภัยธรรมชำติและภัยพิบัติ (Natural Disaster)
5. กำรเปล่ียนแปลงโครงสร้ำงประชำกรที่สัดส่วนประชำกรผู้สูงอำยุเพิ่มสูงขึ้น  
(Aging Society)

ข้อจ ากดั (Threats) 

SWOT ANALYSIS

การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายในและภายนอก
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การเข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียม
ด้วยการออกแบบและการบริการเพื่อคนทุกกลุ่ม
(Universal Design & Service Design)

การขนส่งท่ีปลอดภัยและเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม
การขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ปลอดภัย และมั่นคง 

ด้วยพลังงานทางเลือกใหม่/ระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงาน

การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ
เพื่อลดต้นทุนการขนส่ง/โลจิสติกส์สร้างโครงข่าย
การเช่ือมโยงระบบคมนาคมภายในประเทศและระหว่างประเทศ

กรอบแนวคิดการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง

Innovation &
Management

Green & 
Safe Transport

Inclusivity
Transport 
Efficiency
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เป้ำประสงค์ภำคเศรษฐกิจ

เป้ำประสงค์ภำคสังคม

เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
ในการขนส่งและการเดินทาง

เพื่อขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและ
เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

เป้าประสงค์ภาคเศรษฐกจิ
เป้าประสงค์ภาคสังคม

วิสัยทัศน์และเป้าประสงค์

“ มุ่งสู่การขนส่งที่ยัง่ยืน ”
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ยุทธศาสตรท์ี่ 1
การบูรณาการ

ระบบคมนาคมขนสง่ 
(Integrated Transport Systems)

• การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
• การบริหารจัดการให้เกิด

ประสิทธิภาพ

ตัวอยา่ง
• การพัฒนาระบบรางเช่ือมต่อ          

ท่าอากาศยาน และท่าเรือ
• การบริหารจัดการเส้นทางเดินรถ

ประจ าทาง

ยุทธศาสตรท์ี่ 2
การบรกิารของ

ภาคคมนาคมขนสง่
(Transport Services)

• ความสะดวกในการขนส่งสินค้า
• ความสะดวกในการเดินทาง
• สิ่งอ านวยความสะดวก

ตัวอยา่ง
• ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง

สินค้า/จุดพักรถบรรทุก/สถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร

• การปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายและ        
สิ่งอ านวยความสะดวกในการเดิน
เท้า/การขี่จักรยาน

ยุทธศาสตรท์ี่ 3
การพัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย

และปฏรูิปองค์กร
(Regulations and Institution)

• การปรับโครงสร้างองค์กร
• การบังคับใช้กฎหมาย
• การให้เอกชนมีส่วนร่วม

ตัวอยา่ง
• การจัดตั้งกรมราง
• การปรับปรุงกฎหมายด้านการ

เดินอากาศ
• การแยกบทบาทหน้าท่ีของหน่วยงาน

นโยบาย และก ากับดูแล

ยุทธศาสตรท์ี่ 4

การพัฒนาบุคลากร
(Human Resource Development) 

• การผลิตและพัฒนาบุคลากร
• การจัดตั้งสถาบันการพัฒนา/

ฝึกอบรม

ตัวอยา่ง
• การพัฒนาบุคลากรด้านการบิน/

พาณิชย์นาวี
• การฝึกอบรมบุคลากรด้านขนส่ง

ยุทธศาสตรท์ี่ 5
การน าเทคโนโลยแีละนวตักรรม 

มา ชชใชนการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนสง่ 

(Technology and Innovation)

• การส่งเสริมวิจัยและพัฒนา
• การน าเทคโนโลยี นวัตกรรม 

ประยุกต์ใช้พัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐาน

ตัวอยา่ง
• การใช้ระบบ ITS/MIS/GIS 
• การบริหารการจราจรทาง

อากาศ

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง
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แผนงาน ระยะ 1 ระยะ2 ระยะ 3 ระยะ 4

1. แก้ไขปัญหาจราจร กทม./ปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค

2.  แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน/พัฒนาระบบความปลอดภัยทางถนน

3. พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งส่งเสริมระบบโลจิสติกส์และพื้นที่เฉพาะ

4. พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ กทม./ปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค

5. พัฒนาระบบรางระหว่างเมืองเพื่อขนส่งสินค้า/ผู้โดยสาร

6.  พัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า/รถไฟ

7.  พัฒนาระบบขนส่งที่ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

8. พัฒนาการเข้าถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม

9. พัฒนาและส่งเสริมมาตรฐานคุณภาพการให้บริการขนส่งทุกรูปแบบ

10.พัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านการคมนาคมขนส่ง/ปฏิรูปปรับปรุงบทบาทองค์กร และกฎหมาย 

แผนการพัฒนาในแต่ละระยะ
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โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development)

14



งานใหม่กว่า 100,000 อัตรา/ปี

เศรษฐกิจโต 5% ต่อปี

ฐานภาษีใหม่ 100,000 ล้านบาท/ปี

นักท่องเที่ยว +10 ล้านคน/ปี

ลดโลจิสติกส์ 400,000 ล้านบาท/ปี

ลงทุน 1.5 ล้านล้านบาทใน 5 ปี

…ยกระดับคุณภาพชีวิตและส่ิงแวดล้อมของไทยสู่มาตรฐานสากล

ลดค่ำใช้จ่ำยด้ำน โลจิสติกส์ จำก 15% ของ GDP 
เหลือ 12% ของGDP

EEC เป็นกลไกผลักดันเศรษฐกิจให้มี
กำรลงทุนตรงจุด ตรงเป้ำหมำย

ท ำให้เศรษฐกิจขยำยตัวอย่ำงน้อย 5% 
ต่อปี...เทียบกับ 3 % ในปัจจุบัน

สร้ำงงำนทัง้ในภำคอุตสำหกรรมและบริกำร

สร้ำงฐำนภำษีใหม่ไม่น้อยกว่ำ 100,000 ล้ำนบำท/ปี 
จำก GDP ท่ีเพ่ิมข้ึน

ดึงดูดนักท่องเท่ียวต่ำงชำติเพ่ิมสู่สนำมบินอู่ตะเภำ 
สร้ำงรำยได้เพ่ิมไม่น้อยกว่ำ 450,000 ล้ำนบำทต่อปี

ประเทศไทยได้อะไร…
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4แผนงาน 173โครงการ

แผนการลงทุนภายใต้แผนงาน EEC พ.ศ. 2560-2564

ผังเมือง ระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ สิ่งแวดล้อมเมือง 

ท่องเท่ียว และสาธารณสุข

พัฒนาอุตสาหกรรมศักยภาพ

การบริหารจัดการ 
(ส านักงานช่ัวคราว และแผนแม่บท)

คมนาคมและโลจิสติกส์ แผนงาน
จ านวน

(โครงการ)
วงเงิน

(ล้านบาท)

1. คมนาคมและโลจิสติกส์
(รวมสนำมบินอู่ตะเภำและ
ท่ำเรือพำณิชย์สัตหีบ)

100 594,807.15

2. ผังเมือง ระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ สิ่งแวดล้อมเมือง 
ท่องเท่ียว และสาธารณสุข

60 93,663.90

3. อุตสาหกรรม 11 24,042.48

4. การบริหารจัดการ 2 131.70

รวม 173 712,645.23
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โครงการลงทุนที่ส าคัญใน EEC…

สนามบินอู่ตะเภา และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน

ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ

ท่าเรือแหลมฉบัง เฟส 3

ท่าเรือมาบตาพุด เฟส 3

รถไฟความเร็วสูง สายตะวันออก

รถ ไฟทางคู่

ทางหลวงสายใหม่ มอเตอร์เวย์

อุตสาหกรรมอากาศยาน

ปิโตรเคมีขัน้สูงและอุตสาหกรรมชีวภาพ

ยานยนต์อัจฉริยะ อิเล็กทรอนิกส์ และหุ่นยนต์

เกษตรแปรรูป

การท่องเท่ียว

สร้างเมือง ใหม่

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

ชลบุรี

ฉะเชิงเทรา

ระยอง

พื้นท่ีด าเนินการ 3 จังหวัด

Global Business Hub / Free Economic Zone
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แหล่งเงินทุน

• งบประมำณรำยจ่ำยประจ ำปี 
• เงินรำยได้รัฐวิสำหกิจ 
• เงินกู้ (แหล่งเงินภำยในประเทศหรือต่ำงประเทศ) 
• กำร ให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจกำรของรัฐ (PPP)
• กองทุนรวมโครงสร้ำงพื้นฐำนเพื่ออนำคตของประเทศไทย (Thailand Future Fund: TFF)



• ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ลดลงเป็น 11.9%
(ปี 2556 อยู่ท่ี 14.2%)

• ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ลดลงเป็น 6.7%
(ปี 2558 อยู่ท่ี 7.4%)

• สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง เพิ่มขึ้นเป็น 10.0%
(ปี 2558 อยู่ท่ี 1.4%)

• สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางน ้า เพิ่มเป็น 19.0%
(ปี 2558 11.4%)

• ความสามารถในการรองรับปริมาณผู้โดยสารของท่าอากาศยาน ไม่น้อยกว่า 2.7 ล้านเท่ียวบิน/ปี
(ปี 2558 831,910 เท่ียวบิน/ปี)

• สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล เพิ่มเป็น 50.4%
(ปี 2558 31.3%)

• สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางระหว่างเมือง เพิ่มขึ้นเป็น 73.3%
(ปี 2558 50.3%)

• ร้อยละของยานพาหนะของระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีอุปกรณ์อ านวยความสะดวกรองรับผู้ใช้งานเฉพาะกลุ่ม*
• ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่งเฉพาะกลุ่ม* ไม่น้อยกว่า 80%

• ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่งลดลง ลดลง 20% 
(ปี 2558 ปล่อย GHG 69.1 ล้ำนตัน CO2)

• สัดส่วนการใช้พลังงานในภาคการขนส่งต่อการใช้พลังงานท้ังประเทศ ลดลง 15% 
(ปี 2558 ภาคการขนส่งใช้พลังงาน 36.6%)

• สัดส่วนจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากระบบขนส่งสาธารณะต่อ ลดลงเป็น 2.7%
ปริมาณท่ีเดินทางในระบบขนส่งสาธารณะท้ังหมด (ปี 2558 อยู่ท่ี 8.48%)

Green & Safe
Transport

Transport
Efficiency

Inclusivity

ตัวช้ีวัดตามกรอบแนวคิด

หมายเหตุ - *ยังไม่มีการจัดเก็บข้อมูล
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การขนส่งทางรางในอนาคต

ก่อนหน้านี้
ทางรถไฟ 1 เมตร ทัว่ประเทศ 4,043 กม.
ทางเดี่ยว 3,685 กม. (91.15%)
ทางคู/่ทางสาม 358 กม. (8.85%)

รถไฟทางคู่

ทางเด่ียว

รอสับหลีก/การเดินรถล่าช้า

อนาคต
ทางรถไฟ 1 เมตร ทัว่ประเทศ 4,716 กม.
ทางเดี่ยว เหลือ 1,186 กม. (25.14%)
ทางคู่ 3,530 กม. (74.85%)
(รวมทางคู่สายใหม่ 673 กม.)

ทางคู่

ไม่ต้องรอสับหลีก/ร่นเวลาการเดินทางและขนส่งสินค้า
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การขนส่งทางรางในอนาคต

ปัจจุบัน
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การขนส่งทางรางในอนาคต

อนาคต
ช่วงฉะเชิงเทรา-คลอง19-แก่งคอย
ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
ช่วงนครปฐม-หัวหิน
ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร

ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ
ช่วงขอนแก่น-หนองคาย
ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์

ช่วงลพบุรี-ปากน ้าโพ
ช่วงปากน ้าโพ-เด่นชัย
ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่
ช่วงชุมพร-สุราษฏร์ธานี
ช่วงสุราษฎร์-หาดใหญ่
ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี

ช่วงเด่นชัย-เชียงของ
ช่วงบ้านไผ่-นครพนม

ปี 2565
5 สาย

ปี 2563
3 สาย

ปี 2564
6 สาย

ปี 2565-66
2 สาย
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ขอขอบคุณ

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
23


