
ผลการด าเนินการแก้ไขปัญหาจุดตัดรถไฟกับถนน ประจ าปีงบประมาณ 2562 
 

๑. สถานการณ์จุดตัดทางรถไฟกับถนน 
 

 โครงข่ายทางรถไฟทั่วประเทศมี ๔,๐๔๓ กิโลเมตร ผ่านพ้ืนที่ ๔๗ จังหวัด โดยเป็นจุดตัดที่ได้รับ
อนุญาต ๑,๙๓๓ แห่ง และจุดตัดที่ไม่ได้รับอนุญาต (ทางลักผ่าน) จ านวน ๕๘๔ แห่ง ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) ได้ด าเนินการส ารวจและทบทวนจุดตัดทางรถไฟใหม่พบว่ามีจุดตัดทางรถไฟใหม่เพ่ิมขึ้น ๑๔๐ แห่ง          
รวมเป็น ๒,๖๕๗ แห่ง ดังนี้ 
 
 

ประเภท จ านวน (แห่ง) +เพิ่มขึ้น/-ลดลง 

(แห่ง) เดิม* ส ารวจ
ใหม่ 

จุดตัดที่ได้รับอนุญาต 1,933 1,9๘1 +๔๘ 

จุดตัดทีไ่ม่ได้รับอนุญาต (ทางลักผ่าน)   584   676 +92 

รวม 2,517 2,657        +1๔0 

 ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
 หมายเหตุ  (เดิม) : ข้อมูลเสนอคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี ๒ มิถุนายน ๒๕๕๘ 
 (ใหม่) : ข้อมูลเมื่อวันท่ี ๔ พฤษภาคม ๒๕๖๐ 
 

  กระทรวงคมนาคมได้ตระหนักถึงปัญหาอุบัติเหตุที่จุดตัดรถไฟกับถนน อันก่อให้เกิดความสูญเสีย     
ต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและประเทศชาติมากขึ้นตามล าดับ จึงได้มีค าสั่ง ตั้งคณะกรรมการระดับ
กระทรวงและคณะอนุกรรมการระดับจังหวัด เพ่ือพิจารณากลั่นกรองจัดท าข้อเสนอแนะและความเห็น
ประกอบการขออนุญาตจุดตัดทางรถไฟกับถนนในพ้ืนที่ของจังหวัดนั้น เพ่ือให้การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ        
กับถนนเป็นไปอย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นด้วย  

  ๑) ค าสั่งกระทรวงคมนาคม ที่ ๒๓๗/๒๕๕๙ แต่งตั้งคณะกรรมการร่วมพิจารณาการขออนุญาต
และการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน เมื่อวันที่ ๒๖ สิงหาคม ๒๕๕๙  

  ๒) ค าสั่ง ที่ ๑/๒๕๕๙ แต่งตั้งคณะอนุกรรมการกลั่นกรองการอนุญาตและการแก้ไขปัญหาจุดตัด
ทางรถไฟกับถนนระดับจังหวัด เมื่อวันที่ ๒๖ สิงหาคม ๒๕๕๙  

  ทั้งนี้ ได้มีการจัดท าหลักเกณฑ์การพิจารณาลดทางตัดผ่านและอนุญาตเฉพาะรายระหว่างทางรถไฟ 
กับทางรถยนต์ เพ่ือใช้เป็นแนวทางประกอบการพิจารณาด าเนินการด้วย 

 
 

 / ๑.๑ ค าสั่ง ... 
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   ๑.๑  ค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการร่วมพิจารณาการขออนุญาตและการแก้ไขปัญหาจุดตัด          
ทางรถไฟกับถนน 

 

 
 

 
 

 ๑.๒ ค าสั่ง ... 
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   ๑.๒ ค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการกลั่นกรองการอนุญาตและการแก้ไขปัญหาจุดตัด          
ทางรถไฟกับถนนระดับจังหวัด 

 

 
 

              

/ ๑.๓ หลักเกณฑ์ ... 
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   ๑.๓ หลักเกณฑ์การพิจารณาลดทางตัดผ่านและอนุญาตเฉพาะรายระหว่างทางรถไฟ               
กับทางรถยนต์ 

    ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  ในฐานะฝ่ายเลขานุการ
คณะกรรมการร่วมพิจารณาการขออนุญาตและการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน ได้พิจารณาทบทวน
หลักเกณฑ์การพิจารณาลดทางตัดผ่านและอนุญาตเฉพาะรายระหว่างทางรถไฟกับทางรถยนต์  ร่วมกับ รฟท.            
เพ่ือแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน รวมทั้งได้ก าหนดเกณฑ์ในการพิจารณาก่อสร้าง
สะพานข้ามทางรถไฟของกรมทางหลวง (ทล.) และกรมทางหลวงชนบท (ทช.) และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
เพ่ือให้หน่วยงานเจ้าของถนนทราบและมีความเข้าใจในการน าไปใช้ในการปฏิบัติงานต่อไป ซึ่งประกอบด้วย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    (๑) หลักเกณฑ์การพิจารณาทางตัดผ่านเสมอระดับระหว่างทางรถไฟกับทางรถยนต์ 
      (๑.๑)   การพิจารณาปิดและยกเลิกทางตัดผ่านเสมอระดับระหว่างทางรถไฟกับทางรถยนต์        
     (๑.๒)  การพิจารณาทางตัดผ่านเสมอระดับระหว่างทางรถไฟกับทางรถยนต์ ดังนี้ 
     -  ค่าคูณควบจราจร TRAFFIC MOMENT (T.M.) ต่ ากว่า 10,000 ขบวน-

คัน ต่อวัน ต้องติดตัง้ป้ายจราจรตามแบบมาตรฐานของ รฟท. 
      - ค่า T.M. ระหว่าง 10,000 – 100,000 ขบวน-คัน ต่อวัน ต้องติดตั้ง

เครื่องก้ันถนนและป้ายจราจรตามแบบมาตรฐานของ รฟท. 
 
 

/ (๑.๓) หลักเกณฑ์ ... 
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     (๑.๓)  หลักเกณฑ์ในการพิจารณาขยายทางตัดผ่านเสมอระดับระหว่างทางรถไฟ           
กับทางรถยนต์ ดังนี้ 
      - เป็นทางเสมอระดับที่ได้รับอนุญาตจาก รฟท. และมีเครื่องกั้นถนนติดตั้งไว้แล้ว 
      - ทางตัดผ่านเสมอระดับเดิมที่ขอขยายมีค่า T.M. ตั้งแต่ 60,000 ขบวน-คัน 

ต่อวัน ขึ้นไป แต่ต้องไม่เกิน 100,000 ขบวน-คัน ต่อวัน ถ้าเกินให้
จัดสร้างเป็นทางตัดผ่านต่างระดับ 

 

 
  

 

 

 

 

/ (๒) หลักเกณฑ์... 
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 (๒) หลักเกณฑ์การออกแบบสะพานข้ามทางรถไฟ (รองรับโครงการรถไฟทางคู่และ
รถไฟความเร็วสูง) ดังนี้ 

    - ค่า T.M. มากกว่า 100,000 ขบวน-คัน/วัน           
  - รถไฟทางคู่ความสูงช่องลอดไม่น้อยกว่า ๖.๐๐ เมตร ระยะห่างระหว่างเสาตอม่อ 
   ๓๐ เมตร 
 - รถไฟความเร็วสูงความสูงช่องลอดไม่น้อยกว่า ๗.๒๕ เมตร ระยะห่างระหว่าง

เสาตอม่อ ๓๐เมตร (หากไม่เป็นไปตามเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ให้หน่วยงานหารือ
ร่วมกับ รฟท. ในรายละเอียดเป็นรายกรณี เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่อการเดินรถ) 

  นอกจากนั้น รฟท. ยังได้ก าหนดชนิด ประเภทของเครื่องกั้นถนนและอุปกรณ์          
ความปลอดภัย ตลอดจนระเบียบในการปฏิบัติระหว่างการด าเนินการสร้าง โดยให้หน่วยงานที่มีความประสงค์จะขอ
อนุญาตก่อสร้างถนนตัดผ่านทางรถไฟ น าเสนอเรื่องผ่านคณะอนุกรรมการกลั่นกรองการอนุญาตและแก้ไขปัญหา
จุดตัดทางรถไฟกับถนนระดับจังหวัด เพ่ือน าเสนอคณะกรรมการร่วมฯ พิจารณาอนุมัติก่อนด าเนินโครงการ
ก่อสร้างถนน  

 

๒. สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 (ณ เดือนสิงหาคม ๒๕๖๒)
  สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนปีงบประมาณ พ.ศ. 25๕7 ก่อนรัฐบาล          
มีนโยบายในการแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ พบว่าการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสูงถึง 127 
ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 27 ราย และผู้บาดเจ็บ 91 ราย ต่อมาคณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติเมื่อวันที่ 2 มิถุนายน 2558 
เห็นชอบแนวทางการแก้ไขปัญหาโดยให้กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และ รฟท.  ขอรับการจัดสรร
งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ – 256๐ เพ่ือด าเนินการติดตั้งป้ายหยุด ป้ายรูปรถไฟ        
พร้อมจัดท าสัญญาณเตือนไฟกะพริบตลอดเวลา เนินชะลอความเร็ว โดยป้ายเตือนบริเวณจุดตัดทั่วประเทศ 
ตลอดจนการก่อสร้างอุโมงค์หรือสะพานข้ามทางรถไฟ โดยเร่งด าเนินการตามแผนงาน/โครงการ ในการแก้ไข
ปัญหาจุดตัดรถไฟบริเวณที่มีอุบัติเหตุบ่อยครั้งเป็นล าดับแรกก่อน และมอบหมายกระทรวงมหาดไทย หน่วยงาน
ท้องถิ่นก ากับดูแลพื้นที่ทั่วประเทศไม่ให้เกิดจุดตัดทางรถไฟ (ทางลักผ่าน) เพิ่มขึ ้น หากจ าเป็นขอให้หน่วยงาน
ท้องถิ่นที่เป็นเจ้าของพ้ืนที่รับผิดชอบด าเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัยที่ รฟท. ก าหนด  

ตารางแสดงสถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

ปีงบประมาณ  
พ.ศ. 

จ านวนที่เกิดอุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

เสียชีวิต 
(ราย) 

บาดเจ็บ 
(คน) 

ก่อนมีนโยบายการแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2558 
2557 127 27 91 

มีนโยบายในการแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2558 
2558 92 41 100 
2559 77 32 125 
2560 71 20 53 
2561 57 11 29 

2562 *(ตุลาคม 2561 
- มิถุนายน 2562) 

62 31 51 

/ สถิติการเกิด ... 
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หมายเหตุ : จ านวนครั้ง *ในปี 2562 ข้อมูล ณ เดือนตุลาคม 2561 - มิถุนายน 2562 
ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

    สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนปีงบประมาณ 25๕๙ – 2561 
หลังจากท่ี ครม. ได้มีมติเม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2558 แสดงให้เห็นว่าจ านวนการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโน้มลดลงจากปี 
2558 อย่างต่อเนื่อง แต่หากพิจารณาสถิติการเกิดอุบัติเหตุในปี 2562 (เดือนตุลาคม 2561 – มิถุนายน 2562) 
พบว่ามีจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บเพิ่มสูงขึ้น โดยจ านวนการเกิดอุบัติเหตุมากถึง ๖๒ ครั้ง ผู้เสียชีวิต 31 ราย  
และผู้บาดเจ็บ 51 ราย ซึ่งมีแนวโน้มรุนแรงเพ่ิมจากปี 2561 ค่อนข้างสูง ซึ่งมูลเหตุสันนิษฐานของการเกิด
อุบัติเหตุ ดังนี้ 
    1) สถานที่เกิดเหต ุ
 

สถานที่เกิดเหตุ 
ปีงบประมาณ 

รวม 
2558 2559 2560 2561 2562* 

ในย่านสถานี 4 5 2 4 4 19 
ระหว่างทาง 88 72 69 53 58 340 
รวม (ครั้ง) 92 77 71 57 62 359 

 

    ๒) จุดเกิดเหตุ 

เปรียบเทียบจุดเกิดเหตุ 
ปีงบประมาณ 

รวม 
2558 2559 2560 2561 2562* 

มีเครื่องกั้น 25 21 21 23 24 114 
ไม่มีเครื่องก้ัน 34 25 18 6 7 90 
ทางลักผ่าน 36 31 27 23 26 143 
ล้ าโครงสร้างทาง - - - 5 5 10 
รวม (ครั้ง) 95 77 66 57 62 357 

/ ๓) ยานพาหนะ... 
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    ๓) ยานพาหนะท่ีเกิดเหต ุ 

ยานพาหนะที่เกิดเหตุ 
ปีงบประมาณ 

รวม 
2558 2559 2560 2561 2562* 

รถจักรยาน 1 - - - 1 2 
รถจักรยานยนต์ 52 25 18 19 15 129 
รถยนต์ 26 44 45 32 35 182 
รถเพ่ือการเกษตร 3 - 1 1 1 6 
รถบรรทุก/รถแบคโฮ 10 7 7 4 10 38 
รถบัส - 1 - 1 - 2 
รวม (ครั้ง) 92 77 71 57 62 359 

 
    (๔) จุดเกิดอุบัติเหตุซ้ าซ้อนของปีงบประมาณ 2562 
 

วันที่เกิดเหตุ สถานที่เกิดเหตุ ชนิดทางผ่าน จ านวนที่เกิด
อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

เสียชีวิต 
(ราย) 

บาดเจ็บ 
(คน) 

26 ธ.ค. 61 
14 ก.พ. 62 
28 มี.ค. 62 

คลองแงะ – ชุมทางหาดใหญ่ ทางลักผ่าน 3 - 3 

29 ต.ค. 61 
 3  มิ.ย. 62 

สระโกสินารายณ์ - ชุมทางหนอง
ปลาดุก 

ทางลักผ่าน 2 1 2 

หมายเหตุ : จ านวนครั้ง *ในปี 2562 ข้อมูล ณ เดือนตุลาคม 2561 - มิถุนายน 2562 
ที่มา : รฟท. 
  

    แนวโน้มและสาเหตุ 
  ตามข้อมูลสถิติอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางผ่านเสมอระดับ เกิดขึ้นจากผู้ขับขี่ประมาท  

ขาดความระมัดระวังในการข้ามบริเวณจุดตัดทางรถไฟ ประกอบกับลักษณะทางกายภาพที่ไม่เหมาะสมส่วนใหญ่
อุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณจุดตัดที่เป็นทางลักผ่านเนื่องจากไม่ได้เป็นทางที่ได้รับอนุญาตถูกต้อง จึงไม่มีอุปกรณ์อ านวย
ความปลอดภัย เช่น ป้าย เครื่องหมาย หรือสัญญาณไฟติดตั้งให้ครบถ้วนหรือมีต้นไม้ขึ้นบดบังทัศนวิสัยบริเวณ
จุดตัด มีสิ่งกีดขวางการมองเห็น และอยู่ในบริเวณทางโค้งซึ่งมีระยะการมองเห็นไม่เพียงพอ ท าให้ผู้ขับข่ีมักจะไม่ได้
สังเกตและไม่ได้ระมัดระวังในการขับขีข่้ามจุดตัดทางรถไฟ ทั้งนี้ มีสาเหตุส าคัญ ของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัด
ทางรถไฟกับถนน ดังนี ้
    1) ขาดความระมัดระวังในการใช้รถใช้ถนนบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน เช่น         
การไม่หยุดมองรถไฟก่อนขับรถข้ามจุดตัดทางรถไฟ การฝ่าฝืนขับขี่ผ่านทางรถไฟในขณะที่เครื่องกั้นทางรถไฟปิด
ลงมาแล้ว เป็นต้น 
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    2) จุดตัดทางรถไฟกับถนนหลายแห่งอยู่ในจุดอับสายตา หรือทัศนวิสัยในการมองเห็น
ในเวลากลางคืนท าให้ขาดความระมัดระวังในการใช้ทาง 
    3) จุดตัดทางรถไฟกับถนนที่เป็นทางลักผ่านไม่มีเจ้าหน้าที่เฝ้าระวังและไม่มีอุปกรณ์
ความปลอดภัย 
 

    แนวทางการแก้ไข 
    ในการประชุมคณะกรรมการร่วมฯ เมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2562 ได้ก าชับให้ด าเนินการ
แนวทางและมาตรการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนนอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้การเกิดอุบัติเหตุดังกล่าวเป็นศูนย์
และแจ้งจังหวัดที่มีเส้นทางรถไฟผ่านทราบ ดังนี้ 
    1) ขอความร่วมมือจากกระทรวงมหาดไทยและหน่วยงานท้องถิ่นให้ติดตามและก ากับ
ดูแลไม่ให้เกิดทางลักผ่านเพ่ิมขึ้น หากมีทางลักผ่านที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุควรติดตั้งป้าย แจ้งเตือนให้
ประชาชนทราบหรือด าเนินการขออนุญาตให้เป็นทางผ่านที่ถูกต้องตามหลักเกณฑ์และระเบียบ ของ รฟท.          
เพ่ือติดตั้งเครื่องก้ันถนน ซึ่งจะช่วยลดอุบัติเหตุและมีความปลอดภัยมากขึ้น 
    2) กรณีมีความจ าเป็นที่จะต้องให้มีจุดตัดทางรถไฟกับถนนเพ่ิมขึ้น  เพ่ือบรรเทา         
ความเดือดร้อนของประชาชนในการสัญจร หน่วยงานท้องถิ่นเจ้าของพ้ืนที่จะต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่าย                       
เพ่ือด าเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัยที่ รฟท. ก าหนด 
    3) เพ่ือให้การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนนมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นและเป็นการลด
จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ ให้ รฟท. และหน่วยงานที่มีเส้นทางรถไฟผ่านพ้ืนที่ทีร่ับผิดชอบด าเนินการ  ดังนี้ 
     (1) พิจารณาขอรับการจัดสรรงบประมาณจากแหล่ง อ่ืนนอกเหนือจาก
งบประมาณท่ีได้รับในแต่ละปี 
     (2) กรณีคณะกรรมการร่วมฯ มีมติอนุญาตให้ด าเนินการต่างๆ ในบริเวณจุดตัด
ทางรถไฟ ให้ รฟท. เร่งรัดแจ้งค่าใช้จ่ายในการด าเนินการไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายใน ๓๐ วัน 
     (3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในท้องถิ่นตระหนักถึงอุบัติเหตุบริเวณจุดตัด        
ทางรถไฟและทางลักผ่านเพื่อความปลอดภัย 
     (4) กรณีทางลักผ่านที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งหรือเกิดอุบัติ เหตุรุนแรง ให้ รฟท. 
พิจารณาปิดทางลักผ่านนั้น และติดตั้งป้ายแจ้งให้ประชาชนไปใช้ทางผ่านที่ได้รับอนุญาตที่อยู่ใกล้เคียง 
     (5) กรณีมีความจ าเป็นที่จะต้องขออนุญาตตัดถนนผ่านทางรถไฟให้ออกแบบ
เป็นสะพานข้ามทางรถไฟหรือทางลอด เพ่ือความปลอดภัยของประชาชน 
     (6) ให้พนักงานขับรถไฟเปิดไฟหน้ารถจักรทั้งกลางวันและกลางคืนและ        
เปิดหวีดรถไฟ เพ่ือให้ประชาชนผู้ใช้ทางสังเกตเห็นหรือได้ยินเสียงชัดเจนจากระยะไกล โดยให้ รฟท. ติดตั้งป้าย
สัญลักษณ์ (ว) บริเวณจุดตัดทางรถไฟทุกแห่ง 
     (7) ให้ รฟท. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดูแลตัดกิ่ งไม้ที่บดบังทัศนวิสัยในการ
มองเห็นของพนักงานขับรถไฟและคนขับรถท่ีผ่านบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
     (8) ตรวจสอบดูแลบ ารุงรักษาป้ายจราจร เครื่องกั้นทางรถไฟและอุปกรณ์         
ด้านความปลอดภัยอย่างสม่ าเสมอ  
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     (9) ติดตั้งกล้องวงจรปิด CCTV บริเวณจุดตัดทางรถไฟที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง
และบริเวณชานชาลา เพ่ือให้นายสถานีหรือผู้ควบคุมการเปิดปิดทางรถไฟสังเกตเห็นพฤติกรรมของผู้ขับขี่รถและ
ดูแลตรวจสอบด้านความปลอดภัย 
     (10)  ให้ รฟท. จัดท าระบบฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟกับถนน โดยน าระบบ GIS 
มาใช้หรือเปิดใช้งานบน Google Earth เพ่ือให้ได้ฐานข้อมูลจุดตัดทางรถไฟและสภาพโครงข่ายทางรถไฟ ทีถู่กต้อง
แม่นย า หน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้ 
 (11)  ให้ รฟท. พิจารณาน าอุปกรณ์ความปลอดภัยเดิมที่มีการติดตั้งทดแทนแล้ว       
ไปใช้ประโยชน์ โดยน าไปติดตั้งบริเวณจุดตัดทางรถไฟที่ยังไม่มีอุปกรณ์ความปลอดภัย เพ่ือให้เกิดความคุ้มค่า        
ของงบประมาณและเกิดประโยชน์ต่อประชาชน 
 

     การด าเนินมาตรการที่ส าคัญเพ่ือลดอุบัติเหตุดังกล่าว เช่น การขอความร่วมมือจาก
กระทรวงมหาดไทยและหน่วยงานท้องถิ่นให้ติดตามและก ากับดูแลไม่ให้เกิดทางลักผ่านเพ่ิมขึ้น  ซึ่งมีความจ าเป็น
อย่างยิ่งที่จังหวัดและหน่วยงานท้องถิ ่นจะต้องให้ความร่วมมือในการรณรงค์ด้วยการสร้างจิตส านึกและ            
การประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในท้องถิ่นตระหนักถึงอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟและบริเวณทางลักผ่าน           
ให้เคารพกฎจราจร เพื่อให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการป้องกันและลดการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟ            
กับถนนให้เป็นศูนย์ (0) ต่อไป 
 
 

************************************************ 
 
 

  ส านักแผนความปลอดภัย 

กลุ่มบรหิารความมั่นคงด้านการขนส่ง 

สิงหาคม 2562 


