
 
1. ความเป็นมา  

ปัจจุบันนครซิดนีย์ รัฐนิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย มีบัตรโดยสารอัจฉริยะไร้สัมผัสชื่อ Opal Card    
ซึ่งนครซิดนีย์ต้องใช้เวลานานกว่าหนึ่งทศวรรษจึงจะได้บัตรนี้มา โดยในเดือนกันยายน ค.ศ. 2011 ชื่อของระบบ     
บัตรใหม่ได้ถูกประกาศว่าเป็น Opal โดยคัดเลือกจากจ านวนชื่อทั้งหมด 665 ชื่อ หน่วยงานการขนส่งส าหรับ         
รัฐนิวเซาท์เวลส์ หรือ Transport for New South Wales ได้เลือกชื่อบัตรว่า Opal ด้วยเหตุผล ดังนี้ 1) ชื่อดังกล่าว
แสดงถึงอัตลักษณ์ของความเป็นออสเตรเลีย 2) สั้น และ 3) พูดง่าย นอกจากการเป็นเครื่องประดับที่มีค่าประจ าชาติ
ของออสเตรเลียแล้ว Opal สีด า ยังเป็นสัญลักษณ์เครื่องประดับท่ีมีค่าของรัฐนิวเซาท์เวลส์ด้วย 

นครซิดนีย์ได้มีการประกาศว่าบัตร Tcard จะเริ่มออกใช้ทันเวลาในการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก ปี ค.ศ. 2000 
ซึ่งประเทศออสเตรเลีย เป็นเจ้าภาพ อย่างไรก็ตาม แผนการด าเนินการได้เริ่มขึ้นอย่างจริงจังในปี ค.ศ. 2003          
เมื่อมีการลงนามในสัญญาจ้างบริษัท ERG เป็นผู้ด าเนินการจัดท าบัตร Tcard และตกลงว่าจะส่งมอบบัตร Tcard ได้ 
รวมทั้งได้มีการผ่านร่างพระราชบัญญัติ  เพ่ือจัดตั้งหน่วยงานที่จะมาก ากับการเปิดตัวทางเทคนิคของบัตร Tcard และ
มีการลงทุนทางการเงินขนาดใหญ่ตามมา  

อย่างไรก็ตาม บัตร Tcard ไม่ได้มีการด าเนินการ และสัญญาจ้างกับบริษัท ERG ได้ถูกยกเลิกในปี ค.ศ. 2008    
ในขณะเดียวกันเมืองอ่ืนทั่วโลก เช่น โตเกียว ฮ่องกง กรุงโซล มหานครลอนดอน รวมถึงเมืองอ่ืน ๆ ของประเทศ
ออสเตรเลีย ได้ประสบความส าเร็จในการจัดท าระบบบัตรอัจฉริยะในช่วงเวลาที่ผ่านไปแล้วกว่า 2 ทศวรรษ           
ซึ่งผลการศึกษาฉบับหนึ่ง พบว่า สาเหตุที่ท าให้การด าเนินการจัดท าบัตร Tcard ไม่ประสบผลส าเร็จ คือ การตัดสินใจ
ที่จะไม่ด าเนินการจัดการโครงสร้างค่าโดยสารที่มีอยู่และโครงสร้างระบบราชการ รวมถึงการด าเนินการปฏิรูป
โครงสร้างหน่วยงานหลักที่มีอยู่ ซึ่งไม่ประสบผลส าเร็จ โดยยึดติดกับผลประโยชน์ด้านการเมือง และการก าหนด
นโยบายเพ่ือหวังผลในระยะสั้น ตลอดจนความผิดพลาดในการประเมินความต้องการของประชาชนด้านการขนส่ง 

 

2. รายละเอียดของระบบขนส่งสาธารณะ 

2.1 ระบบขนส่งในเมือง (Urban) โดยเรียงตามล าดับการเปิดตัวบัตร Opal ได้ ดังนี้ ระบบเรือข้ามฟาก (Ferries) 
ระบบรถไฟฟ้า (Trains) และระบบรถโดยสารประจ าทาง (Buses)  

 

 
 

รูปที่ 1 ล าดับความก้าวหน้าการเปิดตัวบัตร Opal 

ระบบตั๋วร่วมใน “นครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย” 
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2.1.1 ระบบเรือข้ามฟาก 
 

บัตร Opal ได้ทดลองเปิดตัวอย่างเป็นทางการเมื่อเดือนธันวาคม ค.ศ. 2012 โดยเริ่มใช้กับบริการ     
เรือข้ามฟากท่ีได้รับการคัดเลือก ต่อมาได้ขยายไปสู่รูปแบบขนส่งสาธารณะอ่ืน ๆ และบัตรได้เปิดตัวอย่างเต็มรูปแบบ 
เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม ค.ศ. 2014 

 

เรือข้ามฟากนครซิดนีย ์
การเปิดตัวบัตร Opal ในระยะแรก ได้เริ่มขึ้นเมื่อวันที่ 7 ธันวาคม ค.ศ. 2012 โดยเริ่มทดลองใช้กับ

บริการเรือข้ามฟากจาก Neutral Bay ไป Circular Quay และเมื่อวันที่ 8 เมษายน ค.ศ. 2013 ได้มีการใช้บัตร Opal 
กับบริการจาก Manly ไป Circular Quay ทั้งนี้ ตั้งแต่วันที่ 30 สิงหาคม ค.ศ. 2013 บัตร Opal ใช้ได้กับบริการ        
เรือข้ามฟากนครซิดนีย์ทั้งหมด 

 

 
 

รูปที่ 2 แผนที่โครงข่ายเรือข้ามฟากนครซิดนีย์ 
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รูปที่ 3 แผนที่โครงข่ายเรือข้ามฟากนครซิดนีย์ (ต่อ) 
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รูปที่ 4 เรือข้ามฟาก Collaroy ของหน่วยงาน Sydney Ferries  
บริการเส้นทาง Circular Quay-Manly ทีน่ครซิดนีย์ 

 

 
 

รูปที่ 5 เรือข้ามฟาก Supply ของหน่วยงานบริการ Sydney Ferry 
 
เรือข้ามฟาก Newcastle  
บัตร Opal ได้เปิดตัวใช้กับบริการเรือข้ามฟาก Stockton ของหน่วยงาน Newcastle Ferries        

ที่เมืองนิวคาสเซิล เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน ค.ศ. 2014 โดยสามารถใช้บัตร Opal เพ่ือการเดินทางในบริการ        
เรือข้ามฟากของหน่วยงาน Sydney Ferries ทั้งหมด และบริการเรือข้ามฟาก Stockton ในเมืองนิวคาสเซิล ดังนี้ 
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 F1 Manly : บริการเรือข้ามฟาก Manly ณ ท่าเรือ Sydney หรือ Sydney Harbour โดยจะ
เชื่อมต่อ Manly ซึ่งอยู่ชานเมืองนครซิดนีย์กับ Circular Quay ในศูนย์กลางย่านธุรกิจ ระยะทาง 7 ไมล์ทะเล 

 F2 Taronga Zoo : บริการเรือข้ามฟาก Taronga Zoo โดยจะเชื่อมต่อสวนสัตว์ Taronga กับ 
Circular Quay ด าเนินการโดย บริษัท Harbour City Ferries ซึ่งเป็นผู้รับสัมปทานจากหน่วยงาน Sydney Ferries 
ทั้งนี้ เรือชั้นผู้หญิง “Lady Class” จะให้บริการในเส้นทางนี้ และบางครั้งเส้นทางเรือข้ามฟากสาย F2 : Taronga 
Zoo จะรวมกับบริการเส้นทาง F6 : Mosman เพ่ือขยายการใหบ้ริการไปยัง Mosman Bay 

 F3 Parramatta River : บริการเรือข้ามฟาก Parramatta River โดยจะเชื่อมพ้ืนที่ชานเมือง    
ตามเส้นทางแม่น้ า Parramatta ในนครซิดนีย์กับ Circular Quay ด าเนินการโดย บรรษัทเรือข้ามฟาก Sydney หรือ 
Sydney Ferries Corporation ซึ่งเป็นหน่วยงานภายใต้หน่วยงานปกครองท้องถิ่นรัฐนิวเซาท์เวลส์ โดยในแผนที่
โครงข่ายเรือข้ามฟากนครซิดนีย์ในปัจจุบัน เส้นทางดังกล่าวจะแสดงเป็นสีเขียวอ่อน 

 

เส้นทางการให้บริการเรือข้ามฟาก Parramatta River แบ่งเป็น 2 ส่วน ดังนี้  
1) Circular Quay-Balmain-Cockatoo Island โดยให้บริการระหว่าง Circular Quay และ 

Cockatoo Island ผ่าน Balmain, Birchgrove, Greenwich Point และ Woolwich ซึ่ งโดยปกติจะให้บริการ        
โดยเรือข้ามฟากขนาดใหญ่ชั้น First Fleet 

2) Circular Quay/Darling Harbour-Cockatoo Island-Olympic Park/Parramatta โดยให้บริการ
จาก Circular Quay หรือ Darling Harbour ตรงไปยัง Cockatoo Island และจอดให้บริการตามสถานที่ต่าง ๆ 
ดังนี้ สวน Olympic Sydney และ Parramatta ซึ่งโดยปกติจะให้บริการด้วยเรือข้ามฟากขนาดเล็กชั้น Rivercat 

ทั้งนี้ ยกเว้นการให้บริการในช่วงกลางคืนจะรวมการให้บริการทั้ง 2 ส่วน เป็นบริการเดียว 
 F4 Darling Harbour โดยจอดให้บริการตามสถานที่ต่าง ๆ ดังนี้  Circular Quay, Milsons 

Point, McMahon Point, East Balmain, King Street (Darling Harbour) และ Pyrmont Bay 
 F5 Neutral Bay โดยจอดให้บริการตามสถานที่ต่ าง ๆ ดังนี้  Circular Quay, Kirribilli, North 

Sydney, Neutral Bay และ Kurraba Point 
 F6 Mosman Bay โดยจอดให้บริการตามสถานที่ต่าง ๆ ดังนี้ Cremorne Point, South Mosman, 

Old Cremorne และ Mosman 
 F7 Eastern Suburbs โดยให้บริการเชื่อมต่อท่าเทียบเรือใหญ่ที่ชานเมืองตะวันออกของ        

นครซิดนีย์ (Sydney's Eastern Suburbs) กับ Circular Quay ด าเนินการโดย บรรษัทเรือข้ามฟาก Sydney      
หรือ Sydney Ferries Corporation ซึ่งเป็นหน่วยงานภายใต้หน่วยงานปกครองท้องถิ่นรัฐนิวเซาท์เวลส์ โดยในแผนที่
โครงข่ายเรือข้ามฟากนครซิดนีย์ในปัจจุบัน เส้นทางดังกล่าวจะแสดงเป็นสีเขียวแก่ ทั้งนี้ โดยปกติจะให้บริการโดย   
เรือข้ามฟากชั้น SuperCat 

 

2.1.2 ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Mass Rapid Transit) 
รถไฟฟ้า Sydney Trains  
การเปิดตัวบัตร Opal ส าหรับการใช้บริการรถไฟฟ้าได้เริ่มต้นขึ้น เมื่อวันที่ 14 มิถุนายน ค.ศ. 2013       

ได้แก่ สาย City Circle และ สาย T4 ชานเมืองด้านตะวันออก (Eastern Suburbs) โดยบัตร Opal ได้เปิดตัวอย่าง
เป็นขั้นตอน ส าหรับการใช้บริการรถไฟฟ้าในสถานีท้าย ๆ ได้เปิดใช้ระบบ เมื่อวันที่ 11 เมษายน ค.ศ. 2014 ทั้งนี้ 
สามารถใช้บัตร Opal เพ่ือการเดินทางในบริการของรถไฟฟ้า Sydney Trains ไดท้ั้งหมด 
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รูปที่ 6 แผนที่โครงข่ายรถไฟฟ้า Sydney Trains 



 - 7 - 

 
 

รูปที่ 7 ข้อมูลโครงข่ายรถไฟฟ้า Sydney Trains 
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เส้นทางการให้บริการรถไฟฟ้า Sydney Trains ด าเนินการโดย ผู้ประกอบการ Sydney Trains    
ซึ่งให้บริการที่นครซิดนีย์ รัฐนิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย มีจ านวนทั้งหมด 8 สายทาง ความยาวรวม 815 กิโลเมตร 
โดยปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยวันละ 1 ล้านคน (ข้อมูล ณ ปี ค.ศ. 2014) ดังนี้ 

1) สายฝั่งเหนือ ชานเมืองด้านเหนือ และด้านตะวันตก (North Shore, Northern & Western 
Line) (หมายเลข  สีเหลือง) เป็นรถไฟฟ้าชานเมือง ซึ่งให้บริการพ้ืนที่ฝั่ งเหนือ (North Shore) ชานเมือง        
ด้านเหนือ (Northern Suburbs) และด้านตะวันตก ทั้งส่วนในและบริเวณชานเมืองด้านตะวันตก (Inner West และ 
Western Suburbs) 

 

 
 

รูปที่ 8 รถไฟฟ้า Oscar ที่สถานี Chatswood    
                                                                 

2) สายท่าอากาศยาน (Airport) ด้านตะวันตกส่วนในและด้านใต้ (Inner West & South Line) 
(หมายเลข  สีเขียว) เป็นรถไฟชานเมือง ซึ่งให้บริการบริเวณพ้ืนที่ชานเมืองด้านตะวันตกส่วนใน ด้านตะวันออกเฉียงใต้ 
ด้านตะวันตก และด้านตะวันตกเฉียงใต้ ทั้งนี้ ในบางครั้งได้มีการประชาสัมพันธ์เส้นทาง ออกเป็น 2 เส้นทาง คือ     
จากศูนย์กลางเมือง (City Centre) ถึงเส้นทางสนามบิน (Airport Line) (จากในเมืองไป Macarthur ผ่าน Turella) 
และสายตะวันตกส่วนในและสายใต้ (Inner West & South Line) (จากในเมืองไป Campbelltown ผ่าน Newtown) 
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รูปที่ 9 หัวรถตู้ชุด A (A-Set Carriage)  
 

3) สาย Bankstown (หมายเลข  สีส้ม) เป็นรถไฟชานเมืองเส้นทางระหว่าง Sydenham และ 
Birrong ซึ่งให้บริการบริเวณพ้ืนที่ Canterbury-Bankstown และนครซิดนีย์ บริเวณพ้ืนที่ส่วนในและด้านตะวันตก 
(Inner West and Western Sydney)  

 

 
 

รูปที่ 10 รถไฟฟ้าชุด C (C Set) ที่สถานี Bardwell Park 



 - 10 - 

4) สายชานเมืองด้านตะวันออกและ Illawarra (Eastern Suburbs & Illawarra Line) (หมายเลข  
สีฟ้าสด หรือ azure blue) เป็นรถไฟฟ้าชานเมือง ซึ่งให้บริการบริเวณชานเมืองด้านตะวันออกและด้านใต้ของ     
นครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย สร้างขึ้นในปี ค.ศ. 1880 เพ่ือให้บริการไปยัง Wollongong ทั้งนี้ เพ่ือเพ่ิมศักยภาพ
ด้านการเกษตรและเหมืองแร่ในพ้ืนที่เขต Illawarra และได้กลายเป็นเส้นทางรถไฟเส้นแรกในรัฐนิวเซาท์เวลส์          
ที่ให้บริการเดินรถไฟที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า ในเดือนมีนาคม ค.ศ. 1926   

 

 
 

รูปที่ 11 รถไฟฟ้า Tangara ทีส่ถานี Wolli Creek 

ในปัจจุบันรถไฟฟ้าสายดังกล่าว ประกอบด้วย 3 สาย ที่เชื่อมต่อกัน คือ 
 สาย Illawarra ดั้งเดิม จากศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ไปยังสถานี Waterfall 
 สาย Cronulla จาก Sutherland ไป Cronulla ซึ่งเปิดให้บริการ เมื่อปี  ค.ศ. 1939 เพ่ือทดแทน       

การให้บริการรถราง 
 สายชานเมืองด้านตะวันออก (Eastern Suburbs) จากศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ไปยัง

สถานี Bondi Junction ซึ่งเปิดให้บริการ เมื่อปี ค.ศ. 1979 

ในอดีตรถไฟฟ้าทั้ง 3 สายนี้ เริ่มต้นจากชุมทาง Illawarra (Illawarra Junction) ที่สถานี Redfern 
ถึงสถานีปลายทาง Bomaderry ที่ชายฝั่งด้านทิศใต้ ซึ่งเป็นที่รู้จักกันในนาม “สาย Illawarra (Illawarra Line)” 
อย่างไรก็ตาม ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1989 บริการรถไฟชานเมืองไปสถานี Waterfall และ Cronulla ได้รับการขนานนามว่า 
“สาย Illawarra” และบริการขนส่งระหว่างเมืองลงไปทางทิศใต้  Wollongong และ Bomaderry เรียกว่า        
“สายชายฝั่งทิศใต้ (South Coast Line)”  

5) สาย Cumberland (หมายเลข  สีม่ วงแดงเข้ม ) เป็นรถไฟฟ้าชานเมือง ซึ่ งเชื่ อมต่อ         
สถานี Schofields และ Campbelltown ในชานเมืองด้านตะวันตก เริ่มเปิดให้บริการในปี ค.ศ. 1996 ต่อมาได้ด าเนินการ
เชื่อมต่อราง 'Y-link' ระหว่างสถานี  Harris Park และ Merrylands ซึ่ งมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้บริการตรงจาก      
สถานี  Liverpool และ Campbelltown ไปยังสถานี  Parramatta และ Blacktown โดยไม่ต้องเปลี่ยนรถที่       
สถานี  Granville ทั้ งนี้  ชื่อของรถไฟสายนี้มาจากที่ ราบ Cumberland ซึ่ งเป็นที่ตั้ งส่วนใหญ่ของนครซิดนีย์          
ด้านตะวันตก 
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รูปที่ 12 รถไฟชุด K set 85 ที่สถานี Parramatta (Parramatta station) 
 

6) สาย Carlingford Line (หมายเลข  สีน้ าเงิน) เป็นสายทางรถไฟและบริการภาคีกับหน่วยงาน 
Sydney Trains โดยเดินทางระหว่างสถานี Clyde และสถานี Carlingford ในเขต Greater Western Sydney และ
เขต Hills  

 

 
 

รูปที่ 13 รถไฟฟ้าชุด K-set EMU เข้าจอด ณ สถานี Milsons Point หลังข้ามสะพาน Sydney Harbour  
 

7) สายศูนย์กีฬาโอลิมปิก (Olympic Park Line หรือ Olympic Park Sprint) (หมายเลข     
สีเทา) เป็นสายทางรถไฟและบริการภาคีกับหน่วยงาน Sydney Trains ซึ่งเชื่อมต่อบริเวณศูนย์กีฬาโอลิมปิก      
ซิดนีย์ เข้ากับโครงข่ายรถไฟฟ้านครหลวงที่เหลือ โดยมีสถานีศูนย์กีฬาโอลิมปิกเพียงสถานีเดียวที่ตัวรางจะมีลักษณะ
วนเวียนเป็นวงกลม โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือรับส่งผู้โดยสารที่เดินทางระหว่างสถานที่ต่าง ๆ ที่ศูนย์กีฬาโอลิมปิก 
ซิดนีย์ และศูนย์กลางย่านธุรกิจซิดนีย์เพ่ือไปยังสถานีศูนย์กีฬาโอลิมปิก ในช่วงมหกรรมกีฬาโอลิมปิกฤดูร้อน          
ในปี ค.ศ. 2000 อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบันเส้นทางรถไฟฟ้าสายดังกล่าว ไม่เพียงแค่ให้บริการขนส่งผู้โดยสารจาก     
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งานมหกรรมที่จัดขึ้นที่บริเวณศูนย์กีฬาโอลิมปิก ซิดนีย์เท่านั้น แต่ยังให้บริการขนส่งคนงานและประชาชนที่อาศัย          
อยู่บริเวณศูนย์กีฬาโอลิมปิกในโครงข่ายหน่วยงาน Sydney Trains ส่วนอื่นอีกด้วย 

 

 
 

รูปที่ 14 รถไฟฟ้าชุด A (A Set) ที่สถานี Central 

 

8) รถไฟสายเชื่อมต่อทิศตะวันตกเฉียงใต้  (South West Rail Link) เป็นสายทางรถไฟฟ้า          
ที่ให้บริการพ้ืนที่ชานเมืองด้านตะวันตกเฉียงใต้นครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย ที่อยู่ระหว่างการพัฒนา โดยเริ่มเปิดให้บริการ 
เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ์ ค.ศ. 2015 

 

 

 
 

รูปที่ 15 รถไฟฟ้า Millennium ณ สถานีกลางซิดนีย์ (Sydney Central) 
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2.1.3 ระบบรถโดยสารประจ าทาง 

การทดลองเปิดตัวใช้บัตร Opal ได้เริ่มขึ้นกับบริการรถโดยสารประจ าทางของบริษัทภาคเอกชน 
Transdev NSW สาย 594 และสาย 594H เมื่อวันที่  30 กันยายน ค.ศ. 2013 และตามมาด้วยการให้บริการ         
รถโดยสารประจ าทางของบริษัทภาครัฐ Sydney Buses สาย 333 เมื่อวันที่ 6 ธันวาคม ค.ศ. 2013 

ทั้งนี้  มีการเปิดตัวบัตร Opal อย่างยิ่งใหญ่ เมื่อวันที่  14 เมษายน ค.ศ. 2014 ในเส้นทางที่ เหลือ         
ในภูมิภาค 12 ของบริษัทภาคเอกชน Transdev NSW การเปิดตัวบัตร Opal กับบริการรถโดยสารประจ าทางทั้งหมด
ภายใต้สัญญานครหลวง (Metropolitan) หรือสัญญานครหลวงส่วนนอก (Outer Metropolitan) ด าเนินการแล้วเสร็จ 
เมื่อวันที่  20 พฤศจิกายน ค.ศ. 2014 โดยการเปิดใช้บริการในเส้นทางรถโดยสารเมือง Newcastle (Newcastle 
Buses) และปัจจุบันสามารถใช้บัตร Opal เพ่ือการเดินทางในรถโดยสารประจ าทางทั้งของภาครัฐและภาคเอกชน       
ในนครซิดนีย์ เมืองนิวคาสเซิล และเขตพ้ืนที่ Blue Mountains, Central Coast, Hunter และ Illawarra 

นครซิดนีย์มีเครือข่ายรถโดยสารประจ าทางที่กว้างขวาง รวมถึงรถโดยสารรับส่งประจ าทาง (Shuttle 
Bus) ซึ่งให้บริการฟรี ในศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ และเขต Parramatta และศูนย์กลางแห่งอ่ืน รถโดยสารประจ าทาง
บางสายวิ่งจากชานเมืองห่างไกล เช่น บริเวณชายหาดด้านเหนือ (Northern Beaches) และพ้ืนที่ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ 
(North West) ตลอดทางจนเข้าเมือง แต่ยังมีรถโดยสารประจ าทางสายรอง (Feeders) ซึ่งวิ่งในระยะทางที่สั้นกว่าไปยัง      
สถานีรถไฟฟ้าชานเมือง จากชานเมืองที่ล้อมรอบ รถโดยสารประจ าทางด าเนินการโดยหน่วยงานภาครัฐ Sydney 
Buses ภายในชานเมืองส่วนในที่ถูกกันโดยพ้ืนที่  Miranda ทางด้านใต้, Bankstown ทางด้านตะวันตกเฉียงใต้ , 
Parramatta ทางด้านตะวันตก, Beecroft ทางด้านตะวันตกเฉียงเหนือ, และ Palm Beach ทางด้านเหนือ 
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รูปที่ 16 แผนที่เครือข่ายรถโดยสารประจ าทางของบริษัทภาครัฐ Sydney Buses  
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

โครงข่ายด้านเหนือ โครงข่ายด้านใต้ 

โครงข่ายด้านตะวันออก 
 

โครงข่ายด้านตะวันตก 
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รูปที่ 17 แผนที่เครือข่ายรถโดยสารประจ าทางของบริษัทภาครัฐ Hillsbus  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 18 แผนที่เครือข่ายรถโดยสารประจ าทางของบริษัทภาครัฐ Transdev 
 

 

 



 - 16 - 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 19 แผนที่เครือข่ายรถโดยสารประจ าทางของบริษัทภาคเอกชน 
 

 

 

 

 

 

Forest Coach Lines Interlines 

 

Punchbowl Bus Company  Transit Systems  

Busways Western Sydney Busabout 

Forest Coach Lines Inter Lines 
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การใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง 

การเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางควรมีการวางแผนการเดินทางไว้ล่วงหน้า ซึ่งหน่วยงาน Sydney 
Buses ได้จัดท าเว็บไซต์ของหน่วยงาน โดยมีแผนที่เส้นทาง และตารางการเดินทางต่าง ๆ เพ่ือเป็นเครื่องมือช่วยในการ
วางแผนการเดินทางที่มีประโยชน์ส าหรับผู้ใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง ทั้งนี้ ป้ายจอดรถโดยสารประจ าทางส่วนมาก
จะมีตารางเวลาติดอยู่ รวมถึงแผนที่เส้นทางส าหรับสายรถโดยสารประจ าทางที่ให้บริการ  

การใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง ผู้ใช้บริการจะต้องโบกรถโดยสารประจ าทางเพ่ือให้รถโดยสาร
ประจ าทางจอดรับ และต้องกดปุ่มให้หยุดบนรถเมื่อต้องการลง ซึ่งพนักงานขับรถจะไม่จอดป้ายโดยอัตโนมัติ             
ยกเว้นจะได้รับสัญญาณเท่านั้น 

ในรถโดยสารประจ าทางส่วนมาก จะไม่มีสิ่งใดบนรถที่จะบอกว่าผู้โดยสารก าลังจะเดินทางถึงป้ายใด  
หรือว่าขณะนี้อยู่ที่ป้ายใด รวมทั้งไม่มีโปสเตอร์แผนที่บนรถโดยสารประท าทางด้วย ทั้งนี้ ถ้าไม่แน่ใจว่าจะลงที่ใด         
ให้หยิบหรือพิมพ์ตารางเวลาจากเว็บไซต์ของหน่วยงานรถโดยสารฯ Sydney Buses ซึ่งจะมีแผนที่เส้นทางและมองหา
จุดเด่นขณะที่เราก าลังเดินทางผ่าน นอกจากนี้ ถ้าขึ้นรถที่มีป้ายบอกว่า "ไม่จอดทุกป้าย" (Limited stops) หรือ "ด่วน" 
(Express) โดยหมายเลขเส้นทางจะขึ้นต้นด้วยอักษร “L” หรือ “X” รถโดยสารคันดังกล่าวจะจอดเฉพาะที่ป้ายหลัก ๆ 
ดังนั้น อาจจะต้องเดินจากป้ายหลักดังกล่าว เป็นระยะทางประมาณ 750 เมตร  

อย่างไรก็ตาม บริการรถโดยสารด่วนอาจวิ่งไกลออกจากเมืองโดยไม่จอดเลย ก่อนที่จะกลับมาหยุดรถ
ตามปกติ ซึ่งรถโดยสารด่วนจะให้บริการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้า-เย็นเท่านั้น รถโดยสารประจ าทางที่มีหมายเลข      
สายรถปกติ จะจอดที่ป้ายจอดรถทุกป้าย  

รถโดยสารประจ าทาง Metrobus (หมายเลขเส้นทางขึ้นต้นด้วยอักษร “M”) จะมีเส้นทางการให้บริการ
ที่ยาวกว่า ซึ่งเป็นรถโดยสารประจ าทางข้ามเมือง (Cross-city buses) โดยมีความถี่ในการให้บริการ ประมาณ        
10-20 นาที บนรถโดยสารประจ าทางจะมีหน้าจอแสดงป้ายต่อไปและประกาศของรถโดยสารประจ าทาง รวมทั้ง    
ป้ายจอดรถโดยสารประจ าทาง Metrobus โดยทั่วไป จะมีชื่อที่หัวป้ายซึ่งบ่งชี้ให้เห็นง่าย ๆ ว่า รถโดยสารประจ าทาง 
Metrobus จอดให้บริการที่ป้ายนั้นโดยเฉพาะอีกด้วย 

 

 
 

รูปที่ 17 รถโดยสารประจ าทางพ่วง (Articulated chassis) รุ่นพ้ืนต่ า (Low-floor) 
ของหน่วยงาน Sydney Metrobus  
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สถานีรถโดยสารประจ าทางปลายทางที่ศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ มีจ านวน 2 แห่งหลัก ๆ คือ      
ที่สถานี Wynyard และสถานี Circular Quay ทั้ งสองจุดนี้ถูกคั่นโดยเที่ยวเดินทางรถไฟฟ้าชานเมืองระยะทาง        
หนึ่งป้ายสถานี ดังนั้น หากจ าเป็นต้องเดินทางจะต้องเชื่อมต่อเที่ยวรถโดยสารประจ าทางท่ีมุ่งหน้ามาจากทิศเหนือของ
สะพานท่าจอดเรือ (Harbour Bridge) กับเที่ยวรถโดยสารประจ าทางที่มุ่งหน้าไปทิศตะวันออกหรือทิศตะวันตก      
หรือในทางกลับกันก็ได้ ทั้งนี้ จะมีศูนย์บริการข้อมูลรถโดยสารประจ าทางอยู่ ทั้งที่สถานี Wynyard และสถานี Circular 
Quay 

หากผู้ใช้บริการไม่มีตั๋ว Multi (Multi ticket) สามารถซื้อตั๋วเที่ยวเดียวหรือตั๋วสิบเที่ยว (Ten-trip 
Ticket หรือที่รู้กันทั่ว ๆ ไปว่า "Travel Ten") ทั้งนี้ ผู้ใช้บริการรถโดยสารประจ าทางจะต้องซื้อตั๋วก่อนขึ้นรถโดยสาร
ประจ าทาง ถ้ าอยู่ ใน พ้ื นที่  ดั งนี้  พ้ื นที่ ใน เมื อง  (City) ชุ มทาง Bondi (Bondi Junction) ถนน  Parramatta            
ถนน Norton, Anzac Parade ถนน Military หรือการใช้บริการรถโดยสารประจ าทางส่วนมากที่ไม่จอดทุกป้าย หรือ
เส้นทาง Metrobus สาย M10, M20, M30, M40, และ M50 ที่วิ่งผ่านตัวเมือง เพ่ือช่วยให้รถโดยสารประจ าทาง
สามารถวิ่งได้ตรงเวลา หรือสามารถเลือกซื้อตั๋วล่วงหน้า หรือช าระเงินสดให้พนักงานขับรถ โดยตั๋วเที่ยวเดียว         
และตั๋วสิบเที่ยว สามารถซื้อได้ล่วงหน้าเท่านั้น และไม่สามารถซื้อได้บนรถโดยสารประจ าทาง ซึ่งผู้ใช้บริการสามารถ
ซื้อตั๋วล่วงหน้าจ านวนเท่าไหร่ก็ได้ และขณะที่ขึ้นรถโดยสารประจ าทาง ถ้าไม่เสียบบัตรเข้าช่องรับบัตรที่เครื่องสีเขียว
ตรงทางเข้า หรือถ้าไม่มีเครื่องพนักงานขับรถจะใส่เครื่องหมายให้ตรงด้านหน้า  ตั๋วสิบเที่ยวสามารถใช้ได้ส าหรับ 
ผู้โดยสารจ านวนหลายคนในกลุ่ม เพียงแค่เสียบบัตรจ านวนครั้งเท่ากับจ านวนคนในกลุ่ม ตั๋วสามารถซื้อ ได้ล่วงหน้า    
ตามร้าน 7-Eleven แผงตัวแทนขายหนังสือพิมพ์บางแห่ง/ร้านสะดวกซื้อ สถานีรถไฟฟ้า (ตั๋วสิบเที่ยวเท่านั้น) และ
ร้านระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งจะมีสัญลักษณ์ธงสีเหลืองหรือสีม่วงด้านหน้าร้าน 

ส าหรับค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทางจะคิดตามระยะทาง (Distance based fare) แบ่งเป็น          
3 ประเภท ดังนี้  MyBus1, MyBus2 และ MyBus3 ถ้าผู้ ใช้บริการซื้อตั๋วจากพนักงานขับรถโดยสารประจ าทาง       
ด้วยเงินสด ให้แจ้งจุดหมายปลายทางของการเดินทาง ส่วนการซื้อตั๋วล่วงหน้าผู้ใช้บริการจะต้องรู้ว่าต้องใช้ตั๋วประเภทใด 
โดยสามารถสอบถามได้ที่สายบริการข้อมูลขนส่ง (Transport Infoline) หรือร้านระบบขนส่งสาธารณะ (Transit shop) 
รวมทั้งตรวจสอบแผนที่เส้นทางออนไลน์ หรือในตารางเวลาเพ่ือค้นหาเส้นทาง 

การเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางที่มีระยะทางต่ ากว่า 3 กิโลเมตร ส่วนใหญ่จะใช้ตั๋ว MyBus1 
ระยะทาง 3-6 กิโลเมตร จะใช้ตั๋ว MyBus2 และระยะที่ไกลกว่านั้นจะใช้ตั๋ว MyBus3 ส่วนการเดินทางทุกเท่ียวภายใน
บริเวณศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์จะใช้ตั๋ว MyBus1 

 

 
 

รูปที่ 18 ตั๋วรถโดยสารประจ าทาง MyBus1 MyBus2 และ MyBus3 
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อัตราค่าโดยสารรถประจ าทางส าหรับเด็กอายุต่ ากว่า 16 ปี จะมีอัตราค่าโดยสารครึ่งราคา และ        
ในครอบครัวแต่ละกลุ่มจะช าระค่าโดยสารส าหรับเด็กคนแรกเพียงผู้เดียว 

พนักงานขับรถที่รับเงินสดอาจสามารถทอนเงินธนบัตร 20 เหรียญ แต่จะดีที่สุดถ้าสามารถใช้         
เศษสตางค์และธนบัตรจ านวนเงินน้อย  

รถโดยสารประจ าทางใจกลางเมืองบางสายและรถโดยสารประจ าทางหน่วยงาน Metrobus ได้ด าเนินการ
ติดตั้งระบบค้นหาต าแหน่ง (Global Positioning System: GPS) และผู้ใช้บริการสามารถส่งข้อความ SMS บอกหมายเลข
ป้ายจอดรถโดยสารประจ าทางที่ปรากฏอยู่บนป้ายรถเมล์ไปที่หมายเลข 0488 898 287 (หรือ 0488 TXT BUS)     
ซึ่งจะได้รับขอ้ความแจ้งว่าเมื่อไหร่รถโดยสารประจ าทางคันต่อไปจะมาถึง 

รถโดยสารประจ าทางสายหลักบางสายวิ่งไปพ้ืนที่ชานเมืองด้านตะวันออก (Eastern Suburbs)     
และเมือง Newtown จ านวน 24 ชั่วโมงต่อวัน รวมทั้งมีบริการเพ่ิมเติมในช่วงดึกคืนวันศุกร์และเสาร์ไปชายหาด     
ด้านเหนือ (Northern Beaches) และด้านตะวันตกเฉียงเหนือ (North West) 

รถเมล์โดยสารประจ าทางมีปริมาณผู้ใช้บริการ จ านวน 208.80 ล้านคนต่อปี (ข้อมูล ปี ค.ศ. 2014) 
 

 
 

รูปที่ 19 รถโดยสารประจ าทางสาย 333 คันใหม่ของหน่วยงาน Transport for NSW ที่สถานี Circular Quay 
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2.1.4 ระบบรถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail Transit: LRT) 
การเปิดตัวบัตร Opal ระยะสุดท้ายเกิดขึ้น เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม ค.ศ. 2014 เมื่อระบบรถไฟฟ้ารางเบา 

Sydney (Sydney Light Rail) สามารถใช้บัตร Opal ได้กับสาย Dulwich Hill  
 

 
 

รูปที่ 20 แผนที่โครงข่ายระบบรางเบานคร Sydney 
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รถไฟฟ้ารางเบาสาย Dulwich Hill หรือเรียกอีกชื่อหนึ่งว่า “รถไฟฟ ้ารางเบาสายตะวันตกส่วนใน 

(Inner West Light Rail)” (หมายเลข L1) เป็นระบบรถไฟฟ้ารางเบาที่ด าเนินการอยู่เพียงสายเดียวในนครซิดนีย์ 
ประเทศออสเตรเลีย ระยะทาง 12.80 กิโลเมตร มีจ านวนทั้งสิ้น 23 สถานี ซึ่งวิ่งจากสถานีรถไฟฟ้า Central 
(Central Railway Station) ผ่านพ้ืนที่ด้านตะวันตกส่วนใน (Inner West) ไปสถานี Dulwich Hill ด าเนินการโดย
บริษัท Transdev Sydney โดยในช่วงปี ค.ศ. 2013-2014 มีปริมาณผู้ใช้บริการ จ านวน 3.90 ล้านคน  

ระบบตั๋ว (Ticketing) 
ระบบตั๋วของระบบรถไฟฟ้ารางเบาได้ถูกรวมเข้ากับระบบตั๋วหลักของนครซิดนีย์ ซึ่งในปัจจุบัน

โครงข่ายมีระบบตั๋วที่ เป็นเอกเทศอยู่  2 ระบบต่างหาก คือ ระบบตั๋วกระดาษดั้งเดิม และระบบบัตรอัจฉริยะ        
ทั้งนี้ ระบบต๋ัวกระดาษสุดท้ายจะถูกยกเลิก เพ่ือให้เกิดการบูรณาการระบบตั๋วเต็มรูปแบบกับบริการขนส่งสาธารณะอ่ืน ๆ     
ในนครซิดนีย์ 

ตั๋วกระดาษ (Paper-based tickets) 
มีตั๋วเที่ยวเดียวและตั๋วไป-กลับ ซึ่งค่าโดยสารคิดตามพ้ืนที่ (Zones) เป็นหลัก นอกจากนั้น ยังมีตั๋ววัน

และตั๋วอาทิตย์ที่มีค่าโดยสารคงท่ีอีกด้วย (Flat-fare day and weekly tickets) 
มีตั๋วหลายประเภทส าหรับใช้ช าระค่าบริการบนรถไฟฟ้ารางเบา แต่ไม่มีการจ าหน่ายบนรถราง        

ได้แก่ ตั๋ว "TramLink" ส าหรับใช้เดินทางบนรถไฟฟ้าของหน่วยงาน Sydney Trains และรถไฟฟ้ารางเบา ซ่ึงสามารถ
หาซื้อได้ที่สถานีรถไฟฟ้าของหน่วยงาน Sydney Trains ตั้งแต่วันที่  27 มิถุนายน ค.ศ. 2011 ตั๋ว MyMultis         
ตั๋วเดินทางผู้รับบ าเหน็จบ านาญ (Pensioner Excursion Ticket) และบัตรวันอาทิตย์ครอบครัวสุขสันต์ (Family 
Funday Sunday) ทั้งนี้ ได้มีการบูรณาระบบตั๋วดังกล่าวกับระบบตั๋วของนครซิดนีย์อย่างกว้างขวาง ซึ่งส่งผลให้        
มีจ านวนผู้ใช้บริการเพ่ิมข้ึนถึงร้อยละ 30-40 ในช่วงเดือนแรก ๆ หลังจากการเปิดโครงการ 

 

รูปที่ 21 ข้อมูลโครงข่ายระบบรถไฟฟ้ารางเบา Sydney  
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บัตร Opal  
ตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม ค.ศ. 2014 ได้มีการใช้บัตร Opal เพ่ือการเดินทางในโครงข่ายระบบรถไฟฟ้า

รางเบา โดยมีอัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้ารางเบาเท่ากับอัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง เมื่อเปิดใช้รถไฟฟ้า      
รางเบาสายศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ และรถไฟฟ้ารางเบาสายตะวันออกเฉียงใต้ ผู้โดยสารรถไฟฟ้ารางเบา
ทั้งหมดที่ เดินทางเชื่อมต่อรถโดยสารประจ าทางจะช าระค่าโดยสารเพียงครั้งเดียว โดยค านวณจากจุดเริ่มต้น         
การเดินทางรูปแบบหนึ่งไปถึงปลายทางในเที่ยวการเดินทางอีกรูปแบบหนึ่ง ซึ่งเครื่องอ่านบัตร Opal จะท าการติดตั้งไว้ที่
จุดจอดรถ ส าหรับระบบตั๋วกระดาษผู้ใช้บริการจะต้องซื้อหรือ  แสดงต๋ัวบนรถราง 

 

 
 

รูปที่ 22 ป้ายจอดรถไฟฟ้ารางเบาตลาดปลา (Fish Market Metro Light Rail Stop) 
 

2.2 ระหว่างเมือง (Inter-City) 

2.2.1 ระบบราง (Inter-City Rail Service) 

รถไฟฟ้าระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink (NSW TrainLink Intercity) มีระยะทางรวม
กว่า 200 กิโลเมตร จากนครซิดนีย์ขึ้นไปทางเหนือจนถึง Dungog ทางตะวันตกเฉียงเหนือจนถึง Scone ทางตะวันตก
จนถึง Bathurst ทางตะวันตกเฉียงใตจ้นถึง Goulburn และทางใตจ้นถึง Bomaderry 

เส้นทางรถไฟฟ้าได้ขยายตัวจากนครซิดนีย์ขึ้นทางเหนือไป Hamilton (นิวคาสเซิล) ทางตะวันตกไป 
Lithgow และทางใต้ไป Port Kembla และ Kiama ซึ่งส่วนใหญ่มีจุดหมายปลายทางที่สถานี Central ศูนย์กลาง
หน่วยงานรถไฟฟ้าระหว่างเมือง NSW TrainLink อย่างไรก็ตาม มีบริการรถไฟท้องถิ่นให้บริการในเขตพ้ืนที่นิวคาสเซิล     
และ Wollongong ด้วย 
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รถไฟดี เซล (Diesel) ให้บริการในโครงข่ายรถไฟระหว่างเมืองที่อยู่ห่ างไกลออกไปหรือ พ้ืนที่             
ที่มีประชากรจ านวนน้อย โดยรถไฟสาย Hunter (Hunter Line) ให้บริการจากสถานีปลายทางที่เมืองนิวคาสเซิล      
ไปเมือง Telarah ทั้งนี้ มีบางสายได้ขยายไปถึงเมือง Dungog และเมือง Scone รถไฟสาย Southern Highlands 
(Southern Highlands Line) เป็นสายทางรถไฟเชื่อมเมือง Moss Vale กับ Campbelltown ซึ่งเป็นชานเมือง    
นครซิดนีย์ด้านใต้ ซึ่งโดยทั่วไปจะต้องมีการเปลี่ยนถ่ายไปใช้บริการรถไฟฟ้าหน่วยงาน Sydney Trains เพ่ือให้
เดินทางถึงศูนย์กลางของนครซิดนีย์ แม้ว่าจะมีบริการนอกช่วงเวลาเร่งด่วนที่ด าเนินการโดยตรงไปยังสถานี Central 
และบางบริการที่เดินทางต่อเนื่องลงไปทางด้านใต้จากเมือง Moss Vale ไปยังเมือง Goulburn นอกจากนี้ บริการ
รถไฟดีเซลยังด าเนินการให้บริการในสายชายฝั่งด้านใต้  (South Coast Line) ระหว่างเมือง Bomaderry และ     
เมือง Kiama อีกด้วย ซึ่งจะมีบริการรถไฟฟ้าเชื่อมต่อด าเนินการต่อไปยังนครซิดนีย์ 

 

 
 

รูปที่ 23 รถไฟฟ้าระหว่างเมือง ของหน่วยงาน Transport NSW TrainLink 
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การให้บริการรถไฟ (Train services) 
 

สีและชื่อสายทาง เส้นทางการเดินทาง การให้บริการ
รถไฟฟ้า 

เหลือง 

 

Blue 
Mountains 

ระหว่าง Central* และ Lithgow  ทั้งนี้ มีบริการ
จ ากัดไป Bathurst  

ไป Lithgow  

แดง 

 

Central Coast 
& Newcastle 

ระหว่าง Central และ Hamilton (นิวคาสเซิล) มี 

น้ าเงิน 

 

South Coast  ระหว่าง Central** และ Bomaderry หรือ Port 
Kembla  

ไป Kiama และ 
Port Kembla 

เขียว 

 

Southern 
Highlands  

Campbelltown*** และ Moss Vale ทั้ งนี้  มีบริการ
จ ากัดไป Goulburn 

ไม่มี 

เทา 

 

Hunter Hamilton (นิวคาสเซิล) และ Telarah ทั้งนี้ มีบริการ
จ ากัดไป Dungog หรือ Scone 

ไม่มี 

 

หมายเหต ุ:  * มีบางบริการช่วงเร่งด่วน สาย Blue Mountains วิ่งไป-กลับจากสถานี Hornsby 
               ** มีบางบริการชว่งเร่งด่วนและบริการสุดสัปดาห์ สาย South Coast วิ่งไป-กลับจากสถานี Bondi Junction 
                  *** มีบางบริการช่วงเร่งด่วน สาย Southern Highlands วิ่งไป-กลับจากสถานี Central ณ ช่วงเวลาอื่น ซ่ึงต้องเปลี่ยนขบวนรถไฟที่สถานี Campbelltown หรือ

สถานี Macarthur  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailinteryellow.png
http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailinterred.png
http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailinterblue.png
http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailintergreen.png
http://en.wikipedia.org/wiki/Goulburn_railway_station
http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailhunter.png
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NSW TrainLink เป็นหน่วยงานส าหรับให้บริการรถไฟและรถทัวร์ผู้โดยสารที่ได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐ 
โดยให้บริการในพ้ืนที่ด้านนอกของนครซิดนีย์ รัฐนิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย ซึ่งอยู่ภายใต้หน่วยงาน Transport 
for New South Wales โดยการด าเนินงานให้บริการรถไฟ มีหน่วยงาน NSW Trains ซึ่งเป็นองค์กรที่มีหน่วยงาน
ปกครองส่วนท้องถิ่นของนิวเซาท์เวลส์ (Government of New South Wales) เป็นเจ้าของและเป็นผู้บริหาร      
การด าเนินงานให้บริการรถไฟของหน่วยงาน NSW TrainLink ส าหรับการให้บริการรถทัวร์ ผู้ประกอบการภาคเอกชน
เป็นผู้ด าเนินการ 

บัตร Opal ไดท้ าการเปิดตัวที่สถานีรถไฟระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink ทั้งหมด ภายในระยะเวลา 
2 สัปดาห์แรกของเดือนเมษายน ค.ศ. 2014 อย่างไรก็ตาม มีบางสถานีในสายทาง Central Coast & Newcastle 
Line ทีไ่ดท้ าการเปิดตัวไปก่อนหน้านี้ ซ่ึงเป็นส่วนหนึ่งของการเปิดตัวรถไฟฟ้าสาย T1 ของหน่วยงาน Sydney Trains 
โดยปัจจุบันสามารถใช้บัตร Opal เพ่ือการเดินทางในบริการรถไฟระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink ทั้งหมด 
ดังนี้  

 วันที่  31 มกราคม ค.ศ. 2014 : เปิดตัวบัตร Opal ที่สถานีต่าง ๆ ในสายทาง Central Coast & 
Newcastle Line ถึง Wyong 

 วันที่ 4 เมษายน ค.ศ. 2014 : เปิดตัวบัตร Opal ที่สถานีทั้งหมดในสายทาง Southern Highlands   
และสายทาง South Coast ไปสถานี Goulburn และสถาน ีBomaderry 

 วันที่ 11 เมษายน ค.ศ. 2014 : เปิดตัวบัตร Opal ทีส่ถานีรถไฟระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink 
ทั้งหมด 

ทั้งนี้ เป็นการเปิดตัวบัตร Opal โดยสมบูรณ์ส าหรับสถานีรถไฟระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink     
ในรัฐนิวเซาท์เวลส์ทั้งหมด  
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รูปที่ 24 แผนที่โครงข่ายรถไฟระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW Trainlink 
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รูปที่ 25 ข้อมูลเครือข่ายรถไฟระหว่างเมือง  
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2.2.2 ระบบรถโดยสารระหว่างเมือง 

บริการรถโดยสารประจ าทางและรถทัวร์ 
หน่วยงาน NSW TrainLink ด าเนินการให้บริการรถโดยสารประจ าทางหลายเส้นทางตามแนว 

(Corridors) ที่สายทางรถไฟส าหรับผู้โดยสารถูกปิดลง หรือเป็นการเสริมบริการระบบราง บริการรถโดยสารประจ า
ทางเหล่านี้ด าเนินการโดยบริษัทรถโดยสารฯภาคเอกชนโดยได้รับสัมปทานจากหน่วยงาน NSW TrainLink 

 
 

รูปที่ 26 เส้นทางรถโดยสารประจ าทางระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink 
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รูปที่ 27 รถโดยสารประจ าทางระหว่างเมืองบริษัท Greyhound 

 

สีและชื่อสายทาง เส้นทางการเดินทาง 

น้ าเงิน 

 

สาย South Coast จาก Wollongong ไป Moss Vale/Bundanoon ผ่าน Robertson* 

เขียว 

 

สาย Southern Highlands จาก Moss Vale ไป Goulburn ผ่าน Marulan 

Green 

 

สาย Southern Highlands  จาก Picton ไป Bowral ผ่าน Thirlmere ในวันท าการเท่านั้น 

 

หมายเหต ุ: * หมายถึง จ าเป็นต้องจองที่นั่ง 
 
 
 
 
 
 

http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailbusblue.png
http://en.wikipedia.org/wiki/Bundanoon_railway_station
http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailbusgreen.png
http://en.wikipedia.org/wiki/File:CityRailbusgreen.png
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บริษัทรถทัวร์ด าเนินการให้บริการไปนครซิดนีย์ จากเมืองหลวงทั้งหมดและจากศูนย์กลางภูมิภาค      
รัฐนิวเซาท์เวลส์หลายแห่ง สถานีปลายทางรถทัวร์นครซิดนีย์ ตั้งอยู่ใกล้สถานีรถไฟ Central นครซิดนีย์ ที่ด้านใต้    
ของเมือง  

การเดินทางโดยรถทัวร์ไปนครซิดนีย์ โดยปกติแล้วจะเร็วกว่า ราคาถูกกว่า และมีความถี่มากกว่า    
การเดินทางโดยรถไฟ 

บริษัทรถทั วร์  Greyhound (Greyhound Coaches) มี เครือข่ายรถโดยสารที่ กว้างขวางที่ สุ ด          
ในประเทศออสเตรเลีย 

บริษัท Priors Scenic Express ด าเนินการให้บริการรถทัวร์จากสถานี Parramatta สถานีลิเวอร์พูล 
และสถานี Campbelltown ไปพ้ืนที่ Southern Highlands, Kangaroo Valley และชายฝั่งทะเลด้านใต้ (South 
Coast)  

 

2.3 จุดเชื่อมต่อโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ (Interchange) 
2.3.1 Circular Quay เป็นศูนย์กลางขนส่งหลักของนครซิดนีย์ โดยมีจุดเชื่อมต่อโครงข่ายระบบขนส่ง

สาธารณะขนาดใหญ่กับระบบเรือข้ามฟาก ระบบราง และระบบรถโดยสารประจ าทาง 
 

 
 

รูปที่ 28 ประตูกั้นอัตโนมัติที่สถานี Circular Quay  
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2.3.2 สถานีรถไฟฟ้า Town Hall ให้บริการในบริเวณศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ (Sydney CBD) 

 

 
 

 

รูปที่ 29 ประตูกั้นอัตโนมัติที่สถานี Town Hall 
 
 

2.3.3 สถานี Central ตั้งอยู่ที่ด้านใต้ของศูนย์กลางย่านธุรกิจนครซิดนีย์ และเป็นสถานีรถไฟที่ใหญ่ที่สุด    
ในประเทศออสเตรเลีย โดยสถานีดังกล่าวให้บริการเกือบทุกสายในโครงข่ายหน่วยงานรถไฟฟ้า Sydney Trains   
และเป็นสถานีปลายทางหลักส าหรับบริการหน่วยงาน NSW TrainLink ซึ่งสถานีต้ังอยู่ข้างจัตุรัสรถไฟ (Railway 
Square) และตั้งอยู่ที ่Haymarket อย่างเป็นทางการ 

สถานี Central เป็นสถานีที่มีผู้ใช้บริการมากที่สุดในนครซิดนีย์ โดยมีปริมาณผู้โดยสาร 11.35 ล้านคน        
ในปี ค.ศ. 2013 

 

 

 
 

รูปที่ 30 ประตูกั้นอัตโนมัติทางเข้าสถานี Central (Central Station) ใต้ถนน Devonshire 
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2.3.4 สถานีรถไฟ Redfern เป็นสถานีรถไฟหลักที่ Redfern ซึ่งอยู่ทางทิศใต้ของศูนย์กลางเมืองในนครซิดนีย์ 
ประเทศออสเตรเลีย โดยเป็นสถานีเชื่อมต่อหลักส าหรับโครงข่ายหน่วยงานรถไฟฟ้า Sydney Trains และเป็นสถานี
รถไฟฟ้าที่อยู่ใกล้มหาวิทยาลัยซิดนีย์ (University of Sydney) มากที่สุด 

สถานี Redfern เป็นสถานีรถไฟฟ้าที่มีผู้ใช้บริการมากที่สุดเป็นอันดับที่ 7 ของนครซิดนีย์ (จากสถานี
รวมทั้งหมด 176 แห่ง) โดยมีผู้โดยสารใช้บริการเฉลี่ย 22,060 ครั้งต่อวัน 

 

 
 

รูปที่ 31 ผู้โดยสารรถไฟฟ้าที่สถานี Redfern นคร Sydney 
 

2.3.5 สถานี Wynyard เป็นหนึ่งในสถานีที่มีผู้ใช้บริการมากที่สุดในโครงข่ายระบบรางของนครซิดนีย์  
ปัจจุบันมี 2 ชั้น ซึ่งในแต่ละชั้นจะมีจ านวน 2 ชานชาลา โดยชั้นบนให้บริการสาย North Shore และสาย Northern 
ส่วนชั้นล่างให้บริการสายที่ เดินทางข้ามบริเวณ City Circle ซึ่งทั้ง 2 สายวิ่งไปทางทิศใต้ลอดใต้ York Street         
จากสถานี Wynyard ไปสถานี Town Hall ทั้งนี้ ไม่มีการเชื่อมต่อระหว่างรางของทั้ง 2 สายนี้ที่สถานี Wynyard 
ส่วนบริเวณชั้นกลางระหว่างชานชาลาด้านบนและชานชาลาด้านล่างเป็นทีพั่กส าหรับผู้โดยสาร  

สถานี Wynyard เชื่อมต่อผ่านทางชั้นใต้ดินไปอาคารที่ล้อมรอบและทางเดินซื้อของหลายแห่ง และ
ตั้งอยู่ใต้สวนสาธารณะ Wynyard ทั้งนี้ สามาถเข้าถึงสถานีโดยตรงผ่านอุโมงค์ต่าง ๆ จากถนน George, Hunter 
และ Pitt ซึ่งจะมีบันไดเลื่อนเชื่อมลานสถานีกับถนน York (โดยโผล่ขึ้นใต้ Transport House) และถนน Carrington 
(ใต้สวน Wynyard (Wynyard Park))  

นอกจากนี้ สถานี Wynyard ได้ด าเนินการติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือให้ผู้ใช้บริการรถเข็นสามารถเข้าใช้   
บริการได้ง่ายด้วย  
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รูปที่ 33 ประตูกั้นอัตโนมัติสถานี Wynyard (Wynyard Station) 
 

2.4 อัตราค่าโดยสาร (Fares) 

บัตร Opal บูรณาการระบบตั๋วส าหรับระบบขนส่งสาธารณะทุกรูปแบบ อย่างไรก็ตาม ยังไม่มีการบูรณาการ
อัตราค่าโดยสาร โดยค่าโดยสารมีจ านวน 4 ประเภท คือ  

1) รถไฟฟ้า ในช่วงเวลาชั่วโมงเร่งด่วน  

2) รถไฟฟ้า นอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วน 

3) เรือข้ามฟาก  

4) รถโดยสารประจ าทาง/รถไฟฟ้ารางเบา  

การต่อรถหลายต่อส าหรับเที่ยวเดินทางที่ไม่มีการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางโดยทั่วไปแล้วจะฟรี ทั้งนี้        
มีข้อแม้ว่าการต่อรถจะต้องด าเนินการภายในเวลา 60 นาที จากการแตะออกจากระบบครั้งสุดท้าย ซึ่งหมายความว่า
การเดินทางท้ังหมดจะค านวณเป็นค่าโดยสารเที่ยวเดียว  

การเปลี่ยนถ่ายระบบการเดินทางโดยทั่วไปแล้วต้องคิดค่าโดยสารต่างหาก ส าหรับการเดินทางแต่ละรูปแบบ 
การค านวณค่าโดยสารทั้งหมดขึ้นอยู่กับระยะทางการเดินทาง และส าหรับการเดินทางเที่ยวเดียวเท่านั้น ไม่มีเที่ยวกลับหรือ
ทางเลือกตามช่วงเวลา  
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ตารางอัตราค่าโดยสารบัตร Opal ส าหรับการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะแต่ละประเภท (ณ วันที่ 4 
มกราคม ค.ศ. 2015) แสดงได้ ดังนี้  

 1) รถไฟฟ้า ในช่วงเวลาชั่วโมงเร่งด่วน  

ประเภท ระยะทาง  
 0-10 กม.  10-20 กม. 20-35 กม. 35-65 กม. 65 กม. ขึ้นไป 

ผู้ใหญ่ ช่ัวโมงเร่งด่วน $3.38 $4.20 $4.82 $6.46 $8.30 

ลดราคา ชั่วโมงเร่งด่วน $1.69 $2.10 $2.41 $3.23* $4.15* 

หมายเหตุ : * หมายถึง เพดาน $2.50 มีผลส าหรับผู้ถือบัตรที่เป็นผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอาย ุ
 

2) รถไฟฟ้า นอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วน  
 

ประเภท ระยะทาง  
 0-10 กม.  10-20 กม. 20-35 กม. 35-65 กม. 65 กม. ขึ้นไป 

ผู้ใหญ่ นอกชั่วโมงเร่งด่วน $2.36 $2.94 $3.37 $4.52 $5.81 

ลดราคา นอกชั่วโมงเร่งด่วน $1.18 $1.47 $1.68 $2.26 $2.90* 

หมายเหตุ : * หมายถึง เพดาน $2.50 มีผลส าหรับผู้ถือบัตรที่เป็นผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอาย ุ
 

3) เรือข้ามฟาก 
 

ประเภท ระยะทาง 
 0-9 กม. 9 กม. ขึ้นไป 

ผู้ใหญ่ $5.74 $7.18 

ลดราคา $2.87* $3.59* 

หมายเหตุ : * หมายถึง เพดาน $2.50 มีผลส าหรับผู้ถือบัตรที่เป็นผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอาย ุ
 

4) รถโดยสารประจ าทาง/รถไฟฟ้ารางเบา  
 

ประเภท ระยะทาง 
 0-3 กม. 3-8 กม. 8 กม. ขึ้นไป 

ผู้ใหญ่ $2.10 $3.50 $4.50 

ลดราคา $1.05 $1.75 $2.25 
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ทั้งนี้ เมื่อแตะบัตร Opal เข้า/ออกที่สถานีรถไฟฟ้าท่าอากาศยานภายในหรือระหว่างประเทศที่นครซิดนีย์       
จะมีค่าธรรมเนียมในการเข้าถึงสถานีเพ่ิมข้ึน $13.00 ส าหรับผู้ใหญ่ และ $11.60 ส าหรับบัตรลดราคา 

ส่วนลด (Discounts) 
การใช้บัตร Opal มีหลายแนวทางท่ีจะช่วยลดต้นทุนของผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ดังนี้ 
ต้นทุนรายวันมีเพดานราคาค่าโดยสารที่ $15 ส าหรับผู้ใหญ่ ราคา $7.50 ส าหรับบัตรลดราคา และราคา 

$2.50 ส าหรับผู้รับบ าเหน็จบ านาญหรือผู้สูงอายุ ทั้งนี้ มีเพดานราคาค่าโดยสารที่ $2.50 ส าหรับผู้ถือบัตรทุกคน 
ส าหรับใช้บริการขนส่งเฉพาะวันอาทิตย์  

นอกจากนี้ ค่าโดยสารรายสัปดาห์ได้ก าหนดเพดานราคาค่าโดยสารไว้ที่ $60 ส าหรับผู้ใหญ่ และราคา $30 
ส าหรับผู้ถือบัตรลดราคา เมื่อจ านวนเที่ยวเดินทางครบ 8 ครั้งในช่วง 1 สัปดาห์  (จันทร์ ถึง อาทิตย์) การเดินทาง    
เที่ยวหลังจากนั้นจะฟรี ส าหรับช่วงเวลาที่คงเหลือของสัปดาห์ 

การใช้บริการรถไฟฟ้าจะมีค่าโดยสารที่ประหยัดกว่าส าหรับเที่ยวเดินทางนอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วน ส่วนในช่วง
เวลาชั่วโมงเร่งด่วนมาตรฐานส าหรับรถไฟระหว่างเวลา 07.00-09.00 น. (ส าหรับสถานีรถไฟหน่วยงาน Sydney 
Trains) ระหว่างเวลา 06.00-08.00 น. (ส าหรับสถานีระหว่างเมือง) และระหว่างเวลา 16.00-18.30 น. (ส าหรับทุกสถานี)     
ในวันท าการ ทั้งนี้ การเริ่มการเดินทางนอกช่วงเวลาเร่งด่วนเหล่านี้จะท าให้ประหยัดค่าโดยสารได้ร้อยละ 30        
เมื่อเทียบกับค่าโดยสารในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

ค่าธรรมเนียมเข้าสถานีท่าอากาศยานรายสัปดาห์ (ซึ่งค านวณต่างหากและไม่มีเงื่อนไขเพดานราคาอ่ืน ๆ)    
ได้ก าหนดเพดานราคาไว้ที่ $23 ส าหรับผู้ใหญ่ และราคา $20.50 ส าหรับบัตรลดราคา ซึ่งเพดานราคานี้ เริ่มใช้       
เมื่อวันที่ 1 กันยายน ค.ศ. 2014 

ระบบการถ่ายโอน/ต่อ (Transfer System) ซ่ึงจะแปรเปลี่ยนไปตามรูปแบบของระบบขนส่ง ดังนี้ 
รถไฟ : การถ่ายโอน/ต่อรถไฟ อนุญาตให้มีการถ่ายโอน/ต่อรถเฉพาะที่สถานีเดียวกัน หรือที่สถานีภายใน

พ้ืนที่ที่ระบุว่าเป็น “เมือง” (สถานีศูนย์กลางย่านธุรกิจ (CBD) รวมสถานี Central และสถานี Kings Cross) การถ่ายโอน/         
ต่อรถไฟ สามารถท าไดจ้ านวนไม่เกิน 3 ครั้ง (4 เที่ยวต่อการเดินทางครั้งหนึ่ง) 

เรือข้ามฟาก : ไม่อนุญาตให้มีการถ่ายโอน/ต่อเรือข้ามฟาก ยกเว้นที่สถานี Circular Quay การถ่ายโอน/   
ต่อเรือข้ามฟากที่ท่าเทียบเรืออ่ืน ๆ จะต้องเสียค่าโดยสารใหม่หรือคิดเป็นเที่ยวเดินทางใหม่ 

รถไฟฟ้ารางเบา : การถ่ายโอน/ต่อรถไฟฟ้ารางเบา สามารถเกิดขึ้นได้ที่สถานีที่แตะออก และบวกไปอีก      
3 สถานีในแต่ละทิศทาง โดยสามารถถ่ายโอน/ต่อรถไฟฟ้ารางเบาเต็มที่ได้ จ านวน 3 ครั้ง (4 เที่ยวต่อการเดินทางครั้งหนึ่ง) 

รถโดยสารประจ าทาง : อนุญาตให้มีการถ่ายโอน/ต่อรถโดยสารประจ าทางเต็มที่ได้ จ านวน 3 ครั้ง โดยไม่ค านึงถึง
สถานที่ (4 เที่ยวต่อการเดินทางครั้งหนึ่ง) 

 

การถ่ายโอน/ต่อการขนส่งต่างรูปแบบ จะต้องเก็บค่าโดยสารอัตราใหม่ แต่จ านวนเที่ยวการเดินทาง        
จะไม่เพ่ิมขึ้น การถ่ายโอน/ต่อการขนส่งต่างรูปแบบสามารถด าเนินการได้ภายในเวลา 60 นาที จากการแตะออก  
ยกเว้นเมื่อมีการถ่ายโอน/ต่อจากเรือข้ามฟาก Manly ซึ่งมีระยะเวลา 130 นาที เมื่อแตะบัตรเข้า 

ข้อยกเว้นกฎการถ่ายโอน/ต่อรถทั่วไป คือ ระบบทดแทนระบบราง (Rail-replacement) รถโดยสารรับส่ง
ประจ าทาง (shuttle bus) ที่ให้บริการสถานีศูนย์กลางย่านธุรกิจนิวคาสเซิล (Newcastle CBD) ซึ่งนับว่าเป็นรถไฟ 
และเรือข้ามฟาก Stockton (Stockton Ferry) (อยู่ในเมืองนิวคาสเซิลด้วย) ซึ่งนับเป็นรถโดยสารประจ าทาง 

ทั้งนี้ ได้มีการกล่าวกันว่าเมื่อระบบรถไฟฟ้ารางเบาสายศูนย์กลางย่านธุรกิจ (CBD) และสายตะวันออกเฉียงใต้   
หรือ South East Light Rail เริ่มเปิดใช้บริการในปี ค.ศ. 2019/2020 ผู้โดยสารจะช าระค่าโดยสารครั้งเดียว ส าหรับ
การเดินทางท้ังในระบบรถไฟฟ้ารางเบาและรถโดยสารประจ าทาง 
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การคิดค่าโดยสารโดยปริยาย (Default Fares) 
เนื่องจากระบบจัดเก็บค่าโดยสารระบบขนส่งสาธารณะเป็นระบบที่คิดตามระยะทาง (Distance-based 

Fare System) ซึ่งผู้ใช้บัตร Opal จ าเป็นต้องแตะบัตรเข้าและแตะบัตรออกในระบบโดยสารสาธารณะทุกรูปแบบ 
(ยกเว้นเรือข้ามฟาก Manly) เพ่ือความแน่ใจว่าได้มีการคิดค่าโดยสารที่ถูกต้อง 

ถ้าผู้ใช้ไม่แตะบัตรออกอย่างถูกต้องหลังจากแตะเข้าแล้ว จะมีการคิดค่าโดยสารที่เป็นค่าโดยสารโดยปริยาย 
(Default fare) ซึ่งเท่ากับค่าโดยสารเต็มอัตราส าหรับรูปแบบการเดินทางชนิดที่ใช้นั้น อย่างไรก็ตาม การคิดค่าโดยสาร     
โดยปริยายที่ต่ ากว่าจะมีผลเมื่อไม่สามารถคิดค่าโดยสารเต็มอัตราในเส้นทางที่มีการแตะบัตรเข้า 

 

ประเภทการขนส่ง ผู้ใหญ่ ลดราคา 

รถไฟ ชั่วโมงเร่งด่วน $8.30 $4.15* 

รถไฟ นอกชั่วโมงเร่งด่วน $5.81 $2.90* 

เรือข้ามฟาก $7.18 $3.59* 

รถโดยสารประจ าทาง $4.50 $2.25 

รถไฟฟ้ารางเบา $3.50 $1.75 

หมายเหตุ : * หมายถึง เพดานค่าโดยสาร $2.50 ซ่ึงมีผลส าหรับผู้ถือบัตรที่เป็นผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอาย ุ
เพดานค่าโดยสาร $2.50 มีผลต่อผู้ใช้บริการทุกคนในวันอาทิตย ์

 

ค่าโดยสารโดยปริยาย (Default fare) จะถูกหักหลังจากเวลาผ่านไป 5 ชั่วโมง จากช่วงเวลาครั้งแรกที่     
แตะบัตรเข้า หรือถ้าผู้โดยสารเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง หรือแตะบัตรเข้าที่สถานีที่มีประตูก้ันอัตโนมัติ 

การเติมเงิน (Top up) 
บัตร Opal ทุกบัตรสามารถเติมเงินได้ตามร้านค้าปลีก และผ่านทางสายด่วนบัตร Opal (Opal Hotline) 

โดยสามารถเติมได้ตามร้านค้าปลีก เริ่มตั้งแต่จ านวน $10 จนถึง $120 ส าหรับบัตรผู้ใหญ่ จ านวน $5 ถึง $60 ส าหรับ    
บัตรเด็ก/เยาวชน และจ านวน $2.50 ถึง $60 ส าหรับบัตรทอง ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอายุ บัตร Opal อาจเชื่อม
กับบัตรเครดิต หรือบัตรเดบิต โดยอนุญาตให้ผู้ถือบัตรเติมเงินแบบออนไลน์ได้ ในกรณีนี้ค่าเติมเงินต่ าสุดอยู่ที่ จ านวน 
$40 ส าหรับบัตร Opal ผู้ใหญ่ จ านวน $20 ส าหรับบัตรเด็ก/เยาวชน และจ านวน $10 ส าหรับบัตรทอง ผู้รับบ าเหน็จ
บ านาญ/ผู้สูงอายุ ทั้ งนี้  เมื่อเชื่อมกับบัตรเครดิตหรือบัตรเดบิตแล้ว บัตร Opal สามารถตั้งค่า (Configured)           
ให้เติมเงินถึงค่าที่ก าหนดไว้ล่วงหน้าโดยอัตโนมัติ เมื่อยอดลดลงต่ ากว่ าค่าที่ตั้งไว้ (Pre-set amount) (เติมเงิน      
แบบอัตโนมัติ หรือ auto top-up) ปัจจุบันอยู่ที ่จ านวน $10 
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3. รูปแบบการให้บริการ 

 การใช้บัตร Opal ให้บริการครอบคลุมโครงข่ายรถไฟฟ้า เรือข้ามฟาก รถโดยสารประจ าทาง และรถไฟฟ้ารางเบา 
ซึ่งมี พ้ืนที่ครอบคลุมกว้างขวางมาก นอกจากนครซิดนีย์ นิวคาสเซิล และพ้ืนที่ระหว่างทั้งสองเมือง ปัจจุบัน          
บัตร Opal สามารถใช้ได้ไกลถึงเมือง Goulburn (ระยะทาง 225 กิโลเมตร ซึ่งอยู่ภายใต้นครซิดนีย์) Bathurst 
(ระยะทาง 240 กิโลเมตร ไปทางทิศตะวันตก) และเมือง Scone (ระยะทาง 315 กิโลเมตร ไปทางทิศเหนือ) (ข้อมูล   
ณ เดือนมีนาคม ค.ศ. 2015) โดยสามารถใช้บัตร Opal ส าหรับการใช้บริการระบบขนส่ง ดังต่อไปนี้  

 รถโดยสารประจ าทางทั้งหมดที่นครซิดนีย์ นิวคาสเซิล พ้ืนที่ Blue Mountains, Central Coast, Hunter 
และ Illawarra 

 เรือข้ามฟากหน่วยงาน Sydney Ferries ทั้งหมด และเรือข้ามฟาก Stockton ในเมืองนิวคาสเซิล 
 บริการรถไฟระหว่างเมืองหน่วยงาน NSW TrainLink ทั้งหมด 
 รถไฟฟ้าหน่วยงาน Sydney Trains ทั้งหมด 
 รถไฟฟ้ารางเบา 

3.1 ระบบตั๋วที่ใช้/ลักษณะของตั๋ว (Technology) 
เทคโนโลยี : บัตรโดยสารอัจฉริยะไร้สัมผัส (Contactless smart card) 
ด าเนินการโดย : บริษัท Cubic Transportation Systems 
ประเภทบัตรไร้สัมผัส (Contactless card) : MiFare DESFire EV1 
 

3.1.1 ตั๋วร่วม (Common Ticket) 
บัตร Opal เป็นบัตรอัจฉริยะไร้สัมผัสส าหรับบริการระบบขนส่งสาธารณะในเขตพ้ืนที่นครซิดนีย์      

รฐันิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย โดยสามารถใช้ได้กับบริการรถโดยสารประจ าทาง รถไฟ/ไฟฟ้า รถไฟฟ้ารางเบา 
และบริการเรือข้ามฟากของภาครัฐทั้ งหมดที่นครซิดนีย์  และพ้ืนที่  Central Coast, Hunter Region, Blue 
Mountains, Southern Highlands และ Illawarra 

 
รูปที่ 34 บัตร Opal ชนิดต่าง ๆ ดังนี้ บัตรส าหรับผู้ได้รับสิทธิ์ลดราคา บัตรผู้สูงอายุ/ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ  

บัตรเด็ก/เยาวชน และบัตรผู้ใหญ่ (จากซ้ายไปขวา) 
 

3.1.2 ตั๋วเที่ยวเดียว (Single Ticket) 

วัตถุประสงค์ของบัตร Opal คือ เพ่ือใช้แทนที่ตั๋วกระดาษท้ังหมด โดยตั๋วที่มีใช้อยู่ในปัจจุบันจะค่อย ๆ  
ด าเนินการยกเลิกออกไปจากระบบเป็นระยะ ๆ ดังนี้ 

 ตั๋วท่องเที่ยวผู้รับบ าเหน็จบ านาญ (Pensioner Excursion Tickets) บัตรผ่านวัน MyMulti 
(MyMulti Daypass) และตั๋ววันอาทิตย์ครอบครัวสุขสันต์ (Family Funday Sunday) ไม่มีขายอีกต่อไปใน
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หน่วยงานรถโดยสารประจ าทางขนส่งสาธารณะของรัฐ (State Transit) ทั้งหมด ตั้งแต่วันที่ 1 มิถุนายน ค.ศ. 2014 
ทั้งนี้ จะต้องซื้อต๋ัวก่อนขึ้นรถ 

 ตั๋ว 14 ประเภท (ส่วนใหญ่รายปักษ์) ยกเลิกเม่ือวันที่ 1 กันยายน ค.ศ. 2014 
 ตั๋วเฉพาะเมืองนิวคาสเซิล 11 ประเภท ยกเลิกเมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน ค.ศ. 2014 
 

    
 

รูปที่ 35 แผ่นพับประชาสัมพันธ์บัตร Opal และข้อมูลการยกเลิกตั๋วบางประเภท 
 

3.2 การคิดอัตราค่าโดยสาร 
หน่วยงานศาลพิเศษอิสระด้านราคาและการก ากับแห่งรัฐนิวเซาท์เวลส์ (Independent Pricing and 

Regulatory Tribunal of New South Wales หรือ IPART) เป็นหน่วยงานอิสระที่ก ากับสาธารณูปโภคระบบน้ า 
ก๊าซ ไฟฟ้า และระบบขนส่งในรัฐนิวเซาท์เวลส์ โดยหน่วยงาน IPART เริ่มก่อตั้งขึ้นเมื่อปี ค.ศ. 1992 โดยหน่วยงาน
ปกครองส่วนท้องถิ่นรัฐนิวเซาท์เวลส์ (NSW State Government) โดยมีวัตถุประสงค์หลักในการก ากับราคาสูงสุด
ส าหรับบริการที่ผูกขาดโดยสาธารณูปโภค/สาธารณูปการภาครัฐและธุรกิจผูกขาดอ่ืน ๆ เช่น ระบบขนส่งสาธารณะ 

ค่าโดยสารโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะส่วนใหญ่ถูกควบคุมโดยหน่วยงานศาลพิเศษอิสระด้านราคาและ
การก ากับแห่งรัฐนิวเซาท์เวลส์ (IPART) โดยผู้ประกอบการจะต้องแสดงให้เห็นคุณค่าของบริการที่มอบให้กับผู้โดยสาร
ก่อนที่หน่วยงาน IPART จะอนุญาตให้เพิ่มอัตราค่าโดยสารเกินระดับเงินเฟ้อ ซึ่งในทางปฏิบัติ การด าเนินการดังกล่าว
ช่วยคงอัตราค่าโดยสารให้ต่ ากว่าราคาที่เป็นจริง โดยเพ่ิมภาระต้นทุนให้หน่วยงานภาครัฐ หน่วยงานบริหาร         
ส่วนท้องถิ่น รัฐนิวเซาท์เวลส์ (NSW Government) ในการจัดหาบริการต่าง ๆ 
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รูปที่ 36 ภาพเครื่องอ่านบัตร Opal ที่ติดตั้งอยู่บนรถโดยสารประจ าทาง 

 

อัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้าเม่ือใช้บัตร Opal  
ส่วนลดค่าโดยสาร ร้อยละ 30 นอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วน  
ส่วนลดค่าโดยสาร ร้อยละ 30 นอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วน จากค่าโดยสารบัตร Opal เต็มราคา ซึ่งมีผลต่อเที่ยว

การเดินทางทางรถไฟฟ้าทั้งหมด ดังนี้ 
 ช่วงวันสุดสัปดาห ์(อัตราค่าโดยสารจนถึงเพดาน $2.50 ในวันอาทิตย์) 
 ช่วงวันหยุดนักขัตฤกษ์ 
 ก่อนหรือหลังชั่วโมงเร่งด่วน เช้า/บ่าย วันท าการ ดังนี้ 
 พื้นที่โครงข่าย Sydney Trains : ระหว่างเวลา 07.00-09.00 น. และ 16.00-18.30 น. ในวันท าการ 
 พื้นที่โครงข่าย NSW TrainLink : ระหว่างเวลา 06.00-08.00 น. (ยกเว้นในโครงข่ายชั่วโมง

เร่งด่วน) และ 16.00-18.30 น. ในวันท าการ 
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 ตารางอัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้า เมื่อใช้บัตร Opal 

ค่าโดยสารรถไฟฟ้าเมื่อใช้บัตร Opal †† 
ประเภทบัตร ค่าโดยสารเมื่อใช้บัตร Opal 

ค.ศ. 2015 

(ระยะทาง 10 กิโลเมตร) 
 
การเดินทางรอบเมือง (เดินทางระหว่าง 2 สถานรีอบเมือง ดงันี้  

Central, Town Hall, Wynyard, Circular Quay,         
St James หรือ Museum) 

Bondi Junction ไปEdgecliff, Kings Cross, Martin 
Place, Wynyard, Town Hall, Central, Museum, St James 
หรือ Circular Quay 

Chatswood และทุกสถานีไป Wynyard 
St Leonards และทุกสถานีไป Central 
Mascot ไป Central 

บัตรผู้ใหญ ่ $3.38 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.36 

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

$1.69 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.18 

บัตรลดราคา $1.69 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.18 

บัตรเด็ก/เยาวชน $1.69 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.18 

(ระยะทางตั้งแต่ 10-20 กิโลเมตร) 

Chatswood ไป Town Hall, Central หรือ Bondi Junction 
Strathfield ไปนครซิดนีย์ด้านเหนือ 
Homebush ไป Town Hall 
Bankstown ไป Central 

บัตรผู้ใหญ ่ $4.20 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.94 

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

$2.10 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.47 

บัตรลดราคา $2.10 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.47 

บัตร เด็ก/เยาวชน $2.10 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.47 
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ค่าโดยสารรถไฟฟ้าเมื่อใช้บัตร Opal †† 
ประเภทบัตร ค่าโดยสารเมื่อใช้บัตร Opal 

ค.ศ. 2015 

(ระยะทางตั้งแต่ 20-35 กิโลเมตร) 
Hornsby หรือ Epping ไป Central 
Berowra ไป Wynyard 
Carlingford ไป Town Hall 
Sutherland ไป Wynyard 

บัตรผู้ใหญ ่ $4.82 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$3.37 

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

$2.41 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.68 

บัตรลดราคา $2.41 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.68 

บัตรเด็ก/เยาวชน $2.41 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$1.68 

(ระยะทางตั้งแต่ 35-65 กิโลเมตร) 
Woy Woy ไป Wynyard 
Richmond ไป Central 
Casula ไป Wynyard 
Emu Plains ไป Central 
Cronulla ไป Town Hall 
Waterfall ไป Bondi Junction 

บัตรผู้ใหญ ่ $6.46 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$4.52 

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

$2.502 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.26 

บัตรลดราคา $3.23 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.26 

บัตรเด็ก/เยาวชน $3.23 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.26 
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ค่าโดยสารรถไฟฟ้าเมื่อใช้บัตร Opal †† 
ประเภทบัตร ค่าโดยสารเมื่อใช้บัตร Opal 

ค.ศ. 2015 

(ระยะทางตั้งแต ่65 กิโลเมตรขึ้นไป) 
Wyong, Gosford หรือ Woy Woy ไป Central 
Bowral ไป Town Hall 
Goulburn ไป Central 
Bathurst หรือ Katoomba ไป Central 
นิวคาสเซลิ ไป Central 

บัตรผู้ใหญ ่ $8.30 

หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 

$5.81 

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

$2.502 
& 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน2† 
$2.50 

บัตรลดราคา $4.15 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.90 

บัตรเด็ก/เยาวชน $4.15 
หรือ 

นอกช่ัวโมงเร่งด่วน*† 
$2.90 

หมายเหตุ : * หมายถึง อัตราสูงสุดต่อสปัดาห์ยึดขอ้สมมุติฐานหลัก ดังนี้ 
 เดินทางวันละ 2 เท่ียว (ทิศทางละหนึ่งเท่ียว) 
 เดินทางชั่วโมงเร่งด่วนเท่านั้น เร่ิมระหว่างเวลา 07.00-09.00 น. และ 16.00-18.30 น. ในวันท าการ ในโครงข่าย Sydney Trains 

และระหวา่งเวลา 06.00-08.00 น. และ 16.00-18.30 น. ในวันท าการ ในโครงข่าย NSW TrainLink 
 ไม่รวมค่าธรรมเนียมเข้าสถานีท่าอากาศยานซิดนีย ์ 
1. คะแนนรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel Reward) มีผลหลังการเดินทางที่ช าระค่าโดยสารด้วยบัตร Opal จ านวน   

8 ครั้ง ในหนึ่งสัปดาห์ (จากวันจันทร์ถึงวันอาทิตย์) ทั้งนี้ เท่ียวเดินทางทั้งหมดหลังจากนั้นฟรีส าหรับผู้ใช้บริการ 
2. เพดานอัตราค่าโดยสารการเดินทางประจ าวัน (Daily Travel Cap) จ านวน $15.00 ส าหรับผู้ถือบัตรผู้ใหญ่ จ านวน $2.50 ส าหรับ     

ผู้ถือบัตรทอง ผู้สูงอายุ/ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ และจ านวน $7.50 ส าหรับผู้ถือบัตรลดราคาและผู้ถือบัตรเด็ก/เยาวชนต่อวัน มีผลบังคับ 
3. เพดานอัตราค่าโดยสารการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel Cap) จ านวน $60.00 ส าหรับผู้ถือบัตรผู้ใหญ่ และจ านวน 

$30.00 ส าหรับผู้ถือบัตรลดราคา และผู้ถือบัตรเด็ก/เยาวชน มีผลบังคับ 
 ** เพดานอัตราค่าโดยสารการเดินทางประจ าวัน (Daily Travel Cap) จ านวน $2.50 ส าหรับผู้ถือบัตรทอง ผู้สูงอายุ/ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

มีผลบังคับ 
 † ส่วนลด 30% นอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วนจากค่าโดยสารบัตร Opal เต็มราคามีผลต่อเที่ยวการเดินทางทางรถไฟฟ้าทั้งหมด 
 †† ค่าธรรมเนียมเข้าสถานีท่าอากาศยานซิดนีย์ มีผลบังคับที่สถานีท่าอากาศยานภายในประเทศและสถานีท่าอากาศยานระหว่างประเทศ

ซิดนีย์  
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อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทาง เมื่อใช้บัตร Opal  
การใช้บัตร Opal จะคุ้มค่ามากขึ้นเมื่อใช้บริการโดยรถโดยสารประจ าทาง และหากมีการเดินทางบ่อยขึ้น  

ในแต่ละสัปดาห์ การใช้บัตร Opal จะยิ่งคุ้มค่ามากขึ้น โดยค านวณออกมาแล้วจะประหยัดกว่าตั๋วเที่ยวเดียว MyBus 
และตั๋วสิบเที่ยว MyBus (MyBus TravelTens) ซึ่งจะมีคะแนนรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel 
Reward) ทั้งนี้ หากมีการช าระค่าโดยสารประจ าทางด้วยบัตร Opal จ านวน 8 ครั้ง ในหนึ่งสัปดาห์ (จากวันจันทร์   
ถึงวันอาทิตย์) เที่ยวเดินทางทั้งหมดหลังจากนั้นจะฟรี โดยไม่รวมค่าธรรมเนียมเข้าสถานีท่าอากาศยานซิดนีย์ 
(Sydney Airport Station Access Fee) 

 

รถโดยสารประจ าทางเที่ยวกลางคืน (NightRide buses) 
อัตราค่าโดยสารที่จัดเก็บส าหรับการใช้บริการรถโดยสารประจ าทางเที่ยวกลางคืน  (NightRide bus 

services) จะค านวณตามระยะทางการเดินทาง และจะคิดตามอัตราค่าโดยสารเงินสด MyBus ถ้ารถโดยสารประจ าทาง      
เที่ยวกลางคืน (NightRide bus) ติดตั้งระบบบัตร Opal จะคิดค่าโดยสารตามอัตราค่าโดยสารที่ใช้บริการด้วยบัตร Opal        
ที่เกี่ยวข้อง โดยเที่ยวเดินทางจะถูกนับเพ่ือสะสมเป็นคะแนนรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์บัตร Opal (Weekly 
Travel Reward) ซึ่งจะมีผลหลังจากได้ช าระค่าโดยสารในการเดินทางด้วยบัตร Opal จ านวน 8 ครั้ง ในหนึ่งสัปดาห์ 
จากวันจันทร์ถึงวันอาทิตย์ ถึงแม้จะไม่ได้เดินทาง จ านวน 8 ครั้งในหนึ่งสัปดาห์ ผู้โดยสารบัตร Opal สามารถเดินทาง
ทั้งวันในวันอาทิตย์ โดยจะมีอัตราค่าโดยสารสูงสุด จ านวน $2.50* ซึ่งไม่รวมค่าธรรมเนียมเข้าสถานีท่าอากาศยาน
ซิดนีย์ ทั้งนี้  เพดานราคาค่าโดยสารการเดินทางประจ าวัน (Daily Travel Cap) และเพดานราคาค่าโดยสาร         
การเดินทางประจ าวันอาทิตย์ (Sunday Daily Travel Cap) มีผลเฉพาะที่เปิดใช้บริการด้วยบัตร Opal และหาก
เดินทางกับระบบขนส่งที่ยังไม่ได้ติดตั้งระบบบัตร Opal จะต้องซื้อตั๋วกระดาษ 

อย่างไรก็ตาม ผู้ใช้บริการสามารถประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางลดลงด้วยการช าระค่าโดยสารรถไฟฟ้า
นอกชั่วโมงเร่งด่วนอีกด้วย 

ส าหรับข้อมูลเกี่ยวกับค่าโดยสาร MyBus และ NightRide สามารถติดตามได้ที่เว็บไซต์ www.transportnsw.info 
หรือ โทร. 131 500 

 
ตารางอัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทางเมื่อใช้บัตร Opal (ข้อมูล ณ ปี ค.ศ. 2015) 

 

ค่าโดยสารบัตร Opal 
(ช่วง) 

ค่าโดยสารบัตรผู้ใหญ่ ค่าโดยสารบัตรทอง 
ผู้สูงอายุ/ผู้รับ

บ าเหน็จบ านาญ 

ค่าโดยสาร 
บัตรลดราคา 

ค่าโดยสาร 
บัตรเด็ก/เยาวชน 

รถเมล ์1 (0 - 3 ก.ม.) $2.10 $1.05 $1.05 $1.05 

รถเมล ์2 (3 - 8 ก.ม.) $3.50 $1.75 $1.75 $1.75 

รถเมล ์3 (8+ ก.ม.) $4.50 $2.25 $2.25 $2.25 
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อัตราค่าโดยสารเรือข้ามฟาก เมื่อใช้บัตร Opal 

การใช้บัตร Opal จะคุ้มค่ามากขึ้นเมื่อใช้บริการโดยรถเรือข้ามฟาก และหากมีการเดินทางบ่อยขึ้นในแต่ละ
สัปดาห์ บัตร Opal จะยิ่งคุ้มค่ามากขึ้น โดยค านวณออกมาแล้วจะประหยัดกว่าตั๋วเที่ยวเดียว MyFerry ซึ่งสามารถ
สะสมคะแนนเพ่ือเป็นรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel Reward) เมื่อมีการช าระค่าโดยสารส าหรับ
บริการเรือข้ามฟากด้วยบัตร Opal จ านวน 8 ครั้ง ในหนึ่งสัปดาห์ (จากวันจันทร์ถึงวันอาทิตย์) ซึ่งเที่ยวเดินทาง
ทั้งหมดหลังจากนั้นจะฟรี ทั้งนี้ ไม่รวมค่าธรรมเนียมเข้าสถานีท่าอากาศยานซิดนีย์ 

 
ตารางอัตราค่าโดยสารเรือข้ามฟาก เมื่อใช้บัตร Opal 

ค่าโดยสารเรือข้ามฟากบัตร Opal  
ไป Circular Quay 

ประเภทบัตร ค่าโดยสารเมื่อใช้บัตร Opal 
ค.ศ. 2015 

(ระยะทาง 9 กิโลเมตร) จาก : 
Neutral Bay 
Balmain/Woolwich 
Darling Harbour 
Mosman Bay 
Taronga Zoo 
Eastern Suburbs 
Cabarita 

บัตรผู้ใหญ ่

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

บัตรลดราคา 

บัตรเด็ก/เยาวชน 

$5.74 

  $2.50** 

$2.87 

$2.87 

(ระยะทางมากว่า 9 กิโลเมตร) จาก :  
Manly 
Kissing Point 
Meadowbank 
Rydalmere 
Sydney Olympic Park 
Parramatta 

บัตรผู้ใหญ ่

บัตรทอง ผู้สูงอาย/ุ 
ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ 

บัตรลดราคา 

บัตร เด็ก/เยาวชน 

$7.18 

  $2.50** 

$3.59 

$3.59 

หมายเหตุ : * หมายถึง อัตราสูงสุดต่อสปัดาห์ยึดขอ้สมมุติฐานหลัก ดังนี้ 
 เดินทางวันละ 2 เท่ียว (ทิศทางละหนึ่งเท่ียว) 
 คะแนนรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel Reward) จะมีผลหลังการเดินทางที่ช าระค่าโดยสารด้วยบัตร Opal จ านวน    

8 ครั้ง ในหนึ่งสัปดาห์ (จากวันจันทร์ถึงวันอาทิตย์) ทั้งนี้ เที่ยวเดินทางทั้งหมดหลังจากนั้นฟรีส าหรับผู้ใช้บริการ ยกเว้นค่าธรรมเนียม      
เข้าสถานีท่าอากาศยานซิดนีย์  

 ** เพดานราคาค่าโดยสารการเดินทางประจ าวัน (Daily Travel Cap) จ านวน $2.50 ส าหรับผู้ถือบัตรทอง ผู้สูงอายุ/ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ      
มีผลบังคับ 

 

บริการเรือข้ามฟาก Stockton ที่เมืองนิวคาสเซิล เมื่อใช้บัตร Opal  
ปัจจุบันสามารถใช้บัตร Opal เพ่ือการเดินทางบนเรือข้ามฟาก Stockton พร้อมรับสิทธิประโยชน์ต่าง ๆ  
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ค่าโดยสารรถไฟฟ้ารางเบา เม่ือใช้บัตร Opal 

อัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้ารางเบาเมื่อช าระด้วยบัตร Opal จะมีราคาประหยัดกว่าการช าระด้วยตั๋วกระดาษ
รถไฟฟ้ารางเบาเที่ยวเดียว โดยเฉพาะหลังจากที่ได้รับคะแนนรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel 
Reward) 

 

ตารางอัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้ารางเบา เม่ือใช้บัตร Opal (ข้อมูล ณ ปี ค.ศ. 2014) 

ค่าโดยสารรถไฟฟ้ารางเบาบัตร Opal  
บัตรผู้ใหญ่ บัตรทอง ผู้สูงอายุ/ 

ผู้รับบ าเหน็จ
บ านาญ 

บัตรลดราคา บัตรเด็ก/เยาวชน 

0 - 3 กิโลเมตร $2.10 $1.05 $1.05 $1.05 

3 - 8 กิโลเมตร $3.50 $1.75 $1.75 $1.75 
 

ตารางเปรียบเทียบอัตราค่าโดยสารด้วยรถไฟฟ้ารางเบาประจ าสัปดาห์เที่ยวเดินทางจาก Glebe ไป 
Central เมื่อใช้บัตร Opal ผู้ใหญ่ 

เวลา ต๋ัวกระดาษเท่ียวเดียว
รถไฟฟ้ารางเบา 

ต๋ัวกระดาษไปกลับรถไฟฟ้ารางเบา ค่าโดยสารบัตร Opal ผู้ใหญ่ 

จันทร์ – เช้า 
จันทร์ – บ่าย 

$4.60 
$4.60 

$6.20 $2.10 
$2.10 

อังคาร - เช้า 
อังคาร - บ่าย 

$4.60 
$4.60 

$6.20 $2.10 
$2.10 

พุธ - เช้า 
พุธ - บ่าย 

$4.60 
$4.60 

$6.20 $2.10 
$2.10 

พฤหัสบดี - เช้า 
พฤหัสบดี - บ่าย 

$4.60 
$4.60 

$6.20 $2.10 
$2.10 

ศุกร์ - เช้า 
ศุกร์ - บ่าย 

$4.60 
$4.60 

$6.20 ฟรีวันศุกร์และวันสุดสัปดาห ์
ทุกรูปแบบการเดินทาง† 

รวมรายสัปดาห์ $46.00 $31.00 $16.80 

หมายเหตุ : † หมายถึง ไม่รวมค่าธรรมเนียมเข้าสถานีทา่อากาศยานซิดนีย์  
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3.3 หน่วยงานที่รับผิดชอบการด าเนินงานระบบตั๋ว (Organization) 
หน่วยงานการขนส่งรัฐนิวเซาท์เวลส์ (Transport for New South Wales หรือ TfNSW) เป็นหน่วยงาน     

ที่ก าหนดในพระราชบัญญัติหน่วยงานบริหารส่วนท้องถิ่นของรัฐนิวเซาท์เวลส์ ซึ่งเริ่มก่อตั้งขึ้น เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 
ค.ศ. 2011 เพ่ือการบริหารบริการขนส่งในรัฐนิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย โดยมีอ านาจหน้าที่เป็นหน่วยงาน
ก่อสร้างด้านการขนส่ง (Transport Construction Authority) และหน่วยงานโครงสร้างพ้ืนฐานระบบรางชนบท 
(Country Rail Infrastructure Authority) ด าเนินการวางแผน และประสานงานกับหน่วยงาน RailCorp หน่วยงาน
การขนส่งสาธารณะของรัฐ (State Transit Authority) และหน่วยงานบริการด้านถนนและทางน้ า (Roads and 
Maritime Services) นอกจากนี้  ยังเป็นเจ้าของบริษัท Metro Transport Sydney ซึ่งได้ด าเนินการปิดบริษัท      
เมื่อเดือนกรกฎาคม ค.ศ. 2013 ภายหลังด าเนินการยุบเลิกหน่วยงาน Sydney Monorail และหน่วยงาน Sydney 
Light Rail เข้าเป็นหน่วยงานภายใต้การก ากับของหน่วยงาน Transport for NSW โดยตรง 

 

4. ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็น 
4.1 การใช้บัตรตั๋วร่วมกับบริการระบบขนส่งสาธารณะ โดยบัตร Opal เป็นบัตรอัจฉริยะไร้สัมผัสส าหรับ   

บริการระบบขนส่งสาธารณะในเขตพ้ืนที่นครซิดนีย์ รัฐนิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย ซึ่งสามารถใช้ได้กับบริการ
ระบบขนส่งสาธารณะหลายรูปแบบ ได้แก่ รถโดยสารประจ าทาง รถไฟ/ไฟฟ้า รถไฟฟ้ารางเบา และบริการ           
เรือข้ามฟากของภาครัฐทั้ งหมดที่นครซิดนีย์ และพ้ืนที่  Central Coast, Hunter Region, Blue Mountains, 
Southern Highlands และ Illawarra ทั้งนี้ ไม่มีการใช้บัตร Opal กับบริการนอกภาคระบบขนส่ง โดยการใช้บริการ
รถโดยสารประจ าทางและรถไฟของนครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย นอกจากจะใช้กับบริการรถโดยสารประจ าทาง
และรถไฟในเขตเมืองแล้ว ยังสามารถใช้กับบริการรถโดยสารประจ าทางและรถไฟระหว่างเมืองได้ด้วย รวมทั้ง        
ยังสามารถใช้กับบริการรถโดยสารประจ าทาง ทั้งในส่วนที่ด าเนินการโดยภาครัฐและภาคเอกชน ซึ่งประเทศไทย      
ควรน ามาพิจารณาก าหนดเป็นนโยบายเพ่ือพัฒนาระบบตั๋วร่วมของประเทศไทยให้สามารถใช้บริการกับระบบขนส่ง
สาธารณะในทุกรูปแบบทั้งในเขตเมืองและส่วนภูมิภาคและการบริการระบบขนส่งสาธารณะต่าง ๆ  ที่ด าเนินการ      
ทั้งโดยภาครัฐและภาคเอกชนต่อไป 

4.2 การก าหนดอัตราค่าโดยสารส าหรับระบบตั๋วร่วม การใช้บัตร Opal เพ่ือช าระค่าโดยสารจะมีอัตรา          
ค่าโดยสารที่ถูกกว่าการช าระค่าโดยสารด้วยตั๋วกระดาษ โดยจะมีการให้ส่วนลดร้อยละ 30 นอกเวลาชั่วโมงเร่งด่วนจาก   
ค่าโดยสารบัตร Opal เต็มราคา และมีการก าหนดเพดานอัตราค่าโดยสารการเดินทาง ได้แก่ อัตราค่าโดยสาร       
การเดินทางประจ าวัน (Daily Travel Cap) ส าหรับผู้ถือบัตรผู้ใหญ่ ส าหรับผู้ถือบัตรทอง ผู้สูงอายุ/ผู้รับบ าเหน็จ
บ านาญ ส าหรับผู้ถือบัตรลดราคา และผู้ถือบัตรเด็ก/เยาวชนต่อวัน อัตราค่าโดยสารการเดินทางประจ าสัปดาห์ 
(Weekly Travel Cap) ส าหรับผู้ถือบัตรผู้ใหญ่ ผู้ถือบัตรลดราคา และผู้ถือบัตรเด็ก/เยาวชน ตามล าดับ รวมทั้ง      
ยังสามารถสะสมคะแนนรางวัลการเดินทางประจ าสัปดาห์ (Weekly Travel Reward) เมื่อมีการช าระค่าโดยสาร  
ด้วยบัตร Opal ในการใช้บริการระบบขนส่ง จ านวน 8 ครั้ง ในหนึ่งสัปดาห์ (จากวันจันทร์ถึงวันอาทิตย์) ซึ่งเที่ยว
เดินทางทั้งหมดหลังจากนั้นจะเป็นการให้บริการฟรี ส าหรับผู้ใช้บริการ  

การใช้บริการต่อรถหลายต่อส าหรับเที่ยวเดินทางที่ไม่มีการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางโดยทั่วไปแล้วจะฟรี 
โดยมีข้อแม้ว่าการต่อรถจะต้องด าเนินการภายในเวลา 60 นาที จากการแตะออกจากระบบครั้งสุดท้าย ซึ่งหมายความว่า
การเดินทางทั้งหมดจะค านวณเป็นค่าโดยสารเที่ยวเดียว ในขณะที่การเปลี่ยนถ่ายระบบการเดินทางต่างรูปแบบ        
จะมีการค านวณค่าโดยสารทั้งหมด ซึ่งขึ้นอยู่กับระยะทางการเดินทาง และส าหรับการเดินทางเที่ยวเดียวเท่านั้น      
ไม่มีเที่ยวกลับหรือทางเลือกตามช่วงเวลา นอกจากนี้ การใช้บัตร Opal เพ่ือเดินทางเข้า/ออกที่สถานีรถไฟฟ้าท่า
อากาศยานภายในหรือระหว่างประเทศที่นครซิดนีย์ จะมีค่าธรรมเนียมในการเข้าถึงสถานีเพ่ิมขึ้น $13.00 ส าหรับ
ผู้ใหญ่ และ $11.60 ส าหรับบัตรลดราคา 
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ทั้งนี้ ประเทศไทยควรน ามาพิจารณาก าหนดอัตราค่าโดยสารและสิทธิประโยชน์ต่าง ๆ ในการใช้บัตรตั๋วร่วม
ของประเทศไทยกับบริการระบบขนส่งแต่ละรูปแบบให้เหมาะสมและเป็นธรรม เพ่ือเป็นการส่งเสริมให้ประชาชน    
หันมาใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมข้ึน รวมถึงช่วยลดต้นทุนในการเดินทางให้กับประชาชนต่อไป  

4.3 การเติมเงินในบัตรตั๋วร่วม บัตร Opal ของนครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย สามารถเติมเงินลงในบัตรได้   
ตามร้านค้าปลีก และผ่านทางสายด่วนบัตร Opal (Opal Hotline) โดยสามารถเติมได้ตามร้านค้าปลีก เริ่มตั้งแต่
จ านวน $10 จนถึง $120 ส าหรับบัตรผู้ใหญ่ จ านวน $5 ถึง $60 ส าหรับบัตรเด็ก/เยาวชน และจ านวน $2.50 ถึง 
$60 ส าหรับบัตรทอง ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอายุ บัตร Opal อาจเชื่อมกับบัตรเครดิต หรือบัตรเดบิต โดยอนุญาต
ให้ผู้ถือบัตรเติมเงินแบบออนไลน์ได้ ในกรณีนี้ค่าเติมเงินต่ าสุดอยู่ที่ จ านวน $40 ส าหรับบัตร Opal ผู้ใหญ่ จ านวน 
$20 ส าหรับบัตรเด็ก/เยาวชน และจ านวน $10 ส าหรับบัตรทอง ผู้รับบ าเหน็จบ านาญ/ผู้สูงอายุ ทั้งนี้ เมื่อเชื่อมกับ
บัตรเครดิตหรือบัตรเดบิตแล้ว บัตร Opal สามารถตั้งค่า (Configured) ให้เติมเงินถึงค่าที่ก าหนดไว้ล่วงหน้า         
โดยอัตโนมัติ เมื่อยอดลดลงต่ ากว่าค่าที่ตั้งไว้  (Pre-set amount) (เติมเงินแบบอัตโนมัติ หรือ auto top-up)   
ปัจจุบันอยู่ที่ จ านวน $10 ซึ่งเกิดความสะดวกต่อผู้ใช้บริการบัตร Opal เป็นอย่างมาก ซึ่งประเทศไทยควรน ามา
พิจารณาก าหนดช่องทางในการเติมเงินลงในบัตรตั๋วร่วมให้มีหลายช่องทางที่หลากหลาย เพ่ือให้เกิดความสะดวกสบาย       
ต่อผู้ใช้บริการบัตรตั๋วร่วมของประเทศไทยต่อไป 

4.4 การค านวณอัตราค่าโดยสารโดยปริยาย (Default fare) เนื่องจากระบบจัดเก็บค่าโดยสารระบบขนส่ง
สาธารณะของนครซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย เป็นระบบที่คิดตามระยะทาง (Distance-based Fare System)       
ซึ่งผู้ ใช้บัตร Opal จ าเป็นต้องแตะบัตรเข้าและแตะบัตรออกในระบบโดยสารสาธารณะทุกรูปแบบ (ยกเว้น            
เรือข้ามฟาก Manly) เพ่ือให้ระบบด าเนินการคิดค่าโดยสารที่ถูกต้อง ซึ่งถ้าผู้ใช้บริการไม่แตะบัตรออกอย่างถูกต้อง
หลังจากแตะเข้าแล้ว จะมีการคิดค่าโดยสารที่เป็นค่าโดยสารโดยปริยาย (Default fare) ซึ่งเท่ากับค่าโดยสารเต็มอัตรา
ส าหรับรูปแบบการเดินทางชนิดที่ใช้นั้น อย่างไรก็ตาม การคิดค่าโดยสารโดยปริยายจะถูกหักหลังจากเวลาผ่านไป      
5 ชั่วโมง จากช่วงเวลาครั้งแรกที่แตะบัตรเข้า หรือถ้าผู้โดยสารเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง หรือแตะบัตรเข้าที่สถานี     
ที่มีประตูกั้นอัตโนมัติ ซึ่งแนวทางในการค านวณอัตราค่าโดยสารดังกล่าว สามารถน ามาพิจารณาออกแบบระบบ      
ตั๋วร่วม โดยก าหนดให้ผู้ใช้บริการแตะบัตรเข้าและออกจากระบบเพื่อให้มีการค านวณอัตราค่าโดยสารที่ถูกต้องต่อไป 

4.5 การเปิดตัวการใช้บัตรตั๋วร่วม การเปิดตัวบัตร Opal มีการด าเนินการอย่างเป็นขั้นตอน โดยมีล าดับ       
การเปิดตัวบัตร Opal ส าหรับใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ ดังนี้ ระบบเรือข้ามฟาก (Ferries) ระบบรถไฟฟ้า 
(Trains) และระบบรถโดยสารประจ าทาง (Buses) รวมทั้งได้ด าเนินการจัดท าแผ่นพับประชาสัมพันธ์บัตร Opal และ
ข้อมูลการยกเลิกตั๋วบางประเภทเพ่ือให้ประชาชนรับทราบด้วย ซึ่งประเทศไทยได้มีการก าหนดแผนการเชื่อมต่อ
ระหว่างระบบตั๋วร่วมกับระบบสาธารณะต่าง ๆ ไว้อย่างเป็นล าดับขั้นตอน ดังนี้  

 ระยะที่ 1 จะริเริ่มการใช้ตั๋วร่วมในระบบทางพิเศษ ซึ่งได้แก่  ระบบทางพิเศษภายใต้การทางพิเศษ       
แห่งประเทศไทย กรมทางหลวง และบริษัท ทางยกระดับ  ดอนเมือง จ่ากัด (มหาชน) เป็นจ่านวนขั้นต่่า 20 ช่องเก็บเงิน    
(Toll Booth)    

 ระยะท่ี 2 จะด าเนินการปรับปรุงระบบเพ่ือให้บัตรโดยสารสามารถใช้กับระบบราง และระบบรถโดยสาร
สาธารณะประจ าทาง ซึ่งประกอบด้วย รถไฟฟ้า รถไฟฟ้าใต้ดิน แอร์พอร์ตเรลลิงค์ และรวมถึงรถโดยสารสาธารณะ
ประจ าทาง ขสมก. รถโดยสารสาธารณะด่วนพิเศษ BRT ได ้

 ระยะที่ 3 ด าเนินการเพ่ือให้สามารถใช้ตั๋วร่วมกับระบบเรือข้ามฟาก รถไฟฟ้าสายสีม่วง และกลุ่มธุรกิจ  
ค้าปลีกต่าง ๆ เพ่ือเป็นการเพ่ิมความสะดวกในการเดินทาง และใช้จ่ายผ่านบัตรในการซื้อสินค้า และบริการจาก
ร้านค้าปลีกต่าง ๆ รวมถึงเปิดให้ผู้ประกอบการที่เข้าร่วมโครงการสามารถด าเนินการออกบัตรโดยสารที่ได้รับ         



 - 48 - 

การรับรองจากหน่วยงานผู้บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม (Common Ticketing Company: CTC) ได้ 
นอกจากนี้ ให้ผู้ประกอบการนอกภาคการขนส่งร่วมออกบัตรได้ในลักษณะการจ้างออกบัตร 

 ระยะที่ 4 ด่าเนินการให้บริการเต็มรูปแบบส่าหรับตั๋วร่วม โดยจะสามารถใช้กับระบบรถไฟฟ้าโครงการใหม่ 
พร้อมเปิดรับการเข้าร่วมโครงการส่าหรับธุรกิจค้าปลีกอ่ืน ๆ ที่ต้องการเข้าร่วมโครงการ 

ทั้งนี้ จะได้เน้นการประชาสัมพันธ์แผนการด่าเนินงานพัฒนาระบบตั๋วร่วมให้ผู้ประกอบการระบบขนส่ง
สาธารณะต่าง ๆ และผู้ประกอบการนอกระบบขนส่ง รวมถึงประชาชนได้รับทราบต่อไป 
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