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นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
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มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 
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ผู้รับผิดชอบ 
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1.  นโยบายที่ 5 การยกระดับคุณภาพ
บริการด้านสาธารณสุข และสุขภาพ 
ของประชาชน 

5.4 ป้องกันและแก้ ไขปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุในการจราจรอันน าไปสู่การบาดเจ็บ 
และเสียชีวิต โดยการร่วมมือระหว่าง 
ฝ่ ายต่ า งๆ  ในการตรวจจั บเพื่ อป้ องกั น  
การรายงานและการดูแลผู้บาดเจ็บ 

- - 1.1  โครงการศึกษาจัดท าแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
1.1.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 8 เดือน (วนัที่ 16 มกราคม 2560 – 15 กันยายน 2560) 
1.1.2  วัตถุประสงค์  

1) จัดท าแผนแม่บทและแผนปฏิบัติการลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวง
คมนาคม ตลอดจนการก าหนดยุทธศาสตร์ด้านความปลอดภัยจากการขนส่งและจราจรทางถนน
เพื่อใช้เป็นกรอบการด าเนินงานให้กับหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมและหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องเป็นไปในทิศทางเดียวกัน และสามารถน าไปสู่การปฏิบัติงานเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
ได้อย่างยั่งยืน 

2) จัดท าคู่มือการติดตามและประเมินผลการด าเนินงานตามแผนแม่บท 
การลดอุบัติ เหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม แผนปฏิบัติการลดอุบัติ เหตุทางถนน 
ของกระทรวงคมนาคมเพื่อเป็นมาตรฐานให้เจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้องสามารถน าไปใช้ในการติดตาม
และประเมินผลการด าเนินงานได้ในปีต่อๆ ไป 

3) จัดท าคู่มื อการจัดการข้อมูลด้านอุบัติ เหตุและอุบัติ เหตุ เชิงลึกตั้ งแต่
กระบวนการจัดเก็บ รวบรวมข้อมูล ประมวลผล วิเคราะห์ข้อมูล เพื่อน าไปสู่การก าหนดมาตรการ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ 

1.1.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน   
คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2561  

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) แผนแม่บทการลดอุบัติเหตุ 
ทางถนนของกระทรวงคมนาคมและแผนปฏิบัติการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนของกระทรวง
คมนาคม สรุปสาระส าคัญ ดังนี ้

วิสัยทัศน์ :  “ระบบการสัญจรที่ปราศจากการเสียชีวิต” 
วัตถุประสงค์ : 
 บูรณาการวิถีแห่งระบบที่ปลอดภัย (Safe System Approach) ในการสร้าง

มาตรฐาน การออกแบบ การให้บริการ และการบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานและยานพาหนะ 
ส าหรับผู้ใช้ถนนทุกประเภท โดยเฉพาะผู้ใช้ถนนที่มีความเสี่ยงสูง (Vulnerable Road Users : VRU) 

 

งบประมาณ 
ปี 2560 
วงเงินรวม 

15.00 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
12.00 ลบ. 

สนข. 
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 บูรณาการ การด าเนินการและการประสานงานด้านความปลอดภัยทางถนน 
กับหน่วยงานผู้รับผิดชอบในทุกภาคส่วน 

 ส่งเสริมการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมทางถนนและยานพาหนะมาสร้าง
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

เป้าหมายการลดอุบัติเหตุทางถนน : “ลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน”       
 16 รายต่อแสนประชากร ในปี พ.ศ. 2565 
 11 รายต่อแสนประชากร ในปี พ.ศ. 2575 
 6 รายต่อแสนประชากรในปี พ.ศ. 2585 
 ศูนย์ รายต่อแสนประชากรในปี พ.ศ. 2600 
ยุทธศาสตร์ ประกอบด้วย 5 ยุทธศาสตร์ ดังนี ้
 ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน ประกอบด้วย 

กลยุทธ์  
- จัดตั้งหน่วยงานกลางเพื่อดูแลงานความปลอดภัยทางถนนของประเทศเป็นหลัก 
- จัดท าแผนหลักแห่งชาติและแผนปฏิบัติการ พร้อมงบประมาณสนับสนุน 
- ปรับปรุงระบบฐานข้อมูลด้านอุบัติเหตุทางถนนให้ได้มาตรฐานสากล 
- ส่งเสริมการสืบค้นอุบัติเหตุเชิงลึกเพื่อวิเคราะห์หาสาเหตุของอุบัติเหตุ 

ที่รุนแรงและแนวทางแก้ไข 
- ปรับปรุงกฎหมายและข้อก าหนดเรื่องการใช้ความเร็วท่ีปลอดภัย 
- มีการบังคับใช้กฎหมายที่เข้มงวด ต่อเนื่อง และเท่าเทียมกัน โดยน าเทคโนโลยี

มาเสริมการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีต ารวจ  
 ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรที่ปลอดภัยขึ้น ประกอบด้วย 

กลยุทธ์  
- จัดการแบ่งล าดับช้ันของโครงข่ายถนนให้ชัดเจน โดยค านึงถึงความปลอดภัย

และการใช้งาน 
- บริหารจัดการความเร็วบนโครงข่ายอย่างเหมาะสมและปลอดภัย 
- การสยบการจราจรของถนนท่ีผ่านหรือใช้งานในชุมชน 
- ยกระดับมาตรฐานการออกแบบและก่อสร้างถนนให้ปลอดภัยขึ้น 

ตามมาตรฐานสากล 
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- ยกระดับมาตรฐานการออกแบบถนน และการติดตั้งและการใช้อุปกรณ์
อ านวยความปลอดภัย เพื่อป้องกันและบรรเทาความรุนแรงของอุบัติเหตุ โดยเฉพาะส าหรับ 
กลุ่มผู้ใช้ทางที่เสี่ยงอุบัติเหตุ รวมถึงช่องทางส าหรับรถจักรยานยนต์และรถจักรยาน 

- ผลักดันให้มีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในทุกขั้นตอน 
ของโครงการ (ตั้งแต่การออกแบบถึงถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว) 

- ด าเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงและจุดอันตราย โดยการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี 
ในการจัดล าดับ วิเคราะห์ และแก้ไขจุดเสี่ยงและจุดอันตราย 

 ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะที่ปลอดภัยขึ้น ประกอบด้วย 
กลยุทธ์ 
- ส่ งเสริมการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมเพื่ อเพิ่ มความปลอดภัย 

ของยานพาหนะทุกประเภท โดยเน้นท่ีรถจักรยานยนต์ และรถสาธารณะ (รถตู้และรถโดยสาร) 
- ยกระดับมาตรฐานการตรวจสภาพยานพาหนะให้ได้มาตรฐานสากล (UN 

International Vehicle Standard) ได้แก่ การชนด้านหน้า การชนด้านข้าง เข็มขัดนิรภัย  
ที่นั่งส าหรับเด็ก การป้องกันคนเดินเท้า ระบบควบคุมเสถียรภาพการทรงตัว (Electronic 
Stability Control, ESC) ระบบป้องกันเบรกล็อค และระบบเบรคฉุกเฉินอัตโนมัติ  

- พัฒนามาตรฐานการออกแบบ โครงสร้าง เสถียรภาพของยานพาหนะ
โดยเฉพาะรถบรรทุก รถพ่วง รถตู้ รถโดยสารสาธารณะและรถจักรยานยนต์  

 ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัยขึ้น ประกอบด้วย 
กลยุทธ์ 
- ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีในการควบคุมให้มีพฤติกรรมการขับข่ีที่ปลอดภัย  
- ยกระดับมาตรฐานการสอบใบอนุญาตขับขี่ โดยเฉพาะผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
- มีการรณรงค์สร้างความตระหนักถึงปัญหาและวิธีการป้องกันและแก้ไข

อุบัติเหตุและยกระดับความเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมาย  
- ให้ความส าคัญสูงสุดต่อการออกใบอนุญาตขับขี่ของกลุ่มเสี่ยง เช่น 

ผู้ใช้จักรยานยนต์ ผู้ใช้รถวัยรุ่น และผู้ใช้รถสูงวัย 
 ยุทธศาสตร์ที่ 5 การตอบสนองหลังการเกิดอุบัติเหตุ ประกอบด้วย 

กลยุทธ์ 
- พัฒนาระบบบูรณาการภาคส่วนที่ เกี่ยวข้องหลังการเกิดอุบัติ เหตุ 

เพื่ออ านวยความสะดวกในการเข้าสู่จุดเกิดเหตุและส่งต่อไปยังสถานพยายาล ทั้งในพื้นที่  
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เขตเมืองและเขตชนบท 
- ใช้เทคโนโลยี ITS ในการอ านวยความสะดวกในการขนส่งและเข้าถึงผู้บาดเจ็บ 
- จัดระบบการจราจรและความปลอดภัย ณ จุดเกิดเหตุ อย่างรวดเร็ว  

ที่ปรึกษาได้จัดส่งเล่มรายงานฉบับสมบูรณ์ให้ สนข. เมื่อวันท่ี 5 เมษายน 2561 
ขณะนี้อยู่ระหว่างคณะกรรมการตรวจการจ้างด าเนินการตรวจรับเล่มรายงาน ก่อนจัดส่ง 
ให้หน่วยงานในสังกัด คค. ที่เกี่ยวข้อง เพื่อน าไปใช้ประโยชน์ในการด าเนินงานต่อไป 

2.  นโยบายที่  6 . การเพ่ิ มศั กยภาพ 
ทางเศรษฐกิจของประเทศ  

6.12 ในระยะยาว พัฒนาโครงสร้าง
พื้ นฐานด้ านการขนส่ งและคมนาคม  
ด้านคมนาคมทางบกโดยเริ่มโครงการ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯ และ
รถไฟฟ้าเชื่อมกรุงเทพฯ กับเมืองบริวาร
เพิ่ ม เติ ม  เพื่ อลดเวลาในการเดิ นทาง 
ของประชาชนและเพื่อให้มีคุณภาพชีวิต 
ที่ดีขึ้น เพื่อตั้งฐานให้รัฐบาลต่อไปท าต่อได้
ทันทีด้านคมนาคมทางอากาศโดยปรับปรุง 
ท่ าอากาศยานสุ วรรณ ภู มิ ระยะที่  2  
ท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยาน
สากลในภูมิภาค ส่งเสริมการใช้ประโยชน์ 
ท่าอากาศยานในภูมิภาค เพื่อให้สามารถรองรับ
ปริมาณการจราจรทางอากาศได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ตลอดจนสนับสนุนให้ เกิดการพัฒนา 
นิคมอุตสาหกรรมการบินของประเทศ  
การซ่อมบ ารุ งอากาศยาน และการพัฒนา 
ขีดความสามารถในการให้บริการขนส่ ง 
ทางอากาศให้มีคุณภาพได้มาตรฐาน 
ในระดับสากล รวมทั้งการใช้ท่าอากาศยาน 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.1  โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – 
หนองคาย 

2.1.1  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน :  
รัฐบาลไทยและรัฐบาลจีนได้ลงนาม “กรอบความร่วมมือระหว่างรัฐบาล 

แห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนว่าด้วยการกระชับความร่วมมือ
ในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟ ภายใต้กรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
การคมนาคมขนส่งของประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๕๘ - ๒๕๖๕” เมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2559  
โดยรูปแบบรถไฟคือ รถไฟความเร็วปานกลาง (180 กม./ชม. บริการรถโดยสารและขนส่งสินค้า) 
และต่อมาได้ข้อสรุปโครงการเป็น รถไฟความเร็วสูง (250 กม./ชม.) โดยมีการด าเนินงานดังน้ี  

1) ครม. มีมติอนุมัติให้ด าเนินโครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเช่ือมโยง
ภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย (ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพฯ – นครราชสีมา) เมื่อวันที่  
11 กรกฎาคม 2560 และสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ได้มีมติรับทราบผลการอนุมัติโครงการฯ  
ในคราวประชุมครั้งที่ 45/2560 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม 2560 

ส าหรับแนวเส้นทางโครงการระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
ใช้เงินลงทุน 179,412 ล้านบาท พาดผ่าน 5 จังหวัด มีทั้งสิ้น 6 สถานี ได้แก่ สถานีกลางบางซื่อ 
สถานีดอนเมือง สถานีอยุธยา สถานีสระบุรี สถานีปากช่อง และสถานีนครราชสีมา ระยะทาง
รวม 252.3 กม. ตลอดเส้นทาง เป็นทางยกระดับ 181.9 กม. ทางระดับพื้น 64.0 กม.  
เป็นอุโมงค์ 6.4 กม. ด้านการก่อสร้างโครงการรถไฟไทย - จีน จะใช้ระบบเทคโนโลยีของจีน  
โดยแบ่งงานเป็น 2 ส่วน คือ ฝ่ายไทย รับภาระการลงทุนโครงการทั้งหมด และด าเนินการ
ก่อสร้างงานโยธา ฝ่ายจีนรับผิดชอบการออกแบบรายละเอียดงานโยธา และควบคุมการก่อสร้าง
งานโยธา ออกแบบและก่อสร้างระบบรถไฟความเรว็สูง ระบบอาณัติสัญญาณ และระบบควบคุม
การเดินรถ โดยคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จปี 2564 และเปิดให้บริการได้ในปี 2566  

- สนข. 
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ในภูมิภาคเสรมิท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและ
ท่าอากาศยานดอนเมือง เช่น ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
เป็นต้น และด้านการคมนาคมทางน้ า โดยพัฒนา 
การขนส่งสินค้าทางล าน้ าและชายฝั่งทะเล 
เพื่อลดต้นทุนระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  
เริ่มจากการเร่งรัดพัฒนาท่าเทียบเรือ
ชายฝั่งที่ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือชายฝั่ง
ทะเลอ่าวไทยและอันดามัน ตลอดจน
ผลักดันให้ท่าเรือในล าน้ าเจ้าพระยาและ 
ป่าสักมีการใช้ประโยชน์ในการขนส่งสินค้า
ภ า ย ใน ป ร ะ เท ศ แ ล ะ เ ช่ื อ ม โย ง กั บ 
ท่าเรือแหลมฉบั ง รวมทั้ งการขุดลอก 
ร่องน้ าลึก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทั้งนี้ รูปแบบรถไฟท่ีใช้ในโครงการจะเลือกใช้รุ่น FUXINGHAO ซึ่งเป็นรถไฟความเร็วสูงรุ่นล่าสุด
ของจีน สามารถใช้ความเร็วสูงสุดในการเดินรถได้ 250 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ใช้ระยะเวลา 
ในการเดินทาง 1.30 ช่ัวโมง ค่าโดยสาร 535 บาทต่อเที่ยว โดย ครม. มีมติเมื่อวันที่  
18 ธันวาคม 2560 รับทราบความคืบหน้าการด าเนินโครงการรถไฟไทย - จีน ระยะที่ 1 
เส้นทางกรุงเทพฯ - นครราชสีมา 253 กม. วงเงิน 1.79 แสนล้านบาท โดยเห็นชอบ 
การก่อสร้างเป็น 4 ตอน คือ ตอนที่ 1 ช่วงกลางดง - ปางอโศก อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา ตอนที่ 2 
ช่วงปากช่อง - คลองขนานจิตร ระยะทาง 11 กม. ตอนที่  3 ช่วงแก่งคอย-นครราชสีมา 
ระยะทาง 119.5 กม. และตอนที่ 4 ช่วงแก่งค่อย – บางซื่อ ระยะทาง 119 กม. เริ่มก่อสร้าง 
21 ธันวาคม 2560 และเห็นชอบให้ ทล. เป็นผู้ก่อสร้างตอนที่ 1 วงเงิน 425 ล้านบาท  
โดยส่งมอบพื้นที่เมื่อวันที่ 7 มกราคม 2561 ระยะเวลาด าเนินการ 6 เดือน (คาดว่าจะแล้วเสร็จ
ปลายเดือนมิถุนายน 2561) ซึ่งการด าเนินการขั้นต่อไปคือการประกวดราคา ตอนที่  2  
ช่วงปากช่อง - คลองขนานจิตร ระยะทาง 11 กม. ในเดือนเมษายน 2561) 

ในส่วนของระยะที่สอง (ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย) ไทยและจีน
เห็นชอบร่วมกันที่จะเร่งรัดการท างาน โดยความเร็วสูงสุดที่ใช้ในการออกแบบในช่วงนี้คือ  
๒๕๐ กม./ชม. โดยฝ่ายจีนจะส่งมอบข้อคิดเห็นเกี่ยวกับแบบกรอบรายละเอียดและรายงาน 
ผลการศึกษาความเหมาะสม ของโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่สอง (ช่วงนครราชสีมา – 
หนองคาย) ที่ได้รับจากฝ่ายไทย เมื่อวันที่ ๓ พฤศจิกายน ๒๕๖๐ ทั้งสองฝ่ายเห็นชอบว่า 
ผลการศึกษาความเหมาะสมที่ศึกษาโดยฝ่ายไทยจะใช้เสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาต่อไป 
โดยฝ่ายไทยเน้นย้ าความส าคัญของการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น ช่วงหนองคาย – 
เวียงจันทน์  เพื่ อสนับสนุนการปรับปรุงเพิ่ ม เติ มรายงานผลการศึกษาของฝ่ ายไทย  
ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย 

2) ครม. ได้มีมติเห็นชอบร่างสัญญา ๒.๑ การออกแบบรายละเอียด (Detailed 
Design Services Agreement) เมื่อวันที่ 22 สิงหาคม 2560 และร่างสัญญา 2.2 ที่ปรึกษา
ควบคุมงานการก่อสร้าง (Construction Supervision Consultant Services Agreement)  
เมื่อวันที่ 29 สิงหาคม 2560 ทั้งนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ลงนามในสัญญา 2.1 และ 
2.2 เมื่อวันที่ 4 กันยายน 2560 ในระหว่างการประชุมผู้น ากลุ่มประเทศ BRICS กับประเทศ
ตลาดเกิดใหม่ และประเทศก าลังพัฒนา ณ เมืองเซี่ยเหมิน สาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในส่วนของร่างสัญญา 2.3 งานระบบราง ระบบไฟฟ้า และเครื่องกล 
รวมทั้งจัดหาขบวนรถไฟและจัดฝึกอบรมบุคลากรนั้น องค์ประกอบส าคัญของร่างสัญญา ๒.๓ 
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ตามที่ฝ่ายไทยเสนอ ประกอบด้วย ราคาของสัญญา ๒.๓ การอ้างอิง การออกแบบ ขอบเขตงาน 
ที่ผู้ว่าจ้างต้องการ วิศวกรอิสระ การเดินรถ และสมรรถนะ การซ่อมบ ารุง รวมถึง การถ่ายทอด
เทคโนโลยี โดยองค์ประกอบต่างๆ ข้างต้นแบ่งออกเป็น ๓ ประเด็น ได้แก่ ขอบเขตงาน (TOR) 
ร่างสัญญา ๒.๓ และมาตรฐานทางเทคนิค ฝ่ายจีนจะจัดส่งร่างสัญญา ๒.๓ และมาตรฐาน 
ทางเทคนิคให้ฝ่ายไทยอีกครั้ง ท้ังสองฝ่ายจะเร่งรัดการเจรจาขอบเขตงาน (TOR) และข้อก าหนด
เฉพาะของสัญญา ๒.๓ ต่อมาทั้งสองฝ่ายเห็นชอบร่วมกันว่าจะมีการทบทวนร่างขอบเขตงาน 
ของสัญญา ๒.๓ โดยปรับปรุงเพิ่มเติมจากข้อมูลที่ฝ่ายไทยได้มอบให้ฝ่ายจีน  เมื่อวันที่  
๒๘ ตุลาคม ๒๕๖๐ ฝ่ายจีนจะด าเนินการปรับปรุงร่าง TOR ของสัญญา ๒.๓ โดยความเห็นพ้อง 
ของฝ่ายไทย และเริ่มจัดเตรียมข้อเสนอต่อไป 

3) สภาวิศวกรของไทยได้ก าหนดการจัดการฝึกอบรมและทดสอบให้แก่วิศวกรจีน 
จ านวน 4 ครั้ง฀ ณ เมืองเทียนจิน สาธารณรัฐประชาชนจีน โดยมีการฝึกอบรมฯ ไปแล้ว 3 ครั้ง 
โดยครั้งที่  1  เมื่อวันที่  22 -25 กันยายน 2560 จ านวน 77 คน ครั้งที่  2  เมื่อวันที่  
12-15 ตุลาคม 2560 จ านวน 70 คน ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 26-30 ตุลาคม 2560 จ านวน 80 คน 
ซึ่งวิศวกรจีนได้ผ่านการทดสอบทั้ งหมด ส าหรับครั้งที่  4 คาดว่าจะจัดการฝึกอบรมฯ  
ในช่วงต้นเดือนมกราคม 2561  ส าหรับสภาสถาปนิกของไทยได้ก าหนดการจัดการฝึกอบรม
และทดสอบให้แก่สถาปนิกจีน จ านวน 2 ครั้ง ที่ประเทศไทย โดยมีการฝึกอบรมฯ ไปแล้วทั้ง 2 ครั้ง 
โดยครั้งที่  1 เมื่อวันที่  15 -17 ตุลาคม 2560 จ านวน 7 คน และครั้งที่  2 เมื่อวันที่  
7-9 พฤศจิกายน 2560 จ านวน 10 คน ซึ่งสถาปนิกจีนได้ผ่านการทดสอบทั้งหมด 

4) ความคืบหน้าในการด าเนินโครงการรถไฟความเร็วสู ง กรุงเทพฯ –
นครราชสีมา – หนองคาย สรุปได้ ดังน้ี 

 (1) ร่างสัญญา 2.3 งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลฯ อยู่ระหว่างการพิจารณา
รายละเอียดและเจรจากับฝ่ายจีน โดยจะเร่งรัดเจรจาสัญญา 2.3 และจะพยายามให้ได้ข้อสรุป
ร่วมกันภายในเดือนสิงหาคม 2561 

 (2) โครงการระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา 
  (2.1) ช่วงกลางดงปางอโศกระยะทาง 3.5 กิโลเมตร วงเงิน 425 ล้านบาท 

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ซึ่ง ทล. เป็นผู้ด าเนินการก่อสร้าง มีเนื้องานประกอบด้วย งานถางป่า
และขุดตอ งานดินตัดคันทาง และงานดินถมคันทาง ปัจจุบันงานถางป่าและขุดตอได้ด าเนินการ
เสร็จแล้ว อยู่ระหว่างด าเนินการงานดินตัดคันทาง เมื่อด าเนินการเสร็จจะเข้าสู่งานดินถมคันทาง
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ต่อไป โดยมีก าหนดการแล้วเสร็จในเดือนสิ งหาคม 2561 ก าหนดการตามแผนงาน  
ร้อยละ 29.32 ปัจจุบันมีผลการด าเนินงาน ร้อยละ 7.8 ซึ่งล่าช้ากว่าแผนงาน ร้อยละ 21.52 

 (2.2) ช่วงสีคิ้ว - กุดจิก ระยะทาง 11 กิโลเมตร ฝ่ายจีนส่งแบบรายละเอียด 
ฉบับสมบูรณ์เรียบร้อยแล้ว อยู่ระหว่างผ่ายไทยตรวจแบบ จัดท าราคากลาง และจัดท า TOR  
ซึ่งคาดว่าจะเริ่มกระบวนการประกวดราคาในเดือนสิงหาคม 2561   

 (2.3) ช่วงมวกเหล็ก - ล าตะคอง (อุโมงค์) : อยู่ระหว่างผ่ายไทยตรวจแบบ 
จัดท าราคากลาง และจัดท า TOR ซึ่งคาดว่าจะเริ่มกระบวนการประกวดราคาในเดือนตุลาคม 
2561    

 (2.4) ช่วงแก่งคอย – บันไดม้า – โคกกรวด – ล าตะคอง - นครราชสีมา:  
อยู่ระหว่างผ่ายไทยตรวจแบบ จัดท าราคากลาง และจัดท า TOR ซึ่งคาดว่าจะเริ่มกระบวนการ
ประกวดราคาในเดือนพฤศจิกายน 2561   

 (2.5) ช่วงบางซื่อ – ดอนเมือง – นวนคร – บ้านโพธิ์ – พระแก้ว – สระบุรี 
–แก่งคอย - เชียงรายน้อย ซึ่งฝ่ายจีนจะส่งแบบรายละเอียดในเดือนมิถุนายน 2561 

สญัญา ช่วง ระยะทาง 
ส่งแบบ/ 

ประกวดราคา 
ก่อสรา้ง 

1 กลางดง-ปางอโศก 3.5 - 
ตามสัญญา 

แล้วเสร็จ ส.ค. 61 
2 สีคิ้ว-กุดจิก 11 สิงหาคม 61 พฤศจิกายน 61 
3 แก่งคอย-บันไดม้า 32 ส่งแบบฯ ภายใน  

เมษายน 2561 
 

ประกวดราคา 
กันยายน 61-
มกราคม 62 

มีนาคม 62 
 
 
 
 

4 มวกเหล็ก-ล าตะคอง 11.7 
5 บันไดม้า-ล าตะคอง 24.8 
6 ล าตะคอง-โคกกรวด 37.6 

7 โคกกรวด-นครราชสมีา 13.7 
8 บางซ่ือ-ดอนเมอืง 11 

ส่งแบบฯ ภายใน 
มิถุนายน 61 

 
ประกวดราคา 

พฤศจิกายน 61-
มีนาคม 62 

เมษายน 62 

9 ดอนเมือง-นวนคร 22.6 
10 นวนคร-บ้านโพธิ ์ 23 
11 เชียงรากน้อย Depot 
12 บ้านโพธิ-์พระแก้ว 14.4 
13 พระแก้ว-สระบุร ี 30.5 
14 สระบุร-ีแก่งคอย 13 

 



๘ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
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วันที่ สาระส าคัญ 

(3) โครงการระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย   
 (3.1) ฝ่ายจีนได้จัดส่งรายงานผลการศึกษาความเหมาะสม ฉบับเดือน

มกราคม 2561 (Feasibility Study Review Report, January 2018) ให้ รฟท. พิจารณา 
พบว่ารายงานของฝ่ายจีนมีเนื้อหาไม่ครบถ้วนสมบูรณ์เพียงพอที่จะน าเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาอนุมัติด าเนินโครงการได้รฟท. จึงมีหนั งสือที่  รฟ1/339/2561 ลงวั นที่  
20 กุมภาพันธ์ 2561 รายงานหัวหน้าส านักงานบริหารการพัฒนาโครงการความร่วมมือ 
ด้านรถไฟระหว่างไทย - จีน เพื่อเสนอ คค. พิจารณาอนุมัติให้ รฟท. ด าเนินการทบทวนรายงาน
การศึกษาความเหมาะสมของโครงการรถไฟความเร็วสูงระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย 
ในงบประมาณ 10 ล้านบาท 

 (3 .2 ) รฟท. ได้แต่ งตั้ งคณะกรรมการก าหนดร่างขอบเขตของงาน 
จ้ างที่ ป รึกษาเพื่ อทบทวนรายงานการศึกษาความ เหมาะสมโครงการฯ  ระยะที่  2  
ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย โดยคณะกรรมการก าหนดร่างขอบเขตของงานฯ ได้มีการประชุม
พิจารณาร่างขอบเขตของงานฯ ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 26 เมษายน 2561 และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่  
21 พฤษภาคม 2561 

 (3.3) รฟท. อยู่ระหว่างการเสนอจ้างที่ปรึกษาเพื่อจัดท ารายงานทบทวน 
ผลการศึกษาโครงการฯ ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย เพื่อประกอบการพิจารณาของ ครม.  
วงเงิน 10 ล้านบาท  คาดว่าจะเริ่มการก่อสร้างภายในปี 2562 โดย รฟท. จ้างผู้ออกแบบไทย
โดยใช้เทคโนโลยีจีนที่ได้รับการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากระยะที่ 1 กรุงเทพฯ - โคราช 

 (3.4) ฝ่ายจีนได้น าส่งรายงานด้านเทคนิคและการออกแบบเบื้องต้น 
ช่วงหนองคาย - เวียงจันทน์ (The New-built Nong Khai - Vientiane Railway Project, 
Main Technical Scheme and Design Principles) ฉบับเดือนเมษายน 2018 ถึง คค.  
เมื่อวันที่ 25 เมษายน 2561 และได้มีการหารือสามฝ่ายระหว่าง ไทย - ลาว - จีน เมื่อวันที่  
7 - 11 พฤษภาคม 2561 โดยฝ่ายจีนได้น าเสนอแนวทางต่าง  ๆ ด้านเทคนิคส าหรับ 
การก่อสร้างทางรถไฟขนาดทางมาตรฐาน (1.435 เมตร) ช่วงหนองคาย - เวียงจันทน์ เช่น  
การประมาณการผู้โดยสาร และสินค้า ต าแหน่งที่ตั้งจุดตรวจสินค้าผ่านแดนและด่านตรวจคน
เข้าเมือง ต าแหน่งสะพานรถไฟข้ามแม่น้ าโขงแห่งใหม่ เป็นต้น ซึ่งทั้งฝ่ายไทยและลาว เห็นชอบ
เบื้องต้นเกี่ยวกับการเช่ือมต่อทางรถไฟบนสะพานแห่งใหม่ ซึ่งตั้งอยู่ทางใต้ของแม่น้ าประมาณ 
30 เมตร ของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ในปัจจุบัน โดยจะมีทั้งทางรถไฟขนาดมาตรฐานและ
ทางขนาดมิเตอร์เกจ (1 เมตร) จุดตรวจศุลกากรตรวจคนเข้าเมือง สถานีเปลี่ยนถ่ายจาก 
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ทางรถไฟขนาดมาตรฐานและมิเตอร์เกจจะอยู่ทั้งฝั่งไทยและลาว ฝ่ายจีนจะรับผิดชอบ FS  
ช่วงหนองคาย - เวียงจันทน์ ซึ่งจะเสร็จภายใน 2 เดือนหลังจากได้รับการยืนยันจากฝ่ายไทยและลาว 

(4) ฝ่ายจีนได้ด าเนินการจัดท าแผนการด าเนินงานและรายละเอียดการฝึกอบรม
และถ่ายทอดเทคโนโลยีการออกแบบและก่อสร้างงานโยธารถไฟความเร็วสูงให้ฝ่ายไทยพิจารณา
แล้วในเดือนมีนาคม 2561 ขณะนี้ทั้งสองฝ่ายอยู่ระหว่างการพิจารณาด าเนินการจัดฝึกอบรม
ต่อไป โดยคาดว่าจะมีการอบรมในเดือนมิถุนายน 2561 

(5) แผนถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบราง 
 (5.1) คค. โดย สนข. และ รฟท. ได้ประชุมหารือร่วมกับ สวทช. สภาวิศวกร

สภาสถาปนิกวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ และหน่วยงานต่าง ๆ  
เพื่อพิจารณาการด าเนินงานถ่ายทอดเทคโนโลยี โดยเห็นควรให้มีการถ่ายทอดเทคโนโลยี  
ตั้งแต่ขั้นตอนการออกแบบ การควบคุมงานก่อสร้าง การให้บริการเดินรถและซ่อมบ ารุง  
เพื่อให้ไทยสามารถเดินรถและซ่อมบ ารุงเอง 

 (5.2) คณะกรรมการบริหารการพัฒนาโครงการความร่วมมือด้านรถไฟ
ระหว่างไทย – จีน มีมติเห็นชอบร่างค าสั่งแต่งตั้งคณะอนุกรรมการจัดตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยีระบบราง และจัดท าแผนการถ่ายทอดเทคโนโลยีรถไฟความเร็วสูง โดยมีรัฐมนตรีช่วย
ว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธานอนุกรรมการ และรอง ผอ.สนข. เป็นเลขานุการ  

 (5.3) การประชุมคณะอนุกรรมการจัดตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบรางและจัดท าแผนการถ่ายทอดเทคโนโลยีรถไฟความเร็วสูง ภายใต้คณะกรรมการบริหาร
การพัฒนาโครงการความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน  

  1) ครั้งที่ 1/2561 เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2561 ได้มอบหมาย 
ให้กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีพิจารณารูปแบบการจัดตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนา 
ตามมุมมองของกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีเพื่อเสนอที่ประชุมพิจารณาต่อไป  

  2) ครั้งท่ี 2/2561 เมื่อวันที่ 9 มีนาคม 2561 ที่ประชุมได้รับทราบ
แนวคิดและข้อเสนอกรอบนโยบายเรื่องการจัดตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง
ส าหรับประเทศไทย (Thailand’s Railway Policy Framework) จาก สนข. รฟท. และ
กระทรวงวิทยาศาสตร์ และมอบให้ สนข. ประชุมกลุ่มย่อยเพื่อหาข้อสรุปในเรื่องดังกล่าว  

  3) เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2561 ได้มีการประชุมหารือเกี่ยวกับ 
กรอบนโยบายเรื่องการตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบรางส าหรับประเทศไทย  
โดยที่ประชุมได้มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาในรายละเอียดเพิ่มเติม และเสนอ
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ความเห็นให้ สนข. เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการด าเนินงานต่อไป 
  4) ครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันท่ี 25 เมษายน 2561 คณะอนุกรรมการฯ 

ได้เห็นชอบกรอบนโยบายเรื่องการตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบรางส าหรับประเทศไทย 

(6) การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม 
 - ช่วงบางซื่อ-ชุมทางบ้านภาชี เป็นส่วนหนึ่งของโครงการรถไฟความเร็วสูง

สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก กก.วล. ได้มีมติเห็นชอบ เมื่อวันที่  
6 กรกฎาคม 2560 

 - ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา กก.วล. ได้มีมติเห็นชอบเมื่อวันที่  
30 พฤศจิกายน 2560 

- - 2.2  ความร่วมมือในการพัฒนาระบบรางระหว่างไทย – ญี่ปุ่น 
2.2.1  โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วง กทม. – เชียงใหม ่

1) ฝ่ายญี่ปุ่นได้ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมของโครงการฯ ระยะที่  1  
ช่วงกรุงเทพฯ - พิษณุโลก แล้วเสร็จ และคณะท างานด้านเทคนิค โครงการรถไฟความเร็วสูง 
เส้นทางกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ ภายใต้คณะกรรมการขับเคลื่อนโครงการพัฒนาระบบรางฯ  
ได้พิจารณารายงานการศึกษาฯ ฉบับสมบูรณ์ (Final report) แล้ว เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน 2560 

2) เมื่อวันที่ 14 ธันวาคม 2560 รวค. เป็นประธานส่งมอบรายงานการศึกษา
การด า เนิน โครงการรถไฟความเร็วสู งเส้นทางกรุ งเทพฯ – เชียงใหม่  ฉบับสมบู รณ์  
ณ สถานเอกอัครราชทูตญี่ปุ่นประจ าประเทศไทย  

3) เมื่อวันที่ 2 กุมภาพันธ์ 2561 สนข. ได้เสนอ คค. เพื่อพิจารณาน าเสนอ 
ครม. เพื่อทราบผลการศึกษาการส ารวจความเหมาะสมโครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 
สายกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ (ระยะที่  1 กรุงเทพฯ - พิษณุโลก) ภายใต้บันทึกความร่วมมือ 
ด้านระบบรางระหว่างกระทรวงคมนาคมแห่งราชอาณาจักรไทยและกระทรวงที่ดิน โครงสร้างพื้นฐาน 
การขนส่ง และการท่องเที่ยวแห่งญี่ปุ่น 

4) เมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ์ 2561 ได้มีการประชุมคณะท างานด้านเทคนิคฯ  
โดยที่ประชุมได้มีความเห็น ดังน้ี   

 4.1) เนื่ องจากโครงการรถไฟความเร็วสู งสายกรุงเทพฯ  - เชียงใหม่  
ไม่ได้เช่ือมโยงกับประเทศอื่น ๆ ฝ่ายญี่ปุ่นควรเพิ่มเติมข้อมูลหรือเหตุผลที่จะสนับสนุนว่าเส้นทาง

- สนข. 
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รถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ จะเป็นประโยชน์ต่อประเทศไทยและคุ้มค่า 
ต่อการลงทุน 

 4.2) ให้ฝ่ายญี่ปุ่นเพิ่มเติมข้อมูล แผนงาน และแนวทางการพัฒนาพื้นที่  
ตามแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง 

 4.3) ให้ฝ่ายญี่ปุ่นพิจารณาด าเนินการศึกษาและสนับสนุนการด าเนินโครงการ
ก่อสร้างทางรถไฟในเส้นทางตะวันออก – ตะวันตก (แม่สอด - มุกดาหาร) เนื่องจากเส้นทางนี้ 
จะช่วยสนับสนุนโครงการรถไฟความเร็วสูงทางเหนือเพื่อให้เหมาะสมกับการลงทุนมากขึ้น 

 4.4) ให้ฝ่ายญี่ปุ่นพิจารณาในการร่วมลงทุนในโครงการรถไฟความเร็วสูง
กรุงเทพฯ – เชียงใหม่เนื่องจากต้องการเทคโนโลยีชินกันเซ็น 

5) เมื่อวันที่ 12 มีนาคม 2561 คค. ได้เชิญ สนข. เพื่อหารือการปรับปรุงข้อมูล
เพื่อน าเสนอ ครม. ท้ังนี้ คค. ได้เสนอให้เพิ่มเติมประเด็นจากการประชุมคณะท างานด้านเทคนิค
เมื่อวันท่ี 6 กุมภาพันธ์ 2561 ซึ่งฝ่ายไทยขอให้ฝ่ายญี่ปุ่นพิจารณาว่ามีประเด็นใดบ้างท่ีจะท าให้
เกิดการร่วมลงทุนกับฝ่ายไทยก่อนเพื่อน าเสนอ ครม. ต่อไป โดย สนข. ได้ประมวลเรื่อง  
และน าเสนอผลการศึกษาฯ (ฉบับปรับปรุงแก้ไข) ให้ คค. เพื่อพิจารณาน าเสนอ ครม. แล้ว  
เมื่อวันท่ี 3 เมษายน 2561 คาดว่า คค. จะสามารถน าเสนอ ครม. ได้ในเดือนมิถุนายน 2561 

6) เมื่อวันที่ 30 พฤษภาคม 2561 สนข. รฟท. MLIT และ JICA ได้ร่วมหารือ
เกี่ยวกับรูปแบบการด าเนินโครงการฯ และร่าง MOC (ฉบับเพิ่มเติม) ซึ่งฝ่ายญี่ปุ่นได้น าเสนอ
รูปแบบทางเลือกการด าเนินโครงการกรณีแบบ Non-Binding ให้ฝ่ายไทยพิจารณา อย่างไรก็ตาม
ฝ่ายไทยยังเห็นว่ารูปแบบการด าเนินโครงการควรจะเป็นการลงทุนร่วมกันระหว่างไทย - ญี่ปุ่น 
โดยจะต้องมีการประชุมหารือเพื่อพิจารณาในรายละเอียดร่วมกันต่อไป 

7) การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม  
 - ช่วงกรุงเทพฯ – พิษณุ โลก : กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA เมื่อวันที่  

6 กรกฎาคม 2560 
 - ช่วงพิษณุโลก – เชียงใหม ่: สนข. เสนอรายงาน EIA (ช้ีแจงเพิ่มเติมครั้งท่ี 3) 

ให้ สผ. ด าเนินการตามขั้นตอนการพิจารณา เมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2561 และ คชก.  
ได้พิจารณารายงานฯ เมื่อวันท่ี 27 เมษายน 2561 มีมติเห็นชอบให้น ารายงานฯ เสนอ กก.วล. 
เพื่อให้ความเห็นประกอบการพิจารณาของ ครม. ต่อไป 
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2.2.2  การจัดท าแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล (พ้ืนที่ต่อเน่ือง) ระยะที่ 2  

1) คณะท างานด้านเทคนิคเพื่อจัดท าแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางราง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2 ได้มีการประชุม ในวันทื่  
2 เมษายน 2561 โดยที่ประชุมขอให้ฝ่ายญี่ปุ่นศึกษาเพิ่มเติม ดังน้ี 

1.1) พิจารณาความจ าเป็นและความเป็นไปได้ในการด าเนินโครงการรถไฟฟ้า
สายสีแดง ช่วงหัวล าโพง-มหาชัย  

1.2) ควรระบุและให้ข้อเสนอแนะต าแหน่งที่ เหมาะสมในการก าหนด 
เป็นสถานีขนส่งผู้โดยสาร เพื่อให้การเชื่อมต่อการเดินทางของผู้โดยสารกับระบบขนส่งมวลชน
ทางรางเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

1.3) ควรมีนโยบายหรือมาตรการที่ เหมาะสมเพื่อจูงใจให้ประชาชน
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มากขึ้น โดยอ้างอิงมาตรการในประเทศญี่ปุ่น 
ที่ภาครัฐจะจ่ายค่าเดินทางระบบขนส่งสาธารณะและนายจ้างในภาคเอกชนจะจ่ายค่ารถไฟฟ้า
ให้กับลูกจ้างและพนักงาน 

2) เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2561 สนข. และ JICA ได้ร่วมกันจัดการสัมมนา 
“The Blueprint for the 2 nd Bangkok Mass Rapid Transit Master Plan (M-MAP 2)” 
เพื่อเปิดโอกาสให้ภาคส่วนต่างๆ ร่วมกันเสนอข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อ (ร่าง) ทิศทาง
นโยบายการจัดท าแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(พ้ืนท่ีต่อเนื่อง) ระยะที่ 2 (M-MAP 2) ณ โรงแรมเรดิสันบลู พลาซ่า  

3) การปรับปรุงแบบจ าลองการเดินทางระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(extended Bangkok Urban Model: eBUM) ฝ่ าย ไทย ได้ ตั้ งคณ ะท างานด้ าน เทคนิ ค 
เพื่อปรับปรุงแบบจ าลองการเดินทางระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (extended 
Bangkok Urban Model: eBUM) เพื่อด าเนินงานร่วมกับ JICA ในการจัดท าแบบจ าลอง 
การเดินทางและการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสาร โดยก าหนดให้มีการประชุม
ครั้งที่ 1/2561 ในวันที่ 10 พฤษภาคม 2561 

4) คณะท างานด้านเทคนิคเพื่ อปรับปรุงแบบจ าลองการเดินทางระดับ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (extended Bangkok Urban Model: eBUM) ได้มีการประชุม
ครั้งที่  1/2561 เมื่อวันที่  10 พฤษภาคม 2561 โดยฝ่ายไทยได้น าเสนอรายละเอียด 
และข้อมูลต่างๆ ของ eBUM 2 ท่ีด าเนินการแล้วเสร็จให้ฝ่ายญี่ปุ่นพิจารณาให้ความเห็น  
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2.2.3  Southern Corridor (กาญจนบุรี (บ้านพุน้ าร้อน) - กทม. – แหลมฉบัง  
และ กทม. – อรัญประเทศ) 

1)  ได้มีการทดลองเดินรถขนส่งสินค้ า จากหนองปลาดุก– แหลมฉบั ง  
เพื่อทดลองคุณภาพรางขนาด ๑ เมตร สรุปว่า ต้องมีการศึกษาเพิ่มเติมก่อนท่ีจะด าเนินการจัดตัง้ 
SPV โดยได้มีพิธีเปิดส านักงานเพื่อส ารวจและพัฒนาการขนส่งสินค้าทางรถไฟที่บริษัท Toyota 
Tsusho เมื่อวันท่ี 2 มิถุนายน 2559  

2 )  จากการศึกษา  ฝ่ ายญี่ ปุ่ น ได้ เสนอให้ ป รับปรุ งโครงสร้างเดิ มก่ อน 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินรถ ทั้งนี้ โครงสร้างพื้นฐานจ าเป็นต้องได้รับการปรับปรุง 
ในด้านต่างๆ คือ 1) การปรับปรุงด้านความปลอดภัยของราง 2) การจัด zoning ในการเดินรถ  
3) การปรับปรุงจุดเช่ือมต่อและการเข้าถึงระบบรถไฟกับแอร์พอร์ตลิงค์ และรถไฟชานเมืองสายสีแดง 

2.2.4  การด าเนินธุรกิจการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
1) ได้มีการประชุมเพื่อพิจารณาผลการศึกษาการให้บริการรถไฟสินค้า  

ซึ่งฝ่ายญี่ปุ่นได้น าเสนอผลการศึกษา และรูปแบบการลงทุน โดยเสนอให้แบ่งการลงทุนออกเป็น 
2 ส่วน SPV 1 (การขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกสินค้า) ลงทุนโดยเอกชน และ SPV 2 (การขนส่ง
สินค้าทางรถไฟ)  

2) รฟท. ได้ตั้งคณะท างานเพื่อด าเนินงานร่วมกับฝ่ายญี่ปุ่น โดยได้มีการประชุม
คณะท างานเพื่อพิจารณาการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ โดยที่ประชุมรับทราบรายงาน
ฉบับสมบูรณ์ (Final Report) โดยผลการศึกษาประกอบด้วย รายงานสถานการณ์การขนส่ง
สินค้าภายในประเทศไทย ผลการส ารวจพื้นที่ในแนวเส้นทาง การพยากรณ์ความต้องการสินค้า 
แนวคิดรูปแบบการลงทุน แผนการลงทุนและสถานี การศึกษาความเหมาะสมและรูปแบบธุรกิจ 

2.2.5  East – West Corridor (ช่วงแม่สอด – มุกดาหาร) 
ฝ่ายญี่ปุ่นด าเนินการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ ช่วงแม่สอด – บ้านไผ่

เบื้องต้นแล้วเสร็จ 
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2.3  โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง (กรุงเทพฯ – หัวหิน) 
2.3.1 รฟท. อยู่ระหว่างจัดท าข้อมูลรายงาน PPP เพิ่มเติม เพื่อเสนอ สคร. พิจารณา 
2.3.2 อยู่ระหว่างการเพิ่มเติมรายงาน EIA (ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 2) ตามความเห็น 

ของ คชก. โดยให้ปรับปรุงเพิ่มเติมข้อมูลในส่วนของแบบโครงสร้างสะพานพระราม 6 ทั้งนี้ 
ที่ปรึกษาได้น าส่งรายงานให้ สนข. พิจารณาเมื่อวันที่  18 เมษายน 2561 โดย สนข.  
มีความเห็นให้ที่ปรึกษาเพิ่มเติมข้อมูลในรายงานฯ ให้ครบถ้วนตามความเห็นของ คชก. และ
ก าหนดให้ที่ปรึกษาน าส่งรายงานให้ สนข. พิจารณาภายในวันท่ี 31 พฤษภาคม 2561 

2.3.3 ที่ปรึกษาน าส่งรายงานฉบับปรับปรุงแก้ไขตามความเห็นของ คชก. ให้ สนข. 
พิจารณาเมื่อวันท่ี 4 มิถุนายน 2561 อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณาน าส่ง สผ. ต่อไป 

 สนข. 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.4  โครงการรถไฟความเร็วสูง เชื่อม 3 สนามบิน  
2.4.1 คค. ได้สั่งการให้ สนข. พิจารณาให้ความเห็นต่อรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์

โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน แบบไร้รอยต่อ ซึ่ง สนข. ได้เสนอความเห็นไปยัง คค. 
เมื่อวันที่ 5 มกราคม 2561 และ คค. ได้เสนอความเห็นไปยังคณะกรรมการนโยบายการพัฒนา
ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก เมื่อวันที่ 10 มกราคม 2561 

2.4.2 รฟท. จัดท ารายงาน PPP แล้วเสร็จ และอยู่ระหว่างขั้นตอนการเสนอโครงการ
ตาม พ.ร.บ. ร่วมลงทุนฯ ปี 2556 โดย รฟท. จะน าเสนอ สคร. พิจารณา ก่อนเสนอ
คณะกรรมการ PPP ตามล าดับต่อไป 

2.4.3 โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน 
 1) รฟท. ได้ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาศึกษาแนวทางที่รถไฟความเร็วสูง

สามารถเช่ือมโยง 3 สนามบิน วงเงิน 79.79 ล้านบาท เมื่อวันท่ี 7 มิถุนายน 2560 และ EEC 
ได้แต่งตั้งคณะท างานเพื่อพิจารณารายงานการศ ึกษาฯ  

 2) เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2561 ครม. มีมติเห็นชอบและอนุมัติโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน ในรูปแบบ PPP Net Cost โดยภาครัฐลงทุนค่างานจัดกรรมสิทธ์ิ
ที่ดิน และภาคเอกชนลงทุนค่างานโยธา ค่างานระบบรถไฟฟ้าและขบวนรถไฟฟ้า ค่าพัฒนาพื้นที่
เพื่อสนับสนุนบริการรถไฟและบริการผู้โดยสาร และค่าจ้างท่ีปรึกษาโครงการ รวมทั้งด าเนินงาน
บริหารและซ่อมบ ารุงโครงการ โดยให้เอกชนร่วมลงทุนรวมเป็นเวลา 50 ปี และเอกชน 
เป็นผู้จัดเก็บค่าโดยสารและความเสี่ยงด้านจ านวนผู้โดยสารของโครงการ (Ridership Risk) 
จัดเก็บรายได้จากการพัฒนาพื้นที่โครงการ ซึ่งคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียง

  



๑๕ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

 
 
 
 

เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (กนศ.) ได้ให้ความเห็นชอบด้วยแล้ว และ รฟท. ได้ประกาศ 
เชิญชวนเอกชนร่วมลงทุนฯ เมื่อวันท่ี 31 พฤษภาคม 2561 

3) รฟท. อยู่ระหว่างการจัดท ารายงาน EIA โครงการรถไฟความเร็วสงู เช่ือม 3 สนามบนิ 
คาดว่าจะส่ง สผ. ภายในเดือนมิถุนายน 2561 

   2.5  โครงการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดเชียงใหม่ 
2.5.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 12 เดือน (วันที่ 4 มกราคม 2559 – 3 มกราคม 2560)  
2.5.2  วัตถุประสงค์ : 

เพื่อจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองเชียงใหม่ รวมทั้ง
การเช่ือมโยงกับโครงข่ายและระบบขนส่งรูปแบบอ่ืนในจังหวัดเชียงใหม่ 

2.5.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 
1) คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ มีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์  

(Final Report) เมื่อวันที่ 2 ตุลาคม 2560 และสรุปผลการศึกษาฯ เสนอ คค. เมื่อวันที่  
29 พฤศจิกายน 2560 ผลการศึกษาสรุปสาระส าคัญดังนี้ 

รูปแบบการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะแบ่งเป็น 3 ระบบ ได้แก่  
(1) ระบบขนส่งสาธารณะหลัก (ระบบหลัก) เป็นระบบแกนกลาง รองรับ 

การเดินทางเชื่อมโยงแหล่งกิจกรรมหลักในเขตเมืองด้วยระบบขนส่งสาธารณะที่สามารถรองรับ
ผู้โดยสารจ านวนมากเป็นระบบรถไฟฟ้าแบบรางเบา (Light Rail Transit: LRT) 3 เส้นทาง 
ประกอบด้วย  

เส้นทางที่ 1 สายสีแดง ผ่านพื้นที่กิจกรรมหลักที่ส าคัญ ได้แก่ โรงพยาบาล
นครพิงค์-ศูนย์ราชการเชียงใหม่- สนามกีฬาสมโภชเชียงใหม่700 ปี-ศูนย์ประชุมนานาชาติ-
สถานีต ารวจช้างเผือก – มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงใหม่ - สถานีขนส่งช้างเผือก - โรงพยาบาล
เชียงใหม่ราม - โรงพยาบาลมหาราชนครเชียงใหม่ – โรงเรียนวัฒโนทัยพายัพ - สนามบิน
นานาชาติเชียงใหม่ – ห้างสรรพสินค้าแอร์พอร์ตพลาซ่า – ส านักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่ – 
ห้างสรรพสินค้าบิ๊กซีหางดง 

เส้นทางที่ 2 สายสีน้ าเงิน ผ่านพื้นที่กิจกรรมหลักที่ส าคัญ ได้แก่ สวนสัตว์
เชียงใหม่ - มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ - มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลล้านนา - หอประชุม
มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ - ย่านถนนนิมมานเหมินทร์- โรงพยาบาลมหาราชนครเชียงใหม่ -  
วัดพระสิงห์วรมหาวิหาร -ที่ว่าการอ าเภอเมืองเชียงใหม่ – อนุสาวรีย์สามกษัตริย์ –ย่านถนนคนเดิน 

งบประมาณ 
ปี 2559-2560 

วงเงินรวม 
19.97 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
18.47 ลบ. 

 

 



๑๖ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

สามกษัตริย์ - โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย -ประตูท่าแพ –ย่านเชียงใหม่ไนท์บาซาร์ - ตลาดอนุสาร 
- ตลาดสนัป่าข่อย - สถานีรถไฟเชียงใหม่ - ห้างสรรพสินค้าบิ๊กซีดอนจั่น ห้างสรรพสินค้าพรอมเมนาดา 

เส้นทางที่ 3 สายสีเขียว ผ่านพื้นที่กิจกรรมหลักที่ส าคัญ ได้แก่ มีโชคพลาซ่า 
– ห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัลเฟสติวัล - สถานีขนส่งอาเขตเชียงใหม่ - ศูนย์การค้าสตาร์อเวนิว- 
โรงพยาบาลแมคคอร์มิค - โรงเรียนดาราวิทยาลัย - โรงเรียนปรินส์รอยแยลส์วิทยาลัย -  
กาดหลวง - เทศบาลนครเชียงใหม่ - ย่านเชียงใหม่ไนท์บาซาร์ - ตลาดอนุสาร - โรงเรียนเรยีนาเชลี
วิทยาลัย  – โรงเรียนพระหฤทัย – โรงเรียนมงฟอร์ตวิทยาลัย  - ตลาดหนองหอย -
ห้างสรรพสินค้าแอร์พอร์ตพลาซ่า – มหาวิทยาลัยฟาร์อีสเทอร์น - สนามบินนานาชาติเชียงใหม่ 

(2) ระบบขนส่งสาธารณะรอง (ระบบรอง) เป็นระบบ Feeder ให้กับระบบหลัก 
เชื่อมโยงการเดินทางจากอ าเภอรอบนอกเข้าสู่ระบบหลักด้วยระบบขนส่งสาธารณะที่มีความจุ 
ในการรองรับผู้โดยสารปานกลางเป็นระบบรถโดยสารสาธารณะ มี 7 เส้นทาง ได้แก่ อ.แม่ริม 
มหาวิทยาลัยแม่โจ้ อ.สันทราย อ.ดอยสะเก็ด อ.สันก าแพง อ.สารภี อ.หางดง 

(3) ระบบขนส่งสาธารณะเสริม (ระบบเสริม) รองรับปริมาณการเดินทาง
ภายในเขตเมืองโดยเป็นระบบ Feeder ให้กับระบบหลัก เช่ือมโยงระหว่างแหล่งกิจกรรมย่อย 
ในเขตเมืองเข้าสู่ระบบหลักภายในระยะทางไม่เกิน 200 เมตร ในเขตชุมชนเมือง และไม่เกิน 
400 เมตร ในเขตชานเมือง เป็นระบบรถโดยสารประจ าทางในเมือง 

2) สนข. เสนอผลการศึกษาฯ ให้ คค. ทราบ เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน 2560 
เพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนเสนอคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) และ
คณะรัฐมนตรี (ครม.) พิจารณาตามล าดับ เมื่อผ่านการพิจารณา สนข. จะด าเนินการเสนอ 
แผนแม่บทฯ ให้ รฟม. พิจารณาด าเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียด 
รวมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ซึ่ง รฟม. จะใช้เวลาในการศึกษาประมาณ 1 ปี  
เมื่อ รฟม. ด าเนินการแล้วเสร็จจะน าไปสู่การคัดเลือกรูปแบบการลงทุนและเสนอ ครม.  
เพื่อน าไปสู่ขั้นตอนการก่อสร้างต่อไป 

3) การประชุม คจร. ครั้งท่ี 1/2561 เมื่อวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2561 ท่ีประชุม
ได้มีการพิจารณาผลการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะจังหวัด
เชียงใหม่ ซึ่ง สนข. ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ เมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ. 2560 โดยที่ประชุมมีมติ
เห็นชอบให้ รฟม. เป็นหน่วยงานรับผิดชอบด าเนินการในขั้นตอนการลงทุนและการก่อสร้าง
โครงการดังกล่าว โดยอาจหารือท้องถิ่นถึงแนวทางการด าเนินงานร่วมกันต่อไป  



๑๗ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี
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กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

   2 .6  โครงการศึ กษาแผนแม่ บทจราจรและแผนแม่ บทการพั ฒนาระบบขนส่ งสาธารณะ 
ในเขตเมืองนครราชสีมา 

2.6.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 14 เดือน (วันที่ 4 มกราคม 2559 – 3 มีนาคม  2560) 
2.6.2  วัตถุประสงค์ : 

1) เพื่อจัดท าแผนแม่บทพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา
และพื้นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเดินทาง 

2) เพื่อจัดท าแผนแม่บทการจัดระบบการจราจรในเขตเมืองนครราชสีมาและ
พื้นที่ต่อเนื่องที่มีความต้องการเดินทาง 

3) เพื่อศึกษาจัดท ารูปแบบเบื้องต้น (Conceptual Design) เป็นโครงการน าร่อง
ระบบขนส่งสาธารณะ 1 เส้นทาง รวมทั้งเสนอแนวคิดการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีหรอืจุดจอด
ของระบบขนส่งสาธารณะ 

2.6.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 
คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม 2560  

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) สรุปสาระส าคัญ ดังนี้ 
1) แผนแม่บทพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมาและพ้ืนที่

ต่อเน่ืองที่มีความต้องการเดินทาง ซึ่งมีสาระส าคัญของแผนแม่บทฯ ดังนี ้
วิสัยทัศน์ :  “พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะหลัก เพื่อการเดินทางในเขต 

เมืองนครราชสีมา” 
พันธกิจ :  “ด าเนินการพัฒนาเช่ือมต่อการเดินทางโดยระบบการขนส่ง

สาธารณะอย่างสะดวก เพียงพอ ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพ” 
เป้าประสงค ์:  
1) เป็นศูนย์กลางการเช่ือมต่อการเดินทาง 
2) การเดินทาง และการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อม 
3) การให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะสามารถยกระดับคุณภาพ 

การเดินทาง 
 

งบประมาณ 
ปี 2559-2560 

วงเงินรวม 
43.70 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
41.515 ลบ. 

 

สนข. 
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วันที่ สาระส าคัญ 

โดยประกอบด้วยยุทธศาสตร์ 3 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 
ยุทธศาสตร์ที่  1  การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะหลักในเขตเมือง

นครราชสีมาและพัฒนาการเช่ือมต่อโครงข่ายระบบขนส่งภายในเขตเมืองนครราชสีมา 
กับระบบขนส่งสาธารณะหลัก  

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การเพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยให้กับเส้นทาง 
การขนส่งสาธารณะภายในเขตเมืองนครราชสีมา  

ยุทธศาสตร์ที่  3 การพัฒนาและปรับปรุงการบริการพร้อมสิ่งอ านวย 
ความสะดวกที่เหมาะสม  

2)  แผนแม่บทการจัดระบบการจราจรในเขตเมืองนครราชสีมาและพ้ืนที่ต่อเน่ือง 
ที่มคีวามต้องการเดินทาง ซึ่งมีสาระส าคัญของแผนแม่บทฯ ดังนี ้

วิสัยทัศน์ :  “ระบบการจราจรที่มีประสิทธิภาพสูงสุด” 
พันธกิจ :  “จัดการจราจรในเขตเมืองและพื้นที่ โดยรอบเขตเมืองให้มี 

ความคล่องตัว และปลอดภัย” 
เป้าประสงค ์: 
1) จัดการการเคลื่อนตัวของการจราจรให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
2) สร้างการมีส่วนร่วมของประชาชนในการร่วมแก้ปัญหาจราจร 
โดยประกอบด้วยยุทธศาสตร์ 3 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 การแก้ปัญหาจราจรบนถนนสายหลักผ่านพื้นท่ี 
ยุทธศาสตร์ที่ 2 การแก้ปัญหาจราจรเข้าออกพ้ืนท่ี  
ยุทธศาสตร์ที่  3 การเปลี่ยนพฤติกรรมการประยุกต์ใช้พื้นที่สาธารณะ 

ของประชาชน  
แนวเส้นทางโครงข่ายขนส่งสาธารณะหลักที่เสนอด าเนินการเป็นโครงการน าร่อง 

ทางเลือกที่มีความส าคัญสูงสุดและควรด าเนินการก่อน ได้แก่ สายสีเขียว (เส้นทางตลาดเซฟวัน-
ถนนมุขมนตรี-สถานคุ้มครองและพัฒนาอาชีพบ้านนารีสวัสดิ์) พร้อมกับสายสีส้ม (เส้นทางแยก
ประโดก-ถนนช้างเผือก-คูเมืองเก่า) ทางเลือกที่มีความส าคัญถัดมา ได้แก่ สายสีม่วง (เส้นทาง
ตลาดเซฟวัน-ถนนมิตรภาพ-สถานคุ้มครองและพัฒนาอาชีพบ้านนารีสวัสดิ์) โดยให้ด าเนินการ
หลังจากสายสีเขียวและสายสีส้มเปิดให้บริการแล้วประมาณ 3 ปี 

 



๑๙ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

ผลการวิเคราะห์เทคโนโลยีระบบขนส่งสาธารณะหลักที่มีความเหมาะสม 
กับเมืองนครราชสีมา คือ รถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail) ประเภท Street-running  

การประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) เมื่อวันที่ 
21 กุมภาพันธ์ 2561 ได้เห็นชอบแผนแม่บทฯ และ มอบให้ รฟม. พิจารณาด าเนินการ 
ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

 - - 2.7  โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนส่งสาธารณะในเขตจังหวัดขอนแก่น  
และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.7.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 12 เดือน (วันที่ 4 มกราคม 2559 – 3 มกราคม 2560) 
2.7.2  วัตถุประสงค์ : 

1) เพื่อศึกษา วิเคราะห์ความเหมาะสมของระบบขนส่งสาธารณะของเมืองขอนแก่น 
2) เพื่ อศึ กษาความ เหมาะสมด้ าน เศรษฐกิ จ  วิ ศ วกรรม  สิ่ งแวดล้ อม 

(Environmental Impact Assessment: EIA) และออกแบบรายละเอี ยด  (Detail Design) 
โครงการน าร่อง จ านวน 1 เส้นทาง 

3) เพื่อศึกษาจัดท าแผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบพื้นที่สถานีหรือจุดจอด (Transit – 
Oriented Development: TOD) และแผนการจัดระบบการจราจรโดยรอบพื้นที่สถานีหรือ 
จุดจอดและพื้นที่ต่อเนื่องตลอดแนวเส้นทางโครงการน าร่อง 

2.7.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 
คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561 

ได้มีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) และเสนอผลการศึกษาต่อ คค.  
เมื่อวันที่ 21 พฤษภาคม 2561 และน าส่งผลการศึกษาให้ รฟท. เพื่อเตรียมการเบื้องต้น 
น าส่ง ทล. เพื่อใช้พิจารณาการขอใช้เขตทางถนนมิตรภาพ ผลการศึกษาสรุป ดังนี้ 

1) เส้นทางที่เหมาะสมในการด าเนินโครงการน าร่อง ได้แก่ เส้นทางในแนว
เหนือ-ใต้ (บ้านส าราญ ต.ส าราญ – ต.ท่าพระ อ.เมืองขอนแก่น) ระยะทางประมาณ 22.8 กม. 
มีสถานี 16 สถานี ประกอบด้วย สถานีระดับดิน 10 สถานี และสถานียกระดับ 6 สถานี  
ระบบขนส่งสาธารณะที่เหมาะสม คือ ระบบรถไฟฟ้ารางเบา (LRT) 

2) แผนการจัดระบบการจราจรในพ้ืนที่โดยรอบพ้ืนที่สถานีหรือจุดจอด 
(TOD) และพ้ืนที่ ต่อเน่ืองในเมืองขอนแก่น  ได้ค านึงการเข้าถึงสถานีอย่างปลอดภัย  
การก าหนดความเร็ว และการเช่ือมต่อการเดินทาง การออกแบบการจัดการจราจรจะปิดจุดกลับ

งบประมาณ 
ปี 2559-2560 

วงเงินรวม 
35.50 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
29.29 ลบ. 

 

สนข. 



๒๐ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

รถตามแนวเส้นทางโครงการ 6 แห่ง และเปิดเป็นทางแยกจ านวน 4 แห่ง รวมทั้งมาตรการ 
และโครงการต่างๆโดยอาศัยหลักการพัฒนาตามแนวคิด Smart Mobility ภายใต้การพัฒนา 
Smart City เพื่อสนับสนุนระบบ LRT 

3) แผนการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบพ้ืนที่สถานีหรือจุดจอด (TOD) และพ้ืนที่
ต่อเน่ืองในเมืองขอนแก่น ได้ก าหนดหลักการออกแบบพัฒนาพื้นที่รอบสถานี คือ เป็นเมืองกระชับ 
(Compact City) ที่ผสมผสานการใช้พื้นที่หลากหลายกิจกรรม ผู้คนสามารถเดินเท้าและ
จักรยานได้ในรัศมี 500 เมตร โดยการจัดท าแนวคิดพัฒนาพื้นที่ ได้แบ่งเป็น 3 ส่วน ได้แก่  
การพัฒนาแบบศูนย์กลางภูมิภาค (ย่าน TOD center point) การพัฒนาแบบย่านเช่ือมโยง 
การเดินทาง (ย่าน TOD สถานีขนส่งแห่งที่ 3) และการพัฒนาแบบศูนย์กลางชุมชน (ย่าน TOD 
โลตัส ต.ศิลา อ.เมืองขอนแก่น) 

มติ คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุม ครั้งที่ 
1/2561 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2561 มีมติรับทราบ ผลการศึกษาออกแบบรายละเอียด
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตจังหวัดขอนแก่นและผลกระทบสิ่งแวดล้อม   

 - - 2.8  โครงการศึกษาส ารวจข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรเพ่ือจัดท าแผนแม่บทในเมือง
ภูมิภาค จังหวัดบึงกาฬ  

2.8.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 8 เดือน (วันท่ี 16 มกราคม – 15 กันยายน 2560) 
2.8.2  วัตถุประสงค์ : 

1) เพื่อให้มีแผนการจัดการจราจรที่น าเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาและ 
การจัดการจราจรเฉพาะหน้า ระยะเร่งด่วน โดยแนวทางแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้าที่มีความเร่งด่วน
ต้องมีรายละเอียดเพียงพอที่หน่วยงานภายในจังหวัดสามารถน าไปปฏิบัติได้ทันที 

2) เพื่อให้มีแผนแม่บทด้านการขนส่งและจราจรระยะ 10 ปี ที่น าแนวความคิด 
การพัฒนาเมืองในอนาคต (Future City) มาใช้ประกอบการจัดท าแผนในลักษณะเป็นแผนบูรณาการ
เพื่ อเพิ่ มขีดความสามารถในการแข่งขั นของประเทศ วางรากฐานความเจริญ เติบโต 
ของจังหวัดบึงกาฬ และป้องกันการเกิดปัญหาจราจร เพื่อจังหวัดบึงกาฬเป็นเมืองที่มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย น่าอยู่ และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม และสอดคล้องกับแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560 – 2564) ยุทธศาสตร์ชาติ แผนหลัก 
การพัฒนาระบบขนส่งและจราจร ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม แผนพัฒนาจังหวัดบึงกาฬ  
ผังเมืองจังหวัดบึงกาฬ ผังเมืองรวมเมืองบึงกาฬ และแผน/ยุทธศาสตร์อื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง  

งบประมาณ 
ปี 2560 
วงเงินรวม 
6.00 ลบ. 

เบิกจ่ายแล้ว 
4.80 ลบ. 

สนข. 



๒๑ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

3) เพื่อให้มีแผนปฏิบัติการด้านการขนส่งและจราจรที่มีการจัดล าดับความส าคัญ
ของแผนงาน/โครงการ เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการขนส่งและจราจร น าไปใช้ในการปฏิบัติงาน 

4) เพื่อให้มีคู่มือการติดตามและประเมินผล เพื่ อใช้ในการต ิดตามและ
ประเมินผลการด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการด้านการขนส่งและจราจร แผนงาน/โครงการ  
เพื่อจะได้รับทราบถึงปัญหา/อุปสรรคการด าเนินงาน เพื่อก าหนดแนวทางการแก้ไขปรับปรุงการพัฒนา
ระบบการขนส่งและจราจรต่อไป 

5) เพื่อให้มีฐานข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรจังหวัดบึงกาฬ 
2.8.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 
 คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2561 

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) และรายงานอื่นที่เกี่ยวข้อง  
ทั้งนี้ มอบฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วน 
ก่อนรับไว้ใช้ในราชการต่อไป  

แผนแม่บทในเมืองภูมิภาคจังหวัดบึงกาฬ สรุปสาระส าคัญ ดังนี ้
 วิสัยทัศน์ :  “การขนส่งที่ยั่งยืน ส่งเสริมเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว เมืองน่าอยู่ 

และ เป็นประตูการค้าสู่สากล” 

 เป้าประสงค์ : 
 1. เพื่อพัฒนาระบบโครงข่ายด้านการขนส่งและจราจรอย่างบูรณาการและ 

มีประสิทธิภาพ 
 2. เพื่อส่งเสริมและเชื่อมโยงการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์และวัฒนธรรมของจังหวัด 
 3. เพื่อส่งเสริมความเป็นเมืองน่าอยู่อย่างยั่งยืน 
 4. เพื่อสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจและเป็นประตูการค้าสู่สากล 

ยุทธศาสตร์ ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 
ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาระบบขนส่งและโครงข่ายการคมนาคมเพื่อการเดินทาง 

ที่สะดวกปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ  
ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาโครงข่ายคมนาคมเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์

และวัฒนธรรม 
 



๒๒ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาระบบขนส่งและจราจรเพื่อส่งเสริมความเป็นเมืองน่าอยู่
อย่างยั่งยืน 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒ นาโครงข่ ายคมนาคมการขนส่ งสินค้ า เพื่ อส่ งเสริม 
การเป็นพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและประตูการค้า 

แผนงาน/โครงการ แบ่งเป็น 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะสั้น 1-2 ปี (พ.ศ.2561-2562) แผนระยะเร่งด่วนที่อยู่ภายใต้กรอบแนวคิด

ของงบประมาณที่จ ากัด ใช้เงินลงทุนไม่มาก หน่วยงานที่รับผิดชอบมีความพร้อมสามารถท าได้ 
และมีความจ าเป็นต้องท าในทันที เช่น การแก้ไขปัญหาจุดอันตรายหากไม่ท าในระยะเวลาอันสั้น 
ณ บริเวณดังกล่าวอาจจะท าให้เกิดอุบัติเหตุซ้ า สูญเสียทรัพย์สิน และเสียชีวิตได้ เป็นต้น 

ระยะกลาง 3-5 ปี (พ.ศ.2563-2565) เป็นแผนที่ท าหน้าที่ เป็นสื่อกลาง
ประสานระหว่างแผนระยะสั้นกับแผนระยะยาว แผนงานต่อเนื่องเพื่อให้การปฏิบัติงาน 
เป็นไปตามวิสัยทัศน์ ยุทธศาสตร์ และเป้าประสงค์ที่วางไว้  

 ระยะยาว 6-10 ปี (พ.ศ.2566-2570) เป็นการวางแผนที่มีเป้าหมายให้
วิสัยทัศน์ ยุทธศาสตร์ และเป้าประสงค์เสร็จสมบูรณ์ เช่ือมโยงการบริหาร การปฏิบัติงานภายใน
องค์กร และสอดคล้องกับแผนพัฒนาประเทศเตรียมพร้อมสู่อนาคต 

 -  2.9  โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 
2.9.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 14 เดือน (วันที่ 16 มกราคม 2560 – 15 มีนาคม 2561) 
2.9.2  วัตถุประสงค์ : 

1) เพื่อจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 
ที่เชื่อมโยงโครงข่ายการเดินทางกับระบบขนส่งในทุกรูปแบบในจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัด
ใกล้เคียงโดยรอบ เพื่อลดปริมาณการใช้รถส่วนบุคคล และแก้ปัญหาการจราจรติดขัด 

2) เพื่อจัดท าแผนแม่บทการจัดระบบการจราจรเมืองพิษณุโลกและพื้นที่ต่อเนื่อง 
ที่มีความต้องการเดินทาง 

3) เพื่อศึกษาความเหมาะสมการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 
รวมทั้งการออกแบบเบื้องต้น เพื่อเช่ือมโยงระบบโครงข่ายและโครงสร้างพื้นฐานร่วมกับระบบ
ขนส่งรูปแบบอื่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

 
 

งบประมาณ 
ปี 2560-2561 

วงเงินรวม 
39.97 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
35.75 ลบ. 

สนข. 



๒๓ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

2.9.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน  
คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561       

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ปัจจุบันอยู่ระหว่างเสนอ คค.  
ให้ความเห็นชอบก่อนน าเสนอ คจร. ต่อไป 

สรุปสาระส าคัญผลการศึกษา ดังนี ้
1) การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 

ครอบคลุมระยะเวลา ๓๐ ปี แบ่งการด าเนินการเป็น ๒ ระยะ รวมทั้งหมด ๘ เส้นทาง โดยระยะที่ ๑ 
เปิดให้บริการในปี พ.ศ.๒๕๖๕ – ๒๕๗๓ จ านวน ๖ เส้นทาง ครอบคลุมพื้นที่การเดินทาง 
ในเขตเมืองพิษณุโลก และระยะที่ ๒ คาดว่าเปิดให้บริการในปี พ.ศ. ๒5๗๔ – ๒๕๙๔ เพิ่มอีก
จ านวน ๒ เส้นทาง พร้อมทั้งส่วนต่อขยายเส้นทางเดิมอีก ๓ เส้นทาง เพื่อเป็นการรองรับ 
ความต้องการการเดินทางที่เพ่ิมมากข้ึนและการพัฒนาพ้ืนท่ีที่จะเกิดขึ้นในอนาคต  

2) การพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานี จ านวน ๓ แห่ง และจัดท าแผนแม่บท 
การแก้ไขปัญหาจราจรเบื้องต้น เช่น การจัดจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 12 การปรับปรุง
จุดตัดทางรถไฟ การปรับปรุงทางแยกสัญญาณไฟจราจร การปรับปรุงทางเท้าและการบริหาร
จัดการที่จอดรถริมถนน โดยให้ส่งผลกระทบกับสิ่งแวดล้อมและชุมชนน้อยที่สุด 

   2.10 โครงการศึกษาออกแบบทางรถไฟสายใหม่ ช่วงอ าเภอดอนสัก-เชื่อมรถไฟสายใต้ 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
  2.10.1 ระยะเวลาด าเนินการ : 8 เดือน (เดือนพฤษภาคม – เดือนธันวาคม 2560) 
  2.10.2 วัตถุประสงค์ : 
   1) เพื่อศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดและผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของเส้นทางรถไฟสายใหม่ในเส้นทางอ าเภอดอนสักกับทางรถไฟสายใต้ จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
ให้สามารถเช่ือมโยงเข้ากับทางรถไฟสายใต้ในปัจจุบันที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
   2) เพื่อจัดท าแผนพัฒนาพื้นที่บริเวณต้นทางและปลายทาง รวมทั้งระหว่าง
เส้นทางที่มีศักยภาพ รองรับการพัฒนาพื้นที่ศูนย์กลางคมนาคมขนส่งภาคใต้ฝั่งตะวันออก  
โดยการเช่ือมโยงทางรถไฟระหว่างบริเวณอ าเภอดอนสัก กับจังหวัดสุราษฎร์ธาน ี
 
 

งบประมาณ 
ปี 2561 

วงเงินรวม  
69.80 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
69.80 ลบ 

 

 



๒๔ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

  2.10.3 ขอบเขตของงาน ประกอบด้วย   
   1)  งานส ารวจ รวบรวมข้อมูลผลการศึกษาและการด าเนินงานของโครงการ
ต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
   2) งานศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและการเงิน 
   3) งานออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และการจัดท าเอกสาร
ประกวดราคา 
   4) งานจัดท ารูปแบบ แนวทาง และแผนการพัฒนาพื้นที่บริเวณพื้นที่ต้นทาง 
(บริเวณเชื่อมต่อกับทางรถไฟสายใต้) และพื้นท่ีปลายทาง (บริเวณอ าเภอดอนสัก)  
   5) งานจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Impact Assessment : EIA)  การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  2.10.4 ความก้าวหน้าการด าเนินงาน  

คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันที่ 8 มีนาคม 2561 
ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) และรายงานวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) โดยเส้นทางรถไฟ ช่วงอ าเภอดอนสัก – เชื่อมรถไฟสายใต้ จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
เป็นแนวเส้นทางรถไฟสายใหม่ เพื่อเช่ือมโยงการคมนาคมด้วยระบบราง ระหว่างฝั่งทะเล 
ด้านอ่าวไทย กับพื้นที่ฝั่งทะเลด้านอันดามันกับทางรถไฟเส้นทาง คีรีรัฐนิคม-ท่านุ่น-ภูเก็ต  
ซึ่งแนวเส้นทางเบื้องต้นจะเริ่มต้นที่สถานีสุราษฎร์ธานี ใช้แนวรถไฟสายใต้ที่ออกแบบเป็นรถไฟ 
ทางคู่  ระยะทาง 15 กม. จากนั้นแนวจะเลี้ยวเข้าสู่ เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 44  
(เซาท์เทิร์น ซีบอร์ด) ซึ่งมีเขตทางของถนนทางหลวงรวม 200 เมตร เป็นระยะทางอีก 33 กม. 
ตัดถนนทางหลวงหมายเลข 401 (สุราษฎร์ธานี – ขนอม) เข้าสู่เขตพื้นที่อ าเภอดอนสัก อีก 30 กม. 
ซึ่งต้องท าการเวนคืนใหม่รวมระยะทางทั้งสิ้น 78 กม. มีสถานี/ที่หยุดรถไฟในเบื้องต้นทั้งหมด 
15 แห่ง แบ่งเป็นสถานีเดิม 3 แห่ง และสถานีที่ก าหนดขึ้นใหม่ 12 แห่ง 

ขณะนี้อยู่ระหว่างเตรียมส่งรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ไปยัง สผ. และเสนอผลการศึกษาให้ คค. เพื่อมอบให้ รฟท. ไปด าเนินการในขั้นตอนการลงทุน
ต่อไป 

 

 



๒๕ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

   2.11 โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 
2.11.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 15 เดือน (วันที่ 2 เมษายน 2561 – 1 กรกฎาคม 2562) 
2.11.2  วัตถุประสงค์ : 

1) เพื่อจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะและโครงข่ายเช่ือมโยง 
2) เพื่อจัดท าแผนการจัดระบบการจราจร 
3) เพื่อจัดท าแผนการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 

2.11.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน  
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 17 พฤษภาคม 2561 

ที่ประชุมมีมติเห็นชอบรายงานเบื้องต้น (Inception Report) แล้วและก าหนดสัมมนารับฟัง
ความคิดเห็น ครั้งท่ี 1 ในวันที่ 16 มิถุนายน 2561 ท่ี จ.อุดรธานี 

งบประมาณ 
ปี 2561-2562 

วงเงินรวม  
28 ลบ. 

เบิกจ่ายแล้ว 
4.05 ลบ 

 

   2.12  โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย 
2.12.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 15 เดือน (วันที่ 16 มกราคม  2560 – 16 เมษายน 2561) 
2.12.2  วัตถุประสงค์ :   

1) เพื่อก าหนดวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าหมาย ตัวช้ีวัดที่เหมาะสมด้านการขนส่ง
ทางอากาศ และยุทธศาสตร์การพัฒนาการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย ระยะ 20 ปี  
(ปี 2562-2581) ส าหรับใช้เป็นกรอบทิศทาง การพัฒนาการขนส่งทางอากาศ โดยเช่ือมโยง
ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องอย่างบูรณาการ ให้สามารถตอบสนองต่อเป้าหมายการพัฒนาประเทศ 
และรองรับสถานการณ์การเปลี่ยนแปลงระดับประเทศและระดับภูมิภาคได้อย่างเป็นระบบ 

2) เพื่อจัดท าแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย พ.ศ. 2562-2581 
โดยครอบคลุม ยุทธศาสตร์ การพัฒนาการขนส่งทางอากาศที่ส าคัญอย่างน้อย 5 ยุทธศาสตร์ ดังต่อไปนี้ 
(1) การพัฒนาระบบท่าอากาศยานของประเทศไทย (Airport System) (2) การพัฒนาธุรกิจสายการบิน 
(Airline Business) (3) การพัฒนาระบบการบริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management 
System) (4) การพัฒนากฎหมายเพื่อส่งเสริมและก ากับดูแลกิจการการขนส่งทางอากาศ (Legal and 
Regulation) (5) การผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการขนส่งทางอากาศ (Air Transport Human 
Resources) ให้เพียงพอกับความต้องการของกิจการอุตสาหกรรมการบินของไทย 

3) เพื่อจัดท าแนวทางการขับเคลื่อนแผนไปสู่การปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม  
โดยจัดท าโครงการน าร่อง การพัฒนาระบบการขนส่งทางอากาศ เพื่อเป็นต้นแบบในการส่งเสริม 

งบประมาณ 
ปี 2560-2561 

วงเงินรวม 
36.02 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
23.00 ลบ 

สนข. 
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วันที่ สาระส าคัญ 

การขนส่งทางอากาศที่มีประสิทธิภาพ ประหยัดต้นทุน และมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง 
2.12.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 

1) คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม ครั้งที่  5/2560  
เมื่อวันที่ 5 มกราคม 2561 เพื่อพิจารณารายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III)  
ซึ่งที่ประชุมฯ มีมติเห็นชอบรายงานความก้าวหน้า ฉบับที่ 3 (Progress  Report III) และ
มอบหมายให้ที่ปรึกษาฯ รับประเด็นข้อคิดเห็น ข้อสังเกต และข้อเสนอแนะของคณะกรรมการ
ก ากับการศึกษาฯ ไปปรับปรุงแก้ไขในร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และ 
(ร่าง) แผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทยต่อไป  

2) คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม ครั้งที่ 1/2561 (ครั้งที่ 6) 
เมื่อวันที่ 4 เมษายน 2561 เพื่อพิจารณาร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)  
ที่ประชุมมีมติไม่เห็นชอบต่อร่างรายงานฉบับสมบูรณ์  ทั้งนี้ ได้มอบหมายให้ที่ปรึกษาฯ  
รับประเด็นข้อคิดเห็น ข้อสังเกต และข้อเสนอแนะของคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ  
ไปปรับปรุงแก้ไขในร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ต่อไป  

3) ร่างแผนแม่บทการขนส่งทางอากาศของประเทศไทย ระยะ 18 ปี  
(พ.ศ. 2562 – 2579) ประกอบด้วย 5 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาระบบท่าอากาศยานและโครงสร้างพื้นฐาน 
ที่เช่ือมโยง 

ยุทธศาสตร์ที่  2 การพัฒนาธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนับสนุน 
ยุทธศาสตร์ที่  3 การพัฒนาระบบการบริหารจราจรทางอากาศ 
ยุทธศาสตร์ที่  4 การพัฒนากลไกการก ากับดูแลและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
ยุทธศาสตร์ที่  5 การพัฒนาบุคลากรด้านการบิน 

4)  คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม ครั้งที่ 2/2561 (ครั้งที่ 7) 
เมื่อวันอังคารที่ 24 เมษายน 2561 เพื่อพิจารณารายงานโครงการน าร่อง “การจัดท าแนวทาง
และขั้นตอนการพัฒนา Airport Logistics Park (ALP) ในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ” และ 
“การพัฒนาศักยภาพการฝึกอบรมนักบินโดยการใช้ท่าอากาศยานภูมิภาค” ที่ประชุมมีมติ
เห็นชอบรายงานผลการศึกษาฯ และมอบหมายให้ที่ปรึกษาฯ รับประเด็นข้อคิดเห็น ข้อสังเกต 
และข้อเสนอแนะ ของคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ไปพิจารณาปรับปรุงแก้ไขในรายงาน 
ผลการศึกษาฯ ให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์ต่อไป 
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   2.13 โครงการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม  
เส้นทางรถไฟชุมพร – ท่าเรือน้ าลึกระนอง 

2.13.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 10 เดือน (วันที่ 1 พฤษภาคม 2560 – 28 กุมภาพันธ์ 2561) 
2.13.2 วัตถุประสงค ์:   

1 ) ศึ กษาการพั ฒ นาโครงข่ ายและการขยายเส้ นทางรถไฟสายใหม่  
จากจังหวัดชุมพร-จังหวัดระนองเพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 

2) ออกแบบและจัดท ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
(Initial Environmental Examination: IEE) 

3) ศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ การเงิน และรูปแบบการลงทุน 
4) สร้างกระบวนการรับรู้และการมีส่วนร่วมของประชาชนในการพัฒนา 

พื้นที่ตามแนวเส้นทางรถไฟ เส้นทางจังหวัดชุมพร-จังหวัดระนอง 
2.13.3 ความก้าวหน้าการด าเนินงาน  

คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุมครั้งที่ 2/2561 (ครั้งที่ 6) 
เมื่ อ วันที่  15  มีน าคม 2561  มี มติ เห็ นชอบรายงานฉบับสมบู รณ์  (Final Report)  
ฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
ฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ รายงานการออกแบบเบื้องต้น (Preliminary Design Report) 
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE Report) สื่อประชาสัมพันธ์เพื่อเสริมสร้าง
ความเข้าใจสาระของโครงการ ประกอบด้วย วีดิทัศน์สรุปผลการศึกษาและเอกสาร
ประชาสัมพันธ์โครงการ และรายงานการศึกษาในรูปแบบ E-Book และมอบหมาย 
ให้ฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วน ก่อนรับไว้ใช้
ในราชการต่อไป 

สรุปผลการศึกษา ดังนี้ การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมเพื่อการออกแบบ
เบื้องต้น (Preliminary Design) และประเมินราคาเบื้องต้น (Preliminary Cost) และศึกษา
ความเหมาะสม ทางด้านเศรษฐกิจ การเงิน และรูปแบบการลงทุนต่อไป ซึ่งจากการศึกษา 
ส ารวจ และวิเคราะห์เพื่อประเมินและคัดเลือกแนวเส้นทาง จากแนวเส้นทางทั้ง 4 เส้นทาง  
โดยพิจารณาจากปัจจัย 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และ 
ด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม พบว่า แนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมมากที่สุด คือ แนวเส้นทางที่ 1 
มีจุดเริ่มต้นของแนวเส้นทางบริเวณพื้นท่ีทางใต้ของสถานีรถไฟชุมพรและอยู่ด้านเหนือของสถานี

งบประมาณ 
ปี 2560 
วงเงินรวม 

29.50 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
งวดที่ 1-4 

22.125 ลบ. 

สนข. 
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รถไฟแสงแดด ขนานกับทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ผ่านพื้นที่เขตอ าเภอเมือง 
จังหวัดชุมพร อ าเภอกระบุรี อ าเภอละอุ่น และอ าเภอเมือง จังหวัดระนอง จนสิ้นสุดโครงการ 
ที่บริเวณท่าเรือน้ าลึกระนอง และจากสถานีท่าเรือระนองจะมีเส้นทางแยก (Spur Line) เข้าสู่
เมืองระนอง โดยสิ้นสุดที่สถานีระนอง ระยะทาง 109 กิโลเมตร โดยต าแหน่งสถานีเบื้องต้น  
9 สถานี ได้แก่ สถานีขุนกระทิง สถานีบ้านนา (1)  สถานบี้านนา (2) สถานีปากจั่น สถานีกระบุรี 
สถานีบางใหญ่ สถานีละอุ่น สถานีท่าเรือระนอง และสถานีระนอง ซึ่งที่ปรึกษาฯ น าข้อมูล 
ของแนวเส้นทางดังกล่าวเพื่อท าการวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ ออกแบบเบื้องต้น 
และจัดท ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดล้อมเบื้ องต้น ผลการศึกษาสรุปได้ว่า  
โครงการศึกษาฯ จะมีความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ ในปี 2577  

 15 ส.ค. 60 
 

ครม. เห็นชอบ (ร่าง) แผน
ยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบ โลจิ สติ กส์ ของ
ประเทศไทย ฉบับที่  3 
(พ.ศ. 2560-2564) 
ตามที่รองนายกรัฐมนตรี 
(นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์) 
ประธานกรรมการพัฒนา
ระบบการบริหารจัดการ
ขนส่งสินค้าและบริการ
ของประเทศเสนอ และให้
ส านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและ
สั งค ม แห่ งช าติ  แ ล ะ
หน่ วยงานที่ เกี่ ยวข้ อง 
รั บ ค ว า ม เห็ น ข อ ง
กระทรวงวิทยาศาสตร์
และ เท ค โน โลยี  แล ะ
ส า นั ก ง า น  ก .พ .ร .  

2.14 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564)  

2.14.1  ระยะเวลาด าเนินการ : ปี พ.ศ. 2560 - 2564  
2.14.2 วัตถุประสงค์ 
 เพื่อขับเคลื่อนการด าเนินงานของกระทรวงคมนาคมให้ส าเร็จตามเป้าหมาย 

ที่ก าหนดไว้ในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่  3  
(พ.ศ. 2560-2564) ของ สศช. ตามที่ได้มีการถ่ายทอดสู่การปฏิบัติมายัง คค. 

2.14.3 ความก้าวหน้าการด าเนินงาน 
 สนข. ได้ประมวลสรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากทุกภาคส่วนท่ีเกี่ยวข้อง 

และข้อมูลจากหน่วยงานในสังกัด คค. ที่เกี่ยวข้อง และจัดท าเป็นร่างแผนยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคมเพื่อสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) 
โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

(1) วิสัยทัศน์ : ต่อเนื่อง เช่ือมโยง ขับเคลื่อน ยั่งยืน 
(2) เป้าประสงค์เชิงยุทธศาสตร์  

(2.1) เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและอ านวยความสะดวก
ระบบโลจิสติกส์ให้มีความสมบูรณ์ ต่อเนื่อง และครอบคลุมทั้งประเทศ รวมทั้งเสริมสร้าง
ประสิทธิภาพการเช่ือมโยงสู่ประตูการค้า เพื่อเพิ่มความสะดวกด้านการค้า และการขนส่ง
ระหว่างประเทศ 
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ไปพิจารณาด าเนินการ 
ในส่วนที่ เกี่ยวข้องต่อไป 
พร้อมทั้ งมอบหมายให้
หน่ วยงานที่ เกี่ ยวข้ อง 
ใช้ แผนยุ ท ธศาสตร์ ฯ 
ดั ง ก ล่ า ว เป็ น ก ร อ บ 
ในการด าเนินงานตามแผน
ยุทธศาสตร์ฯ ให้ส าเร็จ
แ ล ะ ใช้ ป ระ โย ช น์ ได้ 
ตามระยะเวลาที่ก าหนด
และรายงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติเพื่อบูรณาการ
การด าเนินการในภาพรวม
ต่อไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(2.2) เพื่อพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ รองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
การพัฒนาการรวมกลุ่ มอุตสาหกรรม และการพัฒนาเชิ งพื้ นที่  ในฐานะเป็ นกลไก 
ในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 

(2.3) เพื่อพัฒนาส่งเสริมผู้ประกอบการและบุคลากรด้านโลจิสติกส์ 
ให้มีคุณภาพและมาตรฐานสามารถแข่งขันได้กับต่างประเทศ 

(3) เป้าประสงค์หลัก : เป็นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ให้สมบูรณ์ต่อเนื่อง
จากแผนฯ ก่อนหน้านี้  ขจัดปัญหา Missing Link รองรับนโยบายส่งเสริมการรวมกลุ่ม
อุตสาหกรรม Super Cluster ที่รัฐบาลก าหนดให้เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 
ในอนาคต ในยุค Thailand 4.0 ซึ่งเป็นการยกระดับความสามารถการแข่งขันของประเทศ 
พัฒนาสู่เศรษฐกิจดิจิทัล 

(4) ยุทธศาสตร์และกลยุทธ์ 
(4.1) ยุทธศาสตร์ที่ 1 : Domestic Infrastructure สร้างความต่อเนื่อง 

(4.1.1) กลยุทธ์ที่ 1.1 Infrastructure 
(4.1.2) กลยุทธ์ที่ 1.2 Technology 

(4.2) ยุทธศาสตร์ที่ 2 : Gateway สร้างความเชื่อมโยง 
(4.2.1) กลยุทธ์ท่ี 2.1 ปรับปรุงโครงข่าย (Hard side) 
(4.2.2) กลยุทธ์ที่ 2.2 Technology 
(4.2.3) กลยุทธ์ที่ 2.3 อ านวยความสะดวก 

(4.3) ยุทธศาสตร์ที่ 3 : Area ขับเคลื่อนเศรษฐกิจ 
(4.3.1) กลยุทธ์ที่ 3.1 รองรับ EEC 
(4.3.2) กลยุทธ์ที่ 3.2 พัฒนาเศรษฐกิจภายในพ้ืนท่ีและ SEZ 
(4.3.3) กลยุทธ์ที่ 3.3 พัฒนา Real Sector 

(4.4) ยุทธศาสตร์ที่ 4 : Sustainable มีความยั่งยืน 
(4.4.1) กลยุทธ์ที่ 4.1 พัฒนาบุคลากรด้านการขนส่ง 
(4.4.2) กลยุทธ์ที่ 4.2 ส่งเสริมการวิจัย 
(4.4.3) กลยุทธ์ที่ 4.3 Green Logistics 
(4.4.4) กลยุทธ์ที่ 4.4 Safety Logistics 
(4.4.5) กลยุทธ์ที่ 4.5 การติดตามและประเมินผล 
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 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมได้ให้ความเห็นชอบแผนยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม เพื่ อสนั บสนุ นการพั ฒนาระบบโลจิ สติ กส์ ของประเทศ ฉบั บที่  3  
(พ.ศ. 2560-2564 ) เมื่อวันที่ 30 มีนาคม 2561  และ สนข. ได้จัดส่งเล่มแผนยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคมฯ ให้ คค. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อใช้เป็นกรอบในการด าเนินงาน  
เพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของกระทรวงคมนาคม รวมทั้งใช้เป็นแนวทางในการจัดท า
งบประมาณในลักษณะบูรณาการเชิงยุทธศาสตร์ แผนบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและ 
โลจิสติกส์ต่อไป 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.15  ศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) เพ่ือน าไปสู่การเป็นศูนย์กลาง 
โลจิสติกส์ของภูมิภาค 

2.15.1  ระยะเวลาการด าเนินการ : 8 เดือน (วันที่ 20 มีนาคม – 19 พฤศจิกายน 2561) 
2.15.2  วัตถุประสงค์ 

เพื่อจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) ให้สามารถเป็นกลไก
ส าคัญในการตอบสนองการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศของไทย รวมไปถึงสินค้าของประเทศ
เพื่อนบ้านผ่านประตูการค้าหลัก (ท่าเรือแหลมฉบัง) ของประเทศไทยเพื่อผลักดันให้ไทย 
เป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ของภูมิภาค (กลุ่มประเทศ CLMV) รวมทั้ งก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาและพื้นที่ท่ีมีความเหมาะสมในการพัฒนาเป็นท่าเรือบก (Dry Port) 

2.15.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน  
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุฯ ในคราวประชุม เมื่อวันท่ี 4 พฤษภาคม 2561 

มีมติเห็นชอบรายงานเบื้องต้น (Inception Report) และจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นของ 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องฯ เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม 2561 ทั้งนี้ ก าหนดส่งรายงานความก้าวหน้า 
(Progress Report) ในวันท่ี 19 มิถุนายน 2561 

งบประมาณ 
ปี 2561 
วงเงินรวม 
 7 ลบ. 

เบิกจ่ายแล้ว 
1.039 ลบ. 

 
 

 



๓๑ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

 - - 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.16  โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่ งอั จฉริยะ 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.16.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 8 เดือน (วันที่ 16 มกราคม 2560 – 15 กันยายน 2560) 
2.16.2  วัตถุประสงค์ :   

1) เพื่อศึกษา ทบทวนการด าเนินงาน แนวทาง วิธีด าเนินงานด้านพัฒนา
ระบบ ITS ทั้งในและต่างประเทศ 

2) เพื่อจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ทั้งในภาพรวมระดับประเทศ และ
ระดับพื้นที่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อเป็นกรอบแนวทางในการด าเนินงานด้าน ITS  

3) เพื่อจัดท ามาตรฐานระบบ ITS และแนวทางการน าระบบ ITS ไปสู่การปฏิบัติ 
4) เพื่อจัดท าโครงการน าร่องในการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล 
2.16.3  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 

คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันท่ี 20 มีนาคม 2561 
มีมติ เห็นชอบรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) และมอบหมายให้ฝ่ายเลขานุการ
คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วน ก่อนรับไว้ใช้ในราชการต่อไป 

สรุปสาระส าคัญแผนแม่บทการพัฒนาระบบ ITS ในเขตกรุงเทพมหานคร และ
ปริมณฑล ดังนี ้

วิสัยทัศน์ : “ระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยะเพื่อยกระดับมหานครมุ่งสู่ 
Smart Metropolis” 

พันธกิจ : “การพัฒนาระบบ ITS เพื่อบริหารจัดการความต้องการการเดินทาง
ให้มีความสมดุล” 

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ ITS 
• ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาศักยภาพข้อมูลและการให้บริการระบบขนส่ง

สาธารณะ ประกอบด้วยกลยุทธ์ ดังนี ้
- ส่งเสริมการพัฒนาข้อมูลข่าวสารส าหรับวางแผนการเดินทางด้วยระบบ

โดยสารสาธารณะ 
- ใช้ระบบ ITS เพื่อเพ่ิมศักยภาพการให้บริการรถขนส่งสาธารณะ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพการควบคุมและบริหารจัดการความต้องการ
เดินทาง ประกอบด้วยกลยุทธ์  

งบประมาณ 
ปี 2560 
วงเงินรวม 

18.63 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
13.04 ลบ. 

สนข. 



๓๒ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

- สร้างแรงจูงใจหรือสร้างอุปสรรคเพื่อลดปริมาณการเดินทาง 
- ส่งเสริมให้เกิดบริการด้านการเดินทางหลากหลายรูปแบบ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการและการควบคุมจราจร 
ประกอบด้วยกลยุทธ์  

- พัฒนาสู่ยุคของจัดการจราจรแบบการบูรณาการและอัตโนมัติ 
- พัฒนาการวางแผนการเดินทางที่ครบถ้วนและทันกาล 

• ยุทธศาสตร์ที่ 4 เพิ่มประสิทธิภาพการป้องกันและบริหารจัดการอุบัติเหตุ 
ประกอบด้วยกลยุทธ์ 

- การป้องกันการเกิดอุบัติเหตุด้วยระบบ ITS 
- พัฒนาสู่ยุคยานยนต์อัจฉริยะ 

• ยุทธศาสตร์ที่ 5 จัดตั้งศูนย์บูรณาการข้อมูลและการด าเนินการเพื่อพัฒนาสู่ 
Smart Metropolis ประกอบด้วยกลยุทธ์ 

- การปรับปรุงกฎหมายเพื่อสนับสนุนการจัดตั้งศูนย์ ITS 
- การจัดท ามาตรฐานระบบ ITS 

โครงการน าร่อง ประกอบด้วยกัน 3 โครงการ ได้แก่  
โครงการที่ 1 : การบูรณาการข้อมูลจากแหล่งต่างๆ เพื่อใช้ในการน าเสนอ

เหตุการณ์ (Incident) หรืออุบัติเหตุ (Accident)  
โครงการที่ 2 : การประเมินผลการใช้มาตรการตรวจจับผู้กระท าผิดกฎหมาย

จราจรโดยใช้กล้องตรวจจับ 
โครงการที่ 3 : การพัฒนาป้ายจราจรอัจฉริยะพร้อมแนะน าเส้นทางลัด 

 

 

 

 

 

 



๓๓ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

 - - 2.17  โครงการศึกษาส ารวจความต้องการการเดินทาง (Travel Demand Survey)  
และปรับปรุงฐานข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า เพ่ือการวางแผนระบบขนส่งของประเทศ 

2.17.1  ระยะเวลาด าเนินการ : 16 เดือน (วันที่ 16 มกราคม 2560 – 15 พฤษภาคม 2561) 
2.17.2 วัตถุประสงค ์: 

1) ศึกษาส ารวจความต้องการการเดินทาง (Travel Demand Survey) และพฤติกรรม
การเดินทางเพื่อปรับเทียบแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรให้มีความทันสมัยและแม่นย า 
สอดคล้องกับพฤติกรรมและลักษณะการเดินทางที่ เปลี่ยนแปลงไป เพื่อใช้ในการวางแผน 
และตัดสินใจในการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งและจราจร 

2) ศึกษาจัดท าฐานข้อมูลเชิงลึกด้านพฤติกรรมการเดินทางของประชากร 
ในพื้นที่น าร่องในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อวิเคราะห์สภาพการจราจรและขนส่ง 
ในระดับเชิงกิจกรรม (Activities Based) 

3) ศึกษาส ารวจ จัดเก็บข้อมูลและจัดท าระบบฐานข้อมูลสารสนเทศการขนส่ง
และจราจรเพื่อปรับปรุงให้เป็นปัจจุบัน เพื่อการวิเคราะห์สัดส่วนการขนส่งสินค้าของประเทศ 
ที่สะท้อนการลงทุนระบบขนส่งรูปแบบต่างๆ ท่ีเชื่อมโยงกับพ้ืนท่ี 

4) ศึกษาวิเคราะห์และจัดท าสารสนเทศเชิงบริหารเพื่อการวางแผนและ
ตัดสินใจด้านการขนส่งและจราจร 

2.17.3 ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 
 คณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ในคราวประชุม เมื่อวันที่ 10 เมษายน 2561

มีมติเห็นชอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) และมอบหมายให้ที่ปรึกษา 
รับข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ไปด า เนินการเพื่อประโยชน์ 
ต่อโครงการต่อไป 

 สรุปสาระส าคัญของการส ารวจวิเคราะห์ความต้องการเดินทางในพื้นที่กรุงเทพฯ 
และปริมณฑล ดังนี้ 

 1) ผลการส ารวจข้อมูลความต้องการเดินทาง 
  - การส ารวจพบว่าการกระจายตัวของประชากรส่วนใหญ่อยู่ในเขตเมือง

ช้ันนอก ร้อยละ 50.8 เขตเมืองช้ันใน ร้อยละ 18.4 นอกเมือง ร้อยละ 30.8 
 2) ลักษณะการเดินทาง 
  - รูปแบบการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง เป็นการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 

งบประมาณ 
ปี 2560-2561 

วงเงินรวม 
28.565 ลบ. 
เบิกจ่ายแล้ว 
18.626 ลบ. 

สนข. 



๓๔ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

รถจักรยานยนต์และรถสาธารณะ ตามล าดับ  
  - การเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ กลุ่มพื้นที่กรุงเทพฯ ช้ันใน มีการใช้

รถจักรยานยนต์น้อยกว่าพืน้ท่ีกรุงเทพฯ ช้ันนอกและปริมณฑล 
  - การใช้ระบบขนส่งสาธารณะจะมีสัดส่วนสูงในเขตเมืองช้ันในและ

ลดหลั่นลงในนอกเขตเมือง โดยรถสาธารณะที่มีการใช้งานมากท่ีสุดคือ รถโดยสารประจ าทาง 
  - เวลาการเดินทางเฉลี่ย 33 นาที ซึ่งรูปแบบการเดินทาง สูงสุด 3 ล าดับ 

ได้แก ่รถตู้โดยสาร 50 นาที รถโดยสาร 41 นาที และรถโรงเรียน/รับส่ง 41 นาที 
  - ความเร็วการเดินทางเฉลี่ย 22.7 กม./ชม. ซึ่งรูปแบบที่มีความเร็ว 

ในการเดินทาง สูงสุด 3 ล าดับ ได้แต่ รถยนต์ส่วนบุคคล 25.9 กม./ชม. รถแท็กซี่ 25.2 กม./ชม. 
และรถตู้โดยสาร 24.9 กม./ชม. 

  - ค่าใช้จ่ายในการเดินทางเฉลี่ย 32 บาท/เที่ยว รูปแบบที่มีค่าใช้จ่าย
สูงสุด 3 ล าดับ ได้แก่ รถแท็กซี่ 112 บาท/เที่ยว ส่วนบุคคล 61 บาท/เที่ยว (ไม่รวมค่าใช้จ่าย
ในการซื้อรถ) รถไฟฟ้า 42 บาท/เที่ยว 

 3) ลักษณะการครอบครองยานพาหนะเป็นปัจจัยส าคัญต่อการเลือกรูปแบบ
การเดินทาง ส่วนใหญ่ผู้ที่ไม่มียานพาหนะจะเลือกรูปแบบการเดินทางโดยใช้รถสาธารณะและ 
รถแท็กซี่ ส่วนผู้ที่ครอบครองยานพาหนะส่วนใหญ่จะเลือกใช้รูปแบบการเดินทางที่สอดคล้อง 
กับพาหนะในครอบครอง 

 4) ปัจจัยในการเลือกรูปแบบการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
  - ผู้ใช้รถส่วนบุคคล ได้แก่ รวดเร็ว มีความปลอดภัยและสะดวกเข้าถึงง่าย 
  - ผู้ใช้รถสาธารณะ ได้แก่ รวดเร็ว ค่าใช้จ่ายถูกและสะดวกเข้าถึงง่าย 

ที่ปรึกษาได้จัดส่งเล่มรายงานฉบับสมบูรณ์  (Final Report) ให้ฝ่ายเลขานุการฯ  
เมื่อวันที่ 15 พฤษภาคม 2561 ขณะนี้อยู่ระหว่างฝ่ายเลขานุการฯ ตรวจสอบรายละเอียด  
ความถูกต้องก่อนเสนอคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ เพื่อพิจารณาต่อไป 

 

 

 

 



๓๕ 
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งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 
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รั บ ท ร า บ แ น ว ท า ง 
การด าเนินงานการบริหาร
จั ดการระบ บตั๋ วร่ วม 
ในปี  ๒๕๖๐ - ๒๕๖๑ 
ตามที่กระทรวงคมนาคม 
(คค.) เสนอ และให้  คค.  
รั บ ค ว า ม เห็ น ข อ ง
ก ร ะ ท ร ว งก า ร ค ลั ง  
ส านั กงบประมาณ และ
ส านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ไปพิจารณา
ด าเนินการต่อไป  
 

2.18  การพัฒนาระบบต๋ัวร่วม และ (ร่าง) พ.ร.บ.การบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม พ.ศ. .... 
2.18.1 การพัฒนาระบบต๋ัวร่วม 

1. ก าหนดการประชุมคณะกรรมการบริหารระบบตั๋ วร่วม  เมื่ อวันที ่
23 มีนาคม 2561 ณ คค. เพื่อพิจารณาการใช้เทคโนโลยีบัตร EMV กับระบบตั๋วร่วม  
โดยที่ประชุมมีมติให้ สนข. ร่วมกับ รฟม. สรุปข้อมูลการใช้เทคโนโลยีบัตร EMV เสนอต่อ 
คณะกรรมการบริหารระบบตั๋วร่วมเพื่อพิจารณาในการประชุม เมื่อวันที่ 3 เมษายน 2561 

2. ในคราวประชุมคณะกรรมการบริหารระบบตั๋วร่วม เมื่อวันที่ 3 เมษายน 2561 
คณะกรรมการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วมได้เห็นชอบการใช้บัตร EMV ตามที่ รฟม. ได้เสนอ
เทคโนโลยีบัตรแบบ EMV (Euro.Master.Visa)  Contactless Smart Card (Open Loop)  
กับระบบตั๋วร่วมโดยการปรับแนวทางการพัฒนาระบบตั๋วร่วม จากเดิมที่จะเริ่มใช้งานตั๋วร่วม
แบบระบบปิด (Close Loop Mangmoom 2.0) ก่อน แล้วจึงพัฒนายกระดับเป็นระบบเปิด 
(EMV: Mangmoom 4.0) ในระยะต่อไป เสนอให้พัฒนาและใช้งานตั๋วร่วมแบบระบบเปิด 
(EMV: Mangmoom 4.0) ตั้งแต่ระยะเริ่มต้น ซึ่งการใช้ระบบเปิดแบบ EMV จะใช้ระยะเวลา 
ในการปรับปรุงพัฒนาระบบใกล้เคียงกับระบบปิดแบบเดิมแต่ใช้งบประมาณในการด าเนินงาน
น้อยกว่า  

ข้อดีของการใช้ระบบเปิด (EMV: Mangmoom 4.0) ต่อประชาชน ดังนี ้
(1) เพิ่มความสะดวกมากขึ้นในการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ โดยสามารถใช้ 

บัตรเครดิตหรือบัตรเดบิตระบบ EMV ที่มีอยู่แล้วมาใช้บริการได้ทันท ีโดยไม่ต้องมีบัตรเงินสดเพิ่มเติม 
(2) ลดภาระในการเติมเงินลงในบัตรล่วงหน้าเนื่องจากจะเปลี่ยนเป็นการช าระเงิน 

ตามรอบในแต่ละเดือนหลังการใช้งาน 
(3) เพิ่มความปลอดภัยในกรณีบัตรหายเนื่องจากไม่มีจ านวนเงินสดเก็บอยู่ในบัตร 

สามารถอายัดบัตร EMV ได้ทันที 
(4) ค่าใช้จ่ายการเดินทางลดลง ด้วยระบบ Guarantee Minimum Fare ที่ใช้การหัก

ค่าใช้จ่ายการเดินทางรายเที่ยว เป็นตั๋วรายวันหรือรายสัปดาห์โดยอัตโนมัติตามยอดการใช้จ่าย 
(5) สามารถรับผลประโยชน์จากนโยบายของภาครัฐในการลดค่าโดยสาร 
ข้อดีของการใช้ระบบเปิด (EMV: Mangmoom 4.0) ต่อหน่วยงานบริหารจัดการและ

บ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม: CTC (รฟม.) ดังนี ้
(1) ลดค่าใช้จ่ายในการผลิตและจ าหน่ายบัตร ค่าบริหารจัดการบัตร เติมเงิน และ 

ค่าบริหารจัดการบัตรโดยรวม ซึ่งเป็นการลดความเสี่ยงด้านต้นทุนการด าเนินงาน 

 สนข. 



๓๖ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

(2) สามารถเก็บค่าธรรมเนียม (Transaction Fee) ในอัตราที่ต่ าลง (0.8%) จึงช่วยลด
ภาระของผู้ประกอบการระบบขนส่งสาธารณะ ท าให้เกิดการเข้าร่วมในระบบตั๋วร่วมเพิ่มขึ้นในวงกว้าง 

(3) มีฐานลูกค้าเพิ่มมากขึ้น จากที่มีผู้ถือบัตรเครดิต บัตรเดบิตในปัจจุบันทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ 

(4) มีสถาบันทางการเงินเข้าร่วมเป็นผู้ออกบัตรจ านวนมาก สามารถตัดลดภาระ 
ในการประชาสัมพันธ์บัตร 

(5) ลดค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงและค่าบริหารจัดการระบบ 
(6) การด าเนินนโยบายด้านค่าโดยสารร่วม และการตอบสนองนโยบายภาครัฐในด้าน

การลดค่าโดยสารต่าง ๆ สามารถท าได้ง่ายและสะดวก 
3. การใช้บัตรสวัสดิการแห่งรัฐและบัตรแมงมุม (ระบบตั๋วร่วมภายใต้

มาตรฐานระบบของ รฟม.) ตามแผนการด าเนินงานในระยะเร่งด่วนมีก าหนดการโดยสรุป ดังนี้ 
 1) เริ่มเปิดให้ผู้มีสิทธิที่ได้รับบัตรสวัสดิการแห่งรัฐตามมาตรฐานกลาง

ระบบตั๋วร่วม (แมงมุม) จ านวนประมาณ 1.3 ล้านใบ น าบัตรสวัสดิการแห่งรัฐมาด าเนินการ
เตรียมบัตรใหม่อีกครั้ง (Reinitialize) ตั้งแต่วันท่ี 6 กรกฎาคม 2561 เป็นต้นไป เพ่ือให้สามารถ
ใช้ได้กับระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) และสายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) 

 2) ถือบัตรสวัสดิการแห่งรัฐที่ได้เตรียมบัตรใหม่แล้ว (Reinitialize) และ
บัตรแมงมุม (ระบบตั๋วร่วมภายใต้มาตรฐานระบบของ รฟม.) สามารถใช้บริการระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) และสายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) ได้ตั้งแต่วันที่ 
20 กรกฎาคม 2561 เป็นต้นไป 

 3) ขยายการให้บริการส าหรับผู้ถือบัตรสวัสดิการแห่งรัฐและบัตรแมงมุม 
(ระบบตั๋วร่วมภายใต้มาตรฐานระบบของ รฟม.) ให้สามารถใช้ได้กับระบบรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต
เรลลิงก์ และรถโดยสารประจ าทางของ ขสมก. และรถโดยสารประจ าทางของเอกชนที่ร่วม
บริการกับ ขสมก. ตั้งแต่วันท่ี 1 ตุลาคม 2561 เป็นต้นไป 

 4) แนวทางการขยายการใช้บัตรสวัสดิการในรถโดยสารประจ าทาง 
ของเอกชนท่ีร่วมบริการ 

  กรมบัญ ชีกลางรับทราบกรณี ที่  สนข. แจ้ งความประสงค์ ให้
กระทรวงการคลังพิจารณาขยายการใช้บัตรสวัสดิการแห่งรัฐในภาคขนส่ง เพื่อให้ประชาชน 
ผู้มีรายได้น้อยมีทางเลือกในการใช้ระบบขนส่งภายในวงเงินท่ีภาครัฐจัดสรรให้ นอกจากจะใช้ได้
เฉพาะรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และรถโดยสารประจ าทางของ ขสมก. แล้ว ให้สามารถใช้ได้กับรถ
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โดยสารประจ าทางของเอกชนที่ร่วมบริการกับ ขสมก. และเอกชนที่ร่วมกับบริษัท ขนส่ง จ ากัด 
ด้วย เพื่อให้การช่วยเหลือผ่านบัตรสวัสดิการแห่งรัฐเกิดประโยชน์สูงสุดต่อประชาชน และเป็น
การส่งเสริมสนับสนุนให้ประชาชนใช้ระบบขนส่งสาธารณะเป็นระบบหลักในการเดินทาง ซึ่ง
กรมบัญชีกลางได้รับไปหารือในระดับนโยบายต่อไป 

ทั้งนี้  แผนระยะต่อไป จะเปิดให้บริการบัตรแมงมุม ระบบ EMV กับ
รถไฟฟ้าทุกสายที่เปิดให้บริการแล้ว รวมทั้งรถโดยสารประจ าทางของ ขสมก. ภายในเดือน
ธันวาคม 2562 และจะสามารถใช้บริการได้ครอบคลุมทุกระบบขนส่ง ได้แก่ ระบบทางพิเศษ 
เรือโดยสาร และรถไฟฟ้าสายใหม่ ๆ ด้วย 

2.18.2 ร่าง พ.ร.บ.การบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม พ.ศ. .... 
สนข. เสนอร่าง พ.ร.บ.การบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม พ.ศ. ....  ต่อ คค.  

เมื่อวันที่ 11 มกราคม 2561 เพื่อ คค. น าเสนอร่างต่อ ครม. พิจารณาตามแนวทางการจัดท า
และเสนอร่างกฎหมาย ตามบทบัญญัติมาตรา 77 ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย 

6.13 ปรับโครงสร้างการบริหารจดัการ 
ในสาขาขนส่งที่มีการแยกบทบาทและ
ภารกิจของหน่ วยงานระดับนโยบาย 
หน่วยงานก ากับดูแล และหน่วยปฏิบัติที่ชัดเจน 
และจัดตั้งหน่วยงานก ากับดูแลระบบราง 
เพื่อท าหน้าที่ก าหนดมาตรฐานการให้บริการ
และความปลอดภัย โครงสร้างอัตราค่าบริการ
ที่เป็นธรรม การลงทุน การบ ารุงรักษา และ 
การบริหารจัดการ ซึ่งจะช่วยสนับสนุน 
การพัฒนาระบบรางให้เป็นโครงข่ายหลัก
ของประเทศ รวมทั้งพิจารณาปรับปรุง
กฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับสาขา
ขนส่งและการประกอบกิจการโลจิสติกส์ 
ให้ทันสมัยสอดคล้องกับสถานการณ์ในปัจจุบัน 
และมีความชัดเจนในทางปฏิบัติ รวมทั้ง
สนับสนุน ให้ภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วม 

23 ก.ย. 57 
 

ให้ ทุ กส่ วนราชการเร่ ง
เสนอร่ างกฎหมายที่ มี
ความจ า เป็ น เร่ งด่ วน
โดยเร็ว และให้เร่งรัดจัด
กลุ่มกฎหมาย โดยแบ่ ง
ออก เป็ น  กฎหมายที่
ล้ าสมัย กฎหมายที่ ลด
ความเหลื่อมล้ าของสังคม
หรือให้สังคมดีขึ้น และ
กฎหมายที่เกี่ยวกับการค้า 
ก า ร ล ง ทุ น ห รื อ 
อนุ วัติ การตามหนั งสือ
สัญญาระหว่างประเทศ 
 
 
 

2.19  การจัดต้ังกรมการขนส่งทางราง 
2.19.1  ความก้าวหน้าการด าเนินงาน : 

1) คค. ได้ด าเนินการจัดตั้งกรมการขนส่งทางราง โดยมีวัตถุประสงค์ 
เพื่อแยกหน้าที่บทบาทภารกิจด้านพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และการก ากับดูแล ออกจาก 
การประกอบการให้บริการเดินรถ เพื่อส่งเสริมให้มีการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐาน 
เต็มประสิทธิภาพ รวมทั้งการก าหนดมาตรฐานและกฎระเบียบที่จ าเป็น 

2) คค. ได้ปรับปรุงแก้ไขกฎหมายที่จ าเป็นเร่งด่วนเพื่อใช้ในการจัดตั้งกรมฯ 
จ านวน 4 ฉบับ แล้วเสร็จ ประกอบด้วย  

- ร่างพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับท่ี ...) พ.ศ. ....    
- ร่างกฎกระทรวงว่าด้วยกลุ่มภารกิจ (ฉบับท่ี ...) พ.ศ. ....   
- ร่างกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการ กรมการขนส่งทางราง กระทรวง

คมนาคม พ.ศ. ....   
- ร่างกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจร กระทรวงคมนาคม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. .... 
3) เมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 2559 ได้ประชุมรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงาน 

- สนข. 



๓๘ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

ในภาคขนส่งเพิ่มขึ้น  ที่เกี่ยวข้องต่อร่างพระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... และ สนข. ได้สรุปผลการประชุมเสนอ คค. 
เพื่อทราบ 

4) คค. ได้มอบหมายให้ สนข. ด าเนินการตามข้อสั่งการของรองนายกรัฐมนตรี 
(นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์) ซึ่งมอบหมายให้น าเสนอร่างพระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... 
พร้อมกันกับร่างพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่  ...) พ .ศ. .... 
และร่างกฎกระทรวงรวม 4 ฉบับ เสนอคณะรัฐมนตรี (ครม.) พิจารณาในคราวเดียวกัน 

5) เมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน 2559 คค. ได้ประชุมเรื่องพระราชบัญญัติการขนส่ง
ทางราง พ.ศ. .... ซึ่งที่ประชุมได้มอบหมายให้ สนข. ปรับแก้ตามความเห็นที่ประชุม ก่อนเสนอ สกม. 
คค. พิจารณาต่อไป ทั้งนี้ สนข. ได้ด าเนินการปรับแก้ตามความเห็นท่ีประชุมและเสนอ คค. แล้ว
เมื่อวันท่ี 17 พฤศจิกายน 2559  

6) คค. เสนอ ครม. เพื่อพิจารณาพร้อมกับร่างพระราชบัญญัติปรับปรุง
กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับท่ี ...) พ.ศ. .... และร่างกฎกระทรวง รวม 4 ฉบับ 

7) เมื่อวันที่  27 ธันวาคม 2559 ครม. มีมติเห็นชอบอนุมัติและรับทราบ 
ตามที ่คค. เสนอ ดังนี ้ 

7.1) เห็นชอบการจัดตั้งกรมการขนส่งทางราง   
7.2) อนุมัติหลักการร่างพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม 

(ฉบับที่ ...) พ.ศ. .... และร่างพระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... รวม 2 ฉบับ และให้ส่ง
ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณา โดยให้รับความเห็นของส านักงบประมาณ และ
ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติไปประกอบการพิจารณาด้วย 
แล้วส่งให้คณะกรรมการประสานงานสภานิติบัญญัติแห่งชาติพิจารณา ก่อนเสนอสภานิติบัญญัติ
แห่งชาติต่อไป  

7.3) รับทราบแผนในการจัดท ากฎหมายล าดบัรองและกรอบระยะเวลา ของร่าง
พระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... และแผนการขนส่งทางรางที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการ
จัดตั้งกรมการขนส่งทางราง  

7.4) การก าหนดอัตราก าลังของกรมการขนส่งทางราง ให้ คค. ปรับเกลี่ย
อัตราก าลังภายใน คค. ก่อน หากไม่เพียงพอให้ขอบรรจุเพิ่มเติม โดยให้เสนอแผนบรรจุอัตราก าลัง
เพิ่มเติมตามกรอบระยะเวลาต่อไป 

 



๓๙ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

7.5) ให้ คค. เร่งรัดการออกกฎหมายล าดับรองเมื่อร่างพระราชบัญญัติ 
มีผลบังคับใช้แล้ว รวมทั้ง เร่งด าเนินการจัดตั้งบริษัทใหม่ รวม 3 บริษัท (บริษัทเดินรถ บริษัทซ่อม
บ ารุงรางและล้อเลื่อน และบริษัทบริหารทรัพย์สิน) 

8) ปัจจุบัน อยู่ระหว่างคณะกรรมการกฤษฎีกา พิจารณา ร่าง พ.ร.บ. ทั้ง 2 ฉบับ 
คือ ร่างพระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... และร่างพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง 
ทบวง กรม (ฉบับท่ี ...) พ.ศ. .... 

3.  นโยบายที่ 7. การส่งเสริมบทบาท
และการใช้โอกาสในประชาคมอาเซียน 
7 .6   พั ฒ น า เข ต เศ ร ษ ฐ กิ จ พิ เศ ษ 
โดยเริ่มจากการพัฒนาด่านการค้าชายแดน
และโครงข่ายการคมนาคมขนส่งบริเวณ
ประตูการค้าหลักของประเทศเพื่อรองรับ 
การ เช่ื อม โยงกระบวนการผลิ ตและ 
การลงทุนข้ามแดน โดยปรับปรุงโครงข่าย
ระบบถนน พัฒนาระบบ National Single 
Window  และสิ่ งอ านวยความสะดวก 
ทางการค้าและการขนส่งสินค้าข้ามแดน
อ ย่ า ง ต่ อ เนื่ อ ง  โ ด ย ใน ร ะ ย ะ แ ร ก 
ให้ความส าคัญกับด่านชายแดนที่ส าคัญ 
6  ด่ าน  ได้ แ ก่  ป าดั ง เบ ซ าร์  ส ะ เด า  
อรัญประเทศ แม่สอด บ้ านคลองลึก  
และบ้านคลองใหญ่  ซึ่งจะท าให้ระบบ
ขนส่งและโลจิสติกส์  สามารถเช่ือมโยง 
กั บ ป ร ะ เท ศ เพื่ อ น บ้ า น ไ ด้ อ ย่ า ง 
มี ป ระสิ ท ธิภ าพ และรอ งรับ ป ริ ม าณ 
การเดินทางและการขนส่ งที่ ค าดว่ า 
จ ะ เพิ่ ม ขึ้ น จ าก การ เข้ าสู่ ป ระชาค ม
เศรษฐกิจอาเซียน 

28 มิ.ย. 59 ครม. เห็นชอบหลักการ
โครงการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก 
(EEC) ในพื้ นที่ จั งหวั ด
ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และ
ระยอง และมอบหมาย 
ให้ รองนายกรั ฐมนตรี 
(นายสมคิด  จาตุศรีพิทักษ์) 
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
พิจารณาจัดท ารายละเอียด
โครงการแผนการลงทุน
ใน 4 กลุ่มงาน ประกอบด้วย 
(1) กลุ่มงานภาพรวมพื้นที่ 
EEC นิ คมอุ ตสาหกรรม 
(2 ) กลุ่มงานโครงสร้าง
พื้นฐานคมนาคมรองรับ 
การพั ฒนา EEC แ ล ะ
น าไปสู่การเป็นศูนย์กลาง 
โลจิสติกส์ของภูมิภาค 
(3) กลุ่มงานพัฒนาพ้ืนที่
อู่ตะเภา และ (4) กลุ่มงาน
พัฒนาเมือง  

3.1  แผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม ภายใต้แผนงานพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor : EEC) 
 3.1.1 หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ได้มีค าสั่งที่  2/2560  สั่ง ณ วันที่  
17 มกราคม 2560 เรื่อง การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก ก าหนดให้มี
คณะกรรมการ 2 ชุด ได้แก่  คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิ เศษ 
ภาคตะวันออก โดยมีนายกรัฐมนตรี เป็นประธาน และคณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรมเป็นประธาน 
 3 .1 .2  คณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบี ยงเศรษฐกิจพิ เศษภาคตะวันออก  
ได้มีค าสั่งที่ 2/2560 สั่ง ณ วันที่ 25 เมษายน 2560 เรื่อง แต่งตั้งคณะอนุกรรมการภายใต้
คณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก ประกอบด้วย
คณะอนุกรรมการฯ จ านวน 3 คณะ ได้แก่ คณะอนุกรรมการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
คณะอนุกรรมการพัฒนาบุคลากร การศึกษา การวิจัย และเทคโนโลยี และคณะอนุกรรมการ
พัฒนาเมืองใหม่ ฉะเชิงเทรา-พัทยา-ระยอง ทั้งนี้ คณะอนุกรรมการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน  
มีผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเป็นประธานอนุกรรมการ 
 3.1.3 การด าเนินงานของคณะอนุกรรมการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
 โดยได้มีการประชุมครั้งที่ 3/2560 เมื่อวันที่ 22 สิงหาคม 2560 ที่ประชุมได้มีมติ
เห็นชอบแผนปฏิบัติการโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม ภายใต้แผนงานการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor) ดังนี ้

(1) แผนงาน/โครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ รวมทั้งสิ้น 168 โครงการ 
วงเงินรวม 998,948.10 ล้านบาท 

(2) ระยะเวลาการด าเนินงานของแผนปฏิบัติการฯ แบ่งเป็น 3 ระยะ 
ประกอบด้วย 

 สนข. 



๔๐ 
 

นโยบายรัฐบาล/การสั่งการของ
นายกรัฐมนตร ี

มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง 
กับเรื่องท่ีรายงาน ผลการด าเนินการ 

การใช้จ่าย
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผู้รับผิดชอบ 
วันที่ สาระส าคัญ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(2.1) ระยะเร่งด่วน (ปี 2560-2561) เป็นแผนงาน/โครงการที่ต้องท า
ทันที โดยมีแผนงาน/โครงการที่ส าคัญ ได้แก่ ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (MRO) ระยะที่ 1  
รถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
พัทยา-มาบตาพุด เป็นต้น 

(2.2) ระยะกลาง (ปี 2562-2564) เป็นแผนงาน/โครงการที่ต้อง 
ท าต่อเนื่องจากระยะเร่งด่วน โดยมีแผนงาน/โครงการที่ส าคัญ ได้แก่ รถไฟทางคู่  แหลมฉบัง-
มาบตาพุด ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง แหลมฉบัง-ปราจีนบุรี ท่าเรือจุกเสม็ด Runway ที่ 2 
ท่าอากาศยานอู่ตะเภา เป็นต้น 

(2 .3 ) ระยะต่อไป (ปี  2565 เป็นต้นไป) เป็นแผนงาน/โครงการ 
เพื่อการพัฒนาอย่างยั่งยืนต่อไป โดยมีแผนงาน/โครงการที่ส าคัญ ได้แก่ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
ชลบุรี-แกลง รถไฟเช่ือมโยงประเทศเพื่อนบ้าน (เมียนมา/กัมพูชา) สถานีบรรจุและแยกสินค้า
กล่อง (ICD) หนองปลาดุก อาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 ท่าอากาศยานอู่ตะเภา เป็นต้น 

3.1.4 คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก  
ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2561 เมื่อวันท่ี 1 กุมภาพันธ์ 2561 ได้มีมติเห็นชอบแผนปฏิบัติการ
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก และมอบหมายให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้เป็นกรอบในการด าเนินการต่อไป ประกอบด้วย 168 โครงการ วงเงินรวม 
988,948.10 ล้านบาท โดยในส่วนของแผนงาน/โครงการของหน่วยงานในสังกัด 
กระทรวงคมนาคม ประกอบด้วย 104 โครงการ วงเงินรวม 745,710.56 ล้านบาท (เอกสารแนบ)  

 
 
 



แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 
 
1.  วิสัยทัศน์ “พัฒนาโลจิสติกส์แบบไร้รอยต่อ เชื่อมโยงทั้งทางบก น้้า อากาศ รองรับ EEC มุ่งสู่การเป็นศูนย์กลาง 
ทางเศรษฐกิจของภูมิภาค” 

2.  พันธกิจ  (1) ยกระดับโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการพัฒนา EEC ในฐานะพ้ืนที่เศรษฐกิจระดับโลก 
(2) สนับสนุนให้ท่าอากาศยานอู่ตะเภาเป็นศูนย์กลางและเมืองการบินของภูมิภาค 
(3) สนับสนุนให้ท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูเศรษฐกิจของ CLMV และอนุภูมิภาค 
(4) สนับสนุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจของภาคเอกชนทั้งภาคการบริการและการท่องเที่ยว 
(5) ยกระดับคุณภาพชีวิตประชาชนในพื้นท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 

3.  ยุทธศาสตร์  
(1) เพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายการขนส่งในปัจจุบัน โดยแก้ไขปัญหาคอขวด (Bottle neck) เชื่อมโยงโครงข่าย

ให้สมบูรณ์ (Missing Link) และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่ 
(2) ส่งเสริมการเดินทางผู้โดยสารและขนส่งสินค้าทางรางและทางน้้า 
(3) พัฒนาการเชื่อมโยงประตูเศรษฐกิจ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือมาบตาพุด ท่าอากาศยานอู่ตะเภา กับโครงข่าย

คมนาคมหลักแบบไร้รอยต่อ (Seamless Connection) 
(4) เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
(5) ยกระดับคุณภาพการให้บริการการเดินทางของนักลงทุนและนักท่องเที่ยวในพื้นที่เศรษฐกิจ 

4.  แผนปฏิบัติการ 3 ระยะ 
 ระยะเร่งด่วน 2 ปี (พ.ศ. 2560-2561) เป็นแผนงาน/โครงการที่ต้องเร่งด้าเนินการทันที เพ่ือผลักดัน 

ให้เกิดการพัฒนาทางเศรษฐกิจในพื้นที่ EEC 
 ระยะกลาง 3 ปี (พ.ศ. 2562-2564) เป็นแผนงาน/โครงการที่ต้องท้าต่อเนื่องจากระยะเร่งด่วน เพ่ือให้

โครงข่ายการคมนาคมขนส่งสามารถรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่จะเกิดข้ึนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 ระยะต่อไป (ตั้งแต่ พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) เป็นแผนงาน/โครงการเพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่ EEC 

อย่างยั่งยืน รวมถึงการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมกับภูมิภาคอ่ืนและกับประเทศเพ่ือนบ้าน เพ่ือสนับสนุนให้  EEC  
เป็นประตูเศรษฐกิจของ CLMV อย่างสมบูรณ์ 

ระยะเร่งด่วน 
(พ.ศ. 2561-2561) 

ระยะกลาง 
(พ.ศ. 2562-2564) 

ระยะต่อไป 
(พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) 

- PPP MRO อู่ตะเภา ระยะที่ 1 
- PPP รถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน 
- สถานีรถไฟอู่ตะเภา 
-  PPP อ า ค า รผู ้โ ด ยส า รหล ัง ที ่  3   
ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
- PPP ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
- PPP ท่าเรือมาบตาพุด ระยะที่ 3 
- Motorway (พัทยา-มาบตาพุด) 
- อาคารผู้โดยสาร ท่าเรือจุกเสม็ด 

- ก่อสร้างรถไฟทางคู่  (แหลมฉบั ง - 
มาบตาพุด-ระยอง-จันทบุรี-ตราด) 
-  ก่ อสร้ างทางวิ่ งที่  2 ท่ าอากาศยาน 
อู่ตะเภา 
- PPP Air Cargo ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
ระยะที่ 1 
-  PPP Free Trade Zone ท่าอากาศยาน 
อู่ตะเภา 
- Motorway (แหลมฉบัง-ปราจีนบุรี) 

- รถไฟเช่ือม EEC-ทวาย-กัมพูชา 
- ICD ฉะเชิงเทรา 
- PPP Air Cargo ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
ระยะที่ 2 
- Motorway (ชลบุรี-อ.แกลง) 
- เพิ่มโครงข่ายถนนรองรับเมืองใหม่ 

เอกสารแนบ  



ระยะเร่งด่วน 
(พ.ศ. 2561-2561) 

ระยะกลาง 
(พ.ศ. 2562-2564) 

ระยะต่อไป 
(พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) 

- ปรับปรุงโครงข่ายถนนสายรอง - ปรับปรุงโครงข่ายถนนสายรอง 
- เพิ่มโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง 

99 โครงการ 62 โครงการ 7 โครงการ 
292,882.63 ล้านบาท 414,360.59 ล้านบาท 252,879.50 ล้านบาท 

รวมท้ังสิ้น 168 โครงการ  วงเงินลงทุน 988,948.10 ล้านบาท 

แบ่งเป็น 

แผนงาน โครงการ วงเงิน (ล้านบาท) ร้อยละ 
ขนส่งทางถนน 90 214,636.83 21.70 
ขนส่งทางราง 9 398,592.01 40.32 
ขนส่งทางน้้า 19 160,609.17 16.24 
ขนส่งทางอากาศ 20 173,844.00 17.56 
ระบบไฟฟ้า 12 40,459.73 4.90 
ระบบประปา 18 806.36 0.08 

รวม 168 988,948.10 100 

ทั้งนี้ ในส่วนของแผนงาน/โครงการของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ประกอบด้วย 104 โครงการ 
วงเงินรวม 745,710.56 ล้านบาท แบ่งเป็น 

หน่วยงาน โครงการ วงเงิน (ล้านบาท) 
กรมทางหลวงชนบท 22 62,946.83 
กรมทางหลวง 64 151,620.00 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 8 378,490.00 
กรมการขนส่งทางบก 1 - 
กรมเจ้าท่า 2 1,109.80 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย 3 146,443.93 
บริษัท การบินไทย จ้ากัด (มหาชน) 1 5,030.00 
ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร 

3 70.00 

รวม 104 745,710.56 
 

------------------------------------------------ 
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