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ฉบับที ่20/๒๕๖1 

           วันที่ 19 มิถุนายน ๒๕๖1 

สนข. ศึกษาและพัฒนาเครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุนส่วนเพิ่มในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ของมาตรการและนโยบายด้านการขนส่ง เพื่อการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ 

นายชัยวัฒน์ ทองค าคูณ ผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
กล่าวภายหลังเป็นประธานเปิดการประชุมสัมมนาเพ่ือเผยแพร่โครงการครั้งที่ 1 การปฐมนิเทศโครงการศึกษา
และพัฒนาเครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุนส่วนเพ่ิมในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของมาตรการและนโยบาย
ด้านการขนส่ ง เพ่ือการใช้พลั งงานอย่างมีป ระสิทธิภ าพ  เมื่ อวัน อังคารที่  19 มิถุนายน 2561  
ณ ห้อง Enternity Ballroom ชั้น G โรงแรมพูลแมน คิง เพาเวอร์ กรุงเทพฯ โดยมีผู้แทนจากหน่วยงานต่างๆ  
ที่เก่ียวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา และสื่อมวลชน เข้าร่วม การสัมมนาฯ ดังกล่าว    

นายชัยวัฒน์ฯ กล่าวว่า ปัจจุบันทั่วโลกตระหนักถึงผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ 
เนื่องจากการเพ่ิมขึ้นของก๊าซเรือนกระจกในชั้นบรรยากาศที่มีสาเหตุหลักมาจากการเผาไหม้รูปแบบต่างๆ   
การปล่อยมลภาวะทางอากาศในกิจกรรมด้านการขนส่งก็เป็นต้นเหตุที่ ส าคัญประการหนึ่งที่น่าเป็นห่วง  
ซึ่งก่อให้เกิดปัญหาก๊าซเรือนกระจกในชั้นบรรยากาศด้วย คณะรัฐมนตรีจึงได้มีมติเมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน  
พ.ศ. 2557 เห็นชอบการแสดงเจตจ านง การด าเนินงาน ลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสมของประเทศไทย 
(Nationally Appropriate Mitigation Actions: NAMAs) บนพ้ืนฐานของการด าเนินงานภาคสมัครใจที่จะ 
ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกลงร้อยละ 7 ถึง 20 เทียบกับการปล่อยในกรณีปกติ (Business as Usual)  
ในภาคพลังงานและคมนาคมขนส่ง ภายในปี พ.ศ. 2563 (ค.ศ. 2020) ในฐานะที่ประเทศไทยเป็นภาคีสมาชิก
กรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (United Nations Framework 
Convention on Climate Change: UNFCCC) ดังนั้น ความส าเร็จในการบรรลุ เป้ าหมายนี้ จึงขึ้นอยู่กับ 
การด าเนินงานในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของสาขาพลังงานและคมนาคมขนส่งด้วย 

นายชัยวัฒน์ฯ กล่าวต่อว่า เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ. 2560 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบ 
แผนที่น าทางการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2564 – 2573 (Thailand’s Nationally 
Determined Contribution Roadmap on Mitigation 2021 – 2030) เพ่ือเป็นกรอบการด าเนินงาน 
ที่จะน าไปสู่การบรรลุเป้าหมายการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ร้อยละ 20 หรือที่ 111 ล้านตัน
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า ภายในปี พ.ศ. 2573 โดยด าเนินการใน 3 สาขาหลัก (15 มาต รการ)  
ได้แก่ สาขาพลังงานและขนส่ง สาขากระบวนการทางอุตสาหกรรมและการใช้ผลิตภัณฑ์ และสาขาการจัดการ 
ของเสีย ซึ่งเป็นสาขาที่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีความพร้อมและมีศักยภาพที่สามารถลดก๊าซเรือนกระจก  
ณ ปี พ.ศ. 2573 ทั้งสิ้น 115.6 ล้านตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า จากเป้าหมายดังกล่าว สนข. จึงได้ตระหนัก
ถึงความส าคัญของการศึกษาและพัฒนาเครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุนส่วนเพ่ิมในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ของมาตรการและนโยบายด้านการขนส่ง เพ่ือการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ เกิดประโยชน์ต่อ
ประเทศชาติ และแสดงความรับผิดชอบต่อการแสดงเจตจ านงการด าเนินงานลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสมของ
ประเทศไทยซ่ึงจากการด าเนินการด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศของประเทศไทยที่ผ่านมา ภายใต้แผน
ที่น าทางการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 ภาคการคมนาคมขนส่ง ได้มีการประเมิน
ศักยภาพรวมในปี พ.ศ. 2573 ที่จะต้องลดก๊าซเรือนกระจกได้ 41 ล้านตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า  
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โดยแบ่ งเป็ นมาตรการเพ่ิ มประสิทธิภ าพการใช้พลั งงาน ในภาคคมนาคมขนส่ งที่  31  ล้ านตัน
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า และมาตรการใช้เชื้อเพลงชีวภาพส าหรับยานพาหนะอีก 10 ล้านตัน
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า ซึ่งค่าเป้าหมายดังกล่าว ท าให้ภาครัฐต้องกระจายความร่วมมือไปในแต่ละ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้สามารถด าเนินการแผนงานและโครงการที่เกี่ยวข้องกับการลดก๊าซเรือนกระจก 
ของประเทศ ภายใต้หลักการการลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสมและมีกลไกการตรวจสอบตามกรอบของระบบ
ตรวจวัด รายงาน และทวนสอบโครงการ (Measurement, Reporting and Verification, MRV) ต่างๆ ด้วย  

นายชัยวัฒน์ฯ กล่าวเพ่ิมเติมว่า ส าหรับโครงการศึกษาและพัฒนาเครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุน 
ส่วนเพ่ิมในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Marginal Abatement Cost) ของมาตรการและนโยบาย              
ด้านการขนส่ง ที่  สนข. ด าเนินการอยู่นี้  มีความส าคัญและจ าเป็นที่จะต้องด าเนินการในระยะแรก  
เพ่ือให้ทราบถึงต้นทุนการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อหน่วย (บาทต่อตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า) 
ซ่ึงเป็นตัวชี้วัดที่จะสามารถท าให้บรรลุเป้าหมายในการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทย ภายใต้แผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 ได้ทั้ง 2 เป้าหมาย โดยมีวัตถุประสงค ์3 ประการ ดังนี้   

1. เพ่ือศึกษาและพัฒนาเครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุนส่วนเพ่ิมในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(Marginal Abatement Cost) ของมาตรการและนโยบายด้านการขนส่งของประเทศไทย 

2. จัดท าต้นทุนการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อหน่วย (บาทต่อตันคาร์บอนไดออกไซด์
เทียบเท่า) ส าหรับโครงการและแผนงานในภาคคมนาคมขนส่ง 

3. จัดท าแผนปฏิบัติการการด าเนินโครงการด้านการคมนาคมขนส่งเพ่ือลดการปล่อย 
ก๊าซเรือนกระจก ตามเป้าหมายการด าเนินการลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสมของประเทศ (NAMAs) ร้อยละ 7  
ถึง 20 ภายในปี พ.ศ. 2563 และจัดท าแผนที่น าทางการด าเนินโครงการด้านการคมนาคมขนส่งเพ่ือลด 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามเป้าหมายการมีส่วนร่วมที่ประเทศก าหนด (Nationally Determined 
Contribution: NDC) ร้อยละ 20 ถึง 25 ภายในปี พ.ศ. 2573 

นายชัยวัฒน์ฯ กล่าวตอนท้ายว่า การประชุมสัมมนาเพ่ือเผยแพร่โครงการศึกษาและพัฒนา
เครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุนส่วน เพ่ิมในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของมาตรการและนโยบาย              
ด้านการขนส่งที่ สนข. จัดขึ้นในวันนี้ เป็นการระดมความคิดเห็น ตลอดจนรับฟังข้อเสนอแนะและแนวคิด
เพ่ิมเติมจากผู้เข้าร่วมสัมมนา รวมทั้งเพ่ือรับทราบปัญหาและอุปสรรคตลอดจนประเด็นส าคัญต่างๆ ส าหรับใช้
ในการวางแผนและน าผลของการพัฒนาเครื่องมือวิเคราะห์ต้นทุนส่วนเพ่ิมในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  
ให้ภาครัฐใช้เป็นฐานข้อมูลในการตัดสินใจด าเนินนโยบายและการลงทุนด้านการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ในภาคการขนส่ง รวมถึงการจัดท าแผนปฏิบัติการการด าเนินโครงการด้านการคมนาคมขนส่ง (NDC Action Plan)              
เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามเป้าหมายการด าเนินการลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสมของประเทศ 
(NAMAs) ร้อยละ 7 ถึง ๒๐ ภายในปี พ.ศ. 2563 และตามเป้าหมายการมีส่วนร่วมที่ประเทศก าหนด 
(Nationally Determined Contribution: NDC) ร้อยละ 20 ถึง 25 ภายในปี พ.ศ. 2573 ต่อไป 
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