
1



เหตุผลความจําเปน (Driving Force)
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เหตุผลความจําเปนของการพัฒนา ITS

ความลา่ช้าการเดินทาง บริหารจัดการ Demand และ Capacity
ATC 

Traffic Information

อบุตัิเหตุ ปองกันในระดับพฤติกรรม

Vehicle Tracking

Connect & Autonomous Vehicle

Law Enforcement System

มลพิษ/พลังงาน
สงเสริมระบบสาธารณะ/

ลดการใชรถยนตสวนบุคคล

Mobility as a Service

Public Transport information

เทคโนโลยี สนับสนุนเทคโนโลยี ITS
Mobility as a Service

อุตสาหกรรม/นวัตกรรม ITS

การบริหารงานภาครัฐ ใชเทคโนโลยีสนับสนุน Smart City
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เหตุผลความจําเปนของการพัฒนา ITS

เปรียบเทียบสมมติุฐาน 2 ประการ

มีแผนแมบ่ท ไมมี่แผนแมบ่ท

ความสอดคลองในการพัฒนา

และการรวมมือระหวางรัฐกับเอกชน

การพัฒนาระบบ ITS อยางไมสอดคลอง

การแขงขันกันเองระหวางภาครัฐ

เอกชนไมไดรับการสนับสนุน
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เหตุผลความจําเปนของการพัฒนา ITS

สถานการณท่ีมีการพัฒนาแผนแมบท ITS สถานการณท่ีไมมีแผนแมบทระบบ ITS

• ปญหาจราจรและอุบัติเหตุลดลง

• มีความเทาเทียมในการเขาถึงเทคโนโลยี

• การใชระบบขนสงมวลชนสูงมากขึ้น

• การปลอยมลพิษและการใชพลังงานลดลง

• เกิดการวิจัยและพัฒนาดาน ITS

• รูปแบบของเมืองเขาสู Smart City

• เกิดอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดาน ITS

• ศูนยกลางการผลิตและสงออกนวัตกรรม

ดาน ITS

• อัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้นเร่ือยๆ

• ความลาชาในการเดินทางสูงขึ้นเร่ือยๆ

• ขาดความเทาเทียมในการเขาถึงเทคโนโลยี

• จํานวนรถยนตสวนบุคคลสูงขึ้น

• การใชพลังงานและมลพิษสูงขึ้น

• รูปแบบเศรษฐกิจเปนแบบ Quantity-Base

• เปนศูนยกลางการผลิตชิ้นสวนอิเล็กโทรนิคให

แกประเทศอุตสาหกรรม ITS



แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของประเทศไทย
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กรอบแนวคดิ

ประเทศไทยต้องมีความพร้อมสําหรับเทคโนโลยีท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต

Autonomous World

Smart City

20 ป
“Smart Transportation”

การคมนาคมขนสงท่ีพรอมสําหรับโลกยุคใหมปจจุบัน

10 ป
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กรอบแนวคิดระดับประเทศ

วิสัยทัศน
“การใชเทคโนโลยีจราจรและขนสงอัจฉริยะสู Thailand Smart Transportation”

พันธกิจ
“พัฒนาระบบขอมูลจราจรและการบริหารจัดการของ ITS เพ่ือสนับสนุนยุทธศาสตรระบบคมนาคมขนสง

สูการเปนThailand Smart Transportation”

ระยะส้ัน 3 ป

ITS Foundation

ระยะกลาง 5 ป

ITS in Growth Center

ระยะยาว 10 ป

Thailand Smart Transportation



กรอบแนวคิดระดับประเทศ

ระยะสั้น 3 ป

ITS Foundation

จัดต้ังคณะกรรมการดาน ITS เพื่อ

บูรณาการการดําเนินการดาน ITS

ปรับปรุงขอกฎหมาย

พัฒนาศักยภาพดานขอมูลการจราจร

และขนสง

ดําเนินโครงการที่แสดงผลลัพธท่ีเห็น

ผลชัดเจน

ระยะกลาง 5 ป

ITS in Growth Center

มุงเนนการพัฒนาระบบ ITS ใน

เมืองขนาดใหญประจําภูมภิาค 

และเมืองมหานคร

ศูนยขอมูลควบคุมจราจร

ระบบ Incident Management

จัดต้ังองคกรดาน ITS

Bus Information System

แผนงานสําหรับ Autonomous 

Vehicle

ระยะยาว 10 ป

เมืองอื่นๆ ทั่วประเทศ

ศูนยขอมูลควบคุมจราจร

ระบบ Incident Management

Bus Information System

เมืองขนาดใหญและเมืองมหานคร

พื้นท่ีนํารองสําหรับ Autonomous 

Vehicle

สงเสริม Mobility as a Service

Thailand Smart Transportation



สรุปแนวทางการพฒัาแผนจากการวิเคราะห Blue Ocean Strategy

พัฒนาดานขอมูลจราจรและ

ขนสง

ใชระบบ ITS เพ่ือสนับสนุน

ยุทธศาสตรชาติ

พัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสมกับ

การดําเนินงานดาน ITS

โอกาส : เทคโนโลยี ITS มีความกาวหนามากในตางประเทศ

จุดออน : ขาดงบประมาณ

จุดแข็ง : มีการริเร่ิมในการพัฒนาขอมูลดานการจราจรขนสง

จุดแข็ง : มีการริเร่ิมในการบูรณาการขอมูล

อุปสรรค : ตนทุนสูง

จุดออน : ขาดงบประมาณ ขาดบุคลากร ขาดการบูรณาการ
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สรุปแนวทางการพัฒาแผน

ใชระบบ ITS เพ่ือสนับสนุนยุทธศาสตรชาติ แสดงผลลัพธของ ITS ที่ชัดเจน นําไปสูการเพิ่มงบประมาณดาน ITS
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สรุปแนวทางการพัฒาแผน

ใชระบบ ITS เพ่ือสนับสนุนยุทธศาสตรชาติ แสดงผลลัพธของ ITS ที่ชัดเจน นําไปสูการเพิ่มงบประมาณดาน ITS
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สรุปแนวทางการพัฒาแผน

พัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง พัฒนาตอยอดจุดแข็งของระบบ ITS ในประเทศไทย
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สรุปแนวทางการพัฒาแผน

พัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสมกับการดําเนินงานดาน ITS แกไขขอจํากัดตางๆของระบบ ITS
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ยุทธศาสตรการพัฒนา
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ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ ITS

วิสัยทัศน: 

ยุทธศาสตร:

“การใชเทคโนโลยีจราจรและขนสงอัจฉริยะสู Thailand Smart Transportation”

พัฒนาระบบขอมูลจราจรและการบริหารจัดการของ ITS เพ่ือสนับสนุนยุทธศาสตร

ระบบคมนาคมขนสงสูการเปนThailand Smart Transportation

การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง 

การพัฒนาสภาพแวดลอมท่ีเหมาะสมกับการดําเนินงานดาน ITS 

การขนสงอัจฉริยะเพ่ือความปลอดภัย 

การขนสงอัจฉริยะเพ่ือสงเสริมระบบขนสงสาธารณะ 

การขนสงอัจฉริยะเพ่ือการขนสงสินคา 

1

2

3

4

5

การขนสงอัจฉริยะเพ่ือการเดินทางท่ีสะดวกรวดเร็ว6 16



ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง

ตัวชี้วัด

1) จํานวนจุดตรวจวัดขอมูลจราจรแบบทันกาล

2) จํานวนเมืองที่มีการบูรณาการขอมูลดานจราจรและขนสง

3) จํานวนเมืองที่มีการเผยแพรขอมลูดานจราจรและขนสง

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

1) การพัฒนาศักยภาพในการรวบรวมขอมูลขนสงและจราจร

2) สนับสนุนการบูรณาการขอมูลดานจราจรและขนสง (NMTIC) 

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

การพัฒนาศักยภาพในการรวบรวมขอมูลขนสงและจราจร

สนับสนุนการบูรณาการขอมูลดานจราจรและขนสง (NMTIC) 



ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การจัดหาขอมูลจราจรแบบทันกาลและสนับสนุนการเพิ่มศักยภาพของ NMTIC



ยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาดานขอมูลจราจรและขนสง

แผนงานการจัดหาขอมูลจราจรแบบทันกาล

การเดินทางระหวางเมือง

สนับสนุนการติดต้ัง Sensor

การเดินทางภายในเมือง

รวบรวมขอมูลจาก

หนวยงานราชการ

รวบรวมขอมูล Probe Vehicle

บูรณาการขอมูล

รวมกับภาคเอกชน

โครงการแผนแมบทการเพื่อการ

แลกเปล่ียนและเผยแพรขอมูล

โครงการพัฒนาความปลอดภัยขอมูล

โครงการสนับสนุนแผนงานอื่นๆ



ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสม

กับการดําเนินงานดาน ITS 

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสม

กับการดําเนินงานดาน ITS 

ตัวชี้วัด

1) สัดสวนผลงานวิจัยและเทคโนโลย ีดาน ITS พรอมใชที่ถูกนําไปใชในการสรางมูลคาเชิงพาณิชย

2) จํานวนมาตรฐาน ITS ที่ประกาศใช

3) จํานวนองคกรที่มีหนวยงานดาน ITS ภายในองคกร

4) การจัดต้ังศูนย ITS

5) จํานวนกฎหมายที่มกีารปรับปรุงเพื่อสนับสุนการพัฒนา ITS

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสม

กับการดําเนินงานดาน ITS 

ตัวชี้วัด

กลยุทธ
1) สงเสริมการวิจัยและพัฒนาดานระบบ ITS

2) สงเสริมการพัฒนามาตรฐาน ITS

3) สงเสริมการพัฒนาศักยภาพของเจาหนาทีด่าน ITS

4) การจัดต้ังศูนยกลางดาน ITS

5) ปรับปรุงกฎหมายเพื่อนําไปสูการพัฒนา ITS

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

สงเสริมการวิจัยและพัฒนาดานระบบ ITS

สงเสริมการพัฒนามาตรฐาน ITS

สงเสริมการพัฒนาศักยภาพของเจาหนาท่ีดาน ITS

การจัดตั้งศูนยกลางดาน ITS

ปรับปรุงกฎหมายฯ



ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสม

กับการดําเนินงานดาน ITS 

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การจัดต้ังศูนยวิจัยดาน ITS

แผนงาน: การศึกษาและแกไขกฎหมายดานคมนาคมขนสงและดานอื่นๆที่เก่ียวของ



ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาสภาพแวดลอมที่เหมาะสม

กับการดําเนินงานดาน ITS 

ปรับปรุงกฎหมาย

จัดต้ังคณะกรรมการ 

ITS

พัฒนาศูนยกลาง

ดาน ITS

ระยะท่ี 2

จัดต้ังศูนยวิจัย

พัฒนา

จัดทํามาตรฐาน

พัฒนาบุคลากร



ยุทธศาสตรที่ 3 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การเดินทางทีส่ะดวกรวดเรว็

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 3 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การเดินทางทีส่ะดวกรวดเรว็

ตัวชี้วัด

1) ความเร็วในการเดินทางบนโครงขายถนนสายหลกั (กม./ชม.)

2) ความเร็วเฉลี่ยบนโครงขายถนนในเขตเมอืงในชวงเวลาเรงดวน (กม./ชม.)

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 3 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การเดินทางทีส่ะดวกรวดเรว็

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) ใชเทคโนโลยีอัจฉริยะมาชวยควบคุม/จัดการการจราจร

2) ใชขอมูลการเดินทางเพื่อแนะนําเสนทางที่เหมาะสมใหแกผูเดินทาง

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

ใชเทคโนโลยีอัจฉริยะมาชวยควบคุม/จัดการการจราจร

ใชขอมูลการเดินทางเพ่ือแนะนําเสนทางใหแกผูเดินทาง



ยุทธศาสตรที่ 3 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การเดินทางทีส่ะดวกรวดเรว็

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การติดต้ังสัญญาณไฟอัจฉริยะบนทางแยกเด่ียว/บนสายทาง/บนพื้นที่กวาง ทั่วประเทศ

แผนงาน: ปายจราจรอัจฉรยิะ ทั่วประเทศ



ยุทธศาสตรที่ 4 การขนสงอัจฉริยะเพือ่สงเสรมิระบบขนสงสาธารณะ 

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 4 การขนสงอัจฉริยะเพือ่สงเสรมิระบบขนสงสาธารณะ 

ตัวชี้วัด

1) สัดสวนของผูใชระบบขนสงสาธารณะในการเดินทางในเขตเมือง

2) สัดสวนผูใชระบบขนสงสาธารณะในการเดินทางระหวางเมือง

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 4 การขนสงอัจฉริยะเพือ่สงเสรมิระบบขนสงสาธารณะ 

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) จัดทําขอมูลขาวสารสําหรับวางแผนการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะ

2) ใชระบบ ITS เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

จัดทําขอมูลขาวสารสําหรับวางแผนการเดินทางดวยรถโดยสารสาธารณะ

ใชระบบ ITS เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ



ยุทธศาสตรที่ 4 การขนสงอัจฉริยะเพือ่สงเสรมิระบบขนสงสาธารณะ 

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การสงเสริมการวางแผนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะแบบครบวงจร



ยุทธศาสตรที่ 4 การขนสงอัจฉริยะเพือ่สงเสรมิระบบขนสงสาธารณะ 

การสงเสริมการวางแผนการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะแบบครบวงจร

ประกอบดวย 4 ขั้นตอนสําคัญคือ

สงเสริมใหมีการพัฒนาการบูรณาการระบบชําระคาโดยสาร/คาธรรมเนียม

สงเสริมนวัตกรรมใหมในรูปแบบ Mobility as a Service

สงเสริมใหเกิดการบูรณาการขอมูลระบบขนสงสาธารณะ ท้ังทางบก ทางอากาศ ทางราง

สงเสริมใหเอกชนเขามามีบทบาทในการใหบริการดานขอมูลสําหรับวางแผน และการ

ชําระคาโดยสาร/คาธรรมเนียม ในรูปแบบ One Stop Service



ยุทธศาสตรที่ 5 การขนสงอัจฉริยะเพือ่ความปลอดภัย

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 5 การขนสงอัจฉริยะเพือ่ความปลอดภัย

ตัวชี้วัด

1) จํานวนอุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิตตอปริมาณการเดินทางบนโครงขายถนน

2) จํานวนอบัุติเหตุตอปริมาณการเดินทางบนโครงขายถนน 

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 5 การขนสงอัจฉริยะเพือ่ความปลอดภัย

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) ใชระบบ ITS ในการจัดการแกไขปญหาเมื่อเกิดอุบัติเหตุ

2) ใชระบบ ITS เพื่อควบคุมปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุ

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

ใชระบบ ITS ในการจัดการแกไขปญหาเม่ือเกิดอุบัติเหตุ

ใชระบบ ITS เพ่ือควบคุมปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุ



ยุทธศาสตรที่ 5 การขนสงอัจฉริยะเพือ่ความปลอดภัย

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

โครงการการจัดการอุบัติเหตุและเหตุการณกีดขวางการจราจร (Incident Management System)

แผนงาน: การเตรียมความพรอมสําหรับ Autonomous Vehicle



ยุทธศาสตรที่ 6 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การขนสงสินคา

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 6 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การขนสงสินคา

ตัวชี้วัด

1) ระยะเวลาในการทาํธุรกรรมที่ดานชายแดน (นาที)

2) ตนทุนคาขนสงตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (รอยละ)

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 6 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การขนสงสินคา

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) ใชเทคโนโลยี ITS ในการสนับสนุนการบริหารจัดการของรัฐ

2) ใชเทคโนโลยี ITS ในการวางแผนการขนสงสินคาที่มีประสิทธิภาพ

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

ใชเทคโนโลยี ITS ในการสนับสนุนการบริหารจัดการของรัฐ

ใชเทคโนโลยี ITS ในการวางแผนการขนสงสินคาท่ีมีประสิทธิภาพ



ยุทธศาสตรที่ 6 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การขนสงสินคา

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การสนับสนุน Digital Logistics



ยุทธศาสตรที่ 6 การขนสงอัจฉริยะเพือ่การขนสงสินคา

แผนงานการสนับสนุน Digital Logistics ประกอบดวย 4 ขั้นตอนสําคัญคือ

พัฒนาการขนสงสินคาใหสามารถติดตามไดแบบ Real-time และ

เชื่อมโยงกับขอมูลการขนสงสินคา

สงเสริมใหผูประกอบการใชงาน Smart Vehicle

พัฒนา Smart Gateway 

Data Sharing & Analytics



แผนแมบทการพัฒนาระบบ ITS ของกรุงเทพและปริมณฑล
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เหตุผลความจําเปนของการพัฒนา ITS

เปรียบเทียบสมมติุฐาน 2 ประการ

มีแผนแมบ่ท ไมมี่แผนแมบ่ท

ความสอดคลองในการพัฒนา

และการรวมมือระหวางรัฐกับเอกชน

การพัฒนาระบบ ITS อยางไมสอดคลอง

การแขงขันกันเองระหวางภาครัฐ

เอกชนไมไดรับการสนับสนุน
46



เหตุผลความจําเปนของการพัฒนา ITS

สถานการณท่ีมีการพัฒนาแผนแมบท ITS สถานการณท่ีไมมีแผนแมบทระบบ ITS

• เวลาในการเดินทางลดลง

• จํานวนอุบัติเหตุลดลง

• การใชระบบขนสงมวลชนสูงมากขึ้น

• การปลอยมลพิษและการใชพลังงานลดลง

• รูปแบบของเมืองเขาสู Smart City/Smart 

metropolis

• ความลาชาในการเดินทางสูงขึ้นเร่ือยๆ

• ไมมีพ้ืนที่เพียงพอในการแกไขปญหาดาน

จราจร

• อัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้นเร่ือยๆ

• จํานวนรถยนตสวนบุคคลสูงขึ้น

• การใชพลังงานและมลพิษสูงขึ้น



กรอบแนวคดิ

ระยะ 3 ปแรกมีการพัฒนา

โครงการโครงสรางพ้ืนฐาน
• โครงขายระบบขนสง

มวลชนขนาดใหญ

• ระบบทางดวน

มุงเนนสงเสริมระบบขนสง

สาธารณะ

ระยะ 5 ป มีความพรอมดาน

ระบบขนสงมวลชน
• รถไฟฟา 10 เสนทาง

• ระบบตั๋วรวม

มุงสงเสริมระบบขนสงมวลชน และการ

ทํา Travel Demand Management

ระยะ 10 ป

ความพรอมดาน

ระบบขนสงมวลชน

เทคโนโลยีอนาคต

Mobility as a Service

Autonomous Vehicle

Smart City

Smart Metropolis

เมืองที่เช่ือมโยงระบบโครงสราง

พ้ืนฐานของเมืองเขาดวยกันกับระบบ

เทคโนโลยีอัจฉริยะเพื่อใหการบริหาร

จัดการทรัพยากรในเมือง
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กรอบแนวคิดระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

วิสัยทัศน
“การจราจรและขนสงอัจฉริยะสู Smart Metropolis”

พันธกิจ
“การพัฒนาระบบ ITS เพ่ือบริหารจัดการความตองการการเดินทางใหมีความสมดุล มีการบูรณาการ
ดานขอมูลและการดําเนินงาน รวมถึงสรางความเชื่อมั่นใหแกผูมีอํานาจตัดสินใจเพ่ือเปนฐานสนับสนุน

การพัฒนาเมืองสู Smart Metropolis”

ระยะสั้น 3 ป

ITS for Transport Management ระยะกลาง 5 ป

ITS for Enhance Transport System ระยะยาว 10 ป

Smart Metropolis



กรอบแนวคิดระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ระยะสั้น 3 ป

ITS for Transport Management

มุงเนนการเดินทางโดยระบบขนสง

สาธารณะ

ปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบสัญญาณ

ไฟอัจฉริยะ

ปรับปรุงศักยภาพของระบบปองกัน

อุบัติเหตุ

การนําเสนอขอมูลจราจรเพื่อหลีกเล่ียง

เสนทางท่ีติดขัด

ระยะกลาง 5 ป

ITS for Enhance 

Transport System

มุงเนนการสงเสริมระบบขนสงมวลชน

มุงลดการเดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล

จัดตั้งศูนยขอมูลและควบคุมการจราจร

แผนงานสําหรับ Autonomous 

Vehicle

พัฒนาระบบ Incident Management

ระยะยาว 10 ป

Smart Metropolis

พัฒนาพ้ืนที่นํารองสําหรับ Autonomous 

Vehicle

เกิดนวัตกรรม Mobility as a Service

ศูนยกลาง ITS ภูมิภาคกรุงเทพและ

ปริมณฑล



สรุปแนวทางการพฒัาแผนจากการวิเคระหดวย Blue Ocean Strategy

กระตุนใหเกิดการใชระบบขนสง

สาธารณะมากยิ่งขึ้น และควบคุม

การใชรถยนตสวนบุคคล

สรางผลลัพธที่ชัดเจนเพ่ือยกระดับ

ความเชื่อมั่นของคนตอระบบ ITS

บูรณาการดานขอมูลและการ

ดําเนินการดาน ITS

โอกาส : ระบบขนสงมวลชนท่ีครอบคลุมและมีการพัฒนาตั๋วรวม

อุปสรรค : การกอสรางโครงการขนาดใหญภายในพื้นท่ี

จุดออน : ขาดการบูรณาการและขาดบุคลากร

โอกาส: มูลคาเวลาของผูเดินทางสูง

จุดแข็ง : มีประสบการณในการดําเนินการดาน ITS

อุปสรรค : ผูบริหารของทองถิ่นยังไมเห็นถึงความสําคัญ
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สรุปแนวทางการพัฒาแผน

กระตุนใหเกิดการใชระบบขนสง

สาธารณะมากยิ่งขึ้น และควบคุม

การใชรถยนตสวนบุคคล

ใชระบบ ITS เพ่ือสรางพฤติกรรมการขนสงที่ยั่งยืน
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สรุปแนวทางการพัฒาแผน

บูรณาการดานขอมูลและการ

ดําเนินการดาน ITS
มุงเนนการต้ังองคกรดาน ITS เพ่ือบูรณาการดานขอมูลและการดําเนินงาน



สรุปแนวทางการพัฒาแผน

ทําใหระบบ ITS เปน Solution 

ที่ทุกคนเห็นพองกันวาควรเปนส่ิงที่ตองสนับสนุน

สรางผลลัพธที่ชัดเจนเพ่ือยกระดับ

ความเชื่อมั่นของคนตอระบบ ITS
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ยุทธศาสตรการพัฒนา



ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ ITS

วิสัยทัศน: 

ยุทธศาสตร:

“การจราจรและขนสงอัจฉริยะสู Smart Metropolis”

การพัฒนาระบบ ITS เพ่ือบริหารจัดการความตองการการเดินทางใหมีความสมดุล มี

การบูรณาการดานขอมูลและการดําเนินงาน รวมถึงสรางความเชื่อมั่นใหแกผูใชบริการ

เพ่ือนําไปสูการเปน Smart Metropolis

การใชระบบ ITS เพ่ือสงเสริมใหเกิดการเปลี่ยนไปใชระบบขนสงสาธารณะ

การใชระบบ ITS เพ่ือควบคุมความตองการการเดินทาง

การพัฒนาระบบ ITS เพ่ือการจัดการและควบคุมการจราจร

การพัฒนาระบบ ITS เพ่ือปองกันและลดจํานวนอุบัติเหตุ 

การบูรณาการขอมูลและการดําเนินการดานระบบ ITS

1

2

3

4

5
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ยุทธศาสตรที่ 1 การใชระบบ ITS เพื่อสงเสรมิใหเกิดการเปลี่ยนไปใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 1 การใชระบบ ITS เพื่อสงเสรมิใหเกิดการเปลี่ยนไปใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

ตัวชี้วัด

1) สัดสวนของผูใชระบบขนสงสาธารณะ (รอยละ)

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 1 การใชระบบ ITS เพื่อสงเสรมิใหเกิดการเปลี่ยนไปใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) สงเสริมการพัฒนาศักยภาพของการรวบรวมขอมูลเรียลไทมบนรถขนสงสารสาธารณะ

2) สงเสริมการพัฒนาขอมูลขาวสารสําหรับวางแผนการเดินทางดวยระบบโดยสารสาธารณะ

3) ใชระบบ ITS เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบริการรถขนสงสาธารณะ

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

สงเสริมการพัฒนาศักยภาพของ

การรวบรวมขอมูลเรียลไทมบน

รถขนสงสารสาธารณะ

สงเสริมการพัฒนาขอมูลขาวสารสําหรับวางแผนการเดินทาง

ดวยระบบโดยสารสาธารณะ

ใชระบบ ITS เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการใหบริการรถขนสงสาธารณะ



ยุทธศาสตรที่ 1 การใชระบบ ITS เพื่อสงเสรมิใหเกิดการเปลี่ยนไปใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การสงเสริมดานขอมลูเพื่อสนับสนุนการใชรถโดยสารสาธารณะ



ยุทธศาสตรที่ 1 การใชระบบ ITS เพื่อสงเสรมิใหเกิดการเปลี่ยนไปใชระบบ

ขนสงสาธารณะ

ตัวชี้วัดแผนงานโครงการ

กลยุทธ ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว

สงเสริมการพัฒนาศักยภาพของการรวบรวมขอมูลเรียลไทมบนรถขนสงสารสาธารณะ

 -โครงการระบบติดตามรถขนสงสาธารณะ

สงเสริมการพัฒนาขอมูลขาวสารสําหรับวางแผนการเดินทางดวยระบบโดยสารสาธารณะ

 -โครงการพัฒนาระบบแนะนําการเดินทางสําหรับระบบขนสงสาธารณะ

 -โครงการปายรถโดยสารประจําทางอัจฉริยะ

ใชระบบ ITS เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบริการรถขนสงสาธารณะ

 -โครงการปรับปรุงการใหบริการรถขนสงสาธารณะดวยระบบ ITS

 -โครงการติดตั้งระบบใหสิทธิ์รถประจําทางที่ทางแยก

 -โครงการพัฒนาระบบตั๋วรวม



ยุทธศาสตรที่ 2 การใชระบบ ITS เพื่อควบคุมความตองการการเดินทาง

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 2 การใชระบบ ITS เพื่อควบคุมความตองการการเดินทาง

ตัวชี้วัด

1) ความเร็วเฉลี่ยบนโครงขายถนนในเขตเมอืงในชวงเวลาเรงดวน (กม./ชม.)

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 2 การใชระบบ ITS เพื่อควบคุมความตองการการเดินทาง

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) ใชเทคโนโลยี ITS เพื่อสนับสนุนใหเกิดการเดินทางในรูปแบบ ที่มีอัตราการขนสงตอยานพาหนะ 

(Vehicle Occupancy) สูง

2) ใชเทคโนโลยี ITS เพื่อสรางแรงจูงใจหรือสรางอุปสรรคเพื่อลดปรมิาณการเดินทาง

3) สงเสริมใหเกิดบริการดานการเดินทางหลากหลายรูปแบบ (Mobility as a Service)

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

ใชเทคโนโลยี ITS เพ่ือสนับสนุนใหเกิดการเดินทางในรูปแบบ High Vehicle 

Occupancy

ใชเทคโนโลยี ITS เพ่ือสรางแรงจูงใจหรือสรางอุปสรรคเพ่ือลดปริมาณการเดินทาง

สงเสริมใหเกิดบริการดานการเดินทางหลากหลายรูปแบบ (Mobility as a Service)



ยุทธศาสตรที่ 2 การใชระบบ ITS เพื่อควบคุมความตองการการเดินทาง

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การสงเสริมใหเกิดการบริการ Mobility as a Service



ยุทธศาสตรที่ 2 การใชระบบ ITS เพื่อควบคุมความตองการการเดินทาง

ตัวชี้วัดแผนงานโครงการ
กลยุทธ ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว

ใชเทคโนโลยี ITS เพื่อสนับสนุนใหเกิดการเดินทางในรูปแบบ

ที่มีอัตราการขนสงตอยานพาหนะ (Vehicle Occupancy) สูง

 -โครงการระบบจับคูเสนทางเพื่อสนับสนุนการเดินทางแบบ Car Pool

 -โครงการเก็บคาเขาพื้นที่สําหรับรถ SOV

สงเสริมใหเกิดบริการดานการเดินทางหลากหลายรูปแบบ (Mobility as a Service)

 -โครงการสงเสริมธุรกิจการใหบริการดานการขนสง

 -โครงการรถขนสงมวลชนตามความตองการ

 -โครงการพัฒนาจักรยานยนตรับจางดวยระบบ ITS

 -โครงการพัฒนาระบบรถโรงเรียน

 -โครงการพัฒนาระบบรถรับสงเจาหนาที่รัฐ

 -โครงการพัฒนารถแท็กซี่ดวยระบบ ITS

ใชเทคโนโลยี ITS เพื่อสรางแรงจูงใจหรือสรางอุปสรรคเพื่อลดปริมาณการเดินทาง

 -โครงการใชระบบ ITS เพื่อบริหารจัดการที่จอดรถริมถนน

 -โครงการศูนยรวมขอมูลที่จอดรถ

 -โครงการ Bike & Ride

 -โครงการ Road Pricing



ยุทธศาสตรที่ 2 การใชระบบ ITS เพื่อควบคุมความตองการการเดินทาง

สงเสริมดานนโยบาย
ลดขั้นตอนในการติดตอประสานงานระหวางรัฐกับเอกชน

สงเสริมดานขอมูล
เผยแพรขอมูลใหเอกชน

แนวทางการสงเสริมใหเกิดการบริการ Mobility as a Service มี 4 ขั้นตอนดังนี้

จุดประกายแนวคิด
ดําเนินการใหบริการรูปแบบ MaaS บางสวน เพื่อจุด

ประกายใหเกิดตลาดขึ้น

ปรับปรุง

กฎหมายท่ี

เปนขอจํากัด
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ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการจัดการและควบคมุ

การจราจร

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการจัดการและควบคมุ

การจราจร

ตัวชี้วัด

1) ความเร็วเฉลี่ยบนโครงขายถนนในเขตเมอืงในชวงเวลาเรงดวน (กม./ชม.)

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการจัดการและควบคมุ

การจราจร

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) การพัฒนาใชเทคโนโลยีอัจฉริยะประเภทตางๆ เขามาชวยควบคุม/จัดการสภาพการจราจรในเขต

ชานเมือง และในเขตใจกลางเมือง 

2) การใชเทคโนโลยีอัจฉริยะเพื่อชวยในการวางแผนการเดินทาง

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

การพัฒนาใชเทคโนโลยีอัจฉริยะประเภทตางๆ เขามาชวยควบคุม/จัดการสภาพการจราจร

การใชเทคโนโลยีอัจฉริยะเพ่ือชวยในการวางแผนการเดินทาง



ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการจัดการและควบคมุ

การจราจร

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การติดต้ังสัญญาณไฟอัจฉริยะบนทางแยกเด่ียว/บนสายทาง/บนพื้นที่กวาง

แผนงาน: ปายจราจรเพื่อแนะนําเสนทางอัจฉริยะ 



ยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อการจัดการและควบคมุ

การจราจร

ตัวชี้วัดแผนงานโครงการ
กลยุทธ ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว

การพัฒนาใชเทคโนโลยีอัจฉริยะประเภทตางๆ เขามาชวยควบคุม/

จัดการสภาพการจราจรในเขตชานเมือง และในเขตใจกลางเมือง

 -โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบนแนวเสนทางถนนสายหลักระยะที่ 1

 -โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟบนแนวเสนทางถนนสายหลักระยะที่ 2

 -โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเปนโครงขายและพื้นที่

 -โครงการพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟ

 -โครงการพัฒนาระบบปาย VMS – Variable Message Sign แนะนําความเร็วเหมาะสมระยะที่ 1

 -โครงการพัฒนาระบบปาย VMS – Variable Message Sign แนะนําความเร็วเหมาะสมระยะที่ 2

การใชเทคโนโลยีอัจฉริยะเพื่อชวยในการวางแผนการเดินทาง 

 -โครงการพัฒนาระบบการแนะนําการเดินทางสําหรับกรณีที่มีกิจกรรม

 -โครงการปายจราจรอัจฉริยะในเมืองตางจังหวัด (ระยะที่ 1)

 -โครงการปายจราจรอัจฉริยะในเมืองตางจังหวัด (ระยะที่ 2)

 -โครงการปายจราจรอัจฉริยะในเมืองตางจังหวัด (ระยะที่ 3)

 -โครงการพัฒนาและสนับสนุนการพัฒนาระบบแนะนําสภาพจราจรปจจุบัน (iTIC)

 -โครงการปายจราจรอัจฉริยะระยะที่ 2 ในกรุงเทพมหานคร

 โครงการพัฒนาระบบเก็บรวบรวม/วิเคราะหขอมูลสภาพการจราจร Real-Time



ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อปองกันและลดจํานวนอุบัติเหตุ

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อปองกันและลดจํานวนอุบัติเหตุ

ตัวชี้วัด

1) จํานวนอบัุติเหตุตอปริมาณการเดินทางบนโครงขายถนน (ครั้ง/ 100 ลานคัน-กิโลเมตร)

2) จํานวนอุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิตตอปริมาณการเดินทางบนโครงขายถนน (ครั้ง/ 100 ลานคัน-กิโลเมตร)

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อปองกันและลดจํานวนอุบัติเหตุ

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) การปองกันการเกิดอุบัติเหตุดวยระบบ ITS

2) สรางความพรอมสําหรับเทคโนโลย ีConnected & Autonomous Vehicle

3) การบริหารจัดการการเกิดอุบัติเหตุดวยระบบ ITS

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

การปองกันการเกิดอุบัติเหตุดวยระบบ ITS

สรางความพรอมสําหรับเทคโนโลยี Connected & Autonomous Vehicle

การบริหารจัดการการเกิดอุบัติเหตุดวยระบบ ITS



ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อปองกันและลดจํานวนอุบัติเหตุ

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การควบคุมพฤติกรรมผูขับข่ีที่เสี่ยงตออุบัติเหตุ

แผนงาน: การพัฒนา Incident Management System

แผนงาน: การเตรียมความพรอมสําหรับ Autonomous Vehicle



ยุทธศาสตรที่ 4 การพัฒนาระบบ ITS เพื่อปองกันและลดจํานวนอุบัติเหตุ

ตัวชี้วัดแผนงานโครงการ
กลยุทธ ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว

การปองกันการเกิดอุบัติเหตุดวยระบบ ITS

 -โครงการพัฒนาระบบจัดการจราจรและแนะนําสภาพการจราจรบริเวณที่มีการกอสราง

 -โครงการการตรวจจับความเร็วที่ตําแหนงเสี่ยงตออุบัติเหตุ ระยะที่ 1

 -โครงการการตรวจจับความเร็วที่ตําแหนงเสี่ยงตออุบัติเหตุ ระยะที่ 2

 -โครงการการจัดการขนสงวัตถุอันตรายในเขตเมือง (Hazadous Material Transportation)

 -โครงการจัดการรถขนสงสินคาเขามายังเขตเมือง

 -โครงการตรวจสอบน้ําหนักรถบรทุก

 -โครงการระบบตรวจจับการกระทําผิดกฎจราจรเคลื่อนที่

 -โครงการพัฒนาระบบตรวจจับการตรวจจับการฝาฝนสัญญาณไฟจราจร ระยะที่ 1

 -โครงการพัฒนาระบบตรวจจับการตรวจจับการฝาฝนสัญญาณไฟจราจร ระยะที่ 2

 -โครงการตรวจจับรถจอดในที่หามจอด

การสรางความพรอมสําหรับเทคโนโลยี Connected & Automous Vehicle

 -โครงการจัดทําแผนที่ดิจิตัลที่มีความแมนยํา

 -โครงการทดลองใชงานยานยนตอัจฉริยะ

การบริหารจัดการการเกิดอุบัติเหตุดวยระบบ ITS

 -โครงการพัฒนาระบบจัดการอุบัติเหตุ

 -โครงการขอมูลอุบัติเหตุหรือเหตุการณกีดขวางการจราจร โดยใชระบบแนะนําขอมูลจราจรแบบ Real Time

 -โครงการสัญญาณไฟที่ใหสิทธิแกรถฉุกเฉิน



ยุทธศาสตรที่ 5 การบูรณาการขอมูลและการดําเนนิการดานระบบ ITS

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 5 การบูรณาการขอมูลและการดําเนนิการดานระบบ ITS

ตัวชี้วัด

1) รอยละของขอมูลดานการขนสงและจราจรที่เช่ือมมายังศนูย ITS

2) จํานวนกฎหมายที่มีการปรับปรุงเพื่อพัฒนาระบบ ITS 

3) จํานวนมาตรฐานที่ประกาศใช

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ



ยุทธศาสตรที่ 5 การบูรณาการขอมูลและการดําเนนิการดานระบบ ITS

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

1) การจัดต้ังศูนย ITS

2) การปรับปรุงกฎหมายเพื่อสนับสนุนการจัดต้ังศูนย ITS

3) กําหนดมาตรฐานดานขอมูล

โครงการที่สําคัญ

ระยะสั้น 3 ป ระยะกลาง 5 ป ระยะยาว 10 ป

การจัดตั้งศูนย ITS

การปรับปรุงกฎหมายฯ

กําหนดมาตรฐานดานขอมูล



ยุทธศาสตรที่ 5 การบูรณาการขอมูลและการดําเนนิการดานระบบ ITS

ตัวชี้วัด

กลยุทธ

โครงการที่สําคัญ

แผนงาน: การจัดต้ังศูนย ITS 



ยุทธศาสตรที่ 5 การบูรณาการขอมูลและการดําเนนิการดานระบบ ITS

ตัวชี้วัดแผนงานโครงการ

กลยุทธ ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว

การจัดตั้งศูนย ITS

 -โครงการจัดตั้งศูนยขอมูลการจราจร การวางแผนการเดินทางและขนสง แบบ Real time

 -โครงการจัดตั้งศูนยควบคุมจราจร

 -โครงการจัดตั้งศูนยบูรณาการดาน ITS

การปรับปรุงกฎหมายเพื่อสนับสนุนการจัดตั้งศูนย ITS 

กําหนดมาตรฐานดานขอมูล 



อํานาจหนาที่: รวบรวมขอมูลและเผยแพร ควบคุมบริหารจัดการจราจร ปองกันการ

กระทําผิดกฎจราจร

ยุทธศาสตรที่ 5 การบูรณาการขอมูลและการดําเนนิการดานระบบ ITS

การจัดต้ังศูนย ITS ประกอบดวย 3 ขั้นตอนสําคัญคือ

จัดต้ังคณะกรรมการ ITS 

จัดต้ังศูนย ITS ภูมิภาคกรุงเทพและปริมณฑล

ปรับปรุงแกไขกฎหมาย
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