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11 ตลุาคม 2559 ครม. รับทราบผลการประชมุร่วมภาครัฐและเอกชน เพือ่แกไ้ข
ปัญหาทางเศรษฐกจิสว่นกลางและกลุม่จังหวดัภาคใตฝ่ั้งอนัดามัน 
(16 กนัยายน 2559)

ครม. มอบหมายให ้คค. พัฒนาและขยายโครงข่ายเสน้ทางรถไฟสายใตจ้าก 
ชมุพร-ระนอง ระยะทางประมาณ 125 กม. เพือ่สง่เสรมิการทอ่งเทีย่วสองฝ่ังทะเล 
รวมทัง้เชื่อมโยงไปยังท่าเรือน ้ าลึกจังหวัดระนองเพื่อรองรับการเป็นประตูสู ่
BIMSTEC ในอนาคต

คค. บรรจุโครงการฯไวใ้นแผนงานภารกจิหลักของกระทรวงคมนาคม ภายใต ้
(รา่ง) ยทุธศาสตรก์ารพัฒนาระบบขนสง่ของไทยระยะ 20 ปี (พ.ศ.2560-2579)

สนข. เห็นสมควรศกึษาความเหมาะสมดา้นเศรษฐกจิ วศิวกรรมและสิง่แวดลอ้ม 
“เสน้ทางรถไฟชมุพร-ทา่เรอืน ้าลกึระนอง” 2



จดุเร ิม่ตน้โครงการอยูท่ ีท่างรถไฟสายใต ้จ.ชุมพร

จดุสิน้สดุโครงการอยูท่ ีท่า่เรอืระนอง อ.เมอืง จ.ระนอง

3



การศกึษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกจิ วศิวกรรมและส ิง่แวดลอ้ม เสน้ทางรถไฟ
ชมุพร-ทา่เรอืน ้าลกึระนอง มวีัตถปุระสงค ์ดงันี้

1. ศกึษาการพัฒนาโครงข่ายและการขยายเสน้ทางรถไฟสายใหม่ จากจังหวัด
ชมุพร-จังหวดัระนอง เพือ่พัฒนาระบบคมนาคมขนสง่

2. ออกแบบและจัดท ารายงานการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (Initial 
Environmental Examination : IEE)

3. ศกึษาความเหมาะสมดา้นเศรษฐกจิ การเงนิ และรปูแบบการลงทนุ

4. สรา้งกระบวนการรับรูแ้ละการมสีว่นร่วมของประชาชนในการพัฒนาพืน้ทีต่ามแนว
เสน้ทางรถไฟ เสน้ทางจังหวดัชมุพร-จังหวดัระนอง
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• ศกึษา ส ารวจ รวบรวม และวเิคราะหข์อ้มลูในดา้นตา่งๆ เพือ่การ
พัฒนาโครงขา่ยและขยายเสน้ทางรถไฟสายใหม ่ชมุพร-ระนองงานสว่นที่ 1

• ออกแบบและจัดท ารายงานการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้งานสว่นที่ 2

• ศกึษาความเหมาะสมดา้นเศรษฐกจิ การเงนิ และรปูแบบการลงทนุงานสว่นที่ 3

• สรา้งกระบวนการรับรูแ้ละการมสีว่นรว่มของประชาชนในการพัฒนา
พืน้ทีต่ามแนวเสน้ทางรถไฟ ชมุพร-ระนองงานสว่นที่ 4
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การเขา้พบเจา้หนา้ทีใ่นพืน้ทีโ่ครงการ

คลงัจังหวดัระนอง ผูว้า่ราชการจังหวดัระนอง ผูจั้ดการทา่เรอืระนอง
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การเขา้พบเจา้หนา้ทีใ่นพืน้ทีโ่ครงการ

ผูว้า่ราชการจังหวดัชมุพร นายทา่สถานวีสิยั หวัหนา้อทุยาน
แหง่ชาตลิ าน ้ากระบรุี
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การส ารวจพืน้ทีโ่ครงการ

สถานรีถไฟนาชะองั สถานรีถไฟชุมพร สถานรีถไฟแสงแดด

สถานรีถไฟทุง่คา สถานรีถไฟวสิยั สถานรีถไฟสวี
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การส ารวจพืน้ทีโ่ครงการ

ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 
4139

ทางหลวงหมายเลข 
4006

ทางหลวงชนบท รน.4010 ทางหลวงชนบท รน.1005 ทางหลวงชนบท รน.1003
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การส ารวจพืน้ทีโ่ครงการ

เขาฝาชี คลองละอุน่

แมน่ า้กระบรุ ี คลองล าเลยีง 10



ทา่เรอืระนอง ทา่อากาศยานระนอง ทา่เรอืเอกชน
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การส ารวจพืน้ทีโ่ครงการ
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ประกอบดว้ย 14 จงัหวดั แบง่ออกเป็น 3 กลุม่จงัหวดั 
ซึง่มวีสิยัทศัน ์ดงันี้

1) กลุม่จงัหวดัภาคใตฝ้ั่งอา่วไทย : “ศนูยก์ลางการเกษตร การทอ่งเทีย่ว
นานาชาต ิมรีะบบโลจสิตกิสท์ีส่มบรูณ์ เป็นมติรกับสิง่แวดลอ้ม”

2) กลุม่จงัหวดัภาคใตฝ้ั่งอนัดามนั : “การทอ่งเทีย่วทีม่คีณุภาพระดับโลก 
บนฐานความเขม้แข็งของภาคเกษตรและชมุชนอยา่งยั่งยนื”

3) กลุม่จงัหวดัภาคใตช้ายแดน : “เมอืงยางพารา การคา้ชายแดน และ
การทอ่งเทีย่วเชือ่มโยงอาเซยีน อยา่งยั่งยนื”

พืน้ทีภ่าคใต ้

 ยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศตาม แผนพัฒนา
เศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิฉบบัที1่2

 แผนยทุธศาสตรก์ารพัฒนาระบบโลจสิตกิสข์องประเทศ
ไทย ฉบบัที ่2 (พ.ศ. 2556-2560)

 ยุทธศาสตรก์ารพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคม
ขนสง่ของไทย (ปี 2558 – 2565)

 ยทุธศาสตรก์ารพัฒนาระบบขนสง่ของไทยระยะ 20 ปี

(2560-2579)

 การพัฒนาการขนสง่ระบบรางใหเ้ป็นโครงข่ายหลัก
ของประเทศ พรอ้มสิ่งอ านวยความสะดวกและ
ศนูยบ์รกิารโลจสิตกิสใ์นรปูแบบตา่งๆ

 ปรับปรงุระบบการใหบ้รกิารการขนสง่ทางรถไฟ

 สง่เสรมิใหเ้อกชนเขา้มามสีว่นร่วมในการพัฒนา

เป้าหมายการพฒันาในอนาคตใหค้วามส าคญักบั

 ยทุธศาสตรก์ารพัฒนาพืน้ทีภ่าคใต ้

การก าหนดบทบาทการพฒันาภาคใต ้ไดแ้ก่
o เป็นฐานการผลติยางพารา ปาลม์น ้ามนัครบวงจร
o เป็นฐานการผลติอาหารทะเลแปรรปู
o เป็นฐานการทอ่งเทีย่วทางทะเลชัน้น าระดบัโลก
o เป็นประตูการคา้และการขนส่งเชือ่มโยงประเทศเพื่อนบา้น

ดา้นใตแ้ละนานาชาต ิ
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 ทศิทางการพฒันาประเทศ (ผงัภาคและผงัประเทศ) 

ผงัภาคใต้

ผงัประเทศ ใหค้วามส าคญักบัการกระจายความเจรญิทีเ่นน้การเพิม่ความ
สมดลุระหว่างเมอืงและชนบท ตลอดจนเนน้การพฒันาเป็นกลุ่มเมอืงที่ม ี
กจิกรรมและความเจรญิทางเศรษฐกจิใกลเ้คยีงกนั

การก าหนดแนวแกนการพฒันา 3 แนวในภมูภิาค คอื

(1) แนวพัฒนาเศรษฐกิจตอนบน เชื่อมโยงกบัภาคกลาง
ตอนลา่ง เนน้การพัฒนาพืน้ทีท่อ่งเทีย่วชายทะเล การดแูล
สขุภาพ การพัฒนาประมงและอตุสาหกรรมแปรรปูเกษตร

(2) แนวพัฒนาเศรษฐกจิตอนกลาง เนน้การเชือ่มโยงพืน้ที่
ท่องเที่ยวสองชายฝั่งทะเล พัฒนาอุตสาหกรรมดา้น
ปิโตรเคมทีีม่กีารลงทนุสงู

(3) แนวพัฒนาเศรษฐกิจตอนล่างเชื่อมโยงกบัประเทศ
มาเลเซยี เนน้การพฒันาการคา้ชายแดน อุตสาหกรรม
การสง่ออก อตุสาหกรรมการแปรรูปผลผลติการเกษตร และ
อาหารฮาลาล โดยใชป้ระโยชน์จากทา่เรอืน ้าลกึสงขลาและ
ทา่เรอืน ้าลกึชายฝ่ังอนัดามนั

ผงัประเทศ
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วสิัยทัศน์ คือ “ชุมพรเมอืงน่าอยู่ บนพืน้ฐานการเกษตรกรรม
และการทอ่งเทีย่วคณุภาพ เชือ่มโยงการพฒันาสองฝั่งทะเล”

โดยก าหนดโครงการทีเ่กีย่วกับการพัฒนาคมนาคมขนสง่ส าคัญ อาทิ

o โครงการปรับปรุงการพัฒนาโครงข่ายก่อสรา้ง ปรับปรุงถนน 
สะพาน จดุเสีย่งและจดุอันตราย ตา่งๆ ในพืน้ทีช่มุชน 

o โครงการปรับปรงุเสน้ทางสูส่นามบนิชมุพร (ระยะทาง 30.64 กม.)

o โครงการเสน้ทางเลยีบชายทะเล 

วสิัยทัศน์ คอื “เมอืงท่องเทีย่วเชงิสุขภาพช ัน้น า การเกษตร
สรา้งสรรค ์เมอืงน่าอยู่ท ีป่ระชาชนมสีุขภาวะทีด่ ีและประตู
การคา้ผา่นแดนฝั่งอนัดามนั”

โดยก าหนดโครงการทีเ่กีย่วกับการพัฒนาคมนาคมขนสง่ส าคัญ อาทิ

o โครงการพัฒนาถนนสายประวติศิาสตร ์เพือ่สง่เสรมิการทอ่งเทีย่ว

o โครงการกอ่สรา้งและปรับปรงุถนนในชมุชน และหมูบ่า้นตา่งๆ เพือ่
เพิม่ประสทิธภิาพการขนสง่ผลผลติทางการเกษตร

o โครงการพัฒนาโครงสรา้งพื้นฐานรองรับการขยายตัวการคา้
ชายแดน 

 ยทุธศาสตรก์ารพฒันาจงัหวดัในพืน้ทีโ่ครงการ (พ.ศ. 2561-2564) 

ประเทศไทยเขา้รว่มเกอืบทกุกรอบความรว่มมอืทาง
เศรษฐกจิในภูมภิาค ซึง่จะส่งผลต่อปรมิาณความ
ตอ้งการขนสง่สนิคา้ทีม่โีอกาสผา่นประเทศไทย

o ประชาคมอาเซยีน
o GMS
o IMT – GT
o ACMECS
o BIMSTEC

 กรอบความรว่มมอืทางเศรษฐกจิในภมูภิาคทีเ่กีย่วขอ้ง

จงัหวดัชุมพร จงัหวดัระนอง

15



โครงการทา่เรอืน า้ลกึปากบารา จงัหวดัสตลู

โดยสนิคา้ทีจ่ะมาใชบ้รกิาร ไดแ้ก่ สนิคา้ภาคใตแ้ละอาหารฮาลาล
สนิคา้จากพม่า และบังกลาเทศ โดยมกีารวางแผนพัฒนาท่าเรือ
น ้าลกึปากบารา

สถานะโครงการ : หลังจากมกีารประชมุสมัมนาเพือ่รับฟังความคดิเห็นครัง้ที ่1 
เมื่อวันที่ 16 มีนาคม 2560 ประชาชนในพื้นที่ไดค้ัดคา้นโครงการ จึงท าให ้
นายกรัฐมนตรมีคี าสัง่ใหช้ะลอโครงการ

โครงการก่อสรา้งสะพานพฒันาเศรษฐกจิเชื่อมโยงฝั่งอ่าวไทย
และฝั่ งอ ันดาม ัน  (Landbridge) จะท าการพ ัฒนาควบคู่ก ับ  
การพัฒนาท่าเรอืปากบารา และท่าเรอืสงขลา 2 เพีอ่ใหแ้ลว้เสร็จสามารถ
ใชง้านไดพ้รอ้มกัน โดยแบง่การพัฒนาออกเป็น 3 ระยะ

ระยะที ่1 กอ่สรา้งรถไฟทางเดีย่วชว่งทา่เรอื น ้าลกึปากบารา-ชมุทางหาดใหญ่

ระยะที่ 2 ก่อสรา้งส่วนต่อขยายรถไฟทางเดี่ยวต่อจากระยะที่ 1 และเชือ่มกับ
โครงขา่ยรถไฟชมุทางหาดใหญบ่นเสน้ทางสายหาดใหญ-่สไุหงโก-ลก-
ไปยงัทา่เรอืน ้าลกึสงขลา 2

ระยะที ่3 ตดิตัง้ทางรถไฟและปรับปรงุอาณัตสิญัญาณใหเ้ป็นรถไฟทางคูต่ลอด
แนวเสน้ทาง

โครงการศึกษาทบทวนและส า รวจออกแบบ
เพือ่กอ่สรา้งทา่เทยีบเรอืน า้ลกึสงขลา แหง่ที่ 2

โดยใหเ้ป็นท่าเรอืระหวา่งประเทศ ส าหรับสนิคา้บรรจุตู ้ประเภท 
ไมย้างพารา น า้มนัปาลม์ หรอืสนิคา้บรรจหุบีหอ่ตา่งๆ 

สถานะโครงการ : ยุติการศกึษาทบทวนโครงการชั่วคราว เพื่อจัด
ประชาสมัพนีธแ์ละท าความเขา้ใจโครงการในพืน้ที่

 โครงการศกึษาความเหมาะสมและออกแบบเบือ้งตน้ทางรถไฟเชือ่มโยง
การขนสง่สนิคา้ระหวา่งทา่เรอืฝั่งอา่วไทยและฝั่งอนัดามนั

แนวเสน้ทาง : จากทา่เรอืน า้ลกึปากบาราที ่อ.ละง ูทา่แพ ควน
กาหลง จ.สตลู อ.รตัภมู ิหาดใหญ ่นาหมอ่ม  ไปยงั ทา่เรอืน า้ลกึ
สงขลา 2  อ.จะนะ จ.สงขลา

รวมระยะทาง 142 กโิลเมตร
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โครงการตา่งๆ เพือ่สนับสนุนและรองรับการขยายตัวของ
อตุสาหกรรมการทอ่งเทีย่วของกลุม่จังหวัดภาคใต ้ทัง้ฝ่ังอา่ว
ไทย (จังหวดัสรุาษฎรธ์าน)ี และฝ่ังอนัดามัน (จังหวดัภเูก็ต)

1.โครงการพฒันาศนูยก์ลางคมนาคมขนสง่ภาคใตฝ้ั่งตะวนัออกเชือ่มสองฝั่งทะเล (อนัดามนั-อา่วไทย) บรเิวณอ าเภอ
ดอนสกั จงัหวดัสรุาษฎรธ์าน ีประกอบดว้ยโครงการ

 โครงการกอ่สรา้งทา่เทยีบเรอืน า้ลกึอ าเภอดอนสกั จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี

 โครงการพฒันาระบบขนสง่เชือ่มระหวา่ง 2 ฝั่งทะเล

 โครงการพฒันาและกอ่สรา้งสนามบนิอ าเภอดอนสกั จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี

2. โครงการการกอ่สรา้งรถไฟฟ้าขนาดเบารอบเกาะภเูก็ตและเสน้ทางสนามบนิ

• ทางรถไฟสาย สรุาษฎรธ์าน ี– พงังา – ภเูก็ต

• ทางรถไฟชว่งอ าเภอดอนสกั – สรุาษฎรธ์านี

• ทางรถไฟเชือ่มทา่อากาศยานฯ กระบี่

                

แนวเสน้ทางโครงการกอ่สรา้งทาง
รถไฟ สายสรุาษฎรธ์าน ี– ทา่นุน่

รถไฟสายนีไ้ดก้อ่สรา้งเป็นบางสว่นแลว้เสร็จถงึครีรีฐั
นคิม ระยะทาง 31 กม. โดยโครงการจะเป็นการตอ่
ขยายจากสถานคีรีรีฐันคิมไดก้ าหนดสถานไีว ้9 สถานี
คอื สถานบีา้นตาขนุบา้นเบ็ญจา บา้นเหวยีง ทบัปดุ บอ่
แสน พงังา ตะก ัว่ทุง่ ทา่อยู ่และทา่นุน่

 โครงการศกึษา ออกแบบ ทางรถไฟสายใหมเ่สน้ทาง จงัหวดัสรุาษฎรธ์านี
ถงึ จงัหวดัพงังา
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1. แผนงานระบบการขนสง่ทางรถไฟ

 โครงการปรบัปรงุสถานขีนสง่สนิคา้คอนเทน
เนอรแ์ละยา่นกองเก็บตูค้อนเทนเนอร ์(CY)

 โครงการจดัหารถจกัรดเีซลไฟฟ้าและรถ
โดยสารเชงิพาณิชย์

• โครงการจัดหารถจักรดเีซลไฟฟ้าเพือ่ทดแทนรถ
GE จ านวน 50 คัน 

• โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหมส่ าหรับบรกิารเชงิ
พาณิชย ์จ านวน 115 คัน โครงการจัดหารถโบกี้
บรรทกุสนิคา้ จ านวน 308 คัน

 โครงการปรบัปรงุทางรถไฟและระบบอาณตัิ
สญัญาณตา่งๆ

เพือ่ใหเ้กดิประสทิธภิาพในการขนสง่และความปลอดภัยของ
ผูโ้ดยสารและสนิคา้ทีอ่ยูร่ะหวา่งการเดนิทางและขนสง่

 แผนพฒันารถไฟทางคูแ่ละรถไฟความเร็วสงู

• โครงการพัฒนาศนูยก์ระจายสนิคา้เมอืงทุง่สง 
จังหวดันครศรธีรรมราช
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แผนพฒันารถไฟทางคู ่

กรงุเทพฯ

แผนพฒันารถไฟทางคู่

 สายนครปฐม-หวัหนิ 
o ระยะทาง 165 กม.
o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2561

 สายหวัหนิ-ประจวบฯ 
o ระยะทาง 90 กม.
o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2562

 สายประจวบฯ-ชุมพร
o ระยะทาง 167 กม.
o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2561

 สายชุมพร-สรุาษฎรธ์านี
o ระยะทาง 167 กม.
o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2563

 สายสรุาษฎรธ์าน-ีปาดงัเบซาร์
o ระยะทาง 369 กม.

o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2563

 สายสรุาษฎรธ์าน-ีพงังา-ภเูก็ต 
o ระยะทาง 163 กม.
o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2564

รถไฟทางคู่

ปรบัปรุง โครงข่ายรถไฟทางคู ่
ขนาด 1.000 ม. (Meter  Gauge)
เป็นขนาด 1.435 ม. (Standard 
Gauge) ในเสน้ทางสายกรุงเทพฯ-
หวัหนิ
o ระยะทางรวม 209 กม.
o คาดวา่แลว้เสร็จปี 2574

1

2

3

4

5

6

1

2

3

4

5

6
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2. แผนงานระบบ

การขนสง่ทางถนน

อ.เมืองระนอง

*ก่อสร้างแล้วเสร็จ

**ก าลังก่อสร้าง

**ก าลังก่อสร้าง

ข้อมูล ณ  วันที่  8 มิถุนายน 2560
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เสน้ทาง
ระยะทาง

(กม.)
สถานะโครงการ

หนว่ยงาน

รบัผดิชอบ

1. สายระนอง – ตะก ัว่ป่า 

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร
68.670 ยังไมไ่ดง้บฯ ทล.

2. สายระนอง – ราชกรูด 

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร
10.700 ยังไมไ่ดง้บฯ ทล.

3. สาย 4006 ราชกรูด – วงัตะกอ 

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร
68.400 อยูร่ะหวา่งการศกึษาEIA ทล.

4. สายชุมพร-ระนอง ตอน5

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร
17.750 ยังไมไ่ดง้บฯ ทล.

5. สาย 4091 บางสกี ิม้ – เขาคา่ย – เขาปีบ

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร 70.358 ยังไมไ่ดง้บฯ ทล.

6. สายชุมพร-ระนอง ตอน2

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร
23.500

ก าลงักอ่สรา้ง

คาดวา่แลว้เสร็จ  2560
ทล.

7. สายชุมพร-ระนอง ตอน4

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร 
32.450

ก าลงักอ่สรา้ง

คาดวา่แลว้เสร็จ 2560
ทล.

8. สายชุมพร-ระนอง ตอน3

โครงการขยายถนน เป็น 4 ชอ่งจราจร
12.820 กอ่สรา้งแลว้เสร็จ ทล.

9.สาย จ ผงัเมอืงรวมเมอืงชุมพร

โครงการกอ่สรา้งถนนเลีย่งเมอืง
8.440

ก าลงักอ่สรา้ง

คาดวา่แลว้เสร็จปี 2560
ทช.

10.สาย  จ  ผงัเมอืงรวมเมอืงชุมพร  กบั  

ถนน  ทล. 4

เป็นโครงการกอ่สรา้งถนนใหม่

13.00
อยูร่ะหวา่งการส ารวจ

และออกแบบ
ทช.

11.สายแยก ทล.327-ถนน สาย จ

(ทล.127 - บา้นทุง่เบีย้เพือ่เชือ่มโยง

โครงขา่ย  ทล.360  กบั ถนนสาย  จ)

เป็นโครงการกอ่สรา้งถนนใหม่

4.500 รอพจิารณาอนุมัตจิาก ครม. ทช.

12.สายชอ่ง 5 บอ่นไก ่

เป็นโครงการปรับปรุงถนนเดมิ 
7.561

ก าลงักอ่สรา้ง

คาดวา่แลว้เสร็จปี 2560
ทช.

13.โครงการกอ่สรา้งถนนเลยีบชายฝั่งทะเล

ตะวนัตก ในพืน้ทีจ่งัหวดัชุมพร

โดยบางชว่งเป็นถนนตดัใหม่ และบางชว่ง

ปรับปรุงจากถนนเดมิ

109.20

ก าลงักอ่สรา้ง

(ไดด้ าเนนิกอ่สรา้งแลว้เสร็จ 42 กม.) 

คาดวา่แลว้เสร็จปี 2565

ทช.

รายละเอยีดและสถานะโครงการ 

แผนงานระบบการขนสง่ทางถนน
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หมายเหตุ : * โครงการภายใตแ้ผนพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนสง่ของไทย
พ.ศ. 2558-2565
ทีม่า : รวบรวมโดยทีป่รกึษา

*โครงการพฒันาทา่เรอื
แหลมฉบงัระยะที ่3

*โครงการกอ่สรา้งทา่เรอืน า้ลกึ
สงขลา 2

*โครงการกอ่สรา้งทา่เรอืน า้ลกึ
ปากบารา

โครงการกอ่สรา้งทา่เรอื
คลองใหญ ่จ.ตราด

*โครงการพฒันาทา่เทยีบเรอื
ชายฝั่ง A

*โครงการพฒันาศนูยก์ารขนสง่ตู ้
สนิคา้ทางรถไฟทีท่า่เรอืแหลมฉบงั 

(ระยะที ่1)

โครงการปรบัปรงุและพฒันาทา่เทยีบเรอื
ชายฝั่ง 20 G

• โครงการพัฒนาท่า

อากาศยานสุวรรณภูมิ

ระยะที ่2

• โครงการก่อสร า้ง

ท า ง วิ่ ง ขึ้ น ล ง 

(Runway) ที ่3

• โครงการก่อสร า้ง

อาคารผูโ้ดยสารหลัง

ที ่2

• โครงการพัฒนาท่า

อ ากาศยานดอน

เมอืง ระยะที ่3

• โครงการปรับปรุงขยาย

ท่าอากาศยานแม่สอด 

จ.ตาก

• โครงการก่อสรา้งท่า

อากาศยานเบตง จ.

ย ะ ล า  ( ก่ อ ส ร ้า ง

สนามบนิและอาคารที่

พักผูโ้ดยสาร)

• โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภเูก็ต

• อยูร่ะหวา่งด าเนนิโครงการระยะที ่1 คาดวา่แลว้เสร็จ ธ.ค. 60

• ระยะที ่2 ปี 2560-2565

• ระยะที ่3 ปี 2566-2568

ในส่วนที่ เกี่ยวขอ้งกับโครงการจะเป็น 
การพัฒนาท่าอากาศยานภเูก็ต  โดยจะมขีดี
ความสามารถในการรองรับผู โ้ดยสาร
เพิม่ขึน้จาก 6.5 ลา้นคน เป็น 12.5 ลา้นคน
ตอ่ปี

แผนพฒันาทา่อากาศยานภูเก็ตระยะที ่1 : ปจัจบุนัอยูร่ะหวา่งการด าเนนิโครงการพฒันาระยะที ่1

3.แผนงานระบบการขนสง่ทางน า้ 4.แผนงานระบบการขนสง่ทางอากาศ
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จ.ชุมพร

จ.ระนอง

ประกอบดว้ย

 จ านวนประชากร

 ผลติภณัฑม์วลรวม

 รายไดเ้ฉลีย่ตอ่หวั

 จ านวนผูม้งีานท า

 จ านวนรถจดทะเบยีน

 จ านวนผูเ้ยีย่มเยอืน

พืน้ทีศ่กึษา ประกอบดว้ย 

จ.ระนอง และ จ.ชมุพร
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จ านวนประชากร
จ.ชุมพร

จ.ระนอง

ขอ้มลูประชากรจากกรมการปกครอง ปี 2559

 ประชากรในพืน้ทีศ่กึษารวม 696,758 คน 
(รอ้ยละ 7.5 ของประชากรในภาคใต)้

 จ.ชุมพร มีจ านวนประชากร 507,604 คน 
(ความหนาแนน่ประชากร 84.46 คน/ตร.กม.)
• เป็นอนัดับที ่54 ของประเทศ และ 9 ของภาคใต ้

 จ.ระนอง มีจ านวนประชากร 189,154 คน 
(ความหนาแนน่ประชากร 57.35 คน/ตร.กม.)
• เป็นอนัดับที ่77 ของประเทศ และ 14 ของภาคใต ้

จ.ชุมพร ม ี8 อ าเภอ จ.ระนอง ม ี5 อ าเภอ

1 12 3 23 25



ขอ้มูลจากส านกังานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ(สศช.) ปี 2558

 GPP ของพืน้ทีศ่กึษารวม 57,352 ลา้นบาท
(รอ้ยละ 7.4 ของ GRP ภาคใต)้

 จ.ชุมพร ม ีGPP เทา่กบั 40,055 ลา้นบาท 
• เป็นอนัดับที ่35 ของประเทศ และ 6 ของภาคใต ้

 จ.ระนอง มี GPP เทา่กบั  17,297 ลา้นบาท 
• เป็นอนัดับที ่64 ของประเทศ และ 14 ของภาคใต ้

มลูคา่ผลติภณัฑม์วลรวม
จ.ชุมพร

จ.ระนอง

จ.ชุมพร

จ.ระนอง

รายไดเ้ฉลีย่ตอ่คนตอ่ปี

ขอ้มลูจาก สศช. ปี 2558

 จ.ชุมพร มีรายได้เฉลี่ยต่อหวั เท่ากบั 
151,835 บาท/ปี
• เป็นอนัดับที ่21 ของประเทศ และ 6 ของภาคใต)้

 จ.ระนอง มีรายได้เฉลี่ยต่อหวัเท่ากบั 
91,452 บาท/ปี
• เป็นอนัดับที ่40 ของประเทศ และ 10 ของภาคใต)้26



ขอ้มลูจากส านกังานสถติแิหง่ชาต ิปี 2559

 ผูม้งีานท าในพืน้ทีศ่กึษารวม 419,696 คน 
(รอ้ยละ 8.3 ของผูม้งีานท าในภาคใต)้

 จ.ชุมพร มจี านวนผูม้งีานท า  279,529 คน
• เป็นอนัดับที ่9 ของภาคใต ้

 จ.ระนอง มจี านวนผูม้งีานท า 140,167 คน
• เป็นอนัดับที ่14 ของภาคใต ้

การจา้งงาน

จ านวนรถจดทะเบยีนสะสม

ขอ้มลูจากกรมการขนสง่ทางบก ปี 2558

 รถจดทะเบยีนในพืน้ทีศ่กึษารวม 374,927 คนั 
(รอ้ยละ 8.0 ของจ านวนรถของภาคใต)้

 จ.ชุมพร มรีถจดทะเบยีนสะสม 290,426 คนั
• เป็นอนัดับที ่6 ของภาคใต ้

 จ.ระนอง มรีถจดทะเบยีนสะสม 84,501 คนั
• เป็นอนัดับที ่14 ของภาคใต ้

จ.ชุมพร

จ.ระนอง

จ.ชุมพร

จ.ระนอง
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จ . ร ะนองมีพื้นที่ช ายแดนติดต่อก ับ
ประเทศเมียนมาร์ โดยมีจุดผ่านแดน
ท ัง้หมด 5 แหง่ ประกอบดว้ย 

 จดุผา่นแดนถาวร จ านวน 4 แหง่

 จดุผอ่นปรน จ านวน 1 แหง่

การคา้ชายแดน
ปี 2558 มมีลูคา่การคา้รวม 23,174 ลา้นบาท
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เมื่อพจิารณาสนิคา้น าเขา้-ส่งออก ผ่านด่านศุลกากรระนองตามปรมิาณสนิคา้
(น า้หนกั)  ในไตรมาสที ่1 และ 2 ของปีงบประมาณ 2560 พบวา่

 สนิคา้ทีม่ปีรมิาณการน าเขา้มากทีสุ่ด คอื สตัวน์ า้ (ปลาแช่เย็น) (รอ้ยละ 49 ของ
ปรมิาณสนิคา้น าเขา้ท ัง้หมดทีผ่า่นดา่นศลุกากรระนอง)

 สนิคา้ทีม่ปีรมิาณการส่งออกมากทีสุ่ด คอื ปูนซเีมนต ์(รอ้ยละ 63 ของปรมิาณ
สนิคา้สง่ออกท ัง้หมดทีผ่า่นดา่นศลุกากรระนอง)

การคา้ชายแดน (ดา่นศลุกากรระนอง)

ล ำดบัที่ รำยกำรสนิคำ้ น ำ้หนกั(ตนั) รอ้ยละ

1 สัตวน์ ้ำ (ปลำแชเ่ย็น) 26,634,490         49.3

2 ปลำเบญจพรรณไมเ่หมำะส ำหรับมนุษยบ์รโิภค 11,156,917         20.6

3 ปลำป่น 4,090,596           7.6

4 ปลำหมกึแชเ่ย็น,แชเ่ย็นจนแข็ง หอยแครงมชีวีติ 1,756,075           3.2

5 ปเูค็ม ปทูะเลสด กุง้ กัง้ 547,744             1.0

6 ของท ำดว้ยเหล็ก 484,839             0.9

7 ท่อผนังชนดิไรต้ะเข็บใชใ้นขดุเจำะฯ 291,421             0.5

8 วำลว์ปิด-เปิดพรอ้มอปุกรณ์ 25,568               0.0

9 ถำ่นไมป่้ำเลน 22,453               0.0

10 ปั้มใชใ้นโครงกำรขดุเจำะปิโตรเลยีม 12,010               0.0

11 อืน่ๆ 9,050,137           16.7

54,072,249      100.0   รวม

ล ำดบัที่ รำยกำรสนิคำ้ น ำ้หนกั(ตนั) รอ้ยละ

1 ปนูซเิมนต์ 93,829,340         63.0

2 น ้ำมนัเชือ้เพลงิ,หลอ่ลืน่ 19,911,761         13.4

3 ท่อผนังชนดิไรต้ะเข็บใชใ้นขดุเจำะฯ 686,448             0.5

4 ของท ำดว้ยเหล็ก 570,824             0.4

5 ขอ้ตอ่เหล็ก 132,707             0.1

6 ปั้มใชใ้นโครงกำรขดุเจำะปิโตรเลยีม 86,255               0.1

7 วำลว์ปิด-เปิดพรอ้มอปุกรณ์ 53,202               0.0

8 เครือ่งผอ่นแรงทีใ่ชล้กูรอกและเครือ่งชกัรอก 44,742               0.0

9 อปุกรณ์จับกำ้นเจำะใชใ้นโครงกำรขดุเจำะฯ 42,271               0.0

10 แกนเหล็กอเิล็คทรอนคิใชใ้นหลมุขดุเจำะฯ 20,089               0.0

11 อืน่ๆ 33,571,136         22.5

148,948,775    100.0   รวม

หมายเหต ุ: ปรมิาณสนิคา้ (น ้าหนัก) เขา้-ออกผา่นดา่นศลุกากรระนอง (ขอ้มลูตัง้แตเ่ดอืนตลุาคม พ.ศ.2559 ถงึเดอืนมนีาคม พ.ศ. 2560)
ทีม่า : ดา่นศลุกากรระนอง 29



ท่าอากาศยานชุมพร

จุดผ่านแดนจ านวน 5 จุด

 จุดผ่านแดนถาวร

1) จ ุด ต ร ว จ บ ร ิเ วณท ่า เ ท ีย บ เ ร ือ
สะพานปลา ต.ปากน ้า อ.เมือง

2) จุดต ร วจบ ร ิเ วณปากน ้ า ร ะนอง 
ต.ปากน ้า อ.เมือง

3) จ ุด ต ร ว จ บ ร ิเ วณท ่า เ ท ีย บ เ ร ือ 
บ ร ิษั ท  อ ัน ด า ม ัน ค ล ับ  จ า ก ัด 
ต.ปากน ้า อ.เมือง

4) จ ุด ต ร ว จ บ ร ิเ วณท ่า เ ท ีย บ เ ร ือ
ศ ุล ก า ก ร  บ า้ น เ ข า น า ง ห ง ส์ 
ต.ปากน ้า อ.เมือง

 จุดผ่อนปรน

1) ห มู ่ที ่ 4  บ า้ น เ ข า ฝ า ช ี ต า บ ล
บางแกว้ อ าเภอละอุ่น

1

2

3

4

5

4

3

2

ท่าอากาศยานระนอง
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ขอ้มลูจากกรมการทอ่งเทีย่ว ปี 2558

 จ านวนผู ้เย ี่ยมเยือนในพ้นที่ศ ึกษารวม 
2,182,207 คน (รอ้ยละ 4.8 ของภาคใต)้

 จ.ชุมพร มจี านวนผูเ้ย ีย่มเยอืน 1,301,218 คน
• เป็นอนัดับที ่10 ของภาคใต ้

 จ.ระนอง มจี านวนผูเ้ย ีย่มเยอืน 880,989 คน
• เป็นอนัดับที ่11 ของภาคใต ้

การทอ่งเทีย่ว
จ.ชุมพร

จ.ระนอง

จ.ชุมพร

จ.ระนอง

แหลง่ทอ่งเทีย่วทีส่ าคญัของ จ.ชุมพร แหลง่ทอ่งเทีย่วทีส่ าคญัของ จ.ระนอง
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ทล. 4 (ชมุพร-ระนอง ตอน 3) ปัจจุบันเป็น 4 ชอ่งจราจร

ทล. 4 ชมุพร-ระนอง ตอน 2) ปัจจุบันก าลังกอ่สรา้ง

ทล. 4(ชมุพร-ระนอง ตอน 4) ปัจจุบันก าลังกอ่สรา้ง

ทล.4 (ชมุพร-ระนอง ตอน1) ปัจจุบันเป็น 4 ชอ่งจราจร

ทล.4 (ชมุพร-ระนอง ตอน 5) ปัจจุบันเป็น 2 ชอ่งจราจร

ทล.4 ชว่งอ.เมอืงระนอง-ต.หงาว ปัจจุบันเป็น 4 ชอ่งจราจร

ทล.41 ปัจจุบันเป็น 4 ชอ่งจราจร

ทล. 4091 ปัจจุบันเป็น 2 ชอ่งจราจร

ทล.  4006 ปัจจุบันเป็น 2 ชอ่งจราจร

ทล. 4 (ราชกรดู-ตะกั่วป่า) ปัจจุบันเป็น 2 ชอ่งจราจร

โครงขา่ยถนน

ทล.4 ชว่งกอ่นถงึสีแ่ยกปฐมพร ปัจจุบันเป็น 4 ชอ่งจราจร

1

2

2

3

3
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6
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9
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1
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10
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11
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โครงขา่ยรถไฟ

เสน้ทาง 
ระยะหา่งจากสถานี
กรงุเทพ (กม.) 

1. สายเหนอื

1.1 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานสีวรรคโลก 487

1.2 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานเีชยีงใหม่ 751

2. สายตะวนัออกเฉยีงเหนอื

2.1 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานอีบุลราชธานี 575

2.2 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานหีนองคาย 624

3. สายตะวนัออก

3.1 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานอีรัญประเทศ 255

32 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – ชมุทางแกง่คอย 168

3.3 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานทีา่เรอืน ้าลกึสตัหบี 131

3.4 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานทีา่เรอืแหลมฉบงั 139

3.5 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานมีาบตาพดุ 200

4. สายใต้

4.1 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานสีพุรรณบรุี 157

4.2 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานนี ้าตก 210

4.3 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานคีรีรัีฐนคิม 678

4.4 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานนีครศรธีรรมราช 832

4.5 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ – สถานกีนัตัง 866

4.6 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ –สถานปีาดังเบซาร์ 990

4.7 เสน้ทางสถานกีรงุเทพ –สถานสีไุหงโก-ลก 1,159

5. สายแมก่ลอง

5.1 เสน้ทางสถานวีงเวยีนใหญ่ –สถานมีหาชยั 33

5.2 เสน้ทางสถานบีา้นแหลม– สถานแีมก่ลอง 310
35

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%B2%E0%B8%A2
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%B8%E0%B8%94
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%9A%E0%B8%A5%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%9A%E0%B8%A5%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5


ต าแหนง่สถานยีา่นกองเก็บตูส้นิคา้ (CY) 
และสถานบีรรจแุละแยกสนิคา้กลอ่ง (ICD)

ยา่นกองเก็บตูส้นิคา้ (Container Yard)

 สถานกีดุจกิ จังหวัดนครราชสมีา 

 สถานทีา่พระ จังหวัดขอนแกน่ 

 สถานศีลิาอาสน ์จังหวัดอตุรดติถ ์และ

 สถานชีมุทางบา้นทุง่โพธิ ์จังหวัดสรุาษฎรธ์าน ี
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ปรมิาณการขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถไฟ

เสน้ทาง
ปรมิาณผูโ้ดยสาร (คนตอ่ปี)

2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557

ภาคกลาง 20,034,908 22,110,171 25,188,278 20,259,474 17,996,783 17,186,629 16,018,771

ภาคเหนอื 2,531,053 2,803,528 3,244,959 2,479,505 2,169,773 2,017,252 1,886,081

ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื 6,543,408 7,540,945 8,853,792 6,698,609 6,475,523 5,626,597 5,440,742

ภาคใต้

แขวงการเดนิรถชุมพร 1,045,879 1,157,145 1,390,018 1,071,439 1,074,399 1,028,796 952,523

แขวงการเดนิรถทุง่สง 1,869,970 1,912,636 2,208,808 1,557,525 1,536,855 1,492,194 1,489,684

แขวงการเดนิรถหาดใหญ่ 3,665,294 4,156,515 5,097,909 3,501,627 3,569,500 3,402,390 3,303,120

รวมภาคใต้ 6,581,143 7,226,296 8,696,735 6,130,591 6,180,754 5,923,380 5,745,327

สายมหาชยั-แมก่ลอง 2,643,083 2,596,273 3,191,064 2,519,957 2,652,881 2,456,629 2,358,481

รวมท ัง้หมด 38,333,595 42,277,213 49,174,828 38,088,136 35,475,714 33,210,487 31,449,402

อตัราการขยายตวัท ัว่ประเทศ = -3.24 %ตอ่ปี
อตัราการขยายตวัของภาคใต ้= -2.23 %ตอ่ปี

 ภาพรวมท ัว่ประเทศ
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ปรมิาณการขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถไฟ

 ปรมิาณผูโ้ดยสารในจงัหวดัชุมพร

พ.ศ.

ปรมิาณผูโ้ดยสาร (คนตอ่วนั)

รวมขึน้ ลง

2551 586,404 583,476 1,169,880

2552 639,931 638,431 1,278,362

2553 776,162 731,847 1,508,009

2554 610,870 560,779 1,171,649

2555 613,657 568,538 1,182,195

2556 600,838 571,719 1,172,557

2557 565,105 566,296 1,131,401 0
200,000
400,000
600,000
800,000

1,000,000
1,200,000
1,400,000
1,600,000

255 2552 255 255 2555 2556 255 

ข  น ลง

อตัราการขยายตวั รอ้ยละ -0.56 ตอ่ปี
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ปรมิาณการขนสง่สนิคา้ทางรถไฟ
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สดัสว่นประเภทสนิคา้ทางรถไฟปรมิาณสนิคา้ทางรถไฟ

 ภาพรวมท ัว่ประเทศ
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ทา่เรอืบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ

ทา่เทยีบเรอืในจงัหวดัชุมพร ทา่เทยีบเรอืในจงัหวดัระนอง

ทา่เรอืโดยสาร

40



ทา่เรอืบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ

ทา่เรอืสนิคา้

ทา่เทยีบเรอืระนอง โครงขา่ยเชือ่มโยงทา่เรอืระนอง
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ปรมิาณการขนสง่สนิคา้ทางน า้

ปี พ.ศ.
ปรมิาณเรอื 
(เทีย่ว)

ปรมิาณสนิคา้ (ตนั)
รวม (ตนั)

จ านวนตู ้
สนิคา้(ทอียี)ูขาเขา้ ขาออก

2552 321 9,970 17,420 27,390 1,216

2553 321 17,879 31,094 48,973 584

2554 257 18,284 24,051 42,335 2,015

2555 219 36,440 43,767 80,207 703

2556 282 43,818 90,976 134,794 1,242

2557 356 82,982 160,910 243,892 1,433

2558 315 26,010 60,778 86,788 967

ปรมิาณสนิคา้ผา่นทา่เรอืระนอง ปี พ.ศ. 2552-2558

สนิคา้ผา่นทา่เรอืระนองสว่นใหญเ่ป็นสนิคา้ OFFSHORE SUPPLY ซึง่เป็นท ัง้สนิคา้ที่
บรรจุและไม่บรรจุตูค้อนเทนเนอร์ โดยสนิคา้บรรจุตู ้ไดแ้ก่ Umbilical cable,
Heavy lift sling และ Shackle 
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สถติปิรมิาณผูโ้ดยสารทางอากาศในพืน้ทีศ่กึษา
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งานส ารวจดา้นการจราจรขนสง่

• การส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนน (Mid-Block Counts) 

• การส ารวจจดุตน้ทาง – ปลายทาง ของผูเ้ดนิทางและสนิคา้ (Origin-Destination Survey) 

• การส ารวจขอ้มลูการตดัสนิใจของผูโ้ดยสารและพฤตกิรรมในการเดนิทาง 

• การส ารวจความเร็ว (Travel Speed Survey) 

ขอ้มลูทีท่ าการส ารวจ ประกอบดว้ย
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จดุส ารวจขอ้มลูดา้นการจราจรขนสง่

MB1

MB2

MB3

OD1

OD2

OD3

MB4

T1
T2

T3

ท่าเรือระนอง

สถานีขนส่ง ู้  ยสารระนอง

สนาม ินระนอง

การส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนน

การส ารวจจดุตน้ทางปลายทาง ของผูเ้ดนิทาง

การส ารวจขอ้มลูการตดัสนิใจของผูโ้ดยสารและพฤตกิรรมในการเดนิทาง

จดุส ารวจบนชว่งถนน

- MB1/OD1 : ทล. 4 (ชว่ง อ.เมอืงชมุพร-อ.กระบรุ)ี
- MB2/OD2 : ทล. 4 (ชว่ง อ.กระบรุ-ีอ.เมอืงระนอง)
- MB3/OD3 : ทล. 4006
- MB4 : รน. 4010

จดุส ารวจการตดัสนิใจ
เลอืกรปูแบบการเดนิทาง

- T1 : ทา่เรอืระนอง
- T2 : สถานขีนสง่ระนอง
- T3 : สนามบนิระนอง
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การส ารวจขอ้มลูการขนสง่สนิคา้

คดัเลอืกกลุม่สนิคา้ทีม่ศีกัยภาพใน
การใชร้ปูแบบการขนสง่ทางรถไฟ

 เป็นกลุ่มสินคา้ที่มีปริมาณการขนส่ง
จ านวนมากดว้ยรูปแบบการขนส่งดว้ย
รถไฟ

 เป็นกลุ่มสนิคา้ทีปั่จจุบันขนสง่ดว้ยทาง
ถ น น แ ล ะ มี ค ว า ม เ ป็ น ไ ป ไ ด ้ที่ จ ะ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง โดยใช ้

ระบบการขนสง่ดว้ยรถไฟ

 ลักษณะเฉพาะของสนิคา้ทีม่คีวามเหมาะสม
ในการใชก้ารขนสง่ดว้ยรถไฟ 

 ลกัษณะรปูแบบของสนิคา้ในการขนสง่
 เสน้ทางที่ใชใ้นการขนส่ง (แหล่งตน้ทาง-

ปลายทาง, ระยะทางทีเ่กีย่วขอ้ง)
 โครงสรา้งพื้นฐานทัง้ที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน

และทีอ่าจมขี ึน้ในอนาคต

ปจัจยัในการพจิารณา
ของกลุม่สนิคา้เป้าหมาย

46



47



การจดัท าแบบจ าลองดา้นการจราจรและขนสง่

ระบบพืน้ทีย่อ่ย
ในระดบัละเอยีดและกลุม่พืน้ทีย่อ่ย

แบบจ าลองโครงขา่ยการ
ขนสง่รปูแบบตา่งๆ

เครือ่งมอืทีใ่ช้

แบบจ าลองระดบัประเทศ (NAM) 
ของส านักงานโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

(สนข.)

 

แบบจ ำลองโครงข่ำยถนน แบบจ ำลองโครงข่ำยกำรขนสง่รถไฟ แบบจ ำลองโครงข่ำยกำรขนสง่ทำงน ำ้และทำงชำยฝ่ังทะเล
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NODE LIST
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ผลทีไ่ดร้บัจากการศกึษา

 ผลลพัธใ์นสว่นของการขนสง่ผูโ้ดยสาร
 ปรมิาณผูโ้ดยสารบนรถไฟและขึน้ลงทีส่ถานรีถไฟ

 ปรมิาณการจราจรบนโครงขา่ยถนน

 ประสทิธภิาพโครงขา่ยถนน pcu-kilometer และ pcu-hour ,

volume-capacity ratio: v/c 

 ผลลพัธใ์นสว่นของการขนสง่สนิคา้
 ปรมิาณ ตนั-กโิลเมตร ทีข่นส่งไดข้องแต่ละรูปแบบการขนส่ง ส าหรบั
สนิคา้แตล่ะประเภท

 ปรมิาณสนิคา้ทีเ่ปลีย่นรปูแบบการขนสง่ส าหรบัสนิคา้แตล่ะประเภท

 ปรมิาณสนิคา้บนโครงขา่ยของแตล่ะรูปแบบการขนสง่ ส าหรบัสนิคา้แตล่ะ
ประเภท
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51

1)  การจดัเตรยีมแผนที ่
ทีป่รกึษาจะใชแ้ผนทีภ่าพถา่ยดาวเทยีมหรอืภาพถา่ยทางอากาศประกอบการออกแบบ

2) งานส ารวจจดุเชือ่มโยงตน้ทาง-ปลายทางของการขนสง่สนิคา้/ผูโ้ดยสาร

ทีป่รกึษาจะท าการส ารวจจดุเชือ่มโยงตน้ทาง-ปลายทางของการขนสง่สนิคา้/ผูโ้ดยสารทีอ่าจ

มผีลตอ่การก าหนดและออกแบบแนวทางเลอืก อาทเิชน่
สถานทีต่ัง้สถานรีถไฟ  สถานทีต่ัง้ของสถานรีวมและกระจายสนิคา้ ICD & CY ทีม่อียูใ่น
ปัจจบุนั และตามแผนงานในอนาคต

3) การก าหนดแนวเสน้ทางเลอืกตา่งๆเบือ้งตน้

ภายหลงัจากไดข้อ้มลูผลการพจิารณาความเหมาะสมของแนวเสน้ทางเลอืกแลว้ ทีป่รกึษาจะ

รวบรวมตรวจสอบและทบทวนการศกึษาทีเ่กีย่วขอ้งเพือ่วเิคราะหใ์หเ้ห็นถงึความตอ้งการใช ้
แนวเสน้ทางตา่งๆดงักลา่วในการคมนาคมขนสง่ ทัง้ทีเ่ป็นผูโ้ดยสารและการขนสง่สนิคา้ การ

ก าหนดแนวทางเลอืก พืน้ทีท่ีค่วรหลกีเลีย่ง ไดแ้ก ่พืน้ทีช่ัน้คณุภาพลุม่น ้าทีส่ าคญั 
พืน้ทีป่่าอนุรักษ์ตามกฎหมายและมตคิณะรัฐมนตร ีแหลง่โบราณสถาน โบราณวัตถ ุชมุชน 
สภาพภมูปิระเทศ



 แนวเสน้ทาง 

แนวเส้นทางการศกึษาตามแผนแม่บท มี 
2 แนวเส้นทาง

แนวเส้นทางจากข้อเสนอทางด้านเทคนิค
มี 3 แนวเส้นทาง

แนวเส้นทางเบื้องต้น 
มี 8 แนวเส้นทาง
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• กรณีทางระดบัดนิ (AT GRADE)

ดนิถมคนัทาง - จะออกแบบใหม้คีวามแข็งแรงทนทานตอ่น ้าหนัก
รถไฟและน ้าหนักบรรทกุสนิคา้ได ้

โครงสรา้งชัน้ดนิคนัทาง - ประกอบดว้ย รางรถไฟ ไมห้มอน ชัน้
หนิโรยทาง ชัน้รองหนิโรยทางและดนิถม  

ดนิคนัทาง - วางตัวอยูบ่นดนิฐาน
รากทีม่ัน่คง/มกีารระบายน ้าทีด่/ี   
มกีารทรดุตวัทีค่าดวา่จะเกดิขึน้อยู่
ในเกณฑท์ีย่อมรับได ้
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• กรณีทางยกระดบั (ELEVATED)

คัดเลือกรูปแบบโครงสรา้งทางรถไฟ โดยพจิารณารูปแบบใหม้ี
ความเหมาะสมพืน้ทีต่ามแนวเสน้ทางของโครงการ เชน่ ความยาว
ชว่งสะพาน ชนดิโครงสรา้งสะพาน เป็นตน้ 

ออกแบบใหม้ีเสถียรภาพเพียงพอใน
การตา้นทานน ้าหนักบรรทกุจากรถไฟ
จากรถไฟโดยสารและรถสินค า้ 
รวมถงึแรงกระท าต่างๆ ที่กระท าต่อ
โครงสรา้งสะพาน ใหม้อีายกุารใชง้าน
ทีย่าวนานตามมาตรฐานสากล
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• กรณีอโุมงค ์(TUNNEL)

ส าหรับแนวเสน้ทางทีจ่ าเป็นตอ้งผา่นพืน้ทีภ่เูขาสงู จะออกแบบทางวิง่
ใหล้อดผา่นอโุมงคร์ถไฟ

ในการเลอืกใชจ้ะพจิารณาถงึรปูแบบ จ านวนและขนาดของชอ่งอโุมงค ์
แรงกระท าระหว่างผนังอุโมงคก์ับพื้นดนิ/พื้นหนิรอบชอ่งของอุโมงค ์
ระยะหา่งระหวา่งอโุมงค์ และความยากงา่ยของวธิกีารกอ่สรา้งอโุมงค์
ในแตล่ะรปูแบบ
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งานสถาปตัยกรรมสถานรีถไฟ  (Scope of Works)
ประกอบดว้ย

• งานออกแบบอาคารสถานรีถไฟ 
(Station Buildings)

• งานวางผงัพืน้ทีร่อบสถานรีถไฟ และการเชือ่มตอ่
(Station Layout 
and Intermodal Transfer Facilities)

• งานออกแบบภมูสิถาปตัยกรรมรอบสถานรีถไฟ 
(Station Landscape) 59



ข ัน้ตอนงานออกแบบสถาปตัยกรรม 
(Design Procedure) ประกอบดว้ย

• ก าหนดแนวความคดิในการออกแบบ 
(Conceptual Design)

• วางผงัสถาน ีอาคารตา่งๆ และทางเขา้ออกสถาน ี
(Station Layout and Access)

• ออกแบบตวัอาคารสถาน ี(Station Planning, 
Section and Elevation)
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เกณฑก์ารออกแบบ (Design Criteria) จะก าหนดดว้ย

• การใชส้อยทีม่ปีระสทิธภิาพ (Efficiency)
• การใชส้อยทีป่ลอดภยั (Safety)
• คา่กอ่สรา้งทีเ่หมาะสม (Economy) 
• สอดคลอ้งกบัเกณฑก์ารออกแบบตา่งๆ (Standards 

and Regulations)
• มสีนุทรยีภาพ (Aesthetic)
• กลมกลนืและสอดคลอ้งกบัเอกลกัษณท์อ้งถิน่ 

(Vernacular Identities)
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แผนทีร่อยเลือ่นทีม่พีลงัในประเทศไทย
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การศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ 

(Initial Environmental Examination: IEE)

เสน้ทางรถไฟชุมพร-ทา่เรอืน า้ลกึระนอง
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แผนทีแ่สดง
พืน้ทีช่ ัน้คณุภาพลุม่น า้
(ลุม่น า้ช ัน้ที ่1เอ, 1บ,ี 2)

• พืน้ทีอ่อ่นไหวตอ่ผลกระทบ
ดา้นสิง่แวดลอ้ม
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แผนทีแ่สดงพืน้ทีอ่นุรกัษป์ระเภท                             
เขตรกัษาพนัธุส์ตัวป่์า 
อทุยานแหง่ชาต ิ
เขตหา้มลา่สตัวป่์า 
ป่าชายเลน 

และ พืน้ทีชุ่ม่น า้

• พืน้ทีอ่อ่นไหวตอ่ผลกระทบ
ดา้นสิง่แวดลอ้ม
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แผนทีจ่ าแนก
เขตการใชท้รพัยากรและ             

ทีด่นิป่าไมใ้นเขตป่าสงวนแหง่ชาติ
(เขตป่าเพือ่การอนุรกัษ,์ ป่า C)

• พืน้ทีอ่อ่นไหวตอ่ผลกระทบ
ดา้นสิง่แวดลอ้ม
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การเสนอมาตรการการจดัการดา้นสิง่แวดลอ้ม & มาตรการตดิตามตรวจสอบคณุภาพสิง่แวดลอ้ม

การพจิารณาความเหมาะสมของแนวเสน้ทางรถไฟ

(ดา้นวศิวกรรม-ดา้นเศรษฐกจิและสงัคม-ดา้นสิง่แวดลอ้ม)

การศกึษาและออกแบบเบือ้งตน้

(แนวเสน้ทางและองคป์ระกอบโครงการ)

ข ัน้ตอนการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE)
เสน้ทางรถไฟชุมพร-ทา่เรอืน า้ลกึระนอง

• ขอ้มลูจากหนว่ยงาน   

ราชการในสว่นกลางและ            

พืน้ทีศ่กึษาโครงการ                         

(จงัหวดัชุมพร/ระนอง)

• ทบทวนเอกสารและ                   

รายงานทีเ่กีย่วขอ้ง

การรวบรวมขอ้มลูทตุยิภมู ิ

การส ารวจภาคสนาม

• การตรวจวดัคุณภาพอากาศ

• การตรวจวดัเสยีง / ความส ัน่สะเทอืน

• การเก็บตวัอยา่งคณุภาพน า้

• การเก็บตวัอยา่งนเิวศวทิยาทางน า้

• การเก็บตวัอยา่งนเิวศวทิยาทางบก

• การส ารวจการใชป้ระโยชนท์ ีด่นิ

• การส ารวจสภาพเศรษฐกจิ-สงัคม

การประเมนิผลกระทบ

สิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้
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•ปจัจยัสิง่แวดลอ้มทีศ่กึษา
ทรพัยากร

สิง่แวดลอ้ม

ทางกายภาพ

8 ปจัจยั

ทรพัยากร

สิง่แวดลอ้ม

ทางชวีภาพ

4 ปจัจยั

คณุคา่

การใชป้ระโยชน์

ของมนุษย์

5 ปจัจยั

คณุคา่ตอ่

คณุภาพชวีติ

11 ปจัจยั

 ภมูปิระเทศ

 ทรพัยากรดนิและ    

การชะลา้งพงัทลาย  

ของดนิ

 ธรณีวทิยาและ

แผน่ดนิไหว

 อทุกวทิยาน า้ผวิดนิ

 คณุภาพน า้ผวิดนิ

 อากาศและ

บรรยากาศ

 เสยีง

 ความส ัน่สะเทอืน

 ช ัน้คณุภาพลุม่น า้

 ทรพัยากรป่าไม้

 ทรพัยากรสตัวป่์า

 นเิวศวทิยาทางน า้

 การคมนาคมขนสง่

 สาธารณูปโภค

 การระบายน า้และ           

การป้องกนัน า้ทว่ม

 การใชป้ระโยชนท์ีด่นิ

 สนัทนาการ

 เศรษฐกจิ-สงัคม

 การโยกยา้ยและเวนคนื

 การศกึษา

 การสาธารณสขุ

 อาชวีอนามยั/สขุาภบิาล

 การแบง่แยกชุมชน

 อบุตัเิหตแุละความ

ปลอดภยั

 ความปลอดภยัในสงัคม

 ความส าคญัเฉพาะตอ่

ชุมชน

 ประวตัศิาสตรแ์ละ

โบราณคดี

 สนุทรยีภาพ
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 Sensitive Receptor อยา่งนอ้ย 3 สถานี
 ตรวจวดั 1 คร ัง้
 ระยะเวลาตรวจวดั 5 วนัตอ่เนือ่ง

ต าแหน่งสถานตีรวจวัด
ดา้นคณุภาพอากาศ เสยีง 
และ ความสัน่สะเทอืน

การส ารวจและเก็บตวัอยา่งดา้นสิง่แวดลอ้ม
ในภาคสนาม
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ล าน า้ส าคญัทีแ่นวเสน้ทาง
ตดัผา่นอยา่งนอ้ย 3 สถานี
ตรวจวดั 1 คร ัง้

ต าแหน่งสถานีเก็บตวัอยา่ง
คณุภาพน ้าและนเิวศวทิยาทางน ้า

การส ารวจและเก็บตวัอยา่งดา้นสิง่แวดลอ้ม
ในภาคสนาม
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แผนการด าเนินงานศึกษาและจดัท ารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบือ้งต้น
ระยะเวลาศกึษา 10 เดอืน

รำยละเอยีด

(กจิกรรม/รำยงำน) พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ.

1 งำนศกึษำผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE)

1.1 รวบรวมขอ้มลูพืน้ฐำนทีเ่ก ีย่วขอ้ง

1.2 ศกึษำสภำพแวดลอ้มปัจจบุนัและเก็บตวัอยำ่งดำ้นสิง่แวดลอ้มในภำคสนำม

1.3 ประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้

1.4 เสนอมำตรกำรจดักำรดำ้นสิง่แวดลอ้ม / มำตรกำรตดิตำมตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

1.5 ปรบัแกร้ำยงำนฯ

2 กำรจดัสง่รำยงำนผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE)

2.1 รำ่งรำยงำนผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (Draft IEE Report)

2.2 รำยงำนผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE Report)

และรำยงำนสรุปส ำหรบัผูบ้รหิำร (Executive Summary Report)

ที่
ปี 2560 ปี 2561

Inception Report Progress Report Interim Report Draft Final 

Report

Final 

Report

PP1 PP2Focus 

Group 1

Focus 

Group 2
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การประเมนิราคาข ัน้ตน้(Initial cost)
คา่ลงทนุชว่งกอ่สรา้ง
 คา่ชดเชยทีด่นิและสิง่ปลกูสรา้ง
 คา่ใชจ้า่ยดา้นการกอ่สรา้งโยธา
 คา่ระบบราง
 คา่จดัซือ้ลอ้เลือ่น 
 คา่ออกแบบควบคมุงานกอ่สรา้ง
 คา่เผือ่เหลือ่เผือ่ขาด
 ภาษี

คา่ลงทนุชว่งเปิดบรกิาร
 คา่ใชจ้า่ยในการใหบ้รกิาร
 คา่บ ารงุรกัษางานโยธาและงานระบบ
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ราคาเบ้ืองต้น

คา่ชดเชยทีด่นิเบือ้งตน้  คา่ชดเชยสิง่ปลกูสรา้งเบือ้งตน้ 

พรบ.วา่ดว้ยการจดัหาอสงัหารมิทรพัยเ์พือ่การขนสง่มวลชน พ.ศ. 
2540

พรบ.วา่ดว้ยการเวนคนือสงัหารมิทรพัย ์ พ.ศ. 2530

ระเบยีบ ขอ้บงัคบั กฎหมายอืน่ๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง

คา่กอ่สรา้งงานโยธาและงานวางราง

ปรบัราคาจากโครงการเดมิทีม่อียูก่อ่นหรอืขณะนี ้โดยเลอืกโครงการ

ทีม่ลีกัษณะการออกแบบและมภีมูปิระเทศทีใ่กลเ้คยีง

คา่ระบบราง

อา้งองิจากโครงการทางคู ่และปรบัราคาตามความเหมาะสม 

คดิราคาตอ่กโิลเมตร (งานทางวิง่)

คดิราคาตอ่สถานแีละตอ่กโิลเมตร (ระบบสือ่สารและอาณตัสิญัญาณ) 
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ราคาเบ้ืองต้น

การจดัซือ้ลอ้เลือ่น 

ประมาณการจ านวนรถและชนดิทีจ่ะใหบ้รกิาร

อา้งองิขอ้มลูดา้นราคาจากแหลง่ขอ้มลูทีเ่ชือ่ถอืได้

คา่ซอ่มบ ารงุระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน : ระบบทางวิง่

ตรวจสอบการอดัหนิโรยทางและลา้งหนิโรยทาง

ประมาณราคาดว้ยสมมตฐิานวา่ใชร้ถอดัหนิ, รถโรยทาง รถตรวจทางของเดมิ

คา่ซอ่มบ ารงุระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน : อาณตัสิญัญาณและระบบโทรคมนาคม

ราคาคา่อะไหลแ่ละอะไหลส่ ิน้เปลอืง อา้งองิจากอตุสาหกรรมทีเ่กีย่วขอ้ง 

คา่ปรบัปรงุและเปลีย่นระบบ 5 ปี และ 10 ปี 
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ราคาเบ้ืองต้น

คา่ซอ่มบ ารงุลอ้เลือ่น

ประมาณการตามชนดิและประเภทของลอ้เลือ่น

ประมาณตามระยะทางและช ัว่โมงปฏบิตักิาร

คา่เผือ่เหลอืเผือ่ขาด

ประมาณการเป็นรอ้ยละ 5-10 ของมลูคา่งานกอ่สรา้ง

คา่ทีป่รกึษาออกแบบและควบคมุงานกอ่สรา้ง

ตามหลกัเกณฑร์าคากลางคา่จา้งทีป่รกึษา ระเบยีบส านกั
นายกรฐัมนตรี
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เกณฑก์ารพจิารณาเปรยีบเทยีบแนวทางเลอืก คะแนน

1. ดา้นวศิวกรรม 30

2. ดา้นเศรษฐกจิและสงัคม 30

3. ดา้นสิง่แวดลอ้ม 40

คะแนนรวม 100
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ปจัจยัส าคญัทีพ่จิารณา คะแนน

1) ปจัจยัดา้นวศิวกรรม (30)

- ความยาวของแนวเสน้ทาง 5

- ลกัษณะทางราบของแนวเสน้ทาง 5

- ลกัษณะทางดิง่ของแนวเสน้ทาง 5

- ความยากงา่ยในการกอ่สรา้ง 6

- ความปลอดภยัในการเดนิรถ 5

- สภาพธรณีวทิยา 4

2) ปจัจยัดา้นเศรษฐกจิและสงัคม (30)

- มลูคา่การทดแทนอสงัหารมิทรพัย์ 5

- มลูคา่การกอ่สรา้ง 15

- การพฒันาพืน้ทีย่า่นชุมชน 10

3) ปจัจยัดา้นสิง่แวดลอ้ม (40)

- พืน้ทีส่งวนและพืน้ทีอ่นรุกัษ์ 10

- ความอดุมสมบรูณ์ของระบบนเิวศ 10

- พืน้ทีเ่ส ีย่งตอ่การชะลา้งพงัทลายของดนิ 5

- การเวนคนืทีด่นิ/สิง่ปลกูสรา้งและทรพัยส์นิ 5

- พืน้ทีอ่อ่นไหวตอ่ผลกระทบดา้นคณุภาพอากาศ เสยีง และความส ัน่สะเทอืน 5

- แหลง่ทอ่งเทีย่ว แหลง่ประวตัศิาสตร ์โบราณสถาน และโบราณคดี 5

รวม 100
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ทีป่รกึษาจะจัดท าแบบเขตทางและขอ้มูลการจัดกรรมสทิธิท์ีด่นิ
โครงการ โดยจัดท าแบบแปลนแสดงแนวเขตทาง (Right of Way Plan) 
จากภาพถา่ยดาวเทยีมลา่สดุ ซึง่ไดรั้บการแกไ้ขความคลาดเคลือ่นของ
ภาพแลว้ โดยใชข้อ้มลูจากการส ารวจความเปลีย่นแปลงของพืน้ทีจ่รงิใน
ปัจจบุนัระบลุงบนแบบแปลนดว้ย 

ทัง้นี ้การด าเนนิงานจะตอ้งสอดคลอ้งตามพระราชบัญญัตวิ่าดว้ย
การจัดหาอสังหารมิทรัพย์เพื่อกจิการขนส่งมวลชน พ.ศ. 2540 และ
พระราชบัญญัติว่าดว้ยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2530 หรือ
กฎหมาย หรอืระเบยีบขอ้บงัคบัตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง 
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1) ปจัจยัการออกแบบแนวเสน้ทางประกอบดว้ย
 ความเร็วสงูสดุในการเดนิรถทีต่อ้งการ 
 พกิดัระยะปลอดภยัของโครงสรา้งรถไฟ (Structural Gauge)
 ระยะระหวา่งศนูยก์ลางทางรถไฟ (Track Distance)
 เขตทาง
 ต าแหนง่ชุมชน พืน้ทีอ่อ่นไหวทางสงัคมและสิง่แวดลอ้ม
 ต าแหนง่และรปูแบบสถานี
 ระบบระบายน า้ระหวา่งทางรถไฟ (Drainage System)
 สภาพภมูปิระเทศและลกัษณะทางกายภาพของแนวเสน้ทางรถไฟ
 ระบบสาธารณูปโภคทีใ่นปจัจบุนั และแผนงานในอนาคต
 สิง่อปุสรรดกดีขวางทางตา่งๆ
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รายการ เกณฑแ์ละมาตรฐาน

1. ความเร็วสงูสดุในการออกแบบ

- พืน้ทีท่ ัว่ไป 160 กม./ชม.

- พืน้ทีใ่นเขตเมอืง 120 กม./ชม.

2. ขนาดทาง (Track Gauge) 1,000 มม.

3. โคง้ทางราบ (Horizontal Curve)

- ทางประธาน รศัมโีคง้ 1,600 ม. (ส าหรบัความเร็ว 160 กม./ชม.)
รศัมโีคง้ 900 ม. (ส าหรบัความเร็ว 120 กม./ชม.)

- ทางหลกีและศนูยซ์อ่มบ ารงุ รศัมโีคง้ 200 ม.

4. โคง้ทางดิง่ (Vertical Curve) รศัมโีคง้ 10,000 ม. (ส าหรบัความเร็ว 160 กม./ชม.)

- ทางประธาน รศัมโีคง้ 5,000 ม. (ส าหรบัความเร็ว 120 กม./ชม.)

5. คา่ความลาดชนั (Grade)

- ท ัว่ไป ไมเ่กนิ 1.0 % 

- กรณีจ าเป็น (ใชเ้ฉพาะในชว่งส ัน้ๆ 
เทา่น ัน้)

ไมเ่กนิ 1.2 %

6. การยกโคง้ (Cant)

- คา่ยกโคง้สงูสดุ 90 มม. 

- สว่นขาดคา่ยกโคง้สงูสดุ 50 มม.

- สว่นเกนิคา่ยกโคง้สงูสดุ 65 มม.

7. รางรถไฟ (Rail profile) / Rail 
Inclination

54E1(UIC54) / 1:40

9. มมุประแจ (Turnout Angle) 1:16 ส าหรบัทางประธาน

1:12, 1:10 และ 1:8 ส าหรบัทางหลกี
83



2) จดุตดัทางรถไฟ

2.1) แนวคดิการแกป้ญัหาจดุตดัทางรถไฟกบัถนน
- ส ารวจและรวบรวมขอ้มลูตา่งๆ 
- ศกึษาก าหนดรปูแบบทีม่คีวามเหมาะสม 
- การออกแบบบรเิวณจดุตดัทางรถไฟกบัถนน 

2.2) เกณฑก์ารพจิารณาการออกแบบจดุตดัทางรถไฟกบัถนน
การพจิารณาการออกแบบจดุตดัทางรถไฟของโครงการ จะพจิารณา

จากคา่คณูควบจราจร (Traffic Movement หรอื TM) ซึง่เป็นคา่ทีไ่ดจ้าก
ผลคณูระหวา่งจ านวนขบวนรถไฟกบัจ านวนยานพาหนะผา่นทางในรอบ 
24 ช ัว่โมง มหีนว่ยเป็นขบวน–คนัตอ่วนั
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2.3) รปูแบบจดุตดัทางรถไฟแบง่เป็น 5 รปูแบบ ดงันี้

รปูแบบที ่1 สะพานรถไฟขา้มถนนเดมิ (Rail-over-Road Bridge)
รปูแบบที ่2 สะพานรถยนตข์า้มทางรถไฟ

(Road-over-Rail Bridge or Overpass)
รปูแบบที ่3 สะพานรถไฟขนาดเล็กขา้มคลองชลประทานและถนนเลยีบคลอง

(Rail-over-Irrigation-Canal Bridge)
รปูแบบที ่4 ทางรถยนตล์อดทางรถไฟ

(Railway Box Underpass)
รปูแบบที ่5 ทางบรกิารเชือ่มรวมและกระจายการจราจร

(Service Road for Traffic Collection and Distribution)
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สะพานรถไฟขา้มถนนเดมิ (Rail-over-Road Bridge) สะพานรถยนตข์า้มทางรถไฟ (Overpass)

สะพานรปูตวัย ู(U-Bridge)

ทางบรกิาร (Service Road)

ทางรถยนตล์อดทางรถไฟ (Underpass)
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• หลกัเกณฑแ์ละมาตรฐานการออกแบบ

อา้งองิมาตรฐานและขอ้ก าหนด EUROCODE เป็นหลกั

โครงสรา้งสะพานรถไฟ และทางวิง่ยกระดบั

อา้งองิมาตรฐานและขอ้ก าหนด AASHTO LRFD เป็นหลกั

โครงสรา้งสะพานขา้มทางรถไฟ และทางลอด
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• รปูแบบโครงสรา้งสะพานรถไฟ

แบบแผน่พืน้คอนกรตีเสรมิเหล็ก-ทางเดีย่ว แบบแผน่พืน้คอนกรตีเสรมิเหล็ก-ทางคู่

สะพานรถไฟชว่งสัน้ (Span 6-15 m.) – RC SLAB ≤ 8 m. 
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• รปูแบบโครงสรา้งสะพานรถไฟ

แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูกลอ่ง-ทางเดีย่ว แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูกลอ่ง-ทางคู่

สะพานรถไฟชว่งสัน้ (Span 6-15 m.) – BOX BEAM ≤15 m.
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• รปูแบบโครงสรา้งสะพานรถไฟ

แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูตวัไอ-ทางเดีย่ว แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูตวัไอ-ทางคู่

สะพานรถไฟชว่งยาวปานกลาง (Span 20-25 m.) – I-GIRDER
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• รปูแบบโครงสรา้งสะพานรถไฟ

แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูตวัไอ-ทางเดีย่ว แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูตวัย-ูทางคู่

สะพานรถไฟชว่งยาว (Span 25-35 m.) – I-GIRDER & U-GIRDER
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แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูกลอ่ง-ทางคู่

• รปูแบบโครงสรา้งสะพานรถไฟ

สะพานรถไฟชว่งยาว/โครงสรา้งทางวิง่ยกระดบั (Span 30-35 m.) 
BOX-GIRDER
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• รปูแบบโครงสรา้งสะพานรถไฟ

แบบคานคอนกรตีอัดแรงรปูกลอ่งชนดิคานยืน่สมดลุ

โครงสรา้งทางวิง่ยกระดบัชว่งยาวพเิศษ
BALANCE CANTILEVER
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• โครงสรา้งถนนยกระดบัขา้มทางรถไฟ

สะพานขา้มทางรถไฟรปูตวัไอ-ทางตรง

สะพานขา้มทางรถไฟรปูตวัไอ-รปูตวัยู

สะพานขา้มทางรถไฟรปูตวัไอ

95



• โครงสรา้งทางลอดใตท้างรถไฟ

ทางลอดรถยนตช์นดิทอ่เหลีย่ม การจ าลองทัศนยีภาพ

ทางลอดรถยนตช์นดิทอ่เหลีย่ม - Underpass Box Culvert
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1) งานออกแบบระบบป้องกนัดนิพงัทลายและการทรดุตวั 
• การพงัทลายเนือ่งจากก าลงัรบัน า้หนกัของดนิเดมิ 

(Bearing Capacity Failure) 

• การเคลือ่นพงัทลายของลาดดนิคนัทาง 
(Toe Slope Failure)

• การทรดุตวัของคนัทาง 
(Settlement of Embankment)

2) ออกแบบฐานรากเสาเข็ม/ฐานแผ่
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ใชห้ลกัเกณฑก์ารออกแบบของ UIC 719R และ AREMA 
มาประยกุตใ์ชก้บัวสัดกุอ่สรา้งทีม่ใีชใ้นประเทศไทย
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(1) ช ัน้ดนิคนัทาง (Embankment Fill)
(2) ช ัน้ดนิเตรยีมคนัทาง (Prepared Subgrade)
(3) ช ัน้ทรายระบายน า้ (Sand Blanket with Geotextile)
(4) ช ัน้รองพืน้ทาง (Subbase)
(5) ช ัน้รองหนิโรยทาง (Subballast)
(6) ช ั้นหิน โรยทางรถไฟ  (B a l l a s t ) 103



ช ัน้คณุภาพของดนิที่
น ามาใชเ้ป็น 
Subgrade

ช ัน้คณุภาพของ
ความสามารถในการรบั
น า้หนกับรรทกุที่

ตอ้งการ

ความหนาของช ัน้ดนิเตรยีมคนัทาง (Prepared 
Subgrade)

ชัน้คณุภาพของดนิที่
น ามาใชเ้ป็น Prepared 

Subgrade

ความหนาต า่สดุของ
Prepared Subgrade ที่

ตอ้งการ (ef)

QS1

P1 QS1 -

P2 QS2 0.50 เมตร

P2 QS3 0.35 เมตร

P3 QS3 0.50 เมตร

QS2
P2 QS2 -

P3 QS3 0.35 เมตร

QS3 P3 QS3 -
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 ออกแบบงานวศิวกรรมไฟฟ้า - เครือ่งกลใหเ้ป็นไปตามความ
ตอ้งการของการใชง้านทัง้ย่านสถานี โดยน าเสนอรูปแบบ
เป็น Schematic Diagrams

• งานวศิวกรรมไฟฟ้า (Electrical Engineering)

• งานวศิวกรรมเครือ่งกล (Mechanical Engineering)
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(1) มาตรฐานทีใ่ชใ้นการออกแบบ 

• มาตรฐานการตดิตัง้ทางไฟฟ้าส าหรับประเทศไทย (วสท.)

• มาตรฐานผลติภัณฑอ์ตุสาหกรรม (มอก.)

• International Electrotechnical Commission (IEC)

• National Electrical Code (NEC)

(2) งานออกแบบระบบไฟฟ้าประกอบดว้ยดงันี้

• ระบบจา่ยไฟฟ้าแรงต า่

• ระบบไฟฟ้าแสงสวา่งและเตา้รับไฟฟ้า

• ระบบไฟฟ้าแสงสวา่งฉุกเฉนิและป้ายทางออกฉุกเฉนิ

• ระบบแหลง่จา่ยไฟฟ้าตอ่เนือ่ง

• ระบบป้องกนัฟ้าผา่และตอ่ลงดนิ

• ระบบแจง้เหตเุพลงิไหม ้ 107



 ระบบปรับอากาศและระบายอากาศ (Air Conditioning and 
Ventilation System)

(1) มาตรฐานทีใ่ชใ้นการออกแบบ 

• มาตรฐานของวศิวกรรมสถานแหง่ประเทศไทย (วสท.)

• กฎกระทรวงออกตามความในพระราชบญัญัตคิวบคมุอาคาร

• มาตรฐานผลติภณัฑอ์ตุสาหกรรม (มอก.)

• ASHRAE

• National Electrical Code (NEC)

• National Fire Protection Association (NFPA)

(2) ออกแบบระบบปรับอากาศและระบายอากาศภายในอาคารสถาน ี
ในพืน้ทีส่ านักงานทัว่ไป หอ้งคอมพวิเตอร ์และหอ้งควบคมุโดยใช ้

ระบบระบายอากาศวธิทีางกลหรอืระบบหมนุเวยีนตามธรรมชาติ
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 ระบบสขุาภบิาล (Sanitary System)

(1) มาตรฐานทีใ่ชใ้นการออกแบบ 

• มาตรฐานของวศิวกรรมสถานแหง่ประเทศไทย (วสท.)

• กฎกระทรวงออกตามความในพระราชบญัญัตคิวบคมุอาคาร

• มาตรฐานผลติภัณฑอ์ตุสาหกรรม

• American Society of Plumbing Engineers (ASPE)

(2) งานออกแบบระบบสขุาภบิาลประกอบดว้ยดังนี้

• ระบบจา่ยน ้าดี

• ระบบระบายน ้าเสยีและทอ่อากาศภายในอาคาร

• ระบบระบายน ้าและน ้าฝนอาคาร

• ระบบบ าบดัน ้าเสยี

(3) ระบบป้องกนัฟ้าผา่และตอ่ลงดนิ
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 ระบบดบัเพลงิ (Fire Fighting System)

(1) มาตรฐานทีใ่ชใ้นการออกแบบ 

• มาตรฐานการป้องกนัอคัคภียั วศิวกรรมสถานแหง่ประเทศไทย 

(วสท.)

• National Fire Protection Association (NFPA)

(2) งานออกแบบสขุาภบิาลจะประกอบดว้ยดงันี้

• ระบบทอ่ยนืและสายสบูดบัเพลงิ 

• ระบบดบัเพลงิดว้ยสารสะอาด 

• ถงัดบัเพลงิมอืถอื 
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ราคาเบ้ืองต้น

1. มลูคา่การลงทนุกอ่สรา้ง

คา่ชดเชยทีด่นิเบือ้งตน้ 

(โดยการประมาณ)

คา่ชดเชยสิง่ปลกูสรา้ง
เบือ้งตน้

คา่กอ่สรา้งงานทางวิง่

ทางว ิง่ใตด้นิ

ทางวิง่ระดบัดนิ

ทางวิง่ยกระดบั

คา่แกป้ญัหาจดุตดัทางรถไฟ

คา่สถานี

คา่สถานกีองเก็บตูส้นิคา้

คา่ถนนเชือ่มทางเขา้ออกสถานี

คา่อาคารโรงจอดและโรงซอ้ม
ลอ้เลือ่น

คา่ระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน

คา่บรรเทาผลกระทบ
สิง่แวดลอ้ม

คา่งานระบบรถไฟ

ระบบอาณตัสิญัญาณ

ระบบโทรคมนาคม

คา่จดัซือ้ลอ้เลือ่น            

111



2. มลูคา่การลงทนุในระหวา่งเปิดใหบ้รกิาร

คา่ใชจ้า่ยในการเดนิขบวนรถไฟ 

คา่บคุลากร

คา่เชือ้เพลงิ

คา่ปฏบิตังิานในการเดนิรถ

คา่บ ารงุโครงสรา้งพืน้ฐานและ

ลอ้เลือ่น 

คา่บ ารงุรกัษา เป็นประจ า

คา่บ ารงุ ตามก าหนดอายุ

คา่บ ารงุ พเิศษ และ บรูณะ

งานซอ่มบ ารงุโครงสรา้ง
พืน้ฐาน

ระบบ ทางวิง่

การอดัและลา้งหนิโรย
ทาง

ระบบ อาณตัสิญัญาณ

ระบบ โทรคมนาคม

คา่อะไหล ่และ 

คา่อะไหลส่ ิน้เปลอืง

คา่ซอ่มบ ารงุลอ้เลือ่นวาระตา่งๆ
คา่อะไหลล่อ้ และคา่ปรบัปรงุตวั
รถคร ัง้ใหญ่
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ราคาเบ้ืองต้น

คา่ชดเชยทีด่นิเบือ้งตน้  ราคาตามกรมธนารกัษแ์ละเผือ่เหลอืเผือ่ขาด

คา่ชดเชยสิง่ปลกูสรา้งเบือ้งตน้ ราคาตามกรมธนารกัษแ์ละเผือ่เหลอืเผือ่ขาด

คา่กอ่สรา้งงานทางวิง่ กโิลเมตร

คา่แกป้ญัหาจดุตดัทางรถไฟ ตารางเมตร หรอื ตอ่ตวั

คา่ถนนเชือ่มทางเขา้ออกสถานี ตารางเมตร

คา่สถานี สถานตีามขนาด

คา่สถานกีองเก็บตูส้นิคา้ แหง่ละ/หรอื ตอ่ตารางเมตร

คา่อาคารโรงจอดและโรงซอ้มลอ้เลือ่น แหง่ละ/หรอื ตอ่ตารางเมตร

1. มลูคา่การลงทนุกอ่สรา้ง ราคาตอ่หนว่ย
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ราคาเบ้ืองต้น

1. มลูคา่การลงทนุกอ่สรา้ง ราคาตอ่หนว่ย

คา่ระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน กโิลเมตร

คา่บรรเทาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ค านวณตามรายงาน

คา่งานระบบรถไฟ

ระบบอาณตัสิญัญาณ ค านวณ

ระบบโทรคมนาคม ค านวณ

คา่จดัซือ้ลอ้เลือ่น            จ านวนและชนดิทีใ่ช้
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ราคาเบ้ืองต้น

2. คา่ลงทนุเปิดใหบ้รกิาร ราคาเบือ้งตน้

คา่ใชจ้า่ยเดนิขบวนรถ

บคุลากร ค านวณ

ระบบ ค านวณ

พลงังาน ค านวณ

คา่บ ารงุรกัษาระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน

ทางวิง่ ราคาตอ่กโิลเมตร

ระบบอาณตัสิญัญาณและโทรคมนาคม ค านวณ

คา่ซอ่มบ ารงุลอ้เลือ่น ตามวาระซอ่มประเภทตา่งๆ 
และซอ่มนอกวาระ
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1) เงนิลงทนุโครงการ ประกอบดว้ย 2 สว่น ไดแ้ก่
o เงนิลงทนุในสว่นของการกอ่สรา้งเสน้ทาง ประกอบดว้ย 

– เงนิลงทนุในสว่นการจัดหาและเวนคนืทีด่นิ 
– เงนิลงทนุกอ่สรา้งงานโยธา โครงสรา้งทางและสถาน ี
– เงนิลงทนุในสว่นของการวางราง

o เงนิลงทนุในสว่นของการจัดหาขบวนรถ (Rolling Stocks) ทีต่อ้งท าการจัดหาเพิม่เตมิ ประกอบดว้ย 
– หวัรถจักร 
– ขบวนรถโดยสารและสนิคา้ 
– ระบบอาณัตสิญัญาณ

2) คา่ใชจ้า่ยในการด าเนนิงานและบ ารงุรักษา ประกอบดว้ย

o คา่ใชจ้า่ยในการเดนิรถโดยสารและสนิคา้

o ค่าใชจ้่ายในการบ ารุงรักษา ประกอบดว้ย ค่าใชจ้่ายในการบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐาน และระบบ
อาณัตสิญัญาณ รวมทัง้ขบวนรถโดยสารและสนิคา้
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การประเมนิผลประโยชนท์างตรง
(Direct Benefit)

1

2

3

4

การประเมนิผลประโยชนท์างออ้ม
(Indirect Benefit)

สง่เสรมิการทอ่งเทีย่ว

เกดิการพัฒนาเมอืงและชมุชน มกีาร
ลงทนุเพิม่ขึน้ เกดิการจา้งงานมากขึน้

สง่เสรมิดา้นเศรษฐกจิ อนัเนือ่งมาจาก
การคา้การลงทนุทีเ่พิม่ขึน้

ปรับปรงุมาตรฐานการด ารงชวีติ

1

2

3

4
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การวิเ ราะ   วามเ มาะสม ้านเ รษฐกิจของ  รงการ

งาน ระเมิน ล ระ ย น 
ที่เกิ ข  นจาก  รงการ

การ ระเมินมูล ่าลงทุนและ
 ่าใ ้จ่ายในการ  าเนิน  รงการ

การวเิคราะหเ์ปรยีบเทยีบ

ผลประโยชน์และค่าใชจ้า่ย

เ รีย เทีย  “มี” กั  “ไม่ม”ี   รงการ

• มูล ่า ัจจุ ันสุทธิ  NPV)
• อั รา ล อ แทนทาง ้านเ รษฐกิจ  EIRR)
• อั ราส่วน ล ระ ย น  ่อ ้นทุน  B/C Ratio)
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1) กรณีเกดิการเปลีย่นแปลงของปัจจัยตา่งๆ ในทางทีไ่มด่ ีหรอื Pessimism ดงันี้

o มลูคา่การลงทนุเทา่เดมิ แตผ่ลประโยชนท์ีค่าดวา่จะไดรั้บลดลง 20%

o มลูคา่การลงทนุเพิม่ข ึน้ 20% ผลประโยชนท์ีค่าดวา่จะไดรั้บเทา่เดมิ

o มลูคา่การลงทนุเพิม่ข ึน้ 20% และผลประโยชนท์ีค่าดวา่จะไดรั้บลดลง 20%

2) กรณีเกดิการเปลีย่นแปลงของปัจจัยตา่งๆ ในทางทีด่ ีหรอื Optimism ดงันี ้

o มลูคา่การลงทนุเทา่เดมิ แตผ่ลประโยชนท์ีค่าดวา่จะไดรั้บเพิม่ข ึน้ 20%

o มลูคา่การลงทนุลดลง 20% ผลประโยชนท์ีค่าดวา่จะไดรั้บเทา่เดมิ

o มลูคา่การลงทนุลดลง 20% และผลประโยชนท์ีค่าดวา่จะไดรั้บเพิม่ขึน้ 20%

จะพจิารณากรณีเกดิการการเปลีย่นแปลงของปัจจัยตา่งๆ ดงัเชน่
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ขึน้อยูก่บั 

การคาดการณ์จ านวนผูโ้ดยสารหรอืปรมิาณสนิคา้ทีม่าใชเ้สน้ทางโครงการจะขึน้อยูก่บัอตัราคา่โดยสารและคา่ระวางสนิคา้

อตัราค่าโดยสารและค่าระวาง
ส ิ น ค้ า  คู ณ ด้ ว ย จ า น ว น
ผูโ้ดยสารหรอืปรมิาณสนิคา้ที่
คาดการณ์ว่าจะมาใชเ้สน้ทาง
โครงการ

ดงัน ัน้ การวเิคราะหโ์ครงสร้างอตัราค่าโดยสารและค่าระวางสนิคา้ที่เหมาะสม 
โดยท ัว่ไป จะเป็นการวเิคราะหม์าจากพืน้ฐานของกลไกตลาด (อุปสงคแ์ละอุปทาน)
ซึ่งในการพจิารณาโครงสร้างอตัราค่าโดยสารและค่าระวางสนิคา้ ควรจะตอ้ง
พจิารณาประเด็น ตอ่ไปนี้

o จะตอ้งพจิารณารว่มกบัผลตอบแทนในเชงิเศรษฐกจิส าหรับโครงการควบคูก่นัดว้ย

o จะตอ้งค านึงถึงอัตราค่าโดยสารและค่าระวางสนิคา้ตามประกาศของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยทีใ่ชอ้ยูใ่นปัจจุบันดว้ย

รายไดข้องโครงการทีส่ าคญั ประกอบดว้ย

– รายไดจ้ากคา่โดยสาร 

– รายไดจ้ากคา่ขนสง่สนิคา้

– รายไดจ้ากการใหเ้ชา่ทีด่นิ

อตัราคา่เชา่ทีด่นิคณูดว้ยขนาดพืน้ทีท่ ีค่าดวา่จะใหเ้ชา่ 
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การวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางการเงนิจะใชด้ชันชีีว้ดัท ัง้สามตวัเหมอืนกบัทีใ่ชใ้น
การประเมนิทางเศรษฐศาสตร ์โดยสูตรการค านวณหาคา่ของแตล่ะดชันจีะเป็นสูตร
เดยีวกนั แต่ผลประโยชนแ์ละตน้ทุนทีใ่ชใ้นการค านวณจะแตกต่างกนั โดยการ
วเิคราะหท์างการเงนิจะใชร้ายรบัและรายจา่ยท ัง้หมดทีเ่กดิขึน้ตลอดอายโุครงการ มา
ใชแ้ทนผลประโยชนแ์ละตน้ทนุ ดงันี้

 มลูคา่ปัจจบุนัสทุธิ (Net Present Value: NPV)

 อตัราผลตอบแทนทางการเงนิ (Financial Internal Rate of Return: FIRR)

 อตัราสว่นระหวา่งมลูคา่ปัจจบุนัของรายรับตอ่รายจา่ย (Revenue Cost Ratio: R/C Ratio)
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(1) รปูแบบการลงทนุ
o กรณีรัฐเป็นผูล้งทนุ
o กรณีการใหส้มัปทานแกเ่อกชน
o กรณีรัฐรว่มลงทนุกบัเอกชน

(2) แนวทางการระดมทนุของ
ภาครฐัในการจดัหาแหลง่เงนิทนุ
o ผ่านการตัง้งบประมาณรายจ่ายในวธิกีารงบประมาณ

แบบปกติ
o ผา่นการกูเ้งนินอกเหนอืงบประมาณรายจา่ยประจ าปี
o ผ่านการกูย้ืมเงนิของหน่วยงานรัฐ รัฐวสิาหกจิ หรือ

สถาบันการเงนิภาครัฐ
o ผา่นการรว่มลงทนุกบัภาคเอกชน

จดัท าขอ้เสนอแนะแนวทางการใหเ้อกชนรว่มลงทนุ
ทบทวนและจัดท าขอ้เสนอแนะแนวทางการใหเ้อกชนร่วมลงทุน รวมถงึก าหนดบทบาทของ
เอกชนทัง้ในเรือ่งของการกอ่สรา้ง รปูแบบและแนวทางการลงทนุทีเ่หมาะสมส าหรับโครงการ 
โดยจะใชแ้นวทางในคูม่อืการด าเนนิโครงการลงทนุภาครัฐในรปูแบบ PPPs
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ทีป่รกึษาจะจัดท ากระแสเงนิสด (Cash Flow) เพือ่ประเมนิเปรยีบเทยีบผลประโยชน์
ทางการเงนิทีไ่ดรั้บกบัคา่ลงทนุของโครงการ ตลอดระยะเวลาในการด าเนนิการโครงการ 
ประมาณ 30 ปี ซึง่จะใชเ้ป็นเครือ่งมอืในการวางแผน และพยากรณ์ทางการเงนิ โดยมี
วัตถปุระสงค ์คอื

o แสดงรายละเอยีดถงึค่าใชจ้่ายในการลงทุน และผลตอบแทนที่จะไดรั้บจากการ
ด าเนนิการโครงการทางดา้นการเงนิ รวมทัง้ก าไรขาดทนุในแตล่ะปี (Profit & Loss)

o เพือ่ประเมนิวา่ผลการด าเนนิงานเป็นไปตามเป้าหมายตามทีค่าดไวห้รอืไม่

o เพือ่คาดการณ์ความตอ้งการเงนิทนุในแตล่ะชว่งเวลาตลอดระยะเวลาการด าเนนิการ
โครงการ
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1) กรณีเกดิการเปลีย่นแปลงของปัจจัยตา่งๆ ในทางทีไ่มด่ ีหรอื Pessimism ดงันี้

o มลูคา่การลงทนุเทา่เดมิ แตร่ายไดท้ีค่าดวา่จะไดรั้บลดลง 20%

o มลูคา่การลงทนุเพิม่ข ึน้ 20% รายไดท้ีค่าดวา่จะไดรั้บเทา่เดมิ

o มลูคา่การลงทนุเพิม่ข ึน้ 20% และรายไดท้ีค่าดวา่จะไดรั้บลดลง 20%

2) กรณีเกดิการเปลีย่นแปลงของปัจจัยตา่งๆ ในทางทีด่ ีหรอื Optimism ดงันี ้

o มลูคา่การลงทนุเทา่เดมิ แตร่ายไดท้ีค่าดวา่จะไดรั้บเพิม่ขึน้ 20%

o มลูคา่การลงทนุลดลง 20% รายไดท้ีค่าดวา่จะไดรั้บเทา่เดมิ

o มลูคา่การลงทนุลดลง 20% และรายไดท้ีค่าดวา่จะไดรั้บเพิม่ขึน้ 20%

จะพจิารณากรณีเกดิการการเปลีย่นแปลงของปัจจัยตา่งๆ ดงัเชน่
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รปูแบบ

ลงทนุ บรหิารจัดการ

โครงสรา้

งพืน้ฐาน

เครือ่งกลและ

ระบบไฟฟ้า
ขบวนรถไฟ บ ารงุรักษา

บรหิารจัดการ

ใหบ้รกิาร

เดนิรถ

จัดเก็บรายได ้

รปูแบบที ่1 การรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.)

รปูแบบที ่2 รัฐ รฟท.

รปูแบบที ่3 รัฐ เอกชน

รฟท. (โครงสรา้งพืน้ฐาน)
รฟท.

เอกชน (ขบวนรถ/เดนิรถ)

รปูแบบที ่4 (1) รัฐ เอกชน

รฟท. (โครงสรา้งพืน้ฐาน)
รฟท.(คา่ใชร้าง)

เอกชน (คา่โดยสาร

/คา่ขนสง่)
เอกชน (ขบวนรถ/เดนิรถ)

รปูแบบที ่4 (2) รัฐ เอกชน
รฟท. (โครงสรา้งพืน้ฐาน) เอกชน (คา่โดยสาร

/คา่ขนสง่)เอกชน (ขบวนรถ/เดนิรถ)

128



โดยพจิารณาประเด็นในการเสนอผลการศกึษาและวเิคราะหโ์ครงการตามที่
ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาตกิ าหนด ซึง่
ประกอบดว้ยรายละเอยีด ดงันี้

1) ทีป่รกึษาจะด าเนินการศกึษาวเิคราะหโ์ครงการใหม้ีความสอดคลอ้งกับ
แผนการพัฒนาประเทศ 

2) ทีป่รกึษาจะด าเนนิการศกึษาวเิคราะหค์วามเหมาะสมเบือ้งตน้ของโครงการ
ในดา้นตา่งๆ

3) ทีป่รกึษาจะด าเนนิการศกึษาวเิคราะหผ์ลกระทบทีเ่กดิขึน้จากโครงการและ
สง่ผลกระทบตอ่ดา้นตา่งๆ ตามความจ าเป็นของโครงการ 

4) ทีป่รกึษาจะด าเนนิการศกึษาวเิคราะหบ์ทบาทของภาคเอกชนในดา้นตา่งๆ
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• แนวทางในการด าเนนิงาน

• การก าหนดกลุม่เป้าหมาย

• พืน้ทีด่ าเนนิการ

• กจิกรรมด าเนนิงานดา้นการมสีว่นรว่มของประชาชน
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กจิกรรม
หลกั

การให้
ขอ้มลู
ขา่วสาร

การ
ประชุม
กลุม่ยอ่ย

การ
ประชุม
ใหญ่
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• ใหข้อ้มลูขา่วสารและสรา้งกระบวนการรบัรูแ้ละการมสีว่นรว่ม
ของประชาชนโดยด าเนนิการตามกระบวนการมสีว่นรว่มของ
ประชาชน ตามระเบยีบส านกันายกรฐัมนตร ีวา่ดว้ยการรบัฟงั
ความคดิเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548

• รบัฟงัความคดิเห็น ขอ้เสนอแนะ ตลอดจนความตอ้งการ ของ
ผูม้สีว่นเกีย่วขอ้งตอ่การพฒันาโครงการ

• น าเอาขอ้คดิเห็น/ขอ้เสนอแนะทีไ่ดไ้ปพจิารณาประกอบใน
การศกึษาวเิคราะห ์การประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และ
การก าหนดรปูแบบของโครงการใหม้คีวามเหมาะสม  
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• ค ร อบคลุ ม ก ลุ่ ม ผู ้ม ีส่ ว น ไ ด้ส่ ว น เ สีย / ผู ้ท ี่ เ ก ี่ ย ว ข้อ ง
(Stakeholders) ทกุภาคสว่น

• เลือกเทคนิคหรือรูปแบบการมีส่วนร่วมที่เหมาะสม โดย
ค านงึถงึลกัษณะทีแ่ตกต่างกนัของกลุ่มผูม้สี่วนไดส้่วนเสยี 
ตลอดจนความแตกตา่งทางสงัคม วฒันธรรม ความพรอ้ม และ
ขอ้จ ากดัของแตล่ะกลุม่ และแตล่ะโครงการ
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• กลุ่มเป้าหมายของการด าเนนิงานดา้นการมสี่วนร่วมของ
ประชาชน ไดแ้ก ่ผูม้สี่วนไดเ้สยีหรอืเกีย่วขอ้งกบัการพฒันา
โครงการ โดยพิจารณาตามแนวทางการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้มทางสงัคม 
ในกระบวนการวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม (2549)
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กลุม่เป้าหมาย

136

ประชาชนท ัว่ไปที่
สนใจโครงการ

สือ่มวลชน

หนว่ยงานราชการ
ทีเ่ก ีย่วขอ้ง 

ผูไ้ดร้บั
ผลกระทบ

หนว่ยงานที่
รบัผดิชอบจดัท า
รายงานฯ

หนว่ยงานทีท่ า
หนา้ทีพ่จิารณา
รายงานฯ

องคก์รเอกชนดา้นสิง่แวดลอ้ม 
องคก์รพฒันาเอกชน สถาบนั 
การศกึษาในพืน้ที ่และ
นกัวชิาการอสิระ



• กลุม่ผูร้บัผลกระทบ ไดแ้ก ่ครวัเรอืน สถานประกอบการ และ
องคก์ร/หนว่ยงาน ทีม่บีา้นเรอืน อาคาร สถานที ่อยูใ่นแนว
เขตทางโครงการหรอือยูบ่รเิวณใกลเ้คยีง ซึง่อาจไดร้บั
ผลกระทบโดยตรงและโดยออ้มจากการพฒันาโครงการ

• หนว่ยงานทีร่บัผดิชอบจดัท ารายงานการวเิคราะหผ์ลกระทบ
สิง่แวดลอ้ม ไดแ้ก ่เจา้ของโครงการ

• หนว่ยงานทีท่ าหนา้ทีพ่จิารณารายงาน
การวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม (สผ.)
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• หนว่ยงานราชการทีเ่ก ีย่วขอ้ง อาท ิจงัหวดัชุมพร จงัหวดั
ระนอง กรมป่าไม ้กรมอทุยานแหง่ชาต ิ สตัวป่์า และพนัธุพ์ชื 
กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท องคก์ารปกครองสว่น
ทอ้งถิน่ และหนว่ยงานดา้นการอนรุกัษท์รพัยากรธรรมชาติ
และสิง่แวดลอ้ม เป็นตน้

• องคก์รเอกชนดา้นสิง่แวดลอ้ม องคก์รพฒันาเอกชน องคก์ร
อสิระดา้นสิง่แวดลอ้มและสขุภาพ สถาบนัการศกึษาในพืน้ที ่
และในระดบัอดุมศกึษา และนกัวชิาการอสิระ

• สือ่มวลชน

• ประชาชนท ัว่ไปทีส่นใจโครงการ
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• พืน้ทีด่ าเนนิการของการสรา้งกระบวนการรบัรูแ้ละการมี
สว่นรว่มของประชาชนในการพฒันาพืน้ทีต่ามแนวเสน้ทาง
รถไฟเสน้ทางจงัหวดัชุมพร – จงัหวดัระนองท ัง้ 8 แนว
ทางเลอืก ซึง่ครอบคลุมพืน้ทีศ่กึษาท ัง้หมดของโครงการ 
และพื้นที่ใกล้เคียง หรือพื้นที่ท ี่พ ิจารณาแล้วเ ห็นว่า
ผลกระทบอาจจะไปถงึ 

• จงัหวดัชุมพร  6 อ าเภอ ไดแ้ก ่อ าเภอเมอืงชุมพร
อ าเภอสวี อ าเภอหลงัสวน อ าเภอทา่แซะ 
อ าเภอทุง่ตะโก และอ าเภอพะโตะ๊

• จงัหวดัระนอง 3 อ าเภอ ไดแ้ก ่อ าเภอเมอืงระนอง
อ าเภอละอุน่ และอ าเภอกระบรุ ี
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• การเผยแพรข่อ้มูลและการด าเนนิการตามกระบวนการมสีว่น
ร่วมของประชาชนในงานศึกษาความเหมาะสมทางด้าน
เศรษฐกจิ วศิวกรรม และสิง่แวดลอ้ม เสน้ทางรถไฟชุมพร-
ทา่เรอืน า้ลกึระนอง ประกอบดว้ย 

- การจดัสมัมนารบัฟงัความคดิเห็น 

- การจดัท าสือ่ประชาสมัพนัธเ์พือ่เสรมิสรา้งความเขา้ใจ
สาระส าคญัของโครงการ 
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• การประชุมเพือ่แนะน าโครงการและระดมความคดิเห็น

• การประชุมสมัมนารบัฟงัความคดิเห็น 
Focus Group คร ัง้ที ่1

• การประชุมสมัมนารบัฟงัความคดิเห็น 
Focus Group คร ัง้ที ่2 

• การประชุมสมัมนาเสนอผลการศกึษา
และรบัฟงัความคดิเห็นรา่งรายงานฉบบัสดุทา้ย
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• สือ่และบอรด์ประชาสมัพนัธโ์ครงการ

• เอกสารประชาสมัพนัธโ์ครงการ

• วดีทิศันแ์สดงผลสรปุเพือ่ท าความ
เขา้ใจการศกึษาโดยภาพรวม

• Website  โครงการ
www.chumphon-ranongrailway.com
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• ขอบเขตโดยละเอยีดของงานทีจ่ะจา้งทีป่รกึษา (Terms of 
Reference)

• ก าหนดจดัประชุมเพือ่แนะน าโครงการและระดมความคดิเห็น
ภายใน 45 วนั หลงัจากรายงานข ัน้กลาง (ประมาณเดอืนที ่5
ของการศกึษา)

• การประชุมสมัมนาเสนอผลการศกึษาและรบัฟงัความคดิเห็น
ตอ่รา่งรายงานฉบบัสดุทา้ย ก าหนดจดัภายใน 30 วนั หลงัจาก
รา่งรายงานฉบบัสมบรูณ์ไดร้บัความเห็นชอบ (ประมาณเดอืน
ที ่8 ของการศกึษา)
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• ทีป่รกึษาไดพ้จิารณาในชว่งเวลาการจดักระบวนการมสีว่น
รว่มของประชาชน ตาม TOR น ัน้ เวลาดงักลา่วกระช ัน้ชดิ
เกนิไป

• ชว่งกระบวนการมสีว่นรว่มของประชาชนในการก าหนดแนว
เสน้ทางของโครงการ ประชาชนไมไ่ดเ้ขา้มามสีว่นรว่มใน
กระบวนการ

ทีป่รกึษาจงึไดก้ าหนดชว่งเวลาในการจดัประชุมการมสีว่นรว่ม
ของประชาชน ดงันี้
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แผนการด าเนนิกจิกรรม
การมสีว่นรว่มของประชาชน

พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561

พ.ค.
(1)

ม.ิย.
(2)

ก.ค.
(3)

ส.ค.
(4)

ก.ย.
(5)

ต.ค.
(6)

พ.ย.
(7)

ธ.ค.
(8)

ม.ค.
(9)

ก.พ.
(10)

 การประชาสมัพนัธโ์ครงการ

2 การประชุมเพือ่แนะน าโครงการและระดม
ความคดิเห็น

 การประชุมสมัมนารบัฟงัความคดิเห็น 
(Focus Group) คร ัง้ที ่1

 การประชุมสมัมนารบัฟงัความคดิเห็น 
(Focus Group) คร ัง้ที ่2

5 การประชุมสมัมนาเสนอผลการศกึษาและ
รบัฟงัความคดิเห็นรา่งรายงานฉบบัสดุทา้ย

หลงัสง่รายงานเร ิม่งาน

หลงัสง่รายงานความกา้วหนา้

หลงัสง่รายงานข ัน้กลาง

หลงัสง่รา่งรายงาน
ฉบบัสมบูรณ์

การปรบัช่วงเวลา ช่วงเวลาตาม TOR

หลงัสง่รายงานข ัน้กลาง

หลงัสง่รา่งรายงาน
ฉบบัสมบูรณ์



• การประชุมเพือ่แนะน าโครงการและระดมความคดิเห็น

• กลุม่ที ่1 พืน้ทีจ่งัหวดัชุมพร วนัที ่19 ก.ค. 60
โรงแรมนานาบรุ ีอ าเภอเมอืงชุมพร 
จงัหวดัชุมพร  เวลา 8.30-12.00 น.

• กลุม่ที ่2 พืน้ทีจ่งัหวดัระนอง วนัที ่20 ก.ค. 60
โรงแรมทนิดิ ีแอท ระนอง อ าเภอเมอืงระนอง 
จงัหวดัระนอง เวลา 8.30-12.00 น.
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T O R
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

1 3 . 1

และขยายเสน้ทางรถไฟสายใหม ่จากจงัหวดัชุมพร-จงัหวดัระนอง

1 . 1 3 . 1 . 1 การศกึษา วเิคราะห ์ทบทวนนโยบายและโครงการตา่ง  ๆทีเ่กีย่วขอ้ง

1 . 2 3 . 1 . 2 รวบรวมขอ้มูลพืน้ฐานตา่ง  ๆทีเ่กีย่วขอ้งกับโครงการ

1 . 3 3 . 1 . 3 ส ารวจและรวบรวมขอ้มูลดา้นการขนสง่และและปัญหาในพืน้ทีศ่กึษา

2 3 . 2

( In it ia l E n v ir o n m e n ta l E x a m in a t io n  :  IE E )

2 . 1 3 . 2 . 1 พจิารณาความเหมาะสมของเสน้ทางรถไฟ 

2 . 2 3 . 2 . 2 ศกึษาออกแบบแนวคดิหรอืแบบเบือ้งตน้ (Conceptual/Initial Design)

2 . 3 3 . 2 . 3 วเิคราะหแ์ละเสนอแนะต าแหน่งสถานีทีเ่หมาะสมครอบคลมุ

2 . 3 3 . 2 . 4 ศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE) ของแนวทางเลอืกทกุแนวทาง

2 . 3 3 . 2 . 5 ประเมนิราคาขัน้ตน้ (Initial Cost) 

2 . 3 3 . 2 . 6 วเิคราะห/์ประเมนิ/คัดเลอืกแนวเสน้ทางทีเ่หมาะสมทีส่ดุ

2 . 3 3 . 2 . 7 จัดท าแบบเขตทางและขอ้มูลการจัดกรรมสทิธิท์ีด่นิโครงการ

2 . 3 3 . 2 . 8 ออกแบบเบือ้งตน้ (Preliminary Design)

2 . 3 3 . 2 . 9 ออกแบบเบือ้งตน้โครงสรา้งพืน้ฐานทีเ่กีย่วขอ้งทีจ่ าเป็นและเหมาะสม

2 . 3 3 . 2 . 1 0 ประเมนิราคาเบือ้งตน้ (Preliminary Cost)

งานที่
ระยะเวลาปฏบิตังิาน (เดอืน)

 งานสว่นที ่1  ศกึษา ส ารวจ รวบรวม และวเิคราะหข์อ้มลูในดา้นตา่งๆ เพือ่พฒันาโครงขา่ย

 งานสว่นที ่2  ออกแบบและจดัท ารายงานการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ 

รายการ
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T O R
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

ภาษา จ านวนชุด ขนาด

1 8 . 1 รายงานเบือ้งตน้ (Inception Report) ไทย 3 0 A 4

2 8 . 2 รายงานความกา้วหนา้ (Progress Report) ไทย 3 0 A 4

3 8 . 3 รายงานขัน้กลาง (Interim Report) ไทย 3 0 A 4

4 8 . 4 . 1 รา่งรายงานฉบบัสมบรูณ์ (Draft Final Report) ไทย 3 0 A 4

5 8 . 4 . 2 รา่งรายงานการออกแบบเบือ้งตน้ (Draft Preliminary Design Report) ตามความเหมาะสม 3 0 A 4

6 8 . 4 . 3 รา่งรายงานการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (Draft IEE Report) ไทย 3 0 A 3

7 8 . 5 . 1 รายงานฉบบัสมบรูณ์ (Final Report) ไทย / อังกฤษ 1 0 0 A 3

8 8 . 5 . 2 รายงานการออกแบบเบือ้งตน้ (Preliminary Design Report) ตามความเหมาะสม 1 0 0 A 4

9 8 . 5 . 3 รายงานการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ (IEE Report) ไทย 1 0 0 A 4

1 0 8 . 5 . 4 รายงานสรปุส าหรับผูบ้รหิาร (Executive Summary Report) ไทย / อังกฤษ 1 0 0  / 1 0 0 A 4

1 1 8 . 5 . 5 รายงานทัง้หมดในรปูแบบ E-Book ในแผน่บนัทกึขอ้มูล DVD - 1 0 0 -

1 2 8 . 5 . 6 P o r ta b le  H a r d  D i s k  บนัทกึขอ้มูล (แกไ้ขได)้ ทัง้หมด รวมทัง้ Presentation - 5

1 3 8 . 5 . 7 สือ่ประชาสัมพันธเ์พือ่เสรมิสรา้งความเขา้ใจสาระส าคัญของโครงการ

1 3 . 1 8 . 5 . 7  ( 1 ) สือ่และบอรด์ประชาสัมพันธโ์ครงการ ไทย 4 -

1 3 . 2 8 . 5 . 7  ( 2 ) เอกสารประชาสัมพันธโ์ครงการ ไทย 1 , 0 0 0 -

1 3 . 3 8 . 5 . 7  ( 3 ) วดีทัิศน์แสดงผลสรปุเพือ่ท าความเขา้ใจการศกึษาโดยภาพรวม ไทย / อังกฤษ 5 0 -

ภาษา จ านวนชุด ขนาด

1 แบบแนวคดิเบือ้งตน้ อังกฤษ 5 A 3

2 รา่งแบบเบือ้งตน้ อังกฤษ 5 A 3

3 แบบเบือ้งตน้ อังกฤษ 1 0 A 3

4 แบบแปลนเขตทาง อังกฤษ 5 A 3

การจดัสง่รายงานและเอกสารตา่งๆ

งานที่
ระยะเวลาปฏบิตังิาน (เดอืน)

รายการ

การจดัสง่แบบ (เพิม่เตมิจาก TOR)
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ชือ่โครงการ

ระนอง ชมุพรแบบ

ระนอง ชมุพร
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