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ฉบับที่ 10/2560 

           วันที่ 29 มีนาคม ๒๕60 
 

สนข. จัดสัมมนาเพื่อรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 โครงการศึกษาเพื่อยกระดับการพัฒนาประสิทธิภาพ
ระบบโครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝ่ังของไทย 
 

นางวิไลรัตน์ ศิริโสภณศิลป์ รองผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
เป็นประธานในพิธีเปิดการสัมมนาเพ่ือรับฟังความคิดเห็น (ครั้งที่ 2) ภายใต้โครงการศึกษาเพ่ือยกระดับ        
การพัฒนาประสิทธิภาพระบบโครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝั่งของไทย เมื่อวันพุธที่ 29 มีนาคม 2560       
ณ ห้อง Infinity ๑ โรงแรมพูลแมน คิง เพาเวอร์ รางน้ า ถนนศรีอยุธยา กรุงเทพฯ โดยมีผู้แทนจากหน่วยงานภาครัฐ 
รัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง เข้าร่วมสัมมนา จ านวนประมาณ 120 คน  

นางวิไลรัตน์ฯ กล่าวว่า สนข. ได้ด าเนินโครงการศึกษาเพ่ือยกระดับการพัฒนาประสิทธิภาพระบบโครงข่าย
การขนส่งสินค้าชายฝั่งของไทย มีวัตถุประสงค์เพ่ือจัดท าแผนพัฒนาระบบขนส่งสินค้าชายฝั่งที่สามารถใช้เป็นกลไก
ขับเคลื่อนและตอบสนองความต้องการขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งจัดท าระบบฐานข้อมูลที่จ าเป็น
และเพียงพอส าหรับใช้ประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบาย และใช้ประโยชน์ในกระบวนการวางแผนให้เป็นไปอย่าง
เหมาะสม ทันสมัย และมีประสิทธิภาพ มีระยะเวลาด าเนินการ 15 เดือน (มกราคม 2559 – เมษายน 2560)      
ซ่ึงที่ผ่านมา สนข. ได้มีการจัดประชุมสัมมนากลุ่มย่อย (Focus Group) ในพ้ืนที่ต่างๆ จ านวน 4 ครั้ง ประกอบด้วย 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี จังหวัดชลบุรี (อ าเภอศรีราชา) จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัดภูเก็ต รวมทั้งจัดสัมมนา    
(ครั้งที่ 1) เพ่ือรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง และผู้ประกอบการ ที่จังหวัดเพชรบุรี 
เมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2559 ซึ่งการสัมมนาครั้งที่ 2 ที่ สนข. จัดขึ้นในวันนี้ ก็เพ่ือรับฟังและแลกเปลี่ยนข้อมูล 
และข้อคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมสัมมนาฯ ประกอบการวิเคราะห์และเสนอแนะเพ่ือยกระดับการพัฒนาประสิทธิภาพ
ระบบโครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝั่งของไทย ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สอดคล้องกับสภาพปัญหา          
และความต้องการของผู้ประกอบการที่เกี่ยวข้อง    

นางวิไลรัตน์ฯ กล่าวต่อว่า ในอดีตการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งจะมุ่งเน้นการขนส่ง 
ทางถนน แต่ปัจจุบันประเทศไทยมีแผนพัฒนาฯ ที่มุ่งเน้นและให้ความส าคัญกับการขนส่งที่มีลักษณะการใช้
พลังงานและต้นทุนต่ า อีกทั้งเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยการพัฒนาการขนส่งทางชายฝั่งเป็นรูปแบบการ
ขนส่งที่มีประสิทธิภาพ สอดคล้องกับนโยบายและแผนยุทธศาสตร์ของประเทศไทย  ซ่ึงมีลักษณะทางกายภาพ
พ้ืนที่ติดชายทะเลครอบคลุม  24 จังหวัด ความยาวประมาณ 2,600 กิโลเมตร โดยมีชายฝั่งด้านอ่าวไทย  
1,660 กิโลเมตร และชายฝั่งด้านทะเลอันดามัน 954 กิโลเมตร  ทั้งนี้ การขนส่งทางชายฝั่งปัจจุบันจะใช้ด้าน 
อ่าวไทย เป็นหลักโดยมีการขนส่งเชื่อมโยงระหว่างอ่าวไทยตอนล่างและอ่าวไทยตอนบน แสดงให้เห็นว่า
ภูมิศาสตร์ภาคใต้ เอ้ือต่อการขนส่งทางชายฝั่ง ซึ่งเป็นแหล่งผลิตสินค้าส่งออกหลายชนิด เช่น ยางพารา 
ผลิตภัณฑ์เฟอร์นิเจอร์จากไม้ยาง วู้ดชิพ (Woodchip) เหล็ก ปูนซีเมนต์ ยิปซัม ผลไม้แปรรูป อาหารทะเล 
น้ ามันปาล์ม เป็นต้น อย่างไรก็ตามการพัฒนาการขนส่งชายฝั่งจะประสบความส าเร็จได้ จะต้องศึกษาวิเคราะห์ 
สภาพการขนส่ง และปัญหาในปัจจุบัน ความต้องการของภาคเอกชน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการพัฒนา  
จากทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ทั้งทางด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน การแก้ไขกฎระเบียบที่เป็นปัญหาและอุปสรรค  
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การพัฒนาส่งเสริมผู้ประกอบการ ตลอดจนการพัฒนาพ้ืนที่หลังท่า เพ่ือให้มีสินค้าที่จะท าการขนส่งไปยัง
ท่าเรือ อีกทั้งยังเป็นการพัฒนาเพ่ือก่อให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ท าให้ประเทศมีอัตราการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจเพ่ิมมากข้ึน  

นางวิไลรัตน์ฯ กล่าวเพ่ิมเติมว่า จากผลการศึกษา สนข. ได้จัดท าแผนยกระดับการพัฒนาประสิทธิภาพ
ระบบโครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝั่งของไทย โดยก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนา 3 ยุทธศาสตร์ ประกอบด้วย
ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ยุทธศาสตร์การพัฒนาการบริหารจัดการ และยุทธศาสตร์การพัฒนา
พ้ืนที่หลังท่า โดยมีแนวทางการด าเนินงานเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งทางล าน้ า ให้มีการเชื่อมโยง  
การขนส่งทางชายฝั่ง การขยายขีดความสามารถของท่าเรือในปัจจุบัน การส่งเสริมด้านภาษีและการลงทุน
ส าหรับกิจการขนส่งชายฝั่ง และท่าเรือชายฝั่ง การพัฒนาเสริมสร้างความเข้มแข็งของผู้ประกอบการขนส่ง  
ทางน้ า รวมทั้งการพัฒนาพ้ืนที่และกิจกรรมอุตสาหกรรมการผลิตหลังท่า นอกจากนี้ ผลการศึกษาได้น าเสนอ 
โครงการน าร่องเส้นทางขนส่งสินค้าที่มีศักยภาพตามแนวเส้นทางระหว่างจังหวัดสุราษฎร์ธานี – อ่าวไทยตอนบน 
จ านวน 3 เส้นทาง ประกอบด้วย 1) จังหวัดสุราษฎร์ธานี  – จังหวัดชลบุรี  2)  จังหวัดสุราษฎร์ธานี  – จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา และ 3) จังหวัดสุราษฎร์ธานี – จังหวัดฉะเชิงเทรา โดยจากการส ารวจและสัมภาษณ์
ผู้ประกอบการ พบว่า สภาพปัญหาของการขนส่งสินค้าตามแนวเส้นทางจังหวัดสุราษฎร์ธานี-อ่าวไทยตอนบน 
ได้แก่ ร่องน้ าตื้นเขินและไม่มีจุดจอดเรือ โครงข่ายถนนขาดการเชื่อมโยงกับหลังท่า ปัญหาที่เกิดจากภัยธรรมชาติ 
การขาดเทคโนโลยีในการติดตามเรือ ภาคเอกชนไม่มีการประชาสัมพันธ์และท าการตลาดที่ส่งเสริม              
ให้ผู้ประกอบการขนส่งมาใช้ท่าเรือ การเทียบท่าของเรือชายฝั่งที่บริเวณท่าเรือแหลมฉบัง การบริหารจัดการตู้
คอนเทนเนอร์ ปัญหาด้านศุลกากร และปัญหาการใช้ประโยชน์ที่ดินหลังท่า (ผังเมือง) ซึ่ง สนข. ได้น าข้อมูล        
จากการส ารวจและสัมภาษณ์มาวิเคราะห์และจัดท าเป็นข้อเสนอแนะการพัฒนาเส้นทางขนส่งสินค้าตามแนวเส้นทาง
ระหว่างจังหวัดสุราษฎร์ธานี – อ่าวไทยตอนบนต่อไป 

 นายวิไลรัตน์ฯ กล่าวตอนท้ายว่า สนข. จะน าความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้จากการสัมมนา  
ในวันนี้ มาใช้ประกอบการศึกษาและเป็นส่วนหนึ่งของข้อมูลประกอบการจัดท ารายงานการศึกษาขั้นสุดท้าย 
(Final Report) ให้ครอบคลุมถึงบริบทการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการระบบขนส่งสินค้า
ชายฝั่งที่มีอยู่ โดยค านึงถึงความเหมาะสม และความจ าเป็นที่จะต้องพัฒนาในอนาคต เพ่ือยกระดับการพัฒนา
ประสิทธิภาพระบบโครงข่ายการขนส่งสินค้าชายฝั่งของไทย ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ สอดคล้องกับ     
สภาพปัญหาและความต้องการของทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป    
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