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3สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

สวสัดคีะ ทานผูอานวารสาร “นโยบายการขนสงและจราจร” ทกุทานฉบบันีเ้ปนฉบบัสงทายปเกาตอนรบัปใหม 

และในวาระที่ สนข. ครบรอบ 15 ป เมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2560  

สาํหรับฉบบันี ้ ดฉินัและทมีงานยงัคงสรรหาความรู และสาระตางๆ ในดานการขนสงและจราจรรวมทัง้ความบนัเทิง

ใหแกผูอานวารสารฯ ของ สนข. อยางตอเนื่องตอไป

 สําหรับฉบับนี้ ทีมงานวารสารฯ ขอแนะนําคอลัมนคมนาคมกาวไกล เรื่อง การจัดอันดับขีดความสามารถ

ในการแขงขันของประเทศ นอกจากนี้ ยังมีคอลัมนที่นาสนใจอื่นๆ อาทิ คอลัมนเวทีความคิด เรื่อง ผลการขับเคลื่อน

ดําเนินงานตามแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ซึ่งเปนโครงการที่ประชาชน

ใหความสนใจมากในขณะนี ้ และคอลมันมมุมองขนสงและจราจร เร่ือง สรุปผลการศกึษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบท

พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา ที่นาสนใจไมแพกัน รวมทั้งคอลัมนหยิบมาเลา เรื่อง งาน สนข.

ครบรอบ 15 ป และคอลมันเปดโลกเทคโนโลย ีรถยนตพลงังานไฟฟาในประเทศไทย และคอลัม่อืน่ๆทีน่าสนใจอีกมากมาย

มาฝากผูอานดวยคะ

  สุดทายนี้กองบรรณาธิการ หวังเปนอยางยิ่งวาวารสารฯ ฉบับนี้ จะเปนประโยชนและสามารถ

เพ่ิมพูนความรูในเรื่องของการคมนาคมขนสงตอทานผูอานวารสารฯ ทุกทาน....สวัสดีปใหม 2561...

ขับขี่ปลอดภัยทุกเสนทางคะ

คณะที่ปรึกษา นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร นางวิไลรตัน ศริโิสภณศลิป รองผูอาํนวยการสาํนกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวจิติต นมิติรวานชิ นกัวชิาการขนสงทรงคณุวฒุิ 

นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร นางสาวลักษณวดี ธนามี ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

นายเผด็จ ประดิษฐเพชร ผูอํานวยการสํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ ผูอํานวยการสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง 

นายสฤษฎพงศ บริบูรณสุข ผูอํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย นายยืนยง ตั้งเปรมศรี ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายนิรันดร เกตุแกว ผูอํานวยการสํานักสงเสริม

ระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค 

บรรณาธิการ นางสาวอัญชุลี ศิโรรัตนรังษี  ผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางสาวดวงเดือน นพรัตน  นายกวีภพ ปุษปาคม 

  นายวิทยา กอกลิ่น  นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ  นางสาวนฤมล อุดบุญ
กองบรรณาธิการ นางสาวพิมพรรณ ชุมเพ็งพันธุ  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นางสาวพนิดา เขียวงามดี  นายพรชัย พัฒนาพงษสถิต  นายธาฤต บํารุงพงศ    
 นางสาวปญะนุช ราชวังเมือง  นายธนพล จรัลวณิชวงค  นางสาวเพ็ญศรี เหลืองอรามศรี  นางสาวดวงใจ วงรักษ  นางสาวกิตติยา แกวมี

คณะผู�จัดทํา

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ

เพ่ิมพูนความรูในเรื่องของการคมนาคมขนสงตอทานผูอานวารสารฯ ทุกทาน....สวัสดีปใหม 2561...
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คมนาคมกาวไกล
 • การจดัอนัดบัความสามารถในการแขงขันของประเทศ ป 2560

มุมมองขนสงและจราจร

 • สรุปผลการศึกษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบท

  พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา

เวทีความคิด 
 • ผลการขบัเคล่ือนดาํเนนิงานตามแผนพฒันาโครงสรางพ้ืนฐาน

  ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565

จุดประกายความคิด   

 • โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวก

  และการใหบริการภาคขนสง สําหรับคนพิการและผูสูงอายุ

หยิบมาเลา  
 • งานครบรอบ 15 ป สนข.

ประมวลภาพ  
 • สนข. รวมเปนจิตอาสาบริการและอํานวยความสะดวกแก  

  ประชาชน ที่เดินทางมารวมงานพระราชพิธีถวายพระเพลิง  

  พระบรมศพพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช   

  บรมนาถบพิตร

เปดโลกเทคโนโลยี   
 • รถยนตพลังงานไฟฟาในประเทศไทย…อนาคตที่ใกลแคเอื้อม

สัญจรทั่วไทย   

 • ภูทบัเบกิ เพชรบรูณ อกีหนึง่สถานทีท่องเทีย่วประเทศไทยนาไปเยอืน 

  เพราะมีวิวทะเล ภูเขาที่สวยงามชวนไปสัมผัส

สถิติขนสงและจราจร  
 • สถิติอุบัติเหตุชวงเทศกาลปใหม 2560

ปกิณกะ   
 • ขับขี่ปลอดภัยชวงเทศกาลปใหม

รอบรั้ว สนข. 
 • แนะนําขาราชการ และเจาหนาที่ สนข.

ธรรมะกับชีวิต
 • ธรรมะในวันสิ้นป

สารบัญ

5

11

17

22

29

35

40

43

47

49

51

53
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คมนาคมก�าวไกล

ตารางที ่1 สาระสาํคญัของ IMD และ WEF

IMD WEF

วัตถุประสงค�ในการช้ีวัด • มุ�งเน�นความสามารถของประเทศในการสร�าง

 และรักษาสภาวะแวดล�อมทางเศรษฐกิจให�เอื้อต�อ

 การเสริมสร�างและพัฒนาความสามารถ

 ในการแข�งขันของภาคธุรกิจทั้งในระดับประเทศ

 และระหว�างประเทศซึ่งจะนําไปสู�ความมั่งคั่ง

 ในระยะยาว

• จดัทาํดชันีชีว้ดัความสามารถในการแข�งขันของโลก  

 โดยเน�นป�จจัยด�านการประกอบธุรกิจเป�นหลัก

 เพื่อวัดความสามารถในการทํางานของ

 หน�วยงานต�างๆ ตลอดจนนโยบายของประเทศ

การแบ�งกลุ�มตัวชี้วัด

ในการจัดอันดับ

• กําหนดตัวชี้วัดแบ�งเป�น 4 กลุ�มหลัก โดยในแต�ละ

 กลุ�มหลักประกอบด�วย 5 กลุ�มย�อย ดังนี้

 1. สมรรถนะทางเศรษฐกิจ (5 กลุ�มย�อย)

  (Economic Performance)

 2. ประสิทธิภาพของภาครัฐ (5 กลุ�มย�อย)

  (Government Efficiency)

 3. ประสิทธิภาพของภาคธุรกิจ (5 กลุ�มย�อย)

  (Business Efficiency)

 4. โครงสร�างพื้นฐาน (5 กลุ�มย�อย)

  (Infrastructure)

• โดยในส�วนที่เกี่ยวข�องกับกระทรวงคมนาคม

 จะอยู�ในกลุ�มโครงสร�างพื้นฐาน (Infrastructure) 

 กลุ�มย�อยที่ 1 โครงสร�างพื้นฐานทั่วไป

 (Basic Infrastructure)

 ประกอบด�วย  25 เกณฑ�ชี้วัด

• กําหนดตัวชี้วัด (Indicator) แบ�งเป�น 3 กลุ�มหลัก

 ภายใต� 12 ป�จจัย (Pillars) รวมทั้งสิ้น 

 114 รายการ ดังนี้

 1. กลุ�มป�จจัยพื้นฐาน (4 ป�จจัย) 

  (Basic requirement)

 2. กลุ�มประสิทธิภาพ (6 ป�จจัย)

  (Efficiency enhancers)

 3. กลุ�มนวตักรรมและระดบัการพฒันา (2 ป�จจยั)

  (Innovation and sophistication)

• โดยในส�วนที่เกี่ยวข�องกับกระทรวงคมนาคมจะอยู�

 ในกลุ�มที่ 1 ป�จจัยพื้นฐาน (Basic requirement) 

 Pillars ท่ี 2 : โครงสร�างพืน้ฐาน (Infrastructure)

 โดยมีดัชนีชี้วัด 9 รายการ

ศนูยเทคโนโลยสีารสนเทศการขนสงและจราจร
สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
พฤศจกิายน 2560

 ป�จจุบันมีสถาบันจัดอันดับการแข�งขันนานาชาติช้ันนํา 2 แห�ง ทําหน�าท่ีจัดอันดับความสามารถ
ในการแข�งขันของประเทศต�างๆ ประกอบด�วย สถาบันการจัดการนานาชาติ (International Institute 
for Management Development : IMD) และสภาเศรษฐกิจโลก (World Economic Forum : WEF) 
โดยสรุปสาระสําคัญ ดังตารางที่ 1

การจัดอันดับความสามารถ
ในการแข�งขันของประเทศ ป� 2560
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IMD WEF

กระบวนการเก็บข�อมูล • ข�อมูลสถิติทุติยภูมิ (สัดส�วน 2 ใน 3) ในรูปแบบ

 ของข�อมูลเชิงประจักษ� (Hard Data) 

• ข�อมูลการสํารวจความคิดเห็น

 (Executive Opinion Survey : EOS) 

 ของผู�บริหารในภาคเอกชน (สัดส�วน 1 ใน 3)

• ข�อมูลทุติยภูมิ (สัดส�วน 1 ใน 3) จากฐานข�อมูล 

 องค�กรระหว�างประเทศ เช�น World Economic  

 Outlook Database, IMF, World Bank  

 เป�นต�น

• ข�อมูลปฐมภูมิ (สัดส�วน 2 ใน 3) จากการสํารวจ 

 ความคิดเห็นของผู�บริหาร (EOS) นําข�อมูล

 ป�ป�จจุบันและป�ท่ีผ�านมาเฉล่ียถ�วงนํ้าหนัก  

 (Weighted Average) 

ข�อมูล Hard Data ที่

เกี่ยวข�องกับกระทรวง

คมนาคม

1. ความหนาแน�นทางถนน

 (Density of the roads network)

2. ความหนาแน�นทางราง

 (Density of the railroads network)

• ข�อมูลปริมาณที่นั่ง-กิโลเมตร (Seat-KM) 

 จากสมาคมขนส�งทางอากาศระหว�างประเทศ  

 (International Air Transport Association :  

 IATA)

หน�วยงานร�วมดําเนินงาน

ในประเทศไทย

(Partner Institutions)

• สมาคมการจัดการธุรกิจแห�งประเทศไทย

 (Thailand Management Association : TMA)

• คณะพาณิชยศาสตร�และการบัญชี 

 จุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย

เดือนที่ประกาศผล • พฤษภาคมของทุกป� • กันยายนของทุกป�

เกณฑการพิจารณาอันดับความสามารถในการแขงขันของประเทศ 

IMD และ WEF แสดงไดดัง รูปที่ 1 และ รูปที่ 2

 จุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย

• กันยายนของทุกป�

IMD WEF
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รูปที่ 1 เกณฑการพิจารณาอันดับความสามารถในการแขงขันของ IMD

รูปที่ 2 เกณฑการพิจารณาอันดับความสามารถในการแขงขันของ WEF

IMD Competitiveness Factor

Global Competitiveness Index

สมรรถนะทาง
เศรษฐกิจ

Economic Performance

• เศรษฐกิจภายในประเทศ

 (Domestic Economy)

• การคาระหวางประเทศ

 (Intenational Trade)

• การลงทุนระหวางประเทศ

 (Intenational Investment)

• การจางงาน

 (Employment)

• ระดับราคา

 (Prices)
Criteria

Sub-Factor

Competitiveness Factor
/ Main Pillar

• ฐานะการคลัง

 (Public Finance)

• นโยบายการคลัง

 (Fiscal Policy)

• โครงสรางเชิงสถาบัน

 (Institutional Framework)

• กฎหมายและกฎระเบียบ

 ทางธุรกิจ

 (Business Legislation)

• โครงสรางทางสังคม

 (Societal Framework)

• โครงสรางพื้นฐานทั่วไป

 (Basic Infrastructure)

• โครงสรางพืน้ฐานทางเทคโนโลยี

 (Technological Infrastructure)

• โครงสรางพืน้ฐานทางวทิยาศสาตร

 (Scientific Infrastructure)

• สุขภาพและสิ่งแวดลอม

 (Health and Environment)

• การศึกษา

 (Education)

• ผลิตภาพและประสิทธิภาพ

 ภาคธุรกิจ

 (Productivity & Efficieccy)

• ตลาดแรงงาน

 (Labor Market)

• การเงิน

 (Finance)

• การบริหารจัดการ

 (Management Practices)

• ทัศนคติและคานิยม

 (Attitudes and Values)

โครงสรางพื้นฐาน
Infrastructure

ประสิทธิภาพ
ของภาคธุรกิจ

Business Efficiency

ประสิทธิภาพ
ของภาครัฐ

Government Efficiency

เกณฑชี้วัด 83 เกณฑ เกณฑชี้วัด 70 เกณฑ เกณฑชี้วัด 71 เกณฑ เกณฑชี้วัด 114 เกณฑ

ปจจัยพื้นฐาน
(Basic Requirements)

เสารท่ี 1 : สถาบนั (Institution)

 ม ี21 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 2 : โครงสรางพืน้ฐาน (Infrastructure)

 ม ี29 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 3 : สภาพแวดลอมทางเศรษฐกิจมหภาค

 (Macroeconomic environment)

 ม ี5 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 4 : สขุภาพและการศึกษาขัน้พ้ืนฐาน

 (Health and Primary Education)

 ม ี10 เกณฑชีว้ดั

กุญแจสําหรับ
เศรษฐกิจแบบขับเคลื่อนปจจัยพื้นฐาน

Key for Factor - driven economies

กุญแจสําหรับ
เศรษฐกิจแบบขับเคลื่อนประสิทธิภาพ

Key for Efficiency - driven economies

กุญแจสําหรับ
เศรษฐกิจแบบขับเคลื่อนนวัตกรรม

Key for Innovation - driven economies

เสารท่ี 5 : การศึกษาระดบัสงูและการฝกอบรม

 (Higher Education and Training)

 ม ี8 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 6 : ประสิทธภิาพของตลาดสนิคา

 (Good Market Efficiency)

 ม ี16 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 7 : ประสทิธภิาพของตลาดแรงงาน

 (Labor Market Efficiency)

 ม ี10 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 8 : พฒันาการของตลาดการเงิน

 (Financial Market development)

 ม ี8 เกณฑชีว้ดั

เสารที ่9 : ความพรอมดานเทคโนโลยี

 (Technological readiness)

 ม ี7 เกณฑชีวั้ด

เสารที ่10 : ขนาดตลาด (Market Size)

 ม ี4 เกณฑชีว้ดั

เสารท่ี 11 : ศกัยภาพทางธรุกจิ

 (Business Sophistication)

 ม ี9 เกณฑชีวั้ด

เสารท่ี 12 : นวตักรรม

 (Innovation)

 ม ี7 เกณฑชีวั้ด

ปจจัยนวัตกรรมและศักยภาพทางธุรกิจ
(Innovation and sophistication factors)

ปจจัยยกระดับประสิทธิภาพ
(Efficiency enhancers)
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 เกณฑ�ชี้วัด IMD WEF

2015 2016 2017 2015-2016 2016-2017 2017-2018

1. จํานวนประเทศ 61 61 63 140 138 137

2. อันดับที่ของประเทศไทย (ในภาพรวม) 30 28 27 32 34 32

3. กลุ�มหลัก (อันดับที่)

 - กลุ�มโครงสร�างพื้นฐาน    

  (Infrastructure) 46 49 49

 - กลุ�มป�จจัยพื้นฐาน

  (Basic Requirement)

42 44 41

 3.1 กลุ�มย�อย/ป�จจัย (อันดับที่)

  โครงสร�างพื้นฐานทั่วไป

  (Basic Infrastructure) 30 35 34

 - โครงสร�างพื้นฐาน

  (Infrastructure)

44 49 43

  3.1.1 เกณฑ์ชี้วัด กลุ�มย�อยโครงสร�างพื้นฐานทั่วไป 

(Basic Infrastructure)

ประกอบด�วย 25 เกณฑ�ชี้วัด 

โดยเกี่ยวข�องกับด�านการขนส�งและจราจร

ของกระทรวงคมนาคม 6 เกณฑ�ชี้วัด

ป�จจัยโครงสร�างพื้นฐาน

(Infrastructure)

ประกอบด�วย 9 เกณฑ�ชี้วัด 

โดยเกี่ยวข�องกับด�านการขนส�งและจราจร

ของกระทรวงคมนาคม 6 เกณฑ�ชี้วัด

(1) ปัจจัยภาพรวม (อันดับที่)

คุณภาพโครงสร�างพื้นฐาน 

(Quality of overall infrastructure)

การประเมนิสภาพทัว่ไปของโครงสร�างพ้ืนฐาน

71 72 67

ที่มาข�อมูล: EOS

(2) ปัจจัยระบบขนส่งทางถนน (อันดับที่)

โครงข�ายทางถนน (Roads)

ความหนาแน�นของโครงข�ายถนน

(กิโลเมตรต�อตารางกิโลเมตร)

47 26 26

คุณภาพของถนน (Quality of road)

ความพึงพอใจของผู�ใช�ถนน

51 60 59

ที่มาข�อมูล: EOS

(3) ป�จจัยระบบขนส�งทางราง (อันดับที่)

โครงข�ายทางราง (Railroads)

ความหนาแน�นของโครงข�ายราง

(กิโลเมตรต�อตารางกิโลเมตร)

43 42 42



9สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 เกณฑ�ชี้วัด IMD WEF

2015 2016 2017 2015-2016 2016-2017 2017-2018

คุณภาพทางราง

(Quality of railroads)

ความพึงพอใจของผู�ใช�บริการระบบราง

78 77 72

ที่มาข�อมูล: EOS

(4) ป�จจัยระบบขนส�งทางอากาศ (อันดับที่)

การขนส�งทางอากาศ จํานวนผู�โดยสาร

ที่ใช�บริการ โดยบริษัทหลัก

(ข�อมูลจาก IATA)

20 20 19

คุณภาพของการขนส�งทางอากาศ

(Quality of air transport)

คุณภาพการขนส�งทางอากาศ

ช�วยกระตุ�นการพัฒนาธุรกิจ

36 36 33

ที่มาข�อมูล: EOS

คุณภาพของท�าอากาศยาน 

(Quality of air transport infrastructure)

ระดับมาตรฐานการให�บริการสนามบิน

38 42 39

ที่มาข�อมูล: EOS

ปริมาณที่นั่งของเที่ยวบิน 

(Available airline seat km/week)

ปริมาณที่นั่งของเที่ยวบินที่มีจุดต�นทาง

ภายในประเทศ (ข�อมูลจาก IATA)

14 15 15

(5) ป�จจัยระบบขนส�งทางนํ้า

การขนส�งทางนํ้า

(Water Transportation)

การขนส�งทางนํ้า (อ�าว คลอง ฯลฯ) ช�วย

เติมเต็มความต�องการของธุรกิจ

38 43 44

ที่มาข�อมูล: EOS

คุณภาพของท�าเรือ 

(Quality of port infrastructure)

ความพึงพอใจของผู�ใช�บริการท�าเรือหลัก

52 65 63

ที่มาข�อมูล: EOS

(6) ป�จจัยระบบโลจิสติกส�

การจัดการระบบโลจิสติกส� 

(Logistics Management)

ช�วยสนับสนุนการพัฒนาธุรกิจ

41 47 47

ที่มาข�อมูล: EOS
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 1. การปรับปรุงดานขอมูลระบบขนสง
  และจราจร (ขอมลูทตุยิภมิู : Hard Data) 
  กระทรวงคมนาคมควรปรับปรุงขอมูล
ดานการขนสงและจราจรใหเปนปจจุบัน ซึ่ง IMD 
ใชขอมลูของกระทรวงคมนาคม ไดแก ความหนาแนน
ทางถนน (Density of the roads network) 
และความหนาแนนทางราง (Density of the 
railroads network) ดังนั้น กระทรวงคมนาคม
ควรปรับปรุงระยะทางถนนและระยะทางรางให
เปนปจจบุนัทุกป และจัดทําขอมูลใหเปนมาตรฐาน 
(สนข. รวบรวมขอมลูสถานะระยะทางถนนลาสดุ : 
มีนาคม 2560)

  2. การปรับปรุงเพื่อเพิ่มระดับความ
  พึงพอใจ (ขอมูลปฐมภูมิ) 
  WEF ดาํเนนิการสาํรวจความคดิเห็นของ
กลุมผูบริหารระดบัสงู (EOS) ของบริษทัเอกชนช้ันนาํ
ของประเทศเปนสวนสําคัญ กระทรวงคมนาคม
จึงควรดําเนินการดังนี้
  2.1 เรงรัดการพัฒนาปรับปรุงคุณภาพ
ของโครงสรางพ้ืนฐาน โดยการกระตุนใหเกดิโครงการ/
แผนงาน/มาตรการตางๆ ท่ีเกีย่วของ เชน การสราง

โครงขายเชือ่มโยงทางน้ํา พฒันาโครงขายทางพิเศษ
และทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหรองรับประตู
การคาหลกัของประเทศ การบรหิารจดัการจํานวน
คนตอเที่ยวบินใหสามารถรองรับผู โดยสารได
อยางมีประสิทธิภาพ ตลอดจนการสงเสริมและ
พัฒนาเทคโนโลยี บุคลากรในอุตสาหกรรมท่ี
เกี่ยวของ เชน อุตสาหกรรมราง อุตสาหกรรม
ซอมบํารุง เปนตน
  2.2 สรางกลยทุธดานการประชาสมัพนัธ
ในการสรางการรับรู เขาใจ และมีทัศนคติที่ดีตอ
การพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานของประเทศ 
เพือ่โนมนาวใหเกดิมุมมองทีด่ตีอการดาํเนนิงานของ
ภาครัฐ รวมทั้งเล็งเห็นภาพการพัฒนาโครงสราง
พืน้ฐานของประเทศไทยในทศิทางเดียวกัน ผานสือ่
ประชาสมัพันธ ไดแก โทรทัศน วิทยุ หนังสอืพมิพฯลฯ 
และการจดันิทรรศการ (Exhibition) การจดัสัมมนา 
(Seminar) กิจกรรมสาธารณะ (Public Service) 
กิจกรรมสื่อมวลชนสัมพันธ (Press Tour) และ
การพบปะกลุมเปาหมาย (Road Show) โดยตอง
ดําเนินการอยางตอเนื่องและหลากหลายเพ่ือให
กลุมเปาหมายเกิดความตระหนักและรับรูรวมกัน
ตอไป

 จากผลการจัดอันดับความสามารถในการแขงขันของประเทศไทย ยังตองมีการพัฒนา

ผลประเมินคุณภาพโครงสรางพื้นฐานของประเทศไทย โดย IMD และ WEF ไดพิจารณาจากขอมูล 

2 สวน ไดแก ขอมูลระบบขนสงและจราจร (ขอมูลทุติยภูมิ : Hard Data) และขอมูลจากการสํารวจ

ความคิดเห็น (EOS) ดังนั้น ภาครัฐจําเปนตองดําเนินการเพื่อเพิ่มอันดับคุณภาพโครงสรางพื้นฐานของ

ประเทศ ดังนี้
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มุมมองขนส�งและจราจร

ผลการศึกษาแผนแม�บทจราจรและแผนแม�บท
พัฒนาระบบขนส�งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา

สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค  สนข.

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
(สนข.) ไดรบัการจดัสรรงบประมาณประจาํป พ.ศ. 2559 
ใหดําเนินการจางที่ปรึกษาศึกษาแผนแมบทจราจรและ
แผนแมบทพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมือง
นครราชสมีา โดยมวีตัถปุระสงคเพือ่จดัทาํแผนแมบทพฒันา
ระบบขนสงสาธารณะรวมทั้งแผนแมบทการจัดระบบ
การจราจรในเขตเมืองนครราชสีมาและพื้นที่ตอเนื่อง
ที่มีความตองการเดินทาง  ศึกษาจัดทํารูปแบบเบื้องตน 
(Conceptual Design) เปนโครงการนาํรองระบบขนสง
สาธารณะ 1 เสนทาง ตลอดจนเสนอแนวคิดการพัฒนา
พืน้ทีโ่ดยรอบสถานหีรอืจดุจอดของระบบขนสงสาธารณะ
 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ซึ่งเปนที่ปรึกษา
ไดศึกษาแผนแมบทจราจรและแผนแมบทพัฒนาระบบ

ขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา เสร็จสมบูรณ
เมือ่เดอืนตลุาคม 2560 โดยสามารถสรุปสาระสําคัญของ
ผลการศึกษาได ดังนี้ 
 1. แนวโนมการพัฒนาเมืองและความเปน
ศูนยกลางของเมืองนครราชสีมา
  ผลการศึกษาสรุปไดวา เมืองนครราชสีมามี
แนวโนมที่จะพัฒนาและขยายตัวออกไปทุกทิศทาง
จากศูนยกลางดั้งเดิม (เขตคูเมืองเดิม) ตามแนวเสนทาง
คมนาคมสายหลัก โดยมีแนวโนมการพัฒนาเชื่อมโยงกับ
แหลงอตุสาหกรรมหลกัของจงัหวดัท่ีกระจกุตัวอยูโดยรอบ
เมอืงนครราชสีมา โดยเฉพาะตามแนวถนนมติรภาพไปทาง
อาํเภอสูงเนนิ อาํเภอสีค้ิว และอําเภอปากชอง เพ่ือเชือ่มโยง
กับกรุงเทพมหานคร

               แสดงแนวโนมการพัฒนาเมืองและความเปนศูนยกลางของเมืองนครราชสีมาภาพที่ 1

สรุป
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               แสดงการเชื่อมโยงพื้นที่ตอเนื่องไปยังกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกลเคียง 

 2. ภาพรวมการเดินทางเชื่อมตอระบบขนสง
สาธารณะปจจุบันในเขตเมืองนครราชสีมาและพื้นที่
ตอเนื่อง 
  สรุปไดวา ระบบขนสงสาธารณะท่ีมบีทบาทหลัก
ในการเดินทางเช่ือมโยงพ้ืนท่ีใจกลางเมืองกับพ้ืนที่
อําเภอและหมูบานโดยรอบ ประกอบดวย
  1) รถโดยสารประจําทางภายในเขตเมือง
หรือรถสองแถว (รถหมวด 1) 
  2) รถโดยสารประจําทางระหวางเมืองซ่ึง
เชื่อมโยงพื้นที่เมืองนครราชสีมาและหมูบาน ในเขตนอก
เมืองนครราชสีมา (รถหมวด 4) 
  3) รถโดยสารรบัจางสาธารณะ ไดแก รถแทก็ซี่ 
รถสามลอเครื่อง รถจักรยานยนตสามลอ และ
รถจักรยานยนตรับจาง

 3. การใหบริการรถโดยสารประจําทางปจจุบัน
มีปญหาท่ีสําคัญ ไดแก 

  1) การขาดประสทิธิภาพของระบบรถโดยสาร
ประจําทาง โดยมีความจุและความถี่ตํ่า ไมตอเนื่องและ
ไมทันสมัย ทําใหไมสามารถดึงดูดผูใชรถยนตสวนบุคคล
ใหหันมาใชบริการขนสงสาธารณะได
  2) ไมมเีสนทางขามเมอืงแบบตดัตรง เชือ่มโยง
พืน้ท่ีนอกเมอืงกับจดุตนทางหลกัในใจกลางเมือง (Cross 
City Route) ทาํใหผูโดยสารทีเ่ดนิทางขามเมอืงตองเดนิทาง 
เขาเมืองเพื่อเปลี่ยนรถเกิดความลาชา เสียเวลาและมี
คาโดยสารเพิ่มขึ้น 

 4. การเชื่อมโยงพื้นท่ีตอเนื่องไปยังกรุงเทพ-
มหานครและจังหวัดใกลเคียง มีศูนยกลางคมนาคม
ขนสงหลกั ประกอบดวย 1) สถานรีถไฟนครราชสีมา และ
สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ 2) สถานีขนสงผูโดยสาร
จังหวัดนครราชสีมา แหงที่ 1 และ 3) สถานีขนสง
ผู โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แหงที่ 2 (ตั้งอยู บน
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2 หรือถนนมิตรภาพ)

ภาพที่ 2
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 5. ความตองการในการเดินทาง
  ผลการศกึษา พบวา รปูแบบ (Travel Pattern) 
ของการเดินทางในปจจุบันในเขตเมืองนครราชสีมา

 6. การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมอืง
นครราชสีมา
  การศึกษาไดประยุกตใช หลักการกําหนด
ลําดับชั้น (Hierarchy Road) ของเสนทางที่สําคัญ คือ 
(1) เสนทางหลักเปนเสนทางที่มีคุณภาพและความถี่ใน

สวนใหญยังใชพื้นที่ใจกลางเมืองเปนจุดเปลี่ยนถายหลัก 
เน่ืองจากเสนทางระบบขนสงสาธารณะในปจจุบันยัง
ไมมีเสนทางขามเมือง (Cross City Route)

การใหบรกิารสงู และ (2) เสนทางสายรองเปนเสนทางที่

เชือ่มตอพืน้ทีค่วามหนาแนนนอยเปนการวางแผนระยะยาว
เพื่อใหสอดคลองกับนโยบายและวิสัยทัศนของเมือง
นครราชสีมา ทําใหสามารถกาํหนดแนวคดิในการพัฒนา
โครงขายการขนสงสาธารณะหลกัเมอืงนครราชสีมา ดงัน้ี

                ภาพที่ 3 แสดงรูปแบบ (Travel Pattern) ของการเดินทางในปจจุบัน
ในเขตเมืองนครราชสีมา

แสดงแนวเสนทางโครงขายระบบขนสงสาธารณะหลักที่เสนอดําเนินการภาพที่ 4
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ตารางท่ี 1 แสดงแนวเสนทางโครงขายระบบขนสงสาธารณะหลกัทีเ่สนอดําเนนิการ

ระยะที่ สาย เสนทาง
ระยะทาง 
(กิโลเมตร)

จํานวน
สถานี 
(แหง)

ระยะเวลาดาํเนนิงาน 
กอสราง (พ.ศ.)

งบประมาณ
(ลานบาท)

1 สีเขียว ตลาดเซฟวัน - ถนนมุขมนตรี - สถาน

คุมครองและพัฒนาอาชีพบานนารีสวัสดิ์

11.17 18 ระยะที่ 1

(2563 - 2565)

13,600

สีสม แยกประโดก - ถนนชางเผือก - คูเมืองเกา 9.81 17

2 สีมวง ตลาดเซฟวัน - ถนนมิตรภาพ - สถาน

คุมครองและพัฒนาอาชีพบานนารีสวัสดิ์

7.14 9 ระยะที่ 2

(2566 - 2568)

4,800

เส
นท

าง
สว

นต
อข

ยา
ย*

สีสม

(สวนตอขยาย)

โรงเรียนเทศบาล 1 - หัวทะเล - ดูโฮม 5.37 4

ระยะที่ 3

(2569 - 2571) 14,200
สีเขียว

(สวนตอขยาย)

สถานีทดลองการใชนํ้าชลประทานที่ 3

(หวยบานยาง) ตลาดเซฟวัน และ

สถานคุมครองและพัฒนาอาชีพ

บานนารีสวัสดิ์ - สํานักงานขนสงจังหวัด

นครราชสีมา สาขา 2

12.12 13

สีมวง

(สวนตอขยาย)

มหาวิทยาลัยวงษชวลิตกุล - แยกจอหอ -

คายสุรนารายณ

4.48 3

รวม 50.09 64 32,600

หมายเหตุ : * เสนทางสวนตอขยายทั้ง 3 เสนทาง เสนอแนะใหดําเนินการภายหลังจากสีเขียว สีสม และสีมวง เปดใหบริการแลว

 7. แนวเสนทางโครงขายระบบขนสงสาธารณะหลกั
ทีเ่สนอดาํเนนิการเปนโครงการนาํรอง แบงเปน 2 ระยะ 
คือ
  1) ระยะที่ 1 มีลําดับความสําคัญสูงสุด
และควรดาํเนนิการกอน คอื สายสเีขียวพรอมกับสายสีสม 
ซึ่งมีคาคะแนนการจัดลําดับความสําคัญเพื่อคัดเลือก
แนวเสนทางโครงการนํารองสูงสุดที่ 71.52 คะแนน
  2) ระยะที่ 2 มีลําดับความสําคัญลําดับรอง
ลงมา ไดแก สายสีมวง โดยใหดําเนินการหลังจากสาย
สีเขียวและสายสีสมเปดใหบริการแลวประมาณ 3 ป 
เพื่อใหปริมาณผู โดยสารของระบบขนสงสาธารณะ
เสนทางใหมเพิ่มขึ้นสูภาวะปกติ และประชาชนในพื้นที่
ไดเขาถึงประโยชนของระบบขนสงสาธารณะอยางมี
ประสิทธิภาพ

 โครงขายระบบขนสงสาธารณะหลกั และเสนทาง
สวนตอขยายในอนาคตทีเ่สนอใหดาํเนนิการม ี3 เสนทาง 
ซึ่ งระบบขนสงสาธารณะหลักมีแนวเส นทางผ าน
แหลงชุมชน หางสรรพสินคา สถานศึกษา โรงพยาบาล 
สถานีขนสงผูโดยสาร สถานีรถไฟ และสถานที่ราชการ

ตางๆ ตลอดจนเปนเสนทางที่สามารถเชื่อมตอชุมชน 
เสนทางรอบเขตเมอืงนครราชสมีาใหเดนิทางมายงัชมุชน
ในเขตเมืองและภายในเขตคู เมืองเก าได สะดวก
และรวดเรว็มากขึน้ ทัง้นี ้ระบบขนสงสาธารณะในปจจบุนั 
เชน รถโดยสารประจําทาง โดยในเขตเมืองนครราชสีมา
จะเปนระบบรองเพื่อทําหนาท่ีรับ-สงผูโดยสารเขาหรือ
ออกจากระบบขนสงสาธารณะหลกั โดยเสนอแนะใหปรบั
เสนทางรถโดยสารประจําทางหมวด 1 เปนระบบขนสงรอง 
(Feeder System) และปรับเสนทางและจดุจอดรถโดยสาร
ประจําทางหมวด 4
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 8. ผลการวิเคราะหความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรของโครงการนาํรอง (สายสเีขยีวและสายสีสม)

ตารางที่ 2 แสดงผลการวิเคราะหความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรของโครงการนํารอง (สายสีเขียวและสายสีสม)

ดัชนีดานเศรษฐศาสตร ผลการวิเคราะห

มูลคาปจจุบันสุทธิ NPV (ลานบาท) 14,100

ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร EIRR (รอยละ) 25.05

อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน B/C Ratio 2.02

 สรุปไดวา โครงการนํารองระบบขนสงสาธารณะ
หลักสายสีเขียวและสายสีสมมีมูลคาปจจุบันสุทธิของ
โครงการในระยะเวลา 30 ป เทากับ 14,100 ลานบาท 
ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตรเทากบัรอยละ 25.05 และ
อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุนเทากับ 2.02 ซึ่งมี
ความคุมคาทางเศรษฐกิจ
 อนึ่งผลการวิเคราะหความเหมาะสมทางการเงิน 
(FIRR) สรปุไดวา  โครงการนาํรองสายสเีขียวและสายสสีม
ยังไมมีความคุมคาทางการเงิน เนื่องจากกระแสเงินสด

รบัยงัไมเพยีงพอกับกระแสเงนิสดจาย โดยมูลคาปจจบัุนของ
กระแสเงนิสดสทุธติดิลบ และอตัราสวนของผลประโยชน
ตอตนทุนมีคานอยกวา 1

 9. เทคโนโลยีที่ เหมาะสมสําหรับโครงขาย
สาธารณะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา
  ผลการศึกษาไดคัดเลือกระบบ (Light Rail 
Transit: LRT) Street-running Light Rail (Steel Wheels 
on Steel Rail) ทีมี่ระบบการจายพลงังานแบบ Wire-free 
ซึ่งมีความเหมาะสมกับเมืองนครราชสีมามากท่ีสุดดวย
เหตุผล ดังนี้
  1) มีศักยภาพในการรองรับปริมาณผูโดยสาร
ที่คาดวาจะเกิดขึ้น
  2) มีความสามารถในการดึงดูดผู โดยสาร 
เนื่องจากมีความสะดวกสบาย 
  3) มีความปลอดภัย 
  4) มีระบบชารตไฟจากดานบนและมีรูปแบบ 
High Floor สามารถลดผลกระทบที่เกิดจากนํ้าทวมได

 10. การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีหรือจุด
จอดของระบบขนสงสาธารณะ
  การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี (Transit 
Oriented Development : TOD) หรอืจดุจอดของระบบ
ขนสงสาธารณะไดคดัเลอืกพืน้ทีท่ีมี่ศกัยภาพใน 2 บรเิวณ
ที่มีศักยภาพ สามารถเชื่อมโยงกับพื้นที่อื่นไดอยางมี
ประสทิธภิาพดวย โดยเฉพาะการเขาถงึพืน้ทีแ่ละเช่ือมตอ
โครงขายระบบการขนสงสาธารณะทั้งระบบหลักและ
ระบบรอง ซึ่งดําเนินการพัฒนารองรับการเขาถึงและ
เชื่อมตอกับระบบขนสงสาธารณะอื่นๆ ไดแก
  1) ยานสถานีรถไฟนครราชสีมา หรือยาน
สถานีรถไฟโคราช (TOD 1)
  2) ย านสถานีขนส งผู  โดยสารจังหวัด
นครราชสีมาแหงที่ 2 (TOD 2)
   เพื่อกระตุนใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ภายในเขตเมืองนครราชสีมาและปรับสภาพใหเมือง
นครราชสีมาเปนเมืองที่นาอยูอาศัย และเอ้ือตอการ
ประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจตางๆ และสงเสริมใหมี
การพัฒนาพื้นที่รอบสถานี (TOD) ทําใหมีการลงทุนใน
ดานการกอสรางอสังหาริมทรัพย และยังสงเสริมใหมี
การจางแรงงานเพิ่มมากขึ้น

 11. แผนแม บทพัฒนาระบบการขนส  ง
สาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมาและพื้นที่ตอเนื่อง
ที่มีความตองการเดินทาง
  มีความสอดคลองและสามารถตอบสนอง
นโยบายรั ฐบาลและยุทธศาสตร ที่ เกี่ ยวข องกับ
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 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะของประเทศ แผนพฒันา
จงัหวดั รวมทัง้แผนงานของหนวยงานท่ีเกีย่วของไดอยาง
เหมาะสม ประกอบดวย 5 แผนงาน 8 โครงการ 

4 มาตรการ โดยประมาณการงบประมาณในการดําเนนิการ
ตามแผนแมบทนีเ้ปนจาํนวนเงินประมาณ 32,900 ลานบาท 
(รวมระบบ LRT ไวดวยแลว) 

ตารางที่ 3 แสดงแผนแมบทพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมาและพื้นที่ตอเนื่อง

ลาํดบั ชื่อโครงการ

เปาประสงคที่ 1 เปนศูนยกลางการเชื่อมตอการเดินทาง

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะหลักในเขตเมืองนครราชสีมาและการพัฒนาการเชื่อมตอโครงขาย
ระบบขนสงสาธารณะภายในเขตเมืองนครราชสีมากับระบบขนสงสาธารณะ

1. กลยุทธที่ 1.1 การพัฒนาโครงขายระบบขนสงสาธารณะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา

แผนงานการลงทุนระบบขนสงสาธารณะหลักในเขตเมืองนครราชสีมา

  1.1 โครงการที่ 1 โครงการลงทุนระบบขนสงสาธารณะหลักสายสีเขียว

  1.2 โครงการที่ 2 โครงการลงทุนระบบขนสงสาธารณะหลักสายสีสม

  1.3 โครงการที่ 3 โครงการลงทุนระบบขนสงสาธารณะหลักสายสีมวง

  1.4 โครงการที่ 4 โครงการลงทุนระบบขนสงสาธารณะหลักสายสีเขียว (สวนตอขยาย) สายสีสม (สวนตอขยาย) 
 และสายสีมวง (สวนตอขยาย)

2. กลยุทธที่ 1.2 การพัฒนาจุดเชื่อมตอและการเขาถึงการเดินทางสําหรับระบบขนสงผูโดยสารสาธารณะหลัก

แผนงานการพัฒนาจุดเชื่อมตอและการเขาถึงการเดินทางสําหรับระบบขนสงผูโดยสารสาธารณะหลัก

2.1 โครงการที่ 1 สะพานลอยและทางขาม

2.2 โครงการที่ 2 จุดจอดแลวจร (Park and Ride)

เปาประสงคที่ 2 การเดินทางและการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 2 การเพิ่มความสะดวกและปลอดภัยใหกับเสนทางการขนสงสาธารณะภายในเขตเมืองนครราชสีมา

1. กลยุทธที่ 2.1 การปรับปรุงเสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางใหสอดคลองและเชื่อมโยงกับระบบ
 ขนสงสาธารณะหลัก

แผนงานการปรับปรุงเสนทางการเดินรถโดยสารประจําทางสายรอง

1.1 มาตรการที่ 1 ปรับเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางหมวด 1

1.2 มาตรการที่ 2 ปรับเสนทางเดินรถโดยสารประจําทางหมวด 4

2. กลยุทธที่ 2.2 การเพิ่มมาตรการความปลอดภัยสําหรับการเดินทางโดยใชระบบขนสงสาธารณะ

แผนงานความปลอดภัยในการเดินทางโดยใชระบบขนสงสาธารณะ

2.1 มาตรการที่ 1 เพิ่มมาตรการดานความปลอดภัยของการเดินรถโดยสารประจําทาง

2.2 มาตรการที่ 2 สรางความรูความเขาใจในการใชระบบขนสงสาธารณะ เพื่อการเดินทางสําหรับประชาชน

เปาประสงคที่ 3 การใหบริการของระบบขนสงสาธารณะสามารถยกระดับคุณภาพการเดินทาง

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนาและปรับปรุงการบริการพรอมสิ่งอํานวยความสะดวกที่เหมาะสม

1. กลยุทธที่ 3.1 การพัฒนาระบบการเชื่อมโยงการเดินทางดวยระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

แผนงานการใชเทคโนโลยีสารสนเทศในระบบขนสงสาธารณะ

  1.1 โครงการที่ 1 ระบบการใหขอมูลขาวสารการเดินทาง (Passenger information System: PIS)

  1.2 โครงการที่ 2 ศึกษาความเปนไปไดในการใชระบบบัตรโดยสารรวม
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เวทีความคิด

ผลการขับเคลื่อนดําเนินงาน
ตามแผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐาน
ด�านคมนาคมขนส�งของไทย 

พ.ศ. 2558 - 2565

 1) แผนงานท่ี 1 แผนงานการพฒันาโครงขายรถไฟ
ระหวางเมอืง ประกอบดวย ปรบัปรงุระบบ อปุกรณและ
โครงสรางพื้นฐาน และการพัฒนาระบบรถไฟทางคู

 2) แผนงานท่ี 2 แผนงานการพัฒนาโครงขาย
ขนสงสาธารณะเพือ่แกไขปญหาจราจรในกรงุเทพมหานคร
และปริมณฑล ประกอบดวย รถไฟฟา 10 สาย โครงการ
จดัซ้ือรถโดยสารประจําทางเชือ้เพลงิ NGV 3,183 คนั และ
อูจอด และโครงการกอสรางโครงขายถนนและสะพานใน 
กทม. และปริมณฑล

 3) แผนงานท่ี 3 แผนงานการเพ่ิมขดีความสามารถ
ทางหลวงเพือ่เช่ือมโยงฐานการผลติทีส่าํคญัของประเทศ
และเช่ือมโยงกบัประเทศเพือ่นบาน ประกอบดวย การยก
ระดับการเขาถึงพื้นท่ีเกษตร / ทองเท่ียว การเชื่อมโยง
ระหวางเมืองหลักและระหวางฐานการผลิตหลักของ
ประเทศ การเชื่อมโยงประตูการขนสงระหวางประเทศ 
และการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกดานการขนสง
ทางถนน และองคประกอบตอเนื่อง เพื่อใหเกิดระบบ
ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ

 4) แผนงานท่ี 4 แผนงานการพัฒนาโครงขาย
การขนสงทางนํ้า ประกอบดวย การพัฒนาทาเรือ และ
การเสริมสรางประสิทธิภาพการขนสงทางนํ้าและ
รักษาตลิ่ง

 5) แผนงานท่ี 5 แผนงานการเพิม่ขีดความสามารถ
ในการใหบรกิารขนสงทางอากาศ ประกอบดวย การเพิม่
ขีดความสามารถของทาอากาศยาน การเพิ่มขีดความ
สามารถระบบการจัดการจราจรทางอากาศใหได 
มาตรฐานสากล การเพิ่มประสิทธิภาพฝูงบิน การจัดตั้ง
นิคมอุตสาหกรรมการบิน และการกอสรางอาคารเพื่อ
รองรับการพัฒนาบุคลากรการบินพลเรือน 

  ภายใต แผนพัฒนาโครงสร  างพื้นฐานฯ
มโีครงการพฒันาโครงสรางพืน้ฐานทางบก ทางราง ทางนํา้ 
และทางอากาศภายใตความรับผิดชอบของหนวยงาน
ราชการและรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
รวม 111 โครงการ กรอบวงเงินรวมทั้งส้ิน 1.912 
ลานลานบาท

 กระทรวงคมนาคมได�จดัทาํแผนพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานด�านคมนาคมขนส�งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 

เพ่ือใช�เป�นกรอบทิศทางการพัฒนาภาคคมนาคมขนส�งของประเทศ ระยะ 8 ป� เพ่ือเป�นกลไกในการขับเคล่ือน

การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม กระตุ�นเศรษฐกิจ การสร�างงาน กระจายรายได� และสร�างความปลอดภัยในชีวิต

และทรัพย�สินของประชาชน ครม. ได�มีมติเห็นชอบในหลักการของแผนพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานฯ เม่ือวันท่ี 

27 มีนาคม 2558 สาระสําคัญของแผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานฯ ประกอบด�วย 5 แผนงาน ดังนี้
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ตารางที่ 1 แสดงจํานวน และวงเงินลงทุน จําแนกตามแผนงานภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน
 ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 

 แผนงาน
จํานวน 

(โครงการ)

วงเงินลงทุน

(ลานบาท)

1. การพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง 31 494,460

2. การพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื่อแกไขปญหาจราจรใน 
กทม. และปริมณฑล

24 744,566

3. การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่
สําคัญ ของประเทศและเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน

26 522,297

4. การพัฒนาโครงขายการขนสงทางนํ้า 15 101,288

5. การเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการขนสงทางอากาศ 15 50,068

รวม 111 1,912,679

 ผลการดําเนินงานตามแผนพัฒนาโครงสร�างพื้นฐานด�านการขนส�งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 

กระทรวงคมนาคมได�ขับเคล่ือนการดาํเนินโครงการภายใต�แผนพัฒนาโครงสร�างพ้ืนฐานฯ มีความคืบหน�า 

การดําเนินงาน ดังนี้

1.

 แผนงานการพฒันาโครงขายรถไฟระหวางเมอืง การพฒันาโครงขายรถไฟระหวางเมอืงจะดาํเนินการปรบัปรงุ

ระบบอุปกรณและโครงสรางพ้ืนฐานการขนสงทางราง และพัฒนาระบบรถไฟทางคูที่มีความพรอมดําเนินการ 

6 สายแรกและเรงผลักดันใหสามารถดําเนินการกอสรางทางคูขนาดรางมาตรฐาน (Standard Gauge) เชื่อมโยง

กับประเทศเพื่อนบานและสาธารณรัฐประชาชนจีน (จีนตอนใต) เพื่อใหรถไฟเปนทางเลือกใหมของการเดินทาง 

และสรางความไดเปรียบในการแขงขันของประเทศ ประกอบดวย แผนงานยอยที่ 1 ปรับปรุงระบบ อุปกรณและ

โครงสรางพื้นฐาน จํานวน 6 โครงการอยูระหวางเตรียมประกวดราคา 1 โครงการ ประกวดราคา 1 โครงการ 

อยูระหวางดําเนินการกอสราง 1 โครงการ และดําเนินการแลวเสร็จ 3 โครงการ แผนงานยอยที่ 2 การพัฒนา

ระบบรถไฟทางคู จาํนวน 25 โครงการ อยูระหวางการศกึษา 2 โครงการ ดาํเนนิการดาน EIA จาํนวน 6 โครงการ 

อยูระหวางการนําเสนอ ครม. และรายงาน EIA จํานวน 8 โครงการ อยูระหวางประกวดราคา 5 โครงการ 

อยูระหวางการกอสราง 1 โครงการ และยังไมเริ่มดําเนินการจํานวน 3 โครงการ
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2.

 แผนงานการพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื่อแกไขปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
โดยจะเรงรัดขยายเสนทางรถไฟฟาในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ือใหบริการประชาชนไดอยางทั่วถึง 
เปลี่ยนรถโดยสารประจําทางใหประชาชนไดใชรถที่ไดมาตรฐาน ลดมลพิษในเขตเมือง ปรับปรุงถนนและสะพาน 
เพื่อลดความแออัดของปริมาณจราจรในพื้นที่ตาง ๆ รวมทั้งการพิจารณาความเปนไปไดในการพัฒนาถนนเลียบ 
แมนํ้าเจาพระยาในเขตกรุงเทพมหานคร ประกอบดวย แผนงานยอยที่ 1 รถไฟฟา 10 สาย จํานวน 12 โครงการ 
อยูระหวางดําเนินการ EIA 1 โครงการ เตรียมเสนอ ครม. 6 โครงการ เตรียมประกวดราคา 1 โครงการ และอยู
ระหวางดําเนินการเพื่อการกอสราง จํานวน 4 โครงการ แผนงานยอยที่ 2 โครงการจัดซื้อรถโดยสารประจําทาง
เชื้อเพลิง NGV 3,183 คัน และอูจอด จํานวน 2 โครงการ อยูระหวางเตรียมประกวดราคา 1 โครงการ และ
ดําเนินการกอสราง 1 โครงการ แผนงานยอยที่ 3 โครงการกอสรางโครงขายถนนและสะพานใน กทม. และ
ปริมณฑล จํานวน 10 โครงการ เปนโครงการที่อยูระหวางดําเนินการศึกษา จํานวน 5 โครงการ อยูระหวาง
เตรียมเสนอ ครม. จํานวน 2 โครงการ เตรียมประกวดราคา จํานวน 1 โครงการ อยูระหวางการกอสราง จํานวน 
2 โครงการ ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 1 โครงการ และยุติโครงการจํานวน 1 โครงการ ไดแก โครงการ
เชื่อมตอโครงขายถนนระหวางโครงการสะพานขามแมนํ้าเจาพระยาบริเวณแยกเกียกกาย และถนนเชื่อมตอตรง
บริเวณถนนเลียบทางรถไฟสายใตกับถนนกาญจนาภิเษก เนื่องจากประชาชนผูไดรับผลกระทบไมเห็นดวย

3.

 แผนงานการเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพ่ือเชื่อมโยงฐานการผลิตที่สําคัญของประเทศและเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพือ่นบาน โดยปรับปรงุถนนเชือ่มโยงแหลงเกษตรกรรมและแหลงทองเทีย่ว รวมถงึการปรบัปรุงโครงขาย
ถนนระหวางเมืองหลักและเชื่อมเมืองหลักกับดานพรมแดนใหเปน 4 ชองจราจร การกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมอืงในเสนทางท่ีมคีวามจําเปน ตลอดจนผลกัดนัการพฒันาส่ิงอาํนวยความสะดวกดานการขนสงทางถนน 
เชน จุดพักรถบรรทุก สถานีขนสงสินคา ศูนยเปลี่ยนถายระหวางการขนสงทางรางกับทางถนน เพื่อใหเกิดระบบ
ขนสงตอเนือ่งหลายรปูแบบ สามารถรองรบัการคา การลงทนุท่ีจะสงูข้ึนจากการเขาสูประชาคมอาเซียน ประกอบดวย 
แผนงานยอยที่ 1 การยกระดับการเขาถึงพื้นที่เกษตร/ทองเที่ยว จํานวน 2 โครงการ ทั้งนี้ อยูระหวางดําเนินการ
การกอสรางทั้ง 2 โครงการ แผนงานยอยที่ 2 การเชื่อมโยงระหวางเมืองหลักและระหวางฐานการผลิตหลักของ
ประเทศ จํานวน 9 โครงการ อยูระหวางการศึกษา จํานวน 2 โครงการ ดําเนินการดาน EIA 1 โครงการ และ
อยูระหวางดาํเนนิการกอสรางจาํนวน 6 โครงการ แผนงานยอยที ่ 3 การเชือ่มโยงประตกูารขนสงระหวางประเทศ 
จํานวน 9 โครงการ อยูระหวางดําเนินการกอสราง จํานวน 7 โครงการ ชะลอ / ยกเลิกจํานวน 1 โครงการ คือ 
โครงการสนับสนุนสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 4 จ.เชียงราย ประกอบดวย 2 สายทาง ไดแก ถนนสาย ชร.4057 
แยก ทล.1020 - บ.ดอนมหาวัน อ.เชียงของ จ.เชียงราย ชะลอโครงการเนื่องจากมีปญหาเรื่องการเวนคืนที่ดิน 
และถนนสาย ชร.4014 แยก ทล.1020 - บ. แกนใต อ.เชียงของ จ.เชียงราย ยกเลิกโครงการ เนื่องจากปญหา
ดานสิง่แวดลอม ไมสามารถขยายถนนใหกวางกวาท่ีมอียูเดิมได จึงไมเหมาะสําหรับใชเปนเสนทางรถบรรทกุ และ
โครงการที่ยังไมเริ่มดําเนินการจํานวน 1 โครงการ และ แผนงานยอยที่ 4 การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกดาน
การขนสงทางถนน และองคประกอบตอเนื่อง เพื่อใหเกิดระบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ จํานวน 6 โครงการ 
อยูระหวางเตรียมเสนอ ครม. จํานวน 2 โครงการ เตรียมประกวดราคา 1 โครงการ และอยูระหวางการกอสราง 
จํานวน 3 โครงการ
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4.

 แผนงานการพัฒนาโครงขายการขนสงทางนํ้า โดยการพิจารณาความเหมาะสมในการพัฒนาทาเรือลํานํ้า

และทาเรอืชายฝงทะเลดานอาวไทยและทะเลอนัดามนั เพ่ือใชประโยชนในการขนสงสินคาท้ังภายในและระหวาง

ประเทศ และเปนการเปดประตูการขนสงดานฝงทะเลอนัดามันทีส่ามารถเชือ่มโยงในลกัษณะของสะพานเศรษฐกิจ

กับทาเรือฝงอาวไทย รวมท้ังเปนทางเลือกในการขนสงที่ประหยัดและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมในพื้นที่ใหม 

ประกอบดวย แผนงานยอยที่ 1 การพัฒนาทาเรือ จํานวน 11 โครงการ มีโครงการที่อยูระหวางการดําเนินการ

ศึกษา จํานวน 3 โครงการ เตรียมเสนอ ครม. จํานวน 1 โครงการ ดําเนินการดาน EIA 1 โครงการ อยูระหวาง

กอสราง จํานวน 3 โครงการ และยุติโครงการ จํานวน 2 โครงการ ไดแก โครงการสถานีขนสงสินคาทางนํ้าเพื่อ

การประหยัดพลังงานท่ีจังหวัดอางทอง และโครงการทาเรือชุมพร และสวนที่ยังไมไดเริ่มดําเนินการ จํานวน 

1 โครงการ คือ โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟที่ทาเรือแหลมฉบัง (ระยะที่ 2) แผนงานยอยที่ 2 

การเสริมสรางประสิทธิภาพการขนสงทางนํ้าและรักษาตลิ่ง จํานวน 4 โครงการ มีโครงการท่ีอยูระหวาง

การดําเนินงานศึกษา จํานวน 3 โครงการ และอยูระหวางการกอสราง 1 โครงการ

5.

 แผนงานการเพิม่ขดีความสามารถในการใหบรกิารขนสงทางอากาศ โดยเรงผลกัดนัการพฒันาทาอากาศยานหลกั

ที่เปนประตูการขนสงของประเทศใหไดมาตรฐานสากล สามารถรองรับความตองการของประชาชนผูเดินทางไป

อยางมีประสิทธิภาพ การสงเสริมการใชประโยชนทาอากาศยานในภูมิภาคใหมีบทบาทมากขึ้นในกิจกรรมดาน

การบินและกิจกรรมท่ีเก่ียวเนื่อง รวมทั้งการสงเสริมการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมการบินของประเทศ และ

การพิจารณาความเหมาะสมในการพัฒนาหวงอากาศของไทยใหสามารถใชประโยชนรวมกันเพื่อความม่ันคง

และการพัฒนาเศรษฐกิจไดอยางเหมาะสม ประกอบดวย แผนงานยอยท่ี 1 การเพิ่มขีดความสามารถของ

ทาอากาศยาน จาํนวน 11 โครงการ อยูระหวางการศกึษา จํานวน 4 โครงการ อยูระหวางการกอสราง/ดําเนนิการ 

จํานวน 4 โครงการ และดําเนินการแลวเสร็จ จํานวน 3 โครงการ แผนงานยอยที่ 2 การเพิ่มขีดความสามารถ

ระบบการจัดการจราจรทางอากาศใหไดมาตรฐานสากล คือ โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานระบบบริการ

การเดินอากาศฯ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ แผนงานยอยที่ 3 การเพิ่มประสิทธิภาพฝูงบิน คือ โครงการจัดหา

เครื่องบินฯ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ แผนงานยอยที่ 4 การจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมการบิน สนข. ไดศึกษา

การจดัทาํแผนพฒันาอตุสาหกรรมการบินแลวเสร็จและนาํเสนอ ครม. รับทราบแผนเมือ่วนัท่ี 7 กมุภาพันธ 2560 

ปจจุบันอยูระหวางการดําเนินการโครงการพัฒนาศูนยซอมอากาศยานท่ีทาอากาศยานอูตะเภา และ บกท. 

อยูระหวางดําเนินการศึกษาการใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ และแผนงานยอยที่ 5 การกอสรางอาคาร

เพ่ือรองรับการพัฒนาบุคลากรการบินพลเรือน โครงการกอสรางอาคารเรียนศูนยพัฒนาบุคลากรดานการบิน 

อาคารฝายอํานวยการ และสิ่งกอสรางประกอบ ขณะนี้อยูระหวางเตรียมการกอสราง (สามารถติดตามสถานะ

การดําเนนิโครงการตามแผนพัฒนาโครงสรางพืน้ฐานฯ ไดที ่http://www.otp.go.th/index.php/post/view?id=649)
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กาญจนาภิเษก (ทช.) ยุติโครงการ เนื่องจากประชาชน
ที่ไดรับผลกระทบจากโครงการไมเห็นดวย (2) โครงการ
สนับสนุนสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 4 จ.เชียงราย 
จํานวน 2 สายทาง (ทช.) ขอชะลอโครงการ จํานวน
1 สายทาง เนื่องจากมีปญหาเรื่องการเวนคืนที่ดิน และ
ยกเลิก จํานวน 1 สายทาง เนื่องจากปญหาดาน
ส่ิงแวดลอม ไมสามารถขยายถนนใหกวางกวาที่มีอยู
เดิมได จึงไมเหมาะสําหรับใชเปนเสนทางรถบรรทุก
(3) โครงการสถานีขนสงสินคาทางนํ้าเพื่อการประหยัด
พลังงานที่ จ. อางทอง (จท.) ยุติโครงการ เนื่องจาก
ผลการศึกษาตามรายงานผลการศึกษาความเหมาะสม
ฉบับสมบูรณเห็นวาโครงการไมควรดําเนินงานตอ และ 
(4) โครงการทาเรอืชุมพร เน่ืองจากผลการศกึษาแสดงวา
ไมมคีวามเหมาะสมทัง้ทางดานการเงินและเศรษฐศาสตร 
แผนงาน/โครงการท่ียังไมไดเร่ิมดําเนินการจํานวน 
5 โครงการ (ตารางที่ 2)

 สรปุสถานะการดาํเนนิโครงการภายใตแผนพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย ป พ.ศ. 
2558 - 2565 ณ ปจจุบัน มีจํานวนทั้งสิ้น 111 โครงการ 

สามารถสรปุสถานะการดาํเนนิโครงการ ณ เดือนกนัยายน 
2560 โดยรายละเอียดสถานะโครงการ ดังนี้ โครงการ
ที่อยูระหวางการศึกษา จํานวน 19 โครงการ โครงการ
ที่อยูระหวางดําเนินการ EIA จํานวน 9 โครงการ 
โครงการที่อยูระหวางเตรียมนําเสนอ ครม. จํานวน 19 
โครงการ โครงการที่อยูระหวางเตรียมประกวดราคา 
จํานวน 4 โครงการ โครงการอยูระหวางประกวดราคา 
จํานวน 6 โครงการ โครงการที่อยูระหวางการกอสราง/
ดําเนินการ จํานวน 37 โครงการ โครงการที่ดําเนินการ
แลวเสร็จ จํานวน 7 โครงการ โครงการที่ถูกชะลอ/
ยกเลิกโครงการ จํานวน 4 โครงการ ไดแก (1) โครงการ
เชื่อมตอโครงขายถนนระหวางโครงการสะพานขาม
แมนํ้าเจาพระยาบริเวณแยกเกียกกายและถนนเชื่อมตอ
ตรงบริ เวณถนนเลียบทางรถไฟสายใต  กับถนน

ตารางที่ 2 สรุปสถานะโครงการตามแผนปฏิบัติการเพื่อขับเคลื่อนการบริหารราชการแผนดินและ
 การปฏิรูปประเทศ ของกระทรวงคมนาคม ณ เดือนกันยายน 2560

แผนงาน

สถานะโครงการ

รวม

ศกึ
ษา

 *

ศกึ
ษา

แล
วเ

สร
จ็

EI
A

คร
ม.

เต
รีย

มป
รว

ดร
าค

า

ปร
ะก

วด
รา

คา

กอ
สร

าง
/ด

าํเนิ
นก

าร

แล
วเ

สร
็จ

ยุต
ิ/ย

กเ
ลิก

ไม
เร

ิ่มด
ําเ

นิน
กา

ร

1. การพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง 2 - 6 8 1 6 2 3 - 3 31

2. การพัฒนาโครงขายขนสงสาธารณะเพื่อ
แกไขปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล

5 - 1 8 2 - 6 1 1 - 24

3. การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อ
เชื่อมโยงฐานการผลิตที่สําคัญของประเทศ
และเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน

2 - 1 2 1 - 18 - 1 1 26

4. การพัฒนาโครงขายการขนสงทางนํ้า 6 - 1 1 - - 4 - 2 1 15

5. การเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ
ขนสงทางอากาศ

4 - - - - - 7 4 - - 15

รวม 19 0 9 19 4 6 37 8 4 5 111

หมายเหตุ * ศึกษา อาทิ การศึกษาความเปนไปได การศึกษาแนวคิด การศึกษาออกแบบรายละเอียด การศึกษาตาม พ.ร.บ. การให
 เอกชนรวมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2560 เปนตน
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จุดประกายความคิด

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐาน
สิ�งอํานวยความสะดวกและการให�บริการภาคขนส�ง

สําหรับ คนพ�การ และ ผู�สูงอายุ
 ยุทธศาสตรการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในภาคการขนสงสําหรับคนพิการและผูสูงอายุเปนสวนหนึ่ง
ของยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมขนสงระยะ 20 ป ภายใตกรอบยุทธศาสตรชาติ 20 ป 
(พ.ศ. 2560 - 2579) ซึ่งกระทรวงคมนาคม โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดเสนอกรอบ
ยุทธศาสตรการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกและเพิ่มประสิทธิภาพการบริการในภาคขนสงสําหรับคนพิการและ
ผูสูงอายุเพื่อใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของบูรณาการการขับเคลื่อน ใหระบบขนสงสาธารณะเปนระบบการเดินทางสําหรับ
คนทุกกลุมที่ครอบคลุม

 มิติการพัฒนาการจัดสิ่งอํานวยความสะดวกทั้ง 4 ดาน ไดแก 1) ดานนโยบายและขอกฎหมาย 2) ดานการพัฒนา

โครงสรางกายภาพของสถานที่ใหบริการภาคขนสง 3) ดานการพัฒนาบุคลากรท่ีออกแบบและใหบริการ และ 
4) ดานนวัตกรรมหรือเทคโนโลยีที่จําเปนสําหรับคนพิการและผูสูงอายุในการบริการภาคขนสง ซึ่งคณะรัฐมนตรีไดมีมติ 
เมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธ พ.ศ. 2560 รับทราบและมอบหมายใหขับเคลื่อนในประเด็นตาง ๆ ตอไป

 จากเปาหมายและสาระสําคัญของยุทธศาสตรขางตน สนข. ไดดําเนินโครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานสิ่งอํานวย
ความสะดวกและการใหบรกิารภาคขนสงสาํหรับคนพิการและผูสูงอาย ุ เพ่ือใหไดมาตรฐานส่ิงอาํนวยความสะดวกสาํหรบั
ยานพาหนะประเภทตาง ๆ และตนแบบยานพาหนะ 1 ตนแบบสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ เพื่อใหหนวยงานในสังกัด
กระทรวงคมนาคมและหนวยงานทีเ่กีย่วของ ใชประกอบการจดัหายานพาหนะใหมในอนาคตหรอืการปรบัปรงุยานพาหนะเดิม
ใหมสีิง่อาํนวยความสะดวกสาํหรบัคนพกิารและผูสูงอาย ุ และจัดทําหลักสูตรเพ่ือใหมกีารอบรมพัฒนาบคุลากรทีม่หีนาที่
ใหบริการหรือมีหนาที่จัดใหมีสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและผูสูงอายุอยางเปนระบบ รวมทั้งขอเสนอแนะ 
แนวทางการบริหารจัดการและแนวทางการขับเคลื่อนผลการศึกษาใหเปนรูปธรรม อันเปนการดําเนินการขับเคลื่อนที่
สอดคลองตามยุทธศาสตรการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพการบริการในภาคขนสงสําหรับ
คนพิการและผูสูงอายุ ในดานการพัฒนาโครงสรางกายภาพหมวดยานพาหนะ และในดานการพัฒนาบุคลากรในบริการ
ภาคขนสงสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ 

วัตถุประสงคโครงการศึกษา

 • ศึกษา สํารวจและจัดทํามาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับยานพาหนะประเภทตาง ๆ ที่กําหนดตามกฎ
กระทรวงกําหนดลักษณะฯ ป พ.ศ. 2556 ของกระทรวงคมนาคม เพื่อใหคนพิการและสูงอายุเขาถึงและใชประโยชนได 
 • จัดหลักสูตรการอบรมและดําเนินการอบรมเพื่อยกระดับมาตรฐานการจัดสิ่งอํานวยความสะดวกและการให
บริการภาคขนสงแกบุคลากรในหนวยงานสังกัดกระทรวงคมนาคม
 • เสนอแนะแนวทางการบริหารจัดการและดําเนินการขับเคลื่อนผลการศึกษาในสวนตนแบบยานพาหนะ

และตนแบบบริการภาคขนสงที่สามารถนําไปสูการปฏิบัติเปนรูปธรรม
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I. มาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวกในยานพาหนะประเภทตาง ๆ สําหรับคนพิการ

 และ ผูสูงอายุ

 โครงการฯ ไดจัดทํามาตรฐานสิ่งอํานวยความ

สะดวกในยานพาหนะประเภทตาง ๆ สําหรบัคนพกิาร

และผูสูงอายุขึ้นเพื่อใหหนวยงานในสังกัดกระทรวง

คมนาคม และหนวยงานทีใ่หบรกิารภาคขนสงสามารถ

ปรับปรุง และจัดใหมียานพาหนะประเภทตาง ๆ 

สอดคลองตามกฎกระทรวงกําหนดลักษณะ หรือ

การจัดใหมอุีปกรณ สิง่อํานวยความสะดวกหรือบรกิาร

ในอาคาร สถานที่ ยานพาหนะ และบริการขนสง 

เพื่อใหคนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได 

พ.ศ. 2556 อยางมปีระสิทธภิาพ และมาตรฐานฉบบันี้

เปนเกณฑมาตรฐานกลาง ที่มีความครบถวนตาม

หลักกฎหมายและมาตรฐานสากล ในการจัดสิ่ง

อํานวยความสะดวกในยานพาหนะประเภทตาง ๆ 

เพื่อใหหนวยงานบริการภาคขนสงใชประกอบการ

จัดหายานพาหนะใหมหรือปรับปรุงยานพาหนะเดิม

เพื่อบรรลุสูระบบขนสงที่เทาเทียม

 โดยมาตรฐานฉบับนี้ไดแบงมาตรฐานเปน 2 

ประเภท คือ (1) “มาตรฐานบังคับ (Mandatory 

Standard)” จะเปนมาตรฐานทีกํ่าหนดขึน้โดยอางองิ

กบักฎกระทรวงทั้ง 3 ฉบับ ที่มีการประกาศและบังคับใชในปจจุบนั เปนแนวทางในการบังคบัใชขอกฎหมาย กฎเกณฑ ขอ

บงัคบัจากหนวยงานภาครฐั ใหผูใหบรกิารปฏบิติัตามมาตรฐานท่ีไดกําหนดไว “จะตองจัดใหมีในสภาพพรอมใชงาน” 

สําหรับ อุปกรณ สิ่งอํานวยความสะดวก หรือบริการเพื่อใหคนพิการและผูสูงอายุสามารถเขาถึงและใชประโยชนได

อยางหนึ่งอยางใด และ (2) “มาตรฐานสงเสริม (Voluntary Standard)” เปนมาตรฐานสนับสนุนและสงเสริมให

ผูประกอบการและผูใหบริการดําเนินการ แตไมมีผลบังคับใชตามกฎหมาย โดยมาตรฐานนี้ผูใหบริการยานพาหนะ

ประเภทตาง ๆ “ควรจะจัดใหมีในสภาพพรอมใชงาน” 

 สาํหรบัอปุกรณสิง่อาํนวยความสะดวก หรือบริการเพ่ือใหคนพิการและผูสูงอายสุามารถเขาถึงและใชประโยชนได 

โดยมาตรฐานสําหรับอุปกรณสิ่งอํานวยความสะดวกหรือบริการ เพื่อใหคนพิการและผูสูงอายุดังกลาวจะเปนมาตรฐาน

ที่จะใชในยานพาหนะทั้ง 6 ประเภท ตามที่ระบุในกฎกระทรวงกําหนดลักษณะฯ ป พ.ศ. 2556 ไดแก

 • รถที่ใชในการขนสงผูโดยสารประเภทการขนสงประจําทางและไมประจําทางตามกฎหมายวาดวยการขนสง

  ทางบก

 • รถยนตสาธารณะและรถยนตบริการตามกฎหมายวาดวยรถยนต
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 • รถไฟตามกฎหมายวาดวยการจัดวางการรถไฟและทางหลวง

 • รถไฟฟาตามกฎหมายวาดวยการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย

 • เรือโดยสารตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทย

 • อากาศยานขนสงตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ

มีอะไรใหชวยไหม
1 32

ตัวอย�างคู�มือแปลภาษา

และป�ายข�อมูลข�าวสาร

สําหรับคนพิการ

ภาพตัวอย�างมาตรฐาน

สิ่งอํานวยความสะดวก

ในยานพาหนะประเภทต�าง ๆ  

สําหรับคนพิการ

และผู�สูงอายุ
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II. ตนแบบยานพาหนะ

 ในการศึกษานี้ สนข. ไดดําเนินการสํารวจและศึกษาโครงสรางของยานพาหนะสําหรัการขนสงมวลชน พิจารณา
แนวทางในการปรบัปรงุยานพาหนะเพือ่รองรบัคนพิการและผูสูงอาย ุ สําหรับใหผูบริการในภาคการขนสงใชเปนตนแบบ
ในการปรับปรุงยานพาหนะท่ีรับผิดชอบภายหลังการพิจารณาปจจัยตาง ๆ เชน โครงสรางยานพาหนะ มาตรฐานที่
เกี่ยวของ และคาใช โครงการฯ ไดเลือกรถโดยสารปรับอากาศประเภทยูโรทูขององคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) 
เพือ่ใชเปนตนแบบในการปรบัปรงุ โดยไดตดิตัง้สิง่อาํนวยความสะดวกเพิม่เตมิในรถโดยสารประกอบดวยประต ูระบบลิฟท 
ระบบบนัได ระบบทางลาดอตัโนมตั ิวงเงินในการปรับปรุงส่ิงอาํนวยความสะดวกเปนเงินประมาณ 700,000 บาทตอคนั

 ทั้งนี้ โครงการไดจัดสงตนแบบของรถโดยสารพรอมท้ังสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ใหแก ขสมก. และ
บรษิทัผูผลติยานยนตสาํหรบัเปนตวัอยางในการปรับปรุงรถโดยสารคนัอืน่ๆ เพ่ือประโยชนสําหรับคนพิการและผูสงูอายุ
ตอไป
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 • ตนแบบยานพาหนะในรูปแบบโมเดล
  ในการแสดงการทํางานและตําแหนงติดตั้งของสิ่งอํานวยความสะดวกฯ ในตนแบบยานพาหนะ โครงการฯ

ไดจัดพิมพโมเดลสามมิติโดยใชเครื่องพิมพ 3D Printer โดยรายการอุปกรณแสดงในตนแบบโมเดลจะสอดคลองกับ

การออกแบบตามเลมรายงานแบบและประมาณการราคาฯ ดังแสดงตัวอยางดังนี้

ภาพแบบโมเดลสามมติิท่ีสมบรูณ�กบัการเชือ่มต�อแสดงผลกบัคอมพวิเตอร�เพือ่จําลองการทํางาน

 นอกจากโมเดลในรูปแบบ 3D โครงการฯ ไดออกแบบตนแบบอุปกรณนําพาคนพิการขึ้นและลงจากรถจริงที่

สามารถนําไปติดตั้งยังรถโดยสาร ขสมก. รุนท่ีศกึษา รวมทัง้ไดทดสอบและจดัแสดงในงานสมัมนารบัฟงความคดิเหน็ฯ 

ครัง้ที ่2 ของโครงการเมือ่วนัที ่31 สงิหาคม พ.ศ. 2560 ณ โรงแรมริชมอนดสไตลิชคอนเวนชั่นโฮเทล ซึ่งไดรับความสนใจ

จากผูเขารวมงานสัมมนาเปนอยางดี 

ภาพต�นแบบอุปกรณ�นําพาคนพิการขึ้นและลงจากรถ ที่จัดแสดงในงานสัมมนา
รับฟ�งความคิดเห็นฯ ครั้งที่ 2
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III. หลักสูตรและการจัดอบรม

 การพฒันาบคุลากรในบริการขนสงตามยทุธศาสตรการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในบริการภาคขนสงสําหรับ

คนพิการและผูสูงอายุ เพื่อเปนการเตรียมความพรอมและดําเนินการที่สอดคลอง เรื่องการเขาถึงระบบขนสงทีเ่สมอภาค 

เทาเทยีม พรอมกบัการพัฒนาสิง่อาํนวยความสะดวกและเพิ่มประสิทธิภาพการบริการในภาคขนสงโครงการฯ ไดจัดทํา

หลักสูตรเพื่อพัฒนาบุคลากร โดยแบงเปน 2 หลักสูตร ไดแก

 • หลักสูตรการอบรมความรูดานการออกแบบ ตรวจสอบและประเมินผลการจัดสิ่งอํานวยความสะดวกและ

  การใหบรกิารภาคขนสงสําหรบัคนพิการและผูสงูอาย ุ(Inclusive Transport Training for Auditor : ITTA)

  จดัทาํขึน้เพือ่พฒันาบคุลากรผูมหีนาทีอ่อกแบบ ตรวจสอบและประเมินผล การจัดสิง่อาํนวยความสะดวกและ

การใหบริการภาคขนสงสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ เพื่อใหผูอบรมมีทักษะความรูเพียงพอในการออกแบบ ตรวจ

สอบและประเมินผลอาคารสถานที่และยานพาหนะสําหรับคนพิการและผูสูงอายุอยางสอดคลองถูกหลักวิชาการและ

กฎหมายที่เกี่ยวของ

 • หลักสูตรการอบรมทักษะการบริการแกคนพิการและผูสูงอายุ (Inclusive Transport Training for 

  Service : ITTS)

  จัดทําขึ้นเพื่ออบรมทักษะการบริการแกคนพิการและผูสูงอายุ สําหรับเจาหนาที่ที่ใหบริการคนพิการและ

ผูสูงอายุ เพื่อใหผูอบรมมีทักษะการบริการที่ถูกตองและเสริมสรางเจตคติที่ดีตอคนพิการและผูสูงอายุ

  ทั้งสองหลักสูตรมีเปาหมายการดําเนินการอบรมสําหรับเจาหนาที่ในหนวยงานสังกัดกระทรวงคมนาคม องคกร

ปกครองสวนทองถิน่ รวมท้ังผูประกอบการภาคเอกชนที่ใหบริการภาคขนสง โดยหลักสูตรนี้จะดําเนินการอบรมทั้งส้ิน 

2 วัน มีจํานวนชั่วโมงการเรียนรู 12 ชั่วโมง ทั้งภาคการบรรยาย (Lecture) และกิจกรรมหลักสูตร

  โดยหลักสูตรทั้งสองหลักสตูรใชเทคนิคการบรรยายเพื่อถายทอดเนื้อหาของหลักสูตร โดยเปดโอกาสใหผูเขา

รับการฝกอบรมซักถาม มีสวนรวมแสดงความคิดเห็น และมีกิจกรรมเสริมในแตละหลักสูตรอาทิเชน กิจกรรมการ

ศึกษาดูงานนอกสถานที่ (Field Trip) สาํหรบัหลกัสูตร ITTA กจิกรรมฐาน (Walk Rally) สาํหรับหลกัสตูร ITTS โครงการฯ 

ไดดาํเนนิการจดัอบรมหลกัสตูรการเรียนรูทั้งสองหลักสูตร รุนที่ 1 เมื่อวันพุธที่ 16 - 18 สิงหาคม 2560 ณ โรงแรม

เดอะรีเจนท ชะอํา บีช รีสอรท จังหวัดเพชรบุรี โดยวิทยากรผูทรงคุณวุฒิจากสถาบันการศึกษาสภาวิชาชีพและ

สมาคมที่เกี่ยวของ อาทิเชน สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคณุทหารลาดกระบงั วิทยาลัยราชสุดา มหาวิทยาลัย

มหิดล สภาสถาปนิก โดยมีรายละเอียดและรูปแบบการจัดการฝกอบรมและเนื้อหาในภาพรวมดังนี้
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 การประเมินผลสัมฤทธิ์ในหลักสูตรทั้ง 2 หลักสูตร

นั้นไดผลตามเปาหมายที่ตั้งไว ผูเขารับการอบรมเกิด

การเรียนรู (Learning) การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมใน

การทํางาน (Behavior) มีทกัษะและความมัน่ใจในการนาํ

ไปใชงานเพิม่ข้ึน การจดัทาํหลักสตูรและการอบรมมีความ

เหมาะสม และผูเขารับการอบรมมีความพึงพอใจมากใน

ภาพรวมรอยละ 80 และสาํหรบัผูทีผ่านการฝกอบรมตาม

โครงการหลักสูตรรุนที ่1 จะไดรบัการรบัรองจากกระทรวง

คมนาคมเปนใบประกาศเกียรตบิตัรรบัรองหลกัสตูร โดย

ประกาศเกียรติบัตร รุนที่ 1 จะมีลักษณะดังแสดงในรูป

ภาพรวมหลักสูตรการอบรมเพื่อพัฒนาบุคลากรในบริการขนส�ง
ตามยุทธศาสตร�การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกฯ
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หยิบมาเล�า

´ŒÒ¹¡ÒÃá¡Œä¢»˜ÞËÒ¨ÃÒ¨Ã
 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) จัดงานปาฐกถาพิเศษ “ธ ทรงเปนครูวิศวกรรม
จราจรของแผนดิน” เนื่องในโอกาสวันคลายวันสถาปนาครบรอบ 15 ป เมื่อวันจันทรที่ 9 ตุลาคม 2560 ณ หองประชุม 
ศ.ดร. ยงยุทธ สาระสมบัติ ชั้น 5 อาคาร สนข. โดยมีอดีตผูบริหารระดับสูง ผูบริหารระดับสูงจากกระทรวงคมนาคม 
ผูแทนจากหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ผูแทนจากหนวยงานภาครัฐและเอกชน รวมทั้งสื่อมวลชนแขนงตางๆ 
เขารวมงานปาฐกถาพิเศษฯ จํานวน 300 คน ซึ่งการจัดงานปาฐกถาพิเศษฯ ดังกลาว มีวัตถุประสงคเพื่อเทิดพระเกียรติ
และนอมรําลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณของพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช ตลอดจนสืบสาน
พระราชปณิธานและนอมนําแนวพระราชดําริพระราชจริยวัตรของพระองคมาใชเปนหลักชัยในปฏิบัติงานและ
การดําเนินชีวิต ซึ่งพระองคทรงเปน “ตนแบบแหงความเพียร” ความมุงมั่น ความไมทอถอยตออุปสรรคทั้งปวง และ
ทรงแกไขปญหาดวยพระอัจฉรยิภาพ พระปรชีาสามารถ รวมทัง้ พระองคทรงเปน“ครูผูสรางแรงบนัดาลใจ” ทีท่รงเปน
ตนแบบแหงการทรงงานดานวิศวกรรมจราจรของแผนดิน ทั้งนี้ ไดรับความกรุณาจาก ทาน ดร.สุเมธ ตันติเวชกุล 
เลขาธิการมูลนิธิชัยพัฒนา ปาฐกถาพิเศษ เรื่อง “ตนแบบแหงความเพียร” และ ทาน อาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรี
วาการกระทรวงคมนาคม ปาฐกถาพิเศษ เรื่อง “ครูผูสรางแรงบันดาลใจ” 

Ê¹¢. ¨Ñ´§Ò¹»Ò°¡¶Ò¾ÔàÈÉ 

à¾×èÍ¹ŒÍÁÃíÒÅÖ¡¶Ö§¾ÃÐÁËÒ¡ÃØ³Ò¸Ô¤Ø³¢Í§
¾ÃÐºÒ·ÊÁà´ç¨¾ÃÐ»ÃÁÔ¹·ÃÁËÒÀÙÁÔ¾ÅÍ´ØÅÂà´ª 

·Õè·Ã§à»š¹µŒ¹áººáË‹§¡ÒÃ·Ã§§Ò¹

“¸ ·Ã§à»š¹¤ÃÙÇÔÈÇ¡ÃÃÁ¨ÃÒ¨Ã¢Í§á¼‹¹´Ô¹”
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ทา่นสามารถ Download ไฟลภ์าพทัง้ 3 ภาพน้ีไดท่ี้
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Ê¹¢. ¨Ñ́ §Ò¹ÇÑ¹¤ÅŒÒÂÇÑ¹Ê¶Ò»¹Ò Ê¹¢. ¤ÃºÃÍº 15 »‚ 
 นายชยัวฒัน ทองคาํคณู ผูอาํนวยการสํานกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

เปนประธานในงาน วันคลายวันสถาปนา สนข. ครบรอบ 15 ป เมื่อวันจันทรที่ 9 ตุลาคม 2560 

ณ หองโถง ชัน้ 1 อาคาร สนข. โดยมคีณะผูบรหิาร ขาราชการ และเจาหนาที ่สนข. ใหการตอนรบั

คณะผูบริหารกระทรวงคมนาคม หัวหนาหนวยงาน ในสังกัดกระทรวงคมนาคม และผูแทน

จากหนวยงานที่เกี่ยวของ พรอมท้ังไดมอบทุนการศึกษา “คํารบลักขิ์ สุรัสวดี” ใหแกบุตร

ขาราชการ สนข. ที่มีผลการเรียนดีดวย
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ประมวลภาพ

สนข. ร�วมเป�นจิตอาสาบริการและอํานวยความสะดวก
แก�ประชาชน ที่เดินทางมาร�วมงานพระราชพิธี               

ถวายพระเพลิงพระบรมศพ
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช 

บรมนาถบพิตร

  กระทรวงคมนาคม ไดมอบหมายหนวยงานในสังกัดปฏิบัติหนาที่อํานวยความสะดวกใหกับประชาชน   สําหรับ
เดินทางเขารวมงานพระราชพิธีถวายพระเพลิงพระบรมศพพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช                 
บรมนาถบพิตร โดย สนข. ไดรับมอบหมายใหจัดเจาหนาที่อาสาสมัคร ชุดประชาสัมพันธเกียรติยศ เพื่อเผยแพร
ประชาสัมพันธขอมูลการเดินทางและอํานวยความสะดวกใหกับประชาชน ณ บริเวณบานมนังคสิลา ระหวางวันที่              
25 - 27 ตุลาคม 2560 รวมกับสถาบันการบินพลเรือน (สบพ.) การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) องคการขนสง
มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) และกรมทางหลวง (ทล.) ทั้งนี้ นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและ
แผนการขนสงและจราจร พรอมดวยนายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง          
และจราจร นางวิไลรัตน ศิริโสภณศิลป รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวิจิตต 
นิมติรวานิช นกัวชิาการขนสงทรงคณุวฒุ ินาํคณะผูบรหิาร ขาราชการ และเจาหนาที ่สนข. รวมเปนอาสาสมคัรฯ บรกิาร
และอํานวยความสะดวกแกประชาชน ที่เดินทางมารวมงานพระราชพิธีถวายพระเพลิงพระบรมศพพระบาทสมเด็จ
พระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช บรมนาถบพิตร ณ บริเวณดังกลาว
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เป�ดโลกเทคโนโลยี

 รถยนตไฟฟา หรือรถพลังงานไฟฟา คือชื่อที่เราไดยินจากขาวสารตามหนาสื่อมาสัก

พักใหญแลวซึ่งในหลายประเทศก็ไดมีการพัฒนาและวิจัยเทคโนโลยีและความเปนไปไดตางๆ ในการนํา

รถพลังงานไฟฟาที่ปราศจากการใชเชื้อเพลิงออกมาใชงานจริงบนทองถนน ซ่ึงจากเทคโนโลยีการพัฒนาท่ี

กาวหนานั้นทําใหความเปนไปไดในการที่สักวันหนึ่งประเทศไทยจะไดใชรถยนตพลังงานไฟฟาแบบจริงๆ 

ก็ดูเหมือนจะไมใชเรื่องไกลเกินเอื้อมสักเทาไร

 บทความนีจึ้งจะพาทุกคนไปเจาะลกึววิฒันาการ เทคโนโลยขีองรถยนตไฟฟาและพาไปทาํความรูจัก

กบัผูนาํดานรถยนตพลงังานไฟฟารวมไปถึงโอกาสของบานเรากบัการทีจ่ะไดใชรถยนตพลงังานสะอาดนีน้ัน้

จะมีมากแคไหนสามารถติดตามทั้งหมดไดในบทความนี้

รถยนต�พลังงานไฟฟ�าในประเทศไทย…

อนาคตที่ใกล�แค�เอื้อม
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รถยนต�พลังงานไฟฟ�าเรื่องเก�าที่เล�าใหม�

 รถยนตพลงังานไฟฟานัน้ไมใชพึง่จะถูกผลิตหรอืคิดคนข้ึนมาในยุคน้ีแตอยางใด เพราะในอดตีหลายประเทศ

ทัว่โลกไดมกีารนาํรถยนตพลงังานไฟฟามาใชงานจรงิกันแลวหลายครัง้ โดยจดุสงูสดุของรถยนตพลงังานไฟฟา

อยูในชวงปลายศตวรรษที่ 19 ตอเนื่องศตวรรษที่ 20

 ซึ่งขณะนั้นพลังงานเชื้อเพลิงแบบอ่ืนมีราคาท่ีสูงและมีการปลอยกาซเรือนกระจกเปนจํานวนมากจึง

ทําใหรถยนตพลังงานไฟฟากลายเปนทางเลือกที่ไดรับความสนใจตอผูใชงานในหลายประเทศ แตสุดทาย

ดวยขอจํากัดของทางดานเทคโนโลยีทําใหรถยนตไฟฟาเปนดาวรุงที่พุ งไมสุดเมื่อเจอสกัดขาดวย

เครือ่งยนตสนัดาป ทีภ่ายในมีประสทิธภิาพทีส่งูกวา หลงัจากน้ันรถยนตพลงังานไฟฟากลบัมาไดรับความสนใจ

อีกคร้ังในชวงสั้นๆ ระหวาง ค.ศ. 1970 - 1980 เนื่องจากปญหาเดิม คือการเกิดวิกฤตพลังงาน

 ในชวงศตวรรษที่ 21 รถยนตพลังงานไฟฟากลับมาไดรับความสนใจ

และพัฒนาอยางจริงจังอีกครั้งเพราะแบตเตอรี่ที่มีคุณภาพมากขึ้น ระบบ

พลังงานการจัดการที่ดีขึ้นรวมไปถึงพลังงานเชื้อเพลิงในโลกที่ดรีาคาสงูขึน้

อยางตอเนื่อง และการตื่นตัวของประชากรโลกตอสภาวะโลกรอนที่เกิดจาก

การปลอยกาซเรือนกระจกจึงทําใหรถยนตพลังงานไฟฟาเริ่มกลับเขามายังกระแสอีกครั้งพรอมการพัฒนา

ที่จริงจังเพื่อหวังใหนํามาเปนพลังงานทางเลือกของทุกคนในอนาคตอันใกลนี้

 
โอกาสของรถยนต�พลังงานไฟฟ�ากับประเทศไทย

 สําหรับประเทศไทย ณ ตอนนี้คงตองบอกวายังคงเปนเร่ืองยากที่รถยนตพลังงานไฟฟาเต็มรูปแบบ

จะแจงเกิดแบบเต็มตัวในบานเราดวยเหตุหลายปจจัย แตก็ใชวาจะไมสามารถเปนไปไดเลยเมื่อในตอนนี้

ทั้งภาครัฐและภาคเอกชนไดหันมาใหความสนใจและพัฒนาพรอมเปดชองใหรถยนตไฟฟามีโอกาสเกิด

ในบานเรามากขึน้ ไมวาจะเปนการตัง้โรงงานผลิตแบตเตอร่ีและ สถานชีารจรถยนตไฟฟา ในอนาคตรวมไปถงึ

การผลักดันจากทางรัฐบาลที่สนับสนุนใหคนไทยหันมาใชรถพลังงานไฟฟา

 แตทั้งนี้คงตองใชเวลาอีกสักพักใหญที่เรา

จะไดมีโอกาสไดลองใชรถยนตพลังงานไฟฟา

ในบานเราเพราะดวยขอจาํกดัและการเปลีย่นแปลง

ทีต่องยกเคร่ืองในหลายๆ อยาง ไมวาจะเปน 

 • การปรับตัวของผูใชงาน

 • สถานีชารจไฟฟา 

 • ศูนยซอมบํารุง 

 • อะไหลสิ้นเปลือง 



42 สํานักงานโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 • การกําหนดภาษีรถยนต  

 ถึงแมจะตองใชเวลาในการปรับตัวพักใหญแตตัวแทนภาครัฐอยางการไฟฟานครหลวงกไ็ดมีการผลิต 
รถยนตพลงังานไฟฟา MEA-EV ออกมาวิง่บนทองถนนเพ่ือแสดงออกถงึการสนบัสนนุในการใชพลังงานสะอาด
ชนิดนี้โดยการไฟฟายืนยันวาในอนาคตจะมีการเพิ่มสถานีชารจไฟไปยังทั่วประเทศเพื่อรองรับตอ
การใชงาน 

 นอกจากนีท้างดาน ปตท. ปมนํา้มนัยกัษใหญก็ไดมีการเขารวมวงดวยการขยายสถานีชารจไฟ 6 แหง
ในปจจุบันและจะเพิ่มขึ้นอีก 20 แหงในอนาคตเพื่อรองรับการใชรถยนตไฟฟาท่ีจะมีมากขึ้นในอนาคต

 จากราคานํ้ามันที่ดีดตัวสูงขึ้นเรื่อยๆ ทําใหทั่วประเทศรวมไปถึงประเทศไทยตื่นตัวและหันมาให
ความสนใจในการใชรถยนตพลังงานสะอาดเพื่อลดปญหามลพิษอยางรถยนตไฟฟาทําใหในอนาคตอีก
ไมนานเชื่อไดเลยวาวงการรถยนตไฟฟาจะเปนที่หนาจับตาอยางมาก

 ซ่ึงตองมาติดตามกันตอไปวาสุดทายแลวรถยนตพลังงานไฟฟาจะสามารถแจงเกิดและถูกเลือกให
เปนยานพาหนะที่คนท้ังโลกเลือกใชงานเปนอันดับแรกไดหรือไมหรือจะถูกพับเก็บลงกลองเหมือนอยาง
หลายครั้งในอดีตที่ผานมา

 อกีหนึง่เร่ืองท่ีนาสนใจคือ เม่ือรถยนตไฟฟานีพ้ฒันาจนสามารถขบัขีบ่นทองถนนไดแลวนัน้ ประกันภัย
รถยนต ที่สามารถใชกับเจารถยนตไฟฟาได จะตองเปลี่ยนรูปแบบกรมธรรมและความคุมครองใหม 
หรือ สามารถใชความคุมครองแบบเดียวกับรถยนตในปจจุบันได ก็เปนเรื่องที่เราตองติดตามกันตอไป

ทีม่า : https://finance.rabbit.co.th/blog/electric-car
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   สายลมเย็น ๆ พัดเอื่อย ๆ 

ชวนใหนึกถึงภาพบรรยากาศทิวเขา

สูงซับซอน ทอดตัวยาวสุดลูกหูลูกตา 

แหม ๆ ๆ วาแลวเราก็นําพาตัวเองไป

สัมผัสความรื่นรมยที่วากันดีกวา และ

สถานที่ท องเที่ยวในประเทศไทย 

ที่จะไปทองเที่ยว ก็คือ “ภูทับเบิก” 

จังหวัดเพชรบูรณ  นั่นแน ! อยากไป

เที่ยวแลวใชมั้ย ตามเขามาเลยคะ... 

 ภูทบัเบกิ เปนยอดเขาท่ีสงูทีส่ดุในจงัหวดัเพชรบรูณ ตัง้อยูทีบ่านทบัเบกิ ตาํบลวงับาล หางจาก
อําเภอหลมเกา 40 กิโลเมตร ตามเสนทางจากหลมเกาไปภูหินรองกลา หรือหางจากตัวจังหวัด
เพชรบูรณประมาณ 90 กิโลเมตร ภูทับเบิก มีความสูงจากระดับนํ้าทะเลประมาณ 1,768 เมตร 
เปนจดุทีส่งูทีส่ดุของเพชรบรูณ มสีภาพภูมปิระเทศท่ีสวยงามดวยธรรมชาติแบบทะเลภเูขา มอีากาศ
บรสิทุธิ ์ สภาพภมูอิากาศเยน็สบายตลอดป เนือ่งจากรองลมเยน็จากเทือกเขาหมิาลัยและอยูบนท่ีสงู
จงึสามารถมองเห็นทิวทัศนไดกวางไกล โดยชวงเชาจะมองเห็นกลุมเมฆ และทะเลหมอกตัดกับยอด
เทือกเขาเพชรบูรณ 

สัญจรทั่วไทย

ภูทับเบิก เพชรบูรณ� 
อีกหนึ่งสถานที่ท�องเที่ยวประเทศไทยน�าไปเยือน 
เพราะมีวิวทะเล ภูเขาที่สวยงามชวนไปสัมผัส
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 นอกจากนี้ ภูทับเบิก ยังเปนสถานที่ที่สําคัญของจังหวัดเพชรบูรณ คือเปนจุดรองรับนํ้าฟา
กลางหาว (เม่ือวันที ่9 กันยายน 2542) เพือ่นาํไปรวมเปนนํา้เพชรนอมเกลา ถวายเปนนํา้พระพทุธมนต
ศักดิ์สิทธิ์ ในพระราชพิธีมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบในวันที่ 5 ธันวาคม 2542

 ปจจุบัน ภูทับเบิก เปนที่ตั้งของหมูบานชาวไทยภูเขาเผามง ซึ่งไดอพยพมาอาศัยอยูที่
บานทับเบิก หมูที่ 14 และหมูที่ 16 โดยอยูในความดูแลของศูนยพัฒนาสงเคราะห ชาวเขาจังหวัด
เพชรบูรณ ประกอบดวยอาชีพทําการเกษตรแบบขั้นบันไดตามเชิงเขา ในชวงปลายฝนตนหนาว 
จะพบเห็นไรกะหลํ่าปลีอยูสองขางถนนสูทับเบิกสวยงาม ในราวเดือนธันวาคม - มกราคม จะมี
ดอกซากุระ หรือ นางพญาเสือโครง สีชมพูบานสะพรั่งไปทั้งภูเขา 

 นอกจากนี้ ในยามคํ่าคืนยังมองเห็นแสงไฟระยิบระยับจากบานเรือนในอําเภอหลมสัก ที่อยู
เบ้ืองลาง เปรียบไดกับ “ดาวบนดิน” จากสภาพดังกลาว ทําใหภูทับเบิกเปนแหลงทองเที่ยวที่
นาสนใจ และดึงดูดนักทองเที่ยวที่นิยมสัมผัสบรรยากาศที่หนาวเย็น วิถีชีวิตชาวเขา และแหลง
ธรรมชาติที่บริสุทธิ์ ภายใตคํากลาวที่วา “นอนทับเบิก สัมผัสความหนาว ดูดาวบนดิน” โดยมี
สิ่งอํานวยความสะดวก บริเวณหมูบานทับเบิกและจุดชมวิว มีบานพัก เต็นท และรานอาหาร
เปดบริการแกนักทองเที่ยว
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การเดินทางสู�...ภูทับเบิก 

 จากเพชรบูรณ ใชทางหลวงหมายเลข 21 ประมาณ 40 กิโลเมตร 

ถึงสี่แยกหลมสัก ตรงไปตามทางหลวงหมายเลข 203 อีก 13 กิโลเมตร 

พบปายบอกทางไปอทุยานแหงชาตภูิหนิรองกลา ตามทางหลวง 2011 และ

ทางหลวงหมายเลข 2331 อีก 40 กิโลเมตร ถึงดานเก็บคาธรรมเนียมของ

อุทยานแหงชาติภูหินรองกลา จากตรงนี้มีทางแยกขวาเขาหมูบานทับเบิก

ไปอีก 6 กิโลเมตร เสนทางจากหลมเกามาภูทับเบิกจะสูงชันและ

คดเคี้ยวมาก รถบัสไมสามารถขึ้นได ผูที่ใชรถยนตหรือรถตู ควรขับรถ

ดวยความระมัดระวัง
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           อีกเสนทางหนึ่งใชเสนทางดานอําเภอนครไทย จังหวัดพิษณุโลก 

ผานอุทยานแหงชาติภหูนิรองกลา เลยทีท่าํการอทุยานแหงชาตภูิหนิรองกลา 

มาประมาณ 24 กโิลเมตร จะถงึภทูบัเบกิ หากขับรถตอไปจะมาบรรจบกับ

เสนทางที่จะลงไปยังอําเภอหลมเกา
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สถิติขนส�งและจราจร

ช�วงเทศกาลป�ใหม� 

2560

สถิติอุบัติเหตุ

 สถิติอุบติัเหตุช�วงเทศกาลป�ใหม� 2560 ท่ีผ�านมาตัวเลขอุบติัเหตุทางถนน ล�าสุด ศูนย�ป�องกัน

และลดอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศกาลป�ใหม� พ.ศ. 2560 รายงานว�า ตลอดวัน 7 วันช�วงเทศกาล

ป�ใหม� มีผู�เสียชีวิต 478 ราย โดยจังหวัดชลบุรี ครองแชมป�มีผู�เสียชีวิตมากสุด 33 ราย โดยเมา

แล�วขับยังเป�นสาเหตุสําคัญของการเกิดเหตุ 

 โดยเฉพาะวันสุดทายของชวง 7 วันอันตราย หรือเมื่อวานนี้ มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 340 ครั้ง มีผูเสียชีวิต 52 ราย 

บาดเจ็บ 367 คน  และเมื่อรวม 7 วันอันตรายของชวงเทศกาลปใหม ตั้งแตวันที่ 29 ธันวาคม 2559 - 4 มกราคม 2560 

มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 3,919 ครั้ง ผูเสียชีวิตรวม 478 ราย ผูบาดเจ็บรวม 4,128 คน โดยจังหวัดชลบุรี มียอดผูเสียชีวิตสูงสุด 

คือ 33 ราย สวนจังหวัดอุดรธานี และจังหวัดเชียงใหม เกิดอุบัติเหตุสะสมสูงสุด 152 ครั้ง และเปน 2 จังหวัดที่มี

ผูบาดเจ็บสูงสุด 164 คน 



48 สํานักงานโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 สวนสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือเมาสุรา รองลงมาคือ

ขับรถเร็วเกินกําหนด สวนจังหวัดที่ยังไมมีผูเสียชีวิตหรือตายเปนศูนย

มี 4 จังหวัด ไดแก แมฮองสอน ยะลา ระนอง และสตูล 

 ขณะที่มาตรการ "ดื่มไมขับ จับยึดรถ” ที่ คสช. ดําเนินการนั้น 

สามารถยึดรถไวดําเนินการทั้งหมด 4,354 คัน เปนรถจักรยานยนต 

3,118 คัน และรถยนต 1,236 คัน สงตัวดําเนินคดีแลว 66,783 คน

 และเม่ือเปรียบเทียบกับสถิติในชวง 7 วันอันตราย ป 2559 

พบวา เกิดอุบัติเหตุสะสมรวม 3,379 ครั้ง เสยีชีวติสะสมรวม 380 ราย 

บาดเจ็บสะสมรวม 3,505 คน จะเห็นไดวาสถิติในป 2560 นั้นมียอด

ผูเสียชีวิตสูงกวา 98 ราย มีผูบาดเจ็บเพิ่มขึ้น 623 คน และมีอุบัติเหตุ

เพิ่มสูงขึ้น 540 ครั้ง

ที่มา : http://krobkruakao.com
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ปกิณกะ

¢Ñº¢Õè»ÅÍ´ÀÑÂª‹Ç§à·È¡ÒÅ»‚ãËÁ‹ 

1.

2.

3.

ÈÖ¡ÉÒàÊŒ¹·Ò§áÅÐ¢Ñº¢ÕèÍÂ‹Ò§ÁÕÊµÔ

àÊŒ¹·Ò§áµ‹ÅÐÊÒÂÂ‹ÍÁµ‹Ò§¡Ñ¹ ·Ñé§ÊÀÒ¾ÀÙÁÔ»ÃÐà·ÈáÅÐ

ÊÀÒ¾áÇ´ÅŒÍÁ ¨Ö§¤ÇÃÈÖ¡ÉÒá¼¹·Õè ¤Ù‹Á×Í·‹Í§à·ÕèÂÇ ¶ÒÁ¼ÙŒÃÙŒ

ËÃ×Íà Œ̈ÒË¹ŒÒ·Õè ÊíÒ¤ÑÞ·ÕèÊǾ  µŒÍ§ÊÑ§à¡µáÅÐ» Ô̄ºÑµÔµÒÁ»‡ÒÂ

áÅÐà¤Ã×èÍ§ËÁÒÂ¨ÃÒ¨ÃÍÂ‹Ò§à¤Ã‹§¤ÃÑ´

´×èÁäÁ‹¢Ñº ·Ñé§¤¹¢ÑºáÅÐ¤¹¹Ñè§

áÍÅ¡ÍÎÍÅ�Ê‹§¼Åµ‹ÍÊÁÒ¸ÔáÅÐ¡ÒÃµÑ´ÊÔ¹ã¨ ´×èÁáÅŒÇ¢Ñº

¨Ö§à»š¹ÊÒàËµØËÅÑ¡¢Í§ÍØºÑµÔàËµØ à¾ÃÒÐ©Ð¹Ñé¹ äÁ‹¤ÇÃ´×èÁ

áÍÅ¡ÍÎÍÅ�¡‹Í¹¡ÒÃ¢Ñº¢Õè·Ñé§Ã¶áÅÐÁÍàµÍÃ�ä«¤�

ËÒ¡µŒÍ§´×èÁ à»ÅÕèÂ¹ÇÔ¸Õà´Ô¹·Ò§á·¹¡ÒÃ¢ÑºÃ¶ àª‹¹

ãªŒºÃÔ¡ÒÃÃ¶â´ÂÊÒÃÊÒ¸ÒÃ³ÐÍ×è¹ æ

ËÒ¡µŒÍ§´×èÁ à»ÅÕèÂ¹ÇÔ¸Õà´Ô¹·Ò§á·¹¡ÒÃ¢ÑºÃ¶ àª‹¹
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4.

5.

§‹Ç§äÁ‹¢Ñº ¾Ñ¡¼‹Í¹ãËŒà¾ÕÂ§¾Í

Ã‹Ò§¡ÒÂ·Õè¢Ò´¡ÒÃ¾Ñ¡¼‹Í¹Ê‹§¼Åµ‹Í¡ÒÃµÑ´ÊÔ¹ã¨áÅÐ

ÊÁÒ¸Ôàª‹¹¡Ñ¹ àÁ×èÍÃÙŒÇ‹ÒµŒÍ§à´Ô¹·Ò§ä¡Å ¤ÇÃ¹Í¹ãËŒä´Œ

ÍÂ‹Ò§¹ŒÍÂ 7 ªÑèÇâÁ§ áÅÐáÇÐ¾Ñ¡µÒÁ¨Ø´¾Ñ¡Ã¶àÃ×èÍÂ æ 

à¾×èÍäÁ‹ãËŒÃ‹Ò§¡ÒÂàË¹×èÍÂÅŒÒ¨Ò¡¡ÒÃà´Ô¹·Ò§·ÕèÂÒÇ¹Ò¹

¢Ñº¢ÕèÍÂ‹Ò§ÁÕ¹íéÒã¨á¡‹à¾×èÍ¹Ã‹ÇÁ·Ò§

¡ÒÃ¢Ñº¢ÕèÍÂ‹Ò§ÁÕ¹íéÒã¨ª‹ÇÂÊÃŒÒ§ºÃÃÂÒ¡ÒÈ¡ÒÃà´Ô¹·Ò§·Õè´Õ

ã¹ª‹Ç§ÇÑ¹ËÂØ´¾Ñ¡¼‹Í¹ Å´âÍ¡ÒÊã¹¡ÒÃà¡Ô´ÍØºÑµÔàËµØä´Œ 

àª‹¹ ¡ÒÃãËŒ·Ò§ ¡ÒÃªÐÅÍÃ¶ áÅÐ¡ÒÃãªŒÊÑÞÞÒ³áµÃ

ÍÂ‹Ò§¶Ù¡µŒÍ§

ÍÂ‹Ò§¹ŒÍÂ 7 ªÑèÇâÁ§ áÅÐáÇÐ¾Ñ¡µÒÁ¨Ø´¾Ñ¡Ã¶àÃ×èÍÂ æ 

à¾×èÍäÁ‹ãËŒÃ‹Ò§¡ÒÂàË¹×èÍÂÅŒÒ¨Ò¡¡ÒÃà´Ô¹·Ò§·ÕèÂÒÇ¹Ò¹

·ÕèÁÒ : https://car.kapook.com/view163116.html
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีป�ใหม�ล�วงหน�าเลยนะครับท�านผู�อ�านวารสาร “นโยบายการขนส�งและจราจร” ทีมงานวารสารฯ 

ขอให�พี่ ๆ น�อง ๆ ชาว สนข. ทุกคนมีความสุขและสนุกสนานไปกับเทศกาลส�งท�ายป�เก�าต�อนรับป�ใหม�ที่ใกล�มาถึงนี้ 

คิดสิ่งใดก็ขอให�สมความปรารถนาทุกประการ อย�าเจ็บ อย�าจน กันทุกคนเลยนะครับ ทางทีมงานวารสารฯ 

ของ สนข. จะทําหน�าที่ในการนําเสนอข�อมูล ข�าวสาร และเกร็ดความรู�ต�างๆ ที่เป�นประโยชน�ด�านการขนส�งและ

จราจรแก�ผู�อ�านต�อไป ฉบับนี้เราก็ยังจะมีข�าราชการบรรจุใหม�มาแนะนําให�ท�านรู�จักกันอีกเช�นเคยนะครับ

นายเอกศักดิ์  เรนชนะ  นักวิชาการพัสดุปฏิบัติการ   

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารพัสดุ  (กพส.) 

สมาชิกใหม�ของ กพส. ชื่อว�าอ�อ เป�นชาวจังหวัดระนอง 

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ  สาขาการตลาด  

จากมหาวิทยาลัยรามคําแหง  

ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มงานพัสดุ

นางสาวแววชมพู  เขวาลําธาร  เจ�าพนักงานธุรการปฏิบัติงาน    

สํานักบริหารกลาง  ฝ�ายบริหารงานทั่วไป  (ฝบท.)

น�องใหม� ของ ฝบท. คนนี้ชื่อหมวย 

เป�นชาวจงัหวดัร�อยเอด็  จบการศกึษาคณะบริหารธรุกจิ สาขาคอมพิวเตอร�ธรุกจิ

จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน  

ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายบริหารงานทั่วไป  

นายปติภัทร  สายทอง  นักวิชาการพัสดุปฏิบัติการ     

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารพัสดุ  (กพส.) 

หนุ�มคนนี้จาก กพส. ชื่อต�น เป�นชาวจังหวัดนครปฐม

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ สาขาวิชาการบัญชี 

จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร� 

ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มงานพัสดุ 

นายฐิตินันต�  วุฒิจารุวงศ�  นายช�างเขียนแบบปฏิบัติงาน        

กองจัดระบบการจราจรทางบก  (กจร.) 

หนุ�มมาดเข�มของ กจร. คนนี้ชื่ออู�  เป�นชาวจังหวัดนครปฐม  

จบการศึกษา คณะวิชาสถาป�ตยกรรม  สาขาวิชาช�างเทคนิคสถาป�ตยกรรม  

จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร� 

ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายพัฒนาระบบการจราจร  

1. 

3. 

4. 

2. 
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นางสาวเบญจมาศ  นรสิงห�  เจ�าพนักงานธุรการปฏิบัติงาน          

สํานักบริหารกลาง  ฝ�ายบริหารงานทั่วไป  (ฝบท.)

สมาชิกใหม�ของ ฝบท. ชื่อเล�นว�าเล็ก  เป�นชาวจังหวัดสมุทรปราการ  

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจ  

สาขาคอมพิวเตอร�ธุรกิจ  จากมหาวิทยาลัยนอร�ทกรุงเทพ  

ปฏิบัติหน�าที่ในฝ�ายบริหารงานทั่วไป 

นางสาวทัศนีย�  คําชาลี   เจ�าพนักงานธุรการปฏิบัติงาน               

สํานักแผนงาน  (สผง.)

สมาชิกใหม�คนนี้ของ สผง. ชื่อเล�นว�าออย  เป�นชาวจังหวัดศรีสะเกษ  

จบการศึกษา คณะบริหารธุรกิจและเทคโนโลยีสารสนเทศ  

สาขาคอมพิวเตอร�ธุรกิจ  

จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลสุวรรณภูมิ นนทบุรี  

ปฏิบัติหน�าที่ในสํานักแผนงาน

นางสาวเกล�า  เอมสวาท  เจ�าพนักงานธุรการปฏิบัติงาน               

สํานักแผนงาน  (สผง.)

น�องใหม�ของ สผง. ชื่อเกล�า  เป�นชาวจังหวัดนนทบุรี  

จบการศึกษาสาขาคอมพิวเตอร�ธุรกิจ  

จากวิทยาลัยเทคโนโลยีวิมลบริหารธุรกิจ  

ปฏิบัติหน�าที่ในสํานักแผนงาน 

นางสาวคณิตา  เกียรติเลิศเสรี  นักวิเคราะห�นโยบายและแผนปฏิบัติการ               

สํานักแผนงาน  (สผง.)

สาวคนนี้ของ สผง. ชื่อเล�นว�าแตน  เป�นชาวกรุงเทพมหานคร  

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะวิศวกรรมศาสตร�  

สาขาวิศวกรรมอุตสาหการ  จากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร�  วิทยาเขต ศรีราชา                   

และระดับปริญญาโท คณะสถิติประยุกต� สาขาการจัดการโลจิสติกส�  จากสถาบันบัณฑิต

พัฒนบริหารศาสตร� (NIDA)  ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มแผนมหภาค 

5. 

7. 

6. 

8. 
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ธรรมะ กับ ชีวิต

  ÊÔé¹»‚à¡‹Ò à¢ŒÒ »‚ãËÁ‹  ลวนแลวแตเปนเรื่องราวสมมติใหเห็นถึงสภาพธรรมที่มีจริงที่เปนเวลา 

คือ จิตแตละขณะท่ีเกิดข้ึนและดับไป ปใหม ก็คือ จิต เจตสิกที่เกิดขึ้นใหมตลอดเวลา ของแตละบุคคล แตละขณะ

จึงกลาวไดวา แตละขณะจิตที่ดับไป ก็เปนปเกา และ ขณะจิตที่เกิดขึ้นใหมก็เปนปใหม

 เวลาผานไป คอื จติแตละขณะเกดิข้ึนและดับไปเหมอืนไมใกลฝง ใกลความตายจากโลกนีไ้ปทุกขณะ สตัวโลก

ก็แสวงหาความสุข แสวงหาความเปนมงคลกับชีวิตในวันปใหม แทที่จริง มงคลของชีวิต ความสวัสดี คือ กุศลธรรมที่

เกิดขึ้นในจิตใจ ขณะใดที่จิตใจเปนกุศล  เปนไปในทาน ศีล ความเขาใจพระธรรม เปนตน ขณะนั้นเปนมงคลกับชีวิต 

เปนปใหม ขณะใหมที่ประเสริฐแลว โดยไมตองไปแสวงหามงคลกับชีวิตในวันปใหมที่ไหนเลย

 ÊÇÑÊ´Õ ปใหม สวัสดี คือ กุศลธรรม ทุกประการเปนความสวัสดี และถึงความสวัสดีสูงสุด เมื่อถึง 

การสวัสดี ปราศจากกิเลส ถึงพระนิพพาน ยอมเปนความสวัสดีกับชีวิตคือ กับจิตอันสูงสุด เพราะฉะนั้น ถาจะหา

ความสวัสดีในวันปใหม  ก็ควรเขาใจวา ความสวัสดี อยูที่ใจแตละขณะ และความสวัสดีที่ประเสริฐ คือ ความเขาใจ

พระธรรม ปญญาที่เกิดจากการศึกษาพระธรรม สนทนาธรรม ที่เปนหนทางถูกที่เขาใจถูกวาเปนธรรมไมใชเรา 

เปนหนทางที่จะทําใหถึงความสวัสดีสูงสุด เพราะฉะนั้น สิ้นปเกา สูปใหม ก็สะสมปญญา สะสมความสวัสดีตอไป คือ 

การฟงพระธรรม  ศึกษาพระธรรม  เจริญกุศลทุกๆ ประการ ตามเหตุปจจัยที่เกิดขึ้นเปนไป

  ÊÔé¹»‚à¡‹Ò à¢ŒÒ »‚ãËÁ‹

¸ÃÃÁÐã¹ÇÑ¹ÊÔ é¹»Õ
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ที่มา : http://www.dhammahome.com/webboard/topic/25986

 ¾Ã ปใหมใหพรกัน พร หมายถึง สิ่งที่ประเสริฐ สิ่งที่ดี  นั่นคือ ความดี กุศลธรรมเพราะฉะนั้น ใครจะให

พรใคร  นอกจากใหพร ตัวเอง คือ ทําความดี ทํากุศล ในขณะนั้นเปนการใหพรแลว โดยไมตองขอพรจากใคร และไมมี

ใครใหพรได ถาจะขอพร จากคนอื่น ก็คือ ขอโอกาสในการทําความดี นั่นคือ การไดพร และขอพร ที่ถูกตอง

      นับเปนบุญที่ไดสะสมมาของแตละทาน ที่ไดมีโอกาสพบ เกื้อกูลกัน พบกัน ณ กาลครั้งหนึ่งที่ได ศึกษา

พระธรรมในหนทางที่ถูก ปใหม ตามสมมติ  ครบวาระใกลอีกครั้ง  ก็ใหพร ทําความดี ศึกษาพระธรรมตอไปในทาง

ที่ถูกตอง  และอนุโมทนาในกุศลจิตของทุกทาน ที่กระทําความดี อบรมปญญารวมกัน สวัสดีปใหมทุกทาน ครับ

 ขออนุโมทนา 



 สานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 

ตั้งขึ้นตามพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 และพระราชกฤษฎีกา

การโอนกิจการบริหารและอํานาจหนาท่ีของสวนราชการใหเปนไปตามพระราชบัญญัติปรับปรุง

กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 ซงกําหนดใหสานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

(สนข.) เปนสวนราชการที่รวม 3 หนวยงาน ไดแก สานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจร

ทางบก (สจร.) สงกัดสานักนายกรัฐมนตรี บางสวนของสานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

และบางสวนของสานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี สงกัดกระทรวงคมนาคม 

มาไวดวยกัน

และบางสวนของสานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี สงกัดกระทรวงคมนาคม 

 สานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)
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ภูทับเบิก เพชรบูรณ�
อีกหนึ่งสถานที่ท�องเที่ยว
ประเทศไทยน�าไปเยือน 
เพราะมีวิวทะเล ภูเขา ที่สวยงาม
ชวนไปสัมผัส

สถิติอุบัติเหต ุ
ช�วงเทศกาลป�ใหม� 
2560

สนข. จัดงานวัน
คล�ายวนัสถาปนา สนข. 
ครบรอบ 15 ป� 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐาน
สิ่งอํานวยความสะดวกและ
การให�บริการภาคขนส�งสําหรับ 
คนพิการ และ ผู�สูงอายุ
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รถยนต�พลังงานไฟฟ�า
ในประเทศไทย…

อนาคตท่ีใกล�แค�เอื้อม




