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เป�ดโลกเทคโนโลยี
“ Drone ” เทคโนโลยีอากาศยานไร�คนขับ

ธรรมะกับชีวิต
 ธรรมะกับวันสงกรานต�

จดุประกายความคิด 
มาตรฐานป�ายสญัญาณจราจรและ

ป�ายสญัลักษณ�ในระบบขนส�งสาธารณะ

ประมวลภาพ 
โครงการศึกษาแนวทาง

การติดตามประเมิน (Tracking) 

การใช�พลังงานที่ลดได�จาก

มาตรการภาคขนส�ง

สัญจรทั่วไทย 
10 ที่คลายร�อนรับซัมเมอร� 

เที่ยวใกล�กรุงเทพฯ หลบร�อน

ไปเที่ยวที่ไหนดี

ธรรมะกับชีวิต
 ธรรมะกับวันสงกรานต�

เป�ดโลกเทคโนโลยี
“ Drone ” เทคโนโลยีอากาศยานไร�คนขับ

เป�ดโลกเทคโนโลยี

สัญจรทั่วไทย 



การตูนรณรงควินัยการจราจร ตอน...สวัสดีปใหม

Songkran FastivalSongkran Fastival

วันข�้นป�ใหม�ไทย

     ประวัติวันสงกรานต�

 คําวา “สงกรานต” มาจากภาษา

สนัสกฤตวา “ส-ํกรานต” ซ่ึงแปลวา กาวข้ึน 

ยางข้ึน หรอืยายข้ึน โดยมนัียความหมายวา 

การเขาสูศักราชราศีใหม หรือวันขึ้นปใหม 

นัน้เอง โดยเทศกาลสงกรานตนัน้เปนประเพณี

ท่ีมีความเกาแกและคนไทยสืบทอดกันมา

แตโบราณคู กับประเพณีตรุษจีนกันเลย

ทีเดยีว จึงไดมกีารรวมเรยีกกนัวา “ประเพณี

ตรุษสงกรานต” ซึ่งแปลวาการสงทายปเกา 

ตอนรับปใหม นั้นเอง

      วันมหาสงกรานต�

 ในสมัยโบราณ คนไทยถือวา 

วนัขึน้ 1 คํา่ เดอืนอาย ซึง่จะตรงในชวงเดอืน 

พฤศจกิายนหรอืธนัวาคม ใหเปนวนัข้ึนปใหม 

แตในสมัยรัชกาลที่ 5 ไดมีการเปลี่ยนให

วันที่ 1 เมษายน เปนวันขึ้นปใหม จนตอมา

ในสมัยยุค จอมพล ป. พิบูลสงคราม ในป 

พ.ศ. 2483 ไดเปลีย่นวนัปใหมใหเปนวนัสากล 

คอื วนัที ่1 มกราคม แตถงึอยางไร คนโบราณ

ก็ยังคงคุ นเคยกับวันปใหมไทยในเดือน

เมษายน จึงไดกําหนดใหวันที่ 13 เมษายน 

เปนวันขึ้นปใหมไทยรวมดวย



3สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 สวัสดีคะทานผูอานวารสาร “นโยบายการขนสงและจราจร” ทุกทาน เขาสูเดือนเมษายน 2560 ผานมาแลวมากกวา 5 เดือน 

นับจากวันที่ 13 ตุลาคม 2559 ซ่ึงพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช มหิตลาธิเบศรามาธิบดี จักรีนฤบดินทร 

สยามมนิทราธริาช บรมนาถบพติร เสดจ็สวรรคต ประชาชนชาวไทยยงัอยูในภาวะโศกเศราอาลยั และยงัคงเดนิทางมาถวายสกัการะ

พระบรมศพพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช อยางตอเนื่อง หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ไดจัดบริการและ

การอํานวยความสะดวกแกประชาชนที่เดินทางมาถวายสักการะพระบรมศพตลอดระยะเวลาท่ีผานมา รวมทั้งไดจัดกิจกรรม

เพื่อนอมรําลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณอยางหาที่สุดมิได ทั้งนี้ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ขอนอมนํา

พระบรมราโชวาท และพระราชดํารัสของพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช มาเปนแนวทางในการปฏิบัติงาน

เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมของประเทศตอไป        

 วารสารนโยบายการขนสงและจราจร ฉบับน้ี ขอแนะนําคอลัมนที่นาสนใจ เชน คอลัมนคมนาคมกาวไกล นําเสนอแผน

อํานวยความสะดวกใหกับประชาชนชวงเทศกาลสงกรานต ประจําป 2560 เพื่อใหประชาชนเดินทางอยางมีความสุข สะดวก 

และปลอดภัย คอลัมนมุมมองขนสงและจราจร เรื่อง ผลการประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ครั้งที่ 1/2560 

เมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ 2560 คอลัมน เวทีความคิด เรื่อง แผนแมบทขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(พื้นที่ตอเนื่อง ระยะที่ 2) คอลัมน จุดประกายความคิด เรื่อง มาตรฐานปายจราจร คอลัมน หยิบมาเลา เรื่อง แผนพัฒนามาตรฐาน

ระบบรางของไทย (ตอนที่ 2) และคอลัมน เปดโลกเทคโนโลยี เรื่อง Drone เทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ เปนตน

 สุดทายนี้ กองบรรณาธิการ หวังเปนอยางย่ิงวาวารสารนโยบายการขนสงและจราจรฉบับนี้ จะเปนประโยชนและสามารถ

เพิ่มพูนความรูเกี่ยวกับการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของประเทศใหกับทานผูอานทุกทานนะคะ แลวพบกันใหมฉบับหนาคะ 

สวัสดีคะ

คณะที่ปรึกษา นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร นางวิไลรตัน ศริโิสภณศลิป รองผูอาํนวยการสาํนกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวจิติต นมิติรวานชิ นกัวชิาการขนสงทรงคณุวฒุิ 

นายสุจินต ทยานุกูล ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก นายเริงศักดิ์ ทองสม ผูอํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร นายเรืองเดช มังกรเดชสกุล 

รักษาราชการแทนผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร นายเผด็จ ประดิษฐเพชร ผูอํานวยการสํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบต๋ัวรวม 

นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ ผูอํานวยการสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง นายสฤษฎพงศ บริบูรณสุข ผูอํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย นายยืนยง ตั้งเปรมศรี 

ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายนิรันดร เกตุแกว รักษาราชการแทนผูอํานวยการสํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค 

บรรณาธิการ นางสาวอัญชุลี ศิโรรัตนรังษี  รักษาราชการแทนผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางสาวพนิดา เขียวงามดี นางสาวเยาวมาศ เทียวทอง นายกวีภพ ปุษปาคม 

 นางสาวดารา วงคโต นายวิทยา กอกลิ่น นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ นางสาวนฤมล อุดบุญ
กองบรรณาธิการ นายชัยวัฒน สังขภาคย  นางดวงเดือน นพรัตน  นายปริญญา ถนัดทาง 
 นางสาวจิรังรัก หวยหงษทอง นายชัชวาล สิมะสกุล นายอธิภู จิตรานุเคราะห

คณะผู�จัดทํา

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ

การตูนรณรงควินัยการจราจร ตอน...สวัสดีปใหม
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วันข�้นป�ใหม�ไทย

     ประวัติวันสงกรานต�

 คําวา “สงกรานต” มาจากภาษา

สนัสกฤตวา “ส-ํกรานต” ซึง่แปลวา กาวข้ึน 

ยางขึน้ หรือยายข้ึน โดยมนัียความหมายวา 

การเขาสูศักราชราศีใหม หรือวันขึ้นปใหม 

นัน้เอง โดยเทศกาลสงกรานตนัน้เปนประเพณี

ที่มีความเกาแกและคนไทยสืบทอดกันมา

แตโบราณคูกับประเพณีตรุษจีนกันเลย

ทเีดียว จึงไดมกีารรวมเรยีกกนัวา “ประเพณี

ตรุษสงกรานต” ซึ่งแปลวาการสงทายปเกา 

ตอนรับปใหม นั้นเอง

      วันมหาสงกรานต�

 ในสมัยโบราณ คนไทยถือวา 

วันขึน้ 1 ค่ํา เดือนอาย ซึง่จะตรงในชวงเดอืน 

พฤศจกิายนหรือธันวาคม ใหเปนวนัข้ึนปใหม 

แตในสมัยรัชกาลที่ 5 ไดมีการเปลี่ยนให

วันที่ 1 เมษายน เปนวันขึ้นปใหม จนตอมา

ในสมัยยุค จอมพล ป. พิบูลสงคราม ในป 

พ.ศ. 2483 ไดเปลีย่นวนัปใหมใหเปนวนัสากล 

คอื วันที ่1 มกราคม แตถงึอยางไร คนโบราณ

ก็ยังคงคุ นเคยกับวันปใหมไทยในเดือน

เมษายน จึงไดกําหนดใหวันที่ 13 เมษายน 

เปนวันขึ้นปใหมไทยรวมดวย
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คมนาคมกาวไกล
 • แผนอํานวยความสะดวกและปลอดภัยรองรับการเดินทางของ

  ประชาชนชวงเทศกาลสงกรานต 2560 ของกระทรวงคมนาคม

มุมมองขนสงและจราจร
 • ผลการประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

  ครั้งที่ 1/2560

เวทีความคิด 
 • สนข. รวมมือ JICA จัดทําแผนแมบทขนสงมวลชนระบบราง

  ในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล (พื้นที่ตอเนื่อง) ระยะที่ 2

จุดประกายความคิด 

 • มาตรฐานปายสัญญาณจราจรและปายสัญลักษณในระบบ

  ขนสงสาธารณะ

หยิบมาเลา
 • วิสัยทัศน 2570 “มุงสูการยกระดับมาตรฐานระบบขนสงทางบก

  ของประเทศไทยในดานความปลอดภยัและคณุภาพในการใหบรกิาร 

  ตลอดจนเพิ่มศักยภาพในการแขงขันทางอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ 

  ใหเทียบเทาระดับสากล”

ประมวลภาพ
 • โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมิน (Tracking) 

  การใชพลังงานที่ลดไดจากมาตรการภาคขนสง

เปดโลกเทคโนโลยี
 • “Drone” เทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ

สัญจรทั่วไทย 

 • 10 ที่คลายรอนรับซัมเมอร เที่ยวใกลกรุงเทพฯ หลบรอน

  ไปเที่ยวที่ไหนดี

สถิติขนสงและจราจร
 • สรุปสถิติอุบัติเหตุชวงเทศกาลสงกรานต 2559

ปกิณกะ
 • อันตราย...จากการจอดรถตากแดด

รอบรั้ว สนข. 
 • ขาราชการดีเดนและขาราชการบรรจุใหม

ธรรมะกับชีวิต
 • ธรรมะกับวันสงกรานต

สารบัญ
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คมนาคมก�าวไกล

 สํานกังานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) จดัทาํแผนอาํนวยความสะดวกและปลอดภยั
รองรับการเดินทางของประชาชนชวงเทศกาลสงกรานต 2560 ของกระทรวงคมนาคม เพื่อใหหนวยงาน
ในสังกัดที่เกี่ยวของเตรียมการรองรับเทศกาลดังกลาว มีสาระสําคัญ ดังนี้ 

ระยะเวลาดําเนินการ   

 14 วัน  (5 - 18 เมษายน 2560)

วัน อาทิตย จันทร อังคาร พุธ พฤหัสบดี ศุกร เสาร

5 เม.ย. 60 6 เม.ย. 60 7 เม.ย. 60 8 เม.ย. 60

วันที่
9 เม.ย. 60 10 เม.ย. 60 11 เม.ย. 60 12 เม.ย. 60 13 เม.ย. 60 14 เม.ย. 60 15 เม.ย. 60

16 เม.ย. 60 17 เม.ย. 60 18 เม.ย. 60

วัตถุประสงค

 1.  ปองกันและลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ ความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชนจากการเดินทาง

ในชวงเทศกาลสงกรานต 2560

 2.  บรกิารประชาชนดวยคณุภาพของการใหบริการระบบขนสงสาธารณะ เพ่ือการเดินทางกลับภมูลํิาเนาและ

ทองเที่ยวในชวงเทศกาลสงกรานต 2560 ไดอยางมี “ความสุข สะดวก และปลอดภัย”

 3.  อํานวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชนทั้งไปและกลับ รวมทั้งจัดเตรียมระบบขนสงสาธารณะ

และโครงขายคมนาคม รองรับการเดินทางของประชาชนในชวงเทศกาลอยางเพียงพอไมลาชาและไมมีผูโดยสารตกคาง

ที่สถานีขนสง โดยจัดเตรียมมาตรการรองรับเพ่ือบรรเทาและแกไขปญหาที่เกิดขึ้นในชวงเทศกาลสงกรานต 2560 

ใหเหมาะสมทันเหตุการณและสอดคลองกับสถานการณ

รองรบัการเดนิทางของประชาชน

ช�วงเทศกาลสงกรานต� 2560 ของกระทรวงคมนาคม

แผนอาํนวยความสะดวกและปลอดภยั



สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร6

เปาหมาย

 1.  จํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ จํานวนผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากการเดินทางของประชาชนบนโครงขาย

คมนาคมลดลงอยางนอยรอยละ 5 เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเทศกาลสงกรานต 2559

 2.  จํานวนผูเสียชีวิตจากการขนสงสาธารณะทั้งทางบก (รถโดยสารสาธารณะ รถบรรทุกไมรวมรถรับจาง) 

ทางนํ้า (เรือโดยสาร) ทางอากาศ (เครื่องบินโดยสาร) และทางราง (รถไฟและรถไฟฟาขนสงมวลชน) ตองเปนศูนย

 3.  ไมมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษและทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (Motorway)

 4.  ประชาชนไดรับความสะดวกในการเดินทางดวยระบบการขนสงสาธารณะที่เพียงพอ ไมลาชาและไมมี

ผูโดยสารตกคางที่สถานีขนสง

การวิเคราะห�สถานการณ�อุบัติเหตุทางถนน
ในช�วงเทศกาลสงกรานต� 2559 สรุปได� ดังนี้

 1.  การเกิดอุบัติเหตุมีดัชนีรุนแรงเพ่ิมข้ึน โดยในป 2559 อุบัติเหตุ 100 ครั้ง มีผูเสียชีวิต 12.8 ราย 

โดยมีเหตุปจจัยหลักเกิดจาก (1) การใชความเร็ว (2) พฤติกรรมเสี่ยงที่ทําใหเกิดเหตุและรุนแรง คือ หลับใน และ

ดื่มแลวขับ (ยิ่งดื่ม ยิ่งไมใชอุปกรณนิรภัย) (3) สภาพถนนมีอันตรายขางทาง (ตนไม ปาย และเสาไฟ) และ (4) การไมใช

อุปกรณนิรภัย (หมวกนิรภัยและเข็มขัดนิรภัย)

 2.  การประเมินพฤติกรรมการเดินทางและความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ 

  เนื่องจากในชวงเดือนเมษายน 2560 มีวันหยุดราชการคือวันจักรีในวันพฤหัสบดีที่ 6 เมษายน 2560 

และวันสงกรานต (13 - 15 เมษายน 2560) รวมทั้งวันหยุดชดเชยวันสงกรานตวันจันทรที่ 17 เมษายน 2560 ทําใหมี

วันหยุดราชการตอเนื่องกับวันหยุดสุดสัปดาหหลายวันคาดวาจะมีประชาชนเดินทางไปทองเที่ยวและกลับภูมิลําเนา

เปนจํานวนมาก คาดการณวาประชาชนจะทยอยเดินทางออกตางจังหวัดเปน 2 ชวง คือ ชวงแรก วันที่ 5 และ 
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วันที่ 7 เมษายน 2560 และชวงที่สองในวันที่ 12 เมษายน 2560 และการเดินทางกลับเขากรุงเทพมหานครคาดวา

สวนใหญจะกลับในวันที่ 16 - 17 เมษายน 2560 ซึ่งสถานการณการเกิดอุบัติเหตุจากพฤติกรรมการเดินทางในชวง

เทศกาลสงกรานตพอสรุปได ดังนี้

ชวงเวลา ความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ มาตรการที่ตองเขมขน

ชวงกอนเทศกาล

(วันที่ 5, 7 และ

12 เม.ย. 2560)

พฤติกรรมการทยอยเดินทาง 

ออกตางจังหวัดการขับขี่บน

ถนนที่โลงมีการใชความเร็วสูง

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากขึ้น 

1. เขมงวดการบังคับใชกฎหมายตั้งแตกอนเทศกาล 

 7 วัน

2. เพิ่มการตรวจจับความเร็วใหสอดคลองกับ

 พฤติกรรมเสี่ยง (ทั้งมิติบุคคล เวลาและสถานที่)

3. รณรงคใหเปดไฟหนารถเพื่อเพิ่มทัศนวิสัย

 การมองเห็น

ชวงเทศกาล

 (13 - 15 เม.ย. 2560)

การดื่มฉลองในชวงเทศกาล 

ความเมาทําใหเกิดการละเลย

เรื ่องความปลอดภัยและ

ไมใชอุปกรณนิรภัยในการขับขี่ 

1. ตั้งดานชุมชน

2. ตรวจจับและยึดรถ

3. ประชาสัมพันธใหเลนนํ้าสงกรานตในพื้นที่ Zoning

4. รณรงคใหเปดไฟหนารถเพื่อเพิ่มทัศนวิสัย

 การมองเห็น

 1) สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุคือ ขับรถเร็วเกินกฎหมายกําหนด รอยละ 40 รองลงมาคือ ตัดหนา

กระชั้นชิดรอยละ 18 และดื่มแลวขับรอยละ 17 

 2) ผูเสียชีวิตสวนใหญไมใชอุปกรณนิรภัย เชน ไมสวมหมวกนิรภัยและไมคาดเข็มขัดนิรภัย 

 3) อุบัติเหตุใหญทําใหมีผูเสียชีวิตเพิ่มขึ้นรอยละ31.6 โดยเกี่ยวของกับ “ดื่มขับ หลับใน ไมใชอุปกรณนิรภัย” 

และมีอันตรายขางทาง (ตนไม) 

 4) ผูเสียชีวิตในชวงหลังเที่ยงคืนเพิ่มขึ้นจากรอยละ 15 เปนรอยละ 21 ของชวงเวลาอื่นของวัน ซึ่งสอดคลอง

กับการจัดงานคอนเสิรตสงกรานตในชวงคํ่าถึงเที่ยงคืนในหลายจังหวัด โดยมีการดื่มแอลกอฮอลรวมดวย

 5) อบุตัเิหตทุางถนนไดสรางความสญูเสยีใหกบัประเทศไทยเปนอยางมาก โดยพบวาจะมผีูเสยีชีวติจากอบุตัเิหตุ

ทางถนนเฉลีย่ 40 - 50 คนตอวนั สงผลกระทบถงึครอบครวัผูเสยีชวีติ รวมไปถงึการตองแบกรบัภาระการดแูลผูบาดเจ็บและ

ผูพิการจากอุบัติเหตุดังกลาว

 6) การวเิคราะหสบืสวนอบุตัเิหตเุชงิลกึถงึสาเหตขุองการเกดิอบุตัเิหตใุหญทีผ่านมาจะชวยใหหนวยงานท่ีเกีย่วของ

นาํมาใชเปนขอมลูในการกาํหนดมาตรการปองกนัและลดอบุติัเหตุทางถนนโดยเฉพาะอยางยิง่ในชวงเทศกาลท่ีประชาชน

มีการใชรถใชถนนเปนจํานวนมากและมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุสูง
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1. มาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน

 ข  อ เ ส น อ แ น ะ ม า ต ร ก า ร

ปองกันและลดอุบัติ เหตุทางถนน

ในชวงเทศกาลสงกรานต 2560 จาก

ที่ประชุมเชิงปฏิบัติการ “รวมสราง

มาตรการลด อุ บัติ เหตุทางถนน 

ภายใตนโยบาย One Transport 

ของกระทรวงคมนาคม” เมื่อวันที่ 

11 มีนาคม 2560 แยกตามประเด็น

ป ญหาที่ เป นสาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุ คือ รถจักรยานยนต 

รถโดยสารสาธารณะ รถบรรทุก รถกระบะ และถนน เพื่อกําหนดมาตรการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ดังนี้ 

 1) มาตรการความปลอดภัยดานยานพาหนะและผูขับขี่

ยานพาหนะ ประเดน็ปญหา มาตรการ หนวยงาน
รบัผดิชอบหลกั

1. รถจกัรยานยนต 1.1 คนขบั

- ความผิดเก่ียวกับใบขบัขี่ 

- ไมสวมหมวกนริภัย

- เมาแลวขบั

- ขบัเรว็เกินกฎหมายกําหนด

1.2 คนซอนทาย

- ไมสวมหมวกนริภัย

- ซอนทายเกินกวา 1 คน

(1) บงัคบัใชกฎหมายพระราชบญัญตักิารจราจรทางบก 

พ.ศ. 2522 พระราชบญัญตักิารขนสงทางบก พ.ศ.2522 

และพระราชบญัญตัริถยนต พ.ศ. 2522 ตลอดจน

กฎหมายอ่ืนทีเ่กีย่วกับความปลอดภยัทางถนนอยาง

เครงครัดและตอเนือ่งตลอดทัง้กอนเทศกาล 7 วนั 

ชวงเทศกาล และหลงัเทศกาล 7 วนั 

ขบ. ทล. ทช.

(2) สนบัสนนุใหทองถ่ินในการปฏบัิติงานของดานชมุชน

เพ่ือสกดัเมาขับโดยจดัสงเจาหนาทีเ่ขารวมปฏบัิติงานตาม

ความเหมาะสม

ขบ. ทล. ทช.

3) สนบัสนนุและจดัสงเจาหนาท่ีเขารวมการตัง้ดาน

ตรวจรวมกบัเจาหนาทีต่าํรวจใหครอบคลมุทกุพืน้ที่ 

เนนชวงกลางคนืทีเ่กดิเหตมุาก

ขบ. ทล. ทช.

4) กระตุนเตอืนผานสือ่โซเชยีลมเีดยีใหประชาชนปฏบิตัิ

ตามกฎจราจรโดยเครงครัด เชน สวมหมวกนริภยัขณะ

ขับข่ี ไมซอนทายเกนิกวา 1 คนเมาไมขบ ไมขับรถเร็ว 

เปดไฟหนารถขณะขับข่ีทัง้กลางวนัและกลางคนื อุปกรณ

สวนควบถูกตองครบถวน เปนตน

ศทท.สปค. และ

ทกุหนวยงาน 

ในสงักดั คค.

แผนปฏิบัติการป�องกันอุบัติเหตุช�วงเทศกาลสงกรานต� 2560
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ยานพาหนะ ประเดน็ปญหา มาตรการ หนวยงาน
รบัผดิชอบหลกั

2. รถโดยสารสาธารณะ 2.1 พนักงานขับรถ
- ความผิดเกี่ยวกับใบขับขี่ 
- เมาแลวขับ
- ขับเร็วเกินกฎหมายกําหนด
- ความออนเพลีย
- ขับเกินระยะเวลาที่กฎหมาย  
 กําหนด
- งวง หลับใน
- พนกังานขบัรถ ไมศึกษาเสนทาง  
 (รถทัศนาจรและรถเสริม)

(1) ขบ. รวมกบัสาํนกังานคณะกรรมการการอาชวีศกึษา  
 (สอศ.) ดําเนินการตรวจความพรอมรถโดยสาร 
 ประจําทางและพนักงานขับรถโดยสาร หมวด 2  
 หมวด 3 และหมวด 4 ณ สถานขีนสง และจดุจอดรถ 
 ทกุแหง ตามรายการตรวจสอบทีก่าํหนด (Checklist)  
 กรณีพบผูกระทําผิดใหดําเนินการลงโทษขั้นสูงสุด 
 ทุกรายรวมถึงมีการสุมตรวจบนถนนสายหลัก
 และสายรองดวย
(2) การตรวจความพรอมของพนักงานขับรถ  ไดแก  
 ตรวจใบอนญุาตขับรถ ตรวจปริมาณแอลกอฮอล
 ในลมหายใจ ตรวจระยะเวลาการขับจากสมุดคูมือ
 ประจํารถ ความออนเพลีย งวง และหลับใน  
 เปนตน กรณีพบพนักงานขับรถที่ไมพรอมปฏิบัติ 
 หนาที่ ใหเปลี่ยนตัวผูขับรถทันที
(3) ตรวจจับความเร็วรถโดยสารสาธารณะในเสนทาง
 สายหลักเขา - ออก กรุงเทพมหานครไปสูภูมิภาค  
 โดยเพิ่มความเขมขน (เพิ่มจํานวนครั้ง หรือเพิ่ม 
 ระยะเวลาในการออกตรวจ) ในชวงเทศกาล  
 (ความเร็วไมเกิน 90 กม./ชม.)
(4) ใหพนักงานขับรถ/ผูประจํารถตองดูแลผูโดยสาร 
 ทุกคนใหคาดเข็มขัดนิรภัยดวย
(5) กําชับใหพนักงานขับรถศึกษาเสนทางกอน
 ใหบริการ โดยเฉพาะอยางยิ่งพนักงานขับรถ 
 ทัศนาจรและรถเสริม

ขบ. บขส.

2.2 รถโดยสาร และรถตู
- อุปกรณสวนควบไมปลอดภัย   
 หรือ ไมพรอมใชงาน

1) กําหนดใหรถโดยสารทุกคันตองเขา-ออกสถานี 
 ขนสงหรือจุดที่ ขบ. กําหนด เพื่อรับการตรวจสอบ 
 ความพรอมกอนใหบริการ
2) การตรวจความพรอมรถโดยสารและอุปกรณ 
 สวนควบดานความปลอดภัยที่ออกจากสถานี/
 จุดจอดรถทุกคัน เชน ระบบไฟฟา ยางและลอ 
 ทีน่ัง่ เข็มขัดนริภยั ประตฉูกุเฉนิ กระจก ถังดบัเพลงิ  
 และคอนทุบกระจกเปนตน กรณีพบรถโดยสารที่ 
 อาจกอใหเกดิอันตรายหรือไมพรอมในการใหบริการ 
 ใหเปลี่ยนรถทันที

ขบ. บขส.
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3) กําหนดใหรถตูโดยสารสาธารณะทุกคันตองติดตั้ง 
 ระบบ GPS Tracking ใหแลวเสร็จภายในวันที่ 
 31 มีนาคม 2560
4) การขยายระยะเวลาการตรวจความพรอมของ
 รถโดยสารและพนักงานขับรถ เปน 2 ชวง ทั้งกอน
 เทศกาล (1- 19 มีนาคม 2560) ชวงเทศกาลและ 
 หลังเทศกาลสงกรานต (5 - 24 เมษายน 2560)
5) รถโดยสารสาธารณะไมประจําทาง (รถ 30) ทุกคัน 
 ตองจัดทําประกันภัยเพิ่มเติมจากประกันภัยตาม
 พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
 พ.ศ. 2535 โดยวงเงินความคุมครองใหเปนไป
 ตามที่ ขบ. กําหนดใหแลวเสร็จภายในวันที่ 
 1 เมษายน 2560
6) รถเสริมที่นํามาใหบริการในชวงเทศกาลสงกรานต 
 ตองไดรับอนุญาตจาก ขบ. มีสภาพพรอมใชงานทั้ง 
 ตัวรถ อุปกรณสวนควบ และตองตดิตัง้ระบบ GPS  
 Tracking แลวทุกคัน สวนพนักงานขับรถตองมี
 ใบอนุญาตขับรถที่ถูกตอง พักผอนอยางเพียงพอ  
 และสภาพรางกายพรอมปฏิบัติหนาที่ทุกคน
7) กรณีของรถโดยสารสาธารณะ 2 ชั้นที่ได
 จดทะเบียนและใหบริการอยูในปจจุบันตองผาน 
 การทดสอบการทรงตัวของรถและความปลอดภัย 
 กอนใหบริการทุกคัน
8) จัดทําขอมูลเสนทางเสี่ยงตอการเกิดอบุตัเิหตเุพือ่ 
 แนะนาํใหรถโดยสารสาธารณะ 2 ชั้น หลีกเลี่ยง 
 เสนทางดังกลาว

ขบ. ทล. ทช.

2.3 การดําเนินงาน ตามคําสั่ง
คสช. ที่ 15/2560 เรื่อง มาตรการ
เพิ่มความปลอดภัยในรถโดยสาร
สาธารณะ

ให ขบ. และ บขส. ดําเนนิการตามคาํสัง่ คสช. ท่ี 
15/2560 เร่ืองมาตรการเพ่ิมความปลอดภยัใน
รถโดยสารสาธารณะ ดงันี้
(1) ผูไดรับอนญุาตประกอบการขนสงตองจดัทาํ 
 สมดุประจาํรถประวตั ิผูประจาํรถ การตรวจสภาพ 
 และความพรอมของรถและผูขับรถ พรอมทัง้บนัทึก 
 การตรวจสอบดังกลาวและใบกาํกบัสินคาท่ีทําการ 
 ขนสง รวมทัง้ตองจดัทาํรายงานการขนสงและ 
 รายงานอุบตัเิหตทุีเ่กดิจากการขนสง
(2) ใหนายทะเบยีนมีอํานาจสัง่เพิกถอนการจดทะเบยีน 
 ระงบัใชรถหรือพักใชใบอนญุาตประกอบการขนสงได  
 ไมเกิน 6 เดือน ในกรณทีีเ่ปนตนเหตกุอใหเกดิ 
 อุบติัเหตรุายแรงจากการขนสง หรือมกีารนํารถไปใช 
 กระทําความผดิเกีย่วกับยาเสพติด การหลกีเล่ียง 
 ภาษี การลกัลอบขนแรงงานตางดาวบรรทกุ
 ผูโดยสารเกนิจํานวนทีน่ั่ง หรอืการทอดท้ิงผูโดยสาร  
 หรือเกบ็คาโดยสารเกนิอัตราทีกํ่าหนด
(3) ควบคมุผูใหบริการระบบตดิตามรถ จดัสงขอมลูที่
 ไดรับจาก GPS ให ขบ. อยางถูกตองและครบถวน  
 หากไมปฏิบัติตามให ขบ. ปรับไดวันละไมเกิน
 หาพันบาท

ขบ. บขส.
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(4) กาํหนดเงือ่นไขใหรถตูโดยสารประจาํทางและ

 ไมประจาํทาง ตองปฏบัิต ิดงันี้

      - ไมตดิตัง้ถังบรรจุกาซเกนิสมรรถนะของรถ

 - ปรับปรุงตวัรถใหเกิดความปลอดภยัยิง่ข้ึน  

  เชน แกไขกลไกการเปดประตูหลงั ขยายประต ู

  หรือชองหนาตาง เพ่ือใหออกจากตวัรถไดสะดวก 

  เมือ่เกดิอุบัตเิหตุ  

    - กําหนดจาํนวนทีน่ัง่ผูโดยสารไดไมเกนิ 13 ทีน่ั่ง

(5) กาํหนดใหรถโดยสารตองจดัทาํประกนัภยัเพ่ิมเตมิ 

 จากประกนัภยัตามพระราชบญัญตัคิุมครอง

 ผูประสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 โดยวงเงิน

 ความคุมครองใหเปนไปตามทีก่รมการขนสงทางบก 

 กาํหนด

3. รถบรรทกุ - ความพรอมของรถและคนขับรถ

- จุดจอดรถบรรทุกไมเพียงพอ

- การจอดรถริมขางทางที่กอใหเกิด 

 อุบัติเหตุ

- การใชรถบรรทุกในชวงเทศกาล  

 เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

- ความผิดเกี่ยวกับใบขับขี่ 

- ไมติดตั้ง GPS

- ความออนเพลีย

- งวง/หลับใน

- ขับเกินระยะเวลาที่กฎหมาย  

 กําหนด

(1) การควบคมุ/เฝาระวงัเสนทางเสีย่ง (Truck Ban)

(2) กาํหนดจดุจอดชัว่คราวทีเ่หมาะสม

(3) การตรวจสภาพและความพรอมรถและอุปกรณ

 สวนควบดานความปลอดภยัให ครบถวน รวมถึงให 

 รถมปีายสญัญาณเตือน กรณีรถจอดเสียดวย

(4) ตรวจความพรอมของพนักงานขับรถ ไดแก  

 ตรวจใบอนุญาตขับรถ ตรวจปริมาณแอลกอฮอล 

 ในลมหายใจ ตรวจระยะเวลาการขับจากสมุดคูมือ 

 ประจํารถ ความออนเพลีย เปนตน

(5) จัดทําขอมูลเสนทางเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุและ 

 แนะนําใหรถบรรทุกหลีกเลี่ยงเสนทางดังกลาว  

 รวมถึงขอมูลรูปแบบการจอดรถริมทางที่เหมาะสม  

 เพื่อหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ 

(6) ตรวจเช็คฐานขอมูลรถที่ถูกระงับใชหรือถอน

 การใชงาน หรือคนขับที่ถูกระงับใบขับขี่เพื่อหาม 

 ไมใหวิ่งรถ

(7) ขอความรวมมือสมาคมขนสงสินคาสมาคม 

 รถบรรทุกและผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก 

 ใหหลีกเลี่ยงการใชรถบรรทุกในชวงเทศกาลสวน 

 กรณีที่จําเปนในการใชรถบรรทุกชวงเทศกาลให 

 กําชับพนักงานขับรถใหขับดวยความระมัดระวัง  

 และไมใหจอดรถบรรทุกบริเวณริมทางเพื่อปองกัน 

 อุบัติเหตุชนทาย

ขบ. ทล. ทช. สมาคม

ขนสงสินคาสมาคม

รถบรรทุกและ

ผูประกอบการขนสง

ดวยรถบรรทุก

4. รถกระบะ - การใชรถกระบะบรรทุกผูโดยสาร 

- การบรรทุกเกินกวาที่กฎหมาย  

 กําหนด

(1) ใหเพ่ิมความเขมงวดในการตรวจสอบและบังคบัใช 

 กฎหมายอยางเครงครัด โดยเฉพาะอยางยิง่กรณี

 การใชรถกระบะบรรทกุผูโดยสาร

(2) กรณีการใชรถผดิประเภทสามารถขอความรวมมอื 

 ทหารตามคาํสัง่ คสช. 13/59 เร่ืองการปองกนัและ 

 ปราบปรามการกระทาํความผิดบางประการทีเ่ปน 

 ภยนัตรายตอความสงบเรียบรอยหรือบอนทาํลาย 

 ระบบเศรษฐกิจและสงัคมของประเทศ เพ่ือนาํรถ 

 ทีก่ระทาํผิดไปเพ่ือการตรวจสอบภายใน 7 วันได

ขบ. 
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5. รถยนตทัว่ไป - การขับรถเร็ว เกินกวาที่กฎหมาย 

 กําหนด

- สภาพรถไมปลอดภัย ในการใชงาน

- ไมใชอุปกรณนิรภัย

(1) บงัคบัใชกฎหมายอยางเครงครัดโดยเนนเร่ือง 

 การตรวจจบัความเร็วจากกลองตรวจจบัความเร็ว  

 การเขมงวดการคาดเข็มขัดนริภัย สภาพความพรอม 

 ของรถ เชน ยาง ระบบไฟ ยางปดนํา้ฝน แตร  

 เปนตน

(2) ถนนเพ่ิมพ้ืนท่ีในการตดิตัง้กลองตรวจจบัความเร็ว

(3) กรณีผูขับข่ีกระทาํการผดิกฎหมายและไดรับใบสัง่ 

 ของเจาพนกังานจราจร แตไมไปดาํเนนิการชาํระคาปรับ  

 ให ขบ. ดาํเนนิการตาม คาํสัง่ คสช. 14/2560 เร่ือง  

 มาตรการเพ่ิมประสทิธภิาพการบงัคับใชกฎหมาย

 วาดวย การจราจรทางบกโดยเครงครัด

ขบ. ทล. ทช.

 2) มาตรการดานความปลอดภัยทางถนน

มาตรการ หนวยงานรบัผดิชอบหลกั

1. ตรวจสอบสภาพความพรอมของทาง ไดแก ปายจราจร เครื่องหมายควบคุมการจราจร   
 สัญญาณไฟจราจร ไฟฟาแสงสวางและไฟกะพริบใหอยูในสภาพดีพรอมใชงาน รวมถึง  
 ปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากอันตรายขางทาง เชน ตนไมปายโฆษณาตางๆ รวมถึง
 การจอดรถบรรทุกขางทางและแผงขายสินคาขางทางที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุ
2. บริเวณที่มีงานกอสรางใหตรวจสอบและติดตั้งเครื่องหมาย สัญญาณไฟ ปายเตือนในบริเวณ 
 ที่มีงานกอสรางใหชัดเจน
3. ตรวจสอบและแกไขพื้นที่จุดเสี่ยง/จุดอันตรายที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้งและอุบัติเหตุรุนแรง  
 รวมทั้งจุดวิกฤตดานการจราจรเพื่อติดตั้งปายเตือนใหผูใชรถใชถนนทราบเพื่อใหเกิด
 ความระมัดระวังมากขึ้น
4. จัดชองทางพิเศษ (Reversible Lane) และทางเลี่ยงทางลัดโดยจัดทําปายบอกและแนะนํา 
 เสนทางและระยะทางเพื่อใหเกิดความปลอดภัยและเปนการอํานวยความสะดวกดานจราจร 
5. ใหบริหารจัดการจราจรโดยพิจารณาปดทางรวมทางแยกและจุดกลับรถในเสนทางสายหลัก 
 บริเวณที่สภาพการจราจรหนาแนนและมีการเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง

ทกุหนวยงานในสังกดั คค.

 3) มาตรการรณรงคประชาสัมพันธ

มาตรการ หนวยงานรบัผดิชอบหลกั

1. รณรงคใหผูขบัข่ีรถยนตและรถจกัรยานยนตเปดไฟหนารถยนตชวงกลางวนัเพือ่เพิม่ทศันวสิยั
 ในการมองเห็นของผูรวมใชทางซึ่งจะมีสวนชวยลดการเกิดอุบัติเหตุได
2. การสรางจิตสํานึกใหตระหนักวาอุบัติเหตุเปนภัยใกลตัว โดยรณรงคใหเคารพกฎจราจร
 สวมหมวกนิรภัยคาดเข็มขัดนิรภัยไมขับรถเร็วเมา/งวงไมขับ
3. หลีกเลี่ยงการเลนนํ้าบนพื้นผิวจราจรหรือการใชรถกระบะบรรทุกคนในการเลนนํ้า
4. สนับสนุนใหมีการเลนนํ้าสงกรานตในพื้นที่ที่หนวยราชการกําหนด (Zoning) โดยปลอด  
 เครื่องดื่มแอลกอฮอลทุกชนิด
5. ประชาสัมพันธขอความรวมมือประชาชนแจงเหตุฉุกเฉินอุบัติเหตุ ไฟไหมขางทาง หรือกรณี 
 พบการขับขี่รถในลักษณะที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุหรือไมปลอดภัย เปนตน

ทล. ทช. กทพ.
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 4) มาตรการการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก

มาตรการ หนวยงานรบัผดิชอบหลกั

หนวยงานที่เกี่ยวของที่มีอํานาจหนาที่ดําเนินการจัดใหมีระบบการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนเชิง

ลึกกรณีเกิดอุบัติเหตุใหญที่มีผูเสียชีวิตและ/หรือบาดเจ็บ (admit) เกินกวา 5 คนหรือกรณีที่

เปนที่ไดรับความสนใจเพื่อนําไปสูการแกไขปญหารวมถึงการจัดใหมีระบบการรายงาน/

ประชาสัมพันธขอมูลความสูญเสียจากอุบัติเหตุและจํานวนผูเสียชีวิตใหสื่อมวลชนทราบ ดังนี้

 1. เฝาระวังและติดตามขาวการเกิดอุบัติเหตุตลอดทั้งชวงเทศกาล

 2. กรณีเมื่อเกิดอุบัติเหตุใหญทางถนน ใหหนวยงานดําเนินการ ดังนี้ 

ขบ. ทล. ทช. กทพ. และ ศทท.

สปค.

  2.1 ขบ.บูรณาการรวมกับ ทล. ทช. หรือ กทพ.เรงเขาพื้นที่เกิดเหตุเพื่อจัดเก็บขอมูล

   การเกิดอุบัติเหตุในเบื้องตน (ขบ. ตรวจสอบเรื่องรถ คนขับและผูโดยสาร ทล. ทช. 

   และ กทพ. ตรวจสอบเรื่องถนนและสิ่งแวดลอม ลักษณะการเกิดเหตุ) ภาพถาย/

   วีดีโอ พรอมวิเคราะหสาเหตุและปจจัยเสริมที่ทําใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุ

   รวมกันและรายงานเหตุการณเสนอผูบริหารกระทรวงคมนาคมทราบในทันที 

   ผานทางศูนยปฏิบัติการคมนาคม (MOTOC) ศูนยปลอดภัยคมนาคม (ศปภ.คค.) 

   และทางแอปพลิเคชันไลนของผูบริหาร

   2.2 ขบ. รวมกับ ทล. ทช. หรือ กทพ. จัดทํารายงานการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก โดยให

   ดําเนินการตามแนวทาง ดานการสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกเพื่อรายงานใหกระทรวง

   คมนาคมทราบภายใน 15 วันหลังเกิดเหตุ

   2.3 ขบ. สนบัสนนุการดแูลผูประสบเหตใุหไดรับการรักษาพยาบาล การรบัความคุมครอง 

   จากประกันภัย รวมถึงการสัมภาษณผูบาดเจ็บเพื่อจัดเก็บขอมูลตอไป

     ข�อเสนอแนะการดําเนินงานตามมาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน

 1) ขบ. และหนวยงานที่เกี่ยวของดําเนินการใหเปนไปตามคําสั่งหัวหนาคณะรักษาความสงบแหงชาติ (คสช.)
โดยเครงครัด ดังนี้

  1.1) คาํสัง่ คสช. ท่ี 14/2560 เรือ่ง มาตรการเพิม่ประสทิธภิาพการบงัคบัใชกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก

  1.2) คําสั่ง คสช. ที่ 15/2560 เรื่อง มาตรการเพิ่มความปลอดภัยในรถโดยสารสาธารณะ

 2) ทกุหนวยงานในสงักดั คค. ดาํเนินการในสวนทีเ่กีย่วของกบัมาตรการปองกนัและลดอุบตัเิหตทุางถนนโดยเครงครดั
และเพิ่มความเขมงวดการปฏิบัติงานตามมาตรการในแตละชวงเวลาของแผนปฏิบัติการปองกันอุบัติเหตุฯ

2. มาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางนํ้า (จท. และ กทท.)

 1) เขมงวดการรกัษาความปลอดภยัทาเรอื รวมถงึความปลอดภยัของชวีติและทรพัยสนิของผูโดยสารและผูใชบรกิาร 

 2) จัดเจาหนาที่และเรือตรวจการณเจาทาควบคุมการจราจรทางน้ําบริเวณทาเทียบเรือที่มีการจราจรหนาแนน

ทั้งในกรุงเทพและสวนภูมิภาคเพื่อแนะนําขอมูลเกี่ยวกับการเดินทางและกวดขันเขมงวดใหสวมเสื้อชูชีพ

 3) การปฏบิตักิารศนูยปลอดภยัทางนํา้และศนูยควบคมุปฏบิตักิารทางโทรทศันวงจรปด (CCTV) ทัง้สวนกลางและ

สวนภูมิภาค รวมถึงตั้งศูนยควบคุมการจราจรทางทะเล เพื่อรับแจงเหตุและใหความชวยเหลือตลอด 24 ชั่วโมง
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 4) ตรวจสภาพความพรอมของเรือโดยสารใหมีความมั่นคง แข็งแรง พรอมทั้งมีอุปกรณชวยชีวิต เชน หวงชูชีพ 

เสื้อชูชีพเครื่องดับเพลิงและสัญญาณไฟเรือเดินใหพรอมใชงาน ตลอดจนอุปกรณดับเพลิง เปนตน

 5) เรือโดยสารตองมีปายแสดงจํานวนคนโดยสารไวในที่ที่สามารถมองเห็นไดชัดเจน

 6) โปะเทียบเรือใหติดตั้งปายระบุจํานวนคนโดยสารท่ีสามารถรับนํ้าหนักไดไวในบริเวณที่สามารถมองเห็น

ไดชัดเจนมีความมั่นคง แข็งแรงและเหมาะสมกับสภาพการใชงาน โดยเขมงวดไมใหผูโดยสารลงไปบนโปะเกินจํานวน

ที่กําหนดทั้งขาลงและขาขึ้นจากเรือ

3. มาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางราง (รฟท. รฟม. และ รฟฟท.)

 1) จดัพนกังานตรวจสอบเสนทางรถไฟ โดยเพิม่ความถีก่ารตรวจมากกวาในชวงปกตอิยางนอย 2 ครัง้/วนั ควบคุม

ความปลอดภยัภายในสถานแีละบนขบวนรถ รวมถงึเฝาระวงัอบุตัเิหตบุรเิวณทางผาน (จดุตดัถนน) และภายในสถานรีถไฟ

รวมทั้งบริเวณโดยรอบ

 2) พิจารณาเปดไฟหนารถจักรตลอดเวลาเพื่อใหผูขามทางรถไฟสังเกตไดโดยชัดเจน

 3) เขมงวดการรักษาความปลอดภัยและการจัดระเบียบการควบคุมภายในอาคารผูโดยสาร/สถานีรถไฟ/

สถานรีถไฟฟา เพือ่ความปลอดภยัของชวีติและทรพัยสนิของผูโดยสารและผูใชบรกิาร ตลอดจนการจดัวางสิง่ของสมัภาระ

โดยไมมีผูรับผิดชอบ รวมทั้งที่ทิ้งขยะดวย

 4) หามผูโดยสารรถไฟใชหลังคาบันไดหรือขอตอของขบวนรถไฟเปนที่โดยสารโดยเด็ดขาด

4. มาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางอากาศ (ทย. บวท. บกท. ทอท. และ บทม.)

 1) เขมงวดการรกัษาความปลอดภยัทาอากาศยานและอาคารผูโดยสาร รวมถงึความปลอดภยัของชวีติและทรพัยสนิ

ของผูโดยสารและผูใชบริการ ตลอดจนการวางสิ่งของสัมภาระโดยไมมีผูรับผิดชอบ

 2) บริหารจัดการระยะหางการขึ้น - ลงของอากาศยานแตละสนามบิน เพื่อลดการกระจุกตัวของเที่ยวบิน ทําให

การจราจรทางอากาศมีความปลอดภัย คลองตัวและงายตอการแกไขปญหาฉุกเฉิน

 3) ปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศใหเปนไปอยางปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด

 4) ดูแลตรวจสอบเครื่องบินโดยสารและอุปกรณความปลอดภัย ตลอดจนระบบการลําเลียงสัมภาระใหสามารถ

ใชการไดอยางมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล

 แผนอํานวยความสะดวกรองรับการเดินทางของประชาชนชวงเทศกาลสงกรานต 2560 กระทรวงคมนาคม

ไดจดัทาํขึน้เพือ่ใหบรกิารและอาํนวยความสะดวกในการเดนิทาง ประกอบดวย การใหบรกิารขนสงสาธารณะ การอาํนวย

ความสะดวกดานโครงขายถนน การจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกภายในทาเรือ/สถานีขนสง/ทาอากาศยานและ

อาคารผูโดยสาร/สถานีรถไฟ และอํานวยความสะดวกในดานขอมูลการจราจร ระหวางวันที่ 5 - 18 เมษายน 2560 

รวม 14 วัน
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 4) ตรวจสภาพความพรอมของเรือโดยสารใหมีความมั่นคง แข็งแรง พรอมทั้งมีอุปกรณชวยชีวิต เชน หวงชูชีพ 

เสื้อชูชีพเครื่องดับเพลิงและสัญญาณไฟเรือเดินใหพรอมใชงาน ตลอดจนอุปกรณดับเพลิง เปนตน

 5) เรือโดยสารตองมีปายแสดงจํานวนคนโดยสารไวในที่ที่สามารถมองเห็นไดชัดเจน

 6) โปะเทียบเรือใหติดตั้งปายระบุจํานวนคนโดยสารท่ีสามารถรับนํ้าหนักไดไวในบริเวณที่สามารถมองเห็น

ไดชัดเจนมีความมั่นคง แข็งแรงและเหมาะสมกับสภาพการใชงาน โดยเขมงวดไมใหผูโดยสารลงไปบนโปะเกินจํานวน

ที่กําหนดทั้งขาลงและขาขึ้นจากเรือ

3. มาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางราง (รฟท. รฟม. และ รฟฟท.)

 1) จดัพนกังานตรวจสอบเสนทางรถไฟ โดยเพิม่ความถีก่ารตรวจมากกวาในชวงปกตอิยางนอย 2 ครัง้/วนั ควบคุม

ความปลอดภยัภายในสถานแีละบนขบวนรถ รวมถงึเฝาระวงัอบุตัเิหตบุรเิวณทางผาน (จดุตดัถนน) และภายในสถานรีถไฟ

รวมทั้งบริเวณโดยรอบ

 2) พิจารณาเปดไฟหนารถจักรตลอดเวลาเพื่อใหผูขามทางรถไฟสังเกตไดโดยชัดเจน

 3) เขมงวดการรักษาความปลอดภัยและการจัดระเบียบการควบคุมภายในอาคารผูโดยสาร/สถานีรถไฟ/

สถานรีถไฟฟา เพือ่ความปลอดภยัของชวีติและทรพัยสนิของผูโดยสารและผูใชบรกิาร ตลอดจนการจดัวางสิง่ของสมัภาระ

โดยไมมีผูรับผิดชอบ รวมทั้งที่ทิ้งขยะดวย

 4) หามผูโดยสารรถไฟใชหลังคาบันไดหรือขอตอของขบวนรถไฟเปนที่โดยสารโดยเด็ดขาด

4. มาตรการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางอากาศ (ทย. บวท. บกท. ทอท. และ บทม.)

 1) เขมงวดการรกัษาความปลอดภยัทาอากาศยานและอาคารผูโดยสาร รวมถงึความปลอดภยัของชวีติและทรพัยสนิ

ของผูโดยสารและผูใชบริการ ตลอดจนการวางสิ่งของสัมภาระโดยไมมีผูรับผิดชอบ

 2) บริหารจัดการระยะหางการขึ้น - ลงของอากาศยานแตละสนามบิน เพื่อลดการกระจุกตัวของเที่ยวบิน ทําให

การจราจรทางอากาศมีความปลอดภัย คลองตัวและงายตอการแกไขปญหาฉุกเฉิน

 3) ปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศใหเปนไปอยางปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด

 4) ดูแลตรวจสอบเครื่องบินโดยสารและอุปกรณความปลอดภัย ตลอดจนระบบการลําเลียงสัมภาระใหสามารถ

ใชการไดอยางมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล

 แผนอํานวยความสะดวกรองรับการเดินทางของประชาชนชวงเทศกาลสงกรานต 2560 กระทรวงคมนาคม

ไดจัดทาํขึน้เพือ่ใหบรกิารและอาํนวยความสะดวกในการเดนิทาง ประกอบดวย การใหบรกิารขนสงสาธารณะ การอาํนวย

ความสะดวกดานโครงขายถนน การจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกภายในทาเรือ/สถานีขนสง/ทาอากาศยานและ

อาคารผูโดยสาร/สถานีรถไฟ และอํานวยความสะดวกในดานขอมูลการจราจร ระหวางวันที่ 5 - 18 เมษายน 2560 

รวม 14 วัน
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1.  การจัดตั้งจุดใหบริการประชาชนระหวางการเดินทาง

 หนวยงานในสงักดักระทรวงคมนาคมไดจดัตัง้จดุใหบรกิารประชาชนทางถนนและทางนํา้ เพือ่อาํนวยความสะดวก
และความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชนระหวางวันที่ 5 - 18 เมษายน 2560 จํานวนทั้งสิ้น 718 จุด ทั่วประเทศ 
เพื่อใหบริการที่พักผอน นํ้าดื่ม หองสุขา ผาเย็นและสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ รวมถึงบริการขอมูลการเดินทาง
และบริการตรวจสภาพรถ เติมลมยาง นํ้า นํ้ากลั่น และเปลี่ยนอะไหลบางรายการฟรี ดังนี้

หนวยงาน ขบ. ทล. ทช. กทพ. จท. รวม 

จํานวนจุดใหบริการ 189 396 76 4 53 718 จุด

2.  การใหบริการฟรีในชวงเทศกาลสงกรานต 2560

หนวยงาน การใหบริการฟรี

ขสมก. - จัดรถ ShuttleBusรถเฉพาะกิจฟรี จํานวน 2 เสนทาง (เฉพาะวันที่ 5 - 10 เมษายน และ 13 - 16 เมษายน 2560)  

 ดังนี้ (1) เสนทางที่ 1 สาย 3 อูหมอชิต 2 - สถานีรถไฟฟา BTS จตุจักร วันละ 3 คัน

          (2) เสนทางที่ 2 สาย 54 อูหมอชิต 2 - อนุสาวรียชัย วันละ 5 คัน

- จัดรถอํานวยความสะดวกใหกับประชาชนที่เดินทางมากราบสักการะพระบรมศพฯ ณ พระที่นั่งดุสิตมหาปราสาทใน 

 พระบรมมหาราชวัง

ขบ. จัดกิจกรรมตรวจรถกอนใชปลอดภัยแนนอน รวมกับภาคีเครือขาย ใหบริการตรวจรถฟรี 20 รายการ

ทล. ยกเวนการจัดเก็บคาผานทางบนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 และ 9

ตั้งแตเวลา 00.01 น. ของวันที่ 11 เมษายน 2560 ถึงเวลา 24.00 น. ของวันที่ 18 เมษายน 2560

กทพ. ยกเวนการจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางพิเศษสายบางนา-ชลบุรี) ทางยกระดับดานทิศใต

สนามบินสุวรรณภูมิเชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี และทางเชื่อมตอทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสดิ์) 

ตั้งแตเวลา 00.01 น. ของวันที่ 11 เมษายน 2560 ถึงเวลา 24.00 น. ของวันที่ 18 เมษายน 2560

แผนอํานวยความสะดวกรองรับการเดินทางของประชาชน
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3.  การใหบริการระบบขนสงสาธารณะ

 หนวยงานที่รับผิดชอบจัดเตรียมพื้นที่สถานีขนสง ชานชาลาและพื้นที่จอดรถสํารองใหเพียงพอกับความตองการ

เดินทางของประชาชนรวมทั้งจัดเตรียมและเพิ่มจํานวนรถโดยสารประจําทาง/ไมประจําทางเพ่ิมจํานวนตูโดยสารรถไฟ

และเที่ยววิ่ง เพิ่มเที่ยวบินเสริมพิเศษ เพื่อรองรับปริมาณการเดินทางระหวางวันที่ 5 - 18 เมษายน 2560 รวม 14 วัน 

จํานวน 521,996 เที่ยวรองรับผูโดยสาร 35,624,400 คน-เที่ยวเพิ่มขึ้นรอยละ 75.40 จากเทศกาลสงกรานตป 2559 

ระหวางวัน 8 - 18 เมษายน 2559 รวม 11 วนั ซ่ึงประชาชนใชบรกิารระบบขนสงสาธารณะ จาํนวน 20,309,862 คน - เที่ยว 

ดังนี้

ตารางแสดงประมาณการจํานวนเที่ยวและผูโดยสารชวงเทศกาลสงกรานต 2560 ของหนวยงานในสังกัด คค.
ระหวางวันที่ 5 - 18 เมษายน 2560

หนวยงาน
จํานวนเที่ยววิ่ง/บิน (เที่ยว) จํานวนผูโดยสาร 

(คน-เที่ยว)
จํานวนผูโดยสาร

เฉลี่ย/วันปกติ เสริม รวม

เขตกรุงเทพมหานคร

ขสมก. 248,011 33,617 281,628 16,248,954 1,160,640

รฟม. 8,294 - 8,294 7,783,534 555,967

รฟฟท. 2,554 30 2,584 758,553 54,182

รวม 258,859 33,647 292,506 24,791,041 1,770,789

ระหวางจังหวัด

บขส. 167,608 19,968 187,576 3,070,589 219,328

รฟท. 2,818 24 2,842 1,526,000 109000

ทย. 5,539 - 5,539 673,426 48,102

ทอท. 33,409 130 33,533 5,563,344 33,409

รวม 209,374 20,122 229,490 10,833,359 409,839

รวมทั้งประเทศ 468,233 53,769 521,996 35,624,400 2,180,628

ที่มา : ขสมก. รฟม. รฟฟท. บขส.รฟท. ทย. ทอท. 

4.  การอํานวยความสะดวกดานโครงขายถนน

 หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ประกอบดวย กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบทและการทางพิเศษ

แหงประเทศไทยไดดําเนินการบํารุงรักษาทางใหอยูในสภาพดีไมมีจุดเสี่ยง ติดตั้งปายเตือน ปายแนะนําเสนทางเลี่ยง/

ทางลัดตามมาตรฐานที่เห็นไดชัดเจน มีการตรวจสอบและติดต้ังไฟฟาสองสวาง ไฟสัญญาณจราจร จัดรถบริการ

ใหความชวยเหลือผู ใชทางเมื่อเกิดอุบัติเหตุหรือรถเสียพรอมทั้งขอความรวมมือผู รับจางคืนผิวทางและหยุดงาน

กอสราง/บํารุงทางในชวงเทศกาล เปนตน
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ใหความชวยเหลือผู ใชทางเมื่อเกิดอุบัติเหตุหรือรถเสียพรอมทั้งขอความรวมมือผู รับจางคืนผิวทางและหยุดงาน

กอสราง/บํารุงทางในชวงเทศกาล เปนตน
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5.  การจัดเตรยีมสิง่อํานวยความสะดวกภายในทาเรอื/ สถานขีนสง/ ทาอากาศยานและอาคารผูโดยสาร/สถานรีถไฟ/ 

สถานรีถไฟฟาพรอมจดัเจาหนาทีค่อยอาํนวยความสะดวกผูใชบริการ รวมท้ังเขมงวดเร่ืองความสะอาดของหองนํา้ภายใน

สถานขีนสงผูโดยสาร สนามบนิ ทาเรอื ขบวนรถไฟ และเตรยีมการในการใหบริการผูพิการ พรอมท้ังจัดใหมท่ีีจอดรถยนต 

รถจกัรยานทีส่ะดวกและปลอดภยัอยางเพยีงพอ ตลอดจนการอาํนวยความสะดวกดานขอมลูสภาพการจราจรทางอากาศ

และขาวสารของเครื่องบินแกผูใชบริการตามที่มีการรองขอเพื่อทําใหภาพรวมการปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพสูงสุด

6.  การอํานวยความสะดวกในดานขอมูลการจราจรโดยศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัด

กระทรวงคมนาคม ไดจัดตั้งศูนยปลอดภัยคมนาคม (ศปภ.คค.) เปนศูนยรับแจงเหตุสายดวน 1356 ตลอด 24 ชั่วโมง

เพื่อประสานการชวยเหลือกรณีเกิดเหตุ พรอมทั้งรายงานสถานการณตอผูบริหารระดับสูงของกระทรวงคมนาคมและ

ศนูยปฏบิตักิารกระทรวงคมนาคม (MOTOC) ซึง่ผูบริหารระดับสูงของกระทรวงคมนาคมไดบญัชาการหนวยงานในสงักดั

ทีเ่กีย่วของรายงานขอมลูดานการใหบรกิารในการเดนิทาง อาทิ สถิตจิาํนวนผูโดยสาร จาํนวนเทีย่วบรกิาร ขอมลูอบัุตเิหตุ 

(ระบบ TRAMS) และขอมลูจากภาพวงจรปด (CCTV) ผาน MOTOC รายงานตอผูบรหิารระดบัสงูเพือ่วเิคราะหสถานการณ 

พฤติกรรมการเดินทางของประชาชนและสั่งการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

1. ช�วงเทศกาล

 1) ทุกหนวยงานที่เกี่ยวของดานการปองกันและลดอุบัติเหตุ

  - ใหรายงานสถานการณจราจรและการเกดิอบุตัเิหตขุนาดใหญใหศนูยปลอดภยั กระทรวงคมนาคม (ศปภ.คค.) 

ทันทีที่ไดรับแจงเหตุ เพื่อรายงานใหผูบริหาร คค. บริหารจัดการภาวะวิกฤต เพื่อจัดทํารายงานสรุปนําเรียนรัฐมนตรี

วาการกระทรวงคมนาคม

 2) กรณีการเกิดอุบัติเหตุใหญทางถนน

  - ใหหนวยงานทีเ่กีย่วของ (ขบ. ทล. ทช. กทพ.) ทีมี่อํานาจหนาทีด่าํเนนิการจดัใหมรีะบบการสบืสวนอบัุติเหตุ

ทางถนนเชิงลึกกรณีท่ีมีผูเสียชีวิตและ/หรือบาดเจ็บ (admit) เกินกวา 5 คน หรือกรณีที่ไดรับความสนใจเพื่อนําไปสู

การแกไขปญหารวมถึงการจัดใหมีระบบการรายงาน/ประชาสัมพันธขอมูลความสูญเสียจากอุบัติเหตุและจํานวน

ผูเสียชีวิตใหสื่อมวลชนทราบ

 3) ทกุหนวยงานทีเ่กีย่วของดานการใหบรกิารขนสงสาธารณะ (ขสมก. บขส. รฟท. รฟม. รฟฟท. ทอท. และ บกท.) 

รายงานสถิติจํานวนผูโดยสาร และจํานวนเที่ยวการใหบริการทั้งขาเขาและขาออกในแตละวัน ภายในเวลา 08.00 น. 

ของวันรุงขึ้นตลอดชวงระยะเวลาปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการฯ

การติดตามผลการปฏิบัติงาน รายงานผลและการประเมินผล
การดําเนินงานตามมาตรการ
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2. ช�วงหลังเทศกาล

 ภายหลงัเสร็จสิน้ชวงเทศกาลสงกรานต 2560 ใหทกุหนวยงานในสังกดักระทรวงคมนาคมจดัสงขอมูลผลการปฏิบตังิาน
ให สนข. ภายในวันที่ 21 เมษายน 2560 เพื่อสรุปผลการดําเนินการเบื้องตนนําเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อทราบ พรอมทั้ง
จัดทํารายงานผลการดําเนินงานตามแผนฯ ดังกลาว นําเสนอกระทรวงคมนาคมเพื่อใชประกอบการพิจารณาปรับปรุง
แผนฯ ในปถัดไป ดังนี้

 1)  ทุกหนวยงานที่มีภารกิจตามแผนการปองกันและลดอุบัติเหตุ (ขบ. ทล. ทช. กทพ. บขส. จท. กทท. รฟท. 
รฟม. รฟฟท. ทย. บวท. บกท. ทอท. และ บทม.) รายงานผลการปฏิบัติงาน ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
พรอมคําแนะนําและขอเสนอแนะเพิ่มเติม

 2) ทกุหนวยงานทีเ่กีย่วของดานการใหบรกิารขนสงสาธารณะ (ขสมก. บขส. รฟท. รฟม. รฟฟท. ทอท. และ บกท.) 
รายงานสถิติจํานวนผูโดยสารและจํานวนเที่ยวการใหบริการตลอดทั้งเทศกาล

 1. ปองกันและลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชนที่เกิดขึ้นจาก
การเดินทางในชวงเทศกาล

 2. ประชาชนไดรับบริการการขนสงสาธารณะท่ีมีคุณภาพและมีความปลอดภัยข้ันสูง รวมถึงในเขตพ้ืนที่สถานี
ขนสง สถานีรถไฟ ทาอากาศยานและทาเทียบเรือ โดยมีระบบขนสงสาธารณะที่สามารถเชื่อมตอถึงกันไดอยางสะดวก

 3. ประชาชนผูใชรถใชถนนไดรับ บริการดานการจราจรและสิ่งอํานวยความปลอดภัยในการเดินทางดวย
ระบบโครงขายถนนและรางโดยมีมาตรการรองรับเพื่อการปองกันและแกไขปญหาโดยทันที

1. ปองกันและลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชนที่เกิดขึ้นจาก

ประโยชน�ท่ีจะได�รับ
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2. ช�วงหลังเทศกาล

 ภายหลังเสรจ็ส้ินชวงเทศกาลสงกรานต 2560 ใหทกุหนวยงานในสงักดักระทรวงคมนาคมจดัสงขอมลูผลการปฏบิตังิาน
ให สนข. ภายในวันที่ 21 เมษายน 2560 เพื่อสรุปผลการดําเนินการเบื้องตนนําเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อทราบ พรอมทั้ง
จัดทํารายงานผลการดําเนินงานตามแผนฯ ดังกลาว นําเสนอกระทรวงคมนาคมเพื่อใชประกอบการพิจารณาปรับปรุง
แผนฯ ในปถัดไป ดังนี้

 1)  ทุกหนวยงานที่มีภารกิจตามแผนการปองกันและลดอุบัติเหตุ (ขบ. ทล. ทช. กทพ. บขส. จท. กทท. รฟท. 
รฟม. รฟฟท. ทย. บวท. บกท. ทอท. และ บทม.) รายงานผลการปฏิบัติงาน ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
พรอมคําแนะนําและขอเสนอแนะเพิ่มเติม

 2) ทกุหนวยงานทีเ่กีย่วของดานการใหบรกิารขนสงสาธารณะ (ขสมก. บขส. รฟท. รฟม. รฟฟท. ทอท. และ บกท.) 
รายงานสถิติจํานวนผูโดยสารและจํานวนเที่ยวการใหบริการตลอดทั้งเทศกาล

 1. ปองกันและลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชนที่เกิดขึ้นจาก
การเดินทางในชวงเทศกาล

 2. ประชาชนไดรับบริการการขนสงสาธารณะท่ีมีคุณภาพและมีความปลอดภัยขั้นสูง รวมถึงในเขตพื้นที่สถานี
ขนสง สถานีรถไฟ ทาอากาศยานและทาเทียบเรือ โดยมีระบบขนสงสาธารณะที่สามารถเชื่อมตอถึงกันไดอยางสะดวก

 3. ประชาชนผูใชรถใชถนนไดรับ บริการดานการจราจรและสิ่งอํานวยความปลอดภัยในการเดินทางดวย
ระบบโครงขายถนนและรางโดยมีมาตรการรองรับเพื่อการปองกันและแกไขปญหาโดยทันที

1. ปองกันและลดจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชนที่เกิดขึ้นจาก

ประโยชน�ท่ีจะได�รับ
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มุมมองขนส�งและจราจร

1. โครงการคมนาคมอย�างยั่งยืน 2.0   

 (Sustainable Mobility Project 2.0) : สาทร โมเดล

 ที่ประชุมได  รับทราบผลการดํา เ นินการ
ของสาทรโมเดล ประกอบดวยมาตรการที่สําคัญๆ คือ
1) มาตรการบริหารจัดการจราจร 2) มาตรการจอด
แลวจร 3) มาตรการเหลื่อมเวลาทํางาน 4) แอปพลิเคชัน 
Linkflow และ 5) มาตรการรถรับ-สงนักเรียน หรือรับสง
พนกังาน ซึง่ไดรบัความรวมมือจากประชาชน สถานศึกษา 
ภาคเอกชน และภาครัฐ ทําใหเกิดกระบวนการทํางาน
รวมกนัผานมาตรการตางๆ ท่ีสามารถลดความแออดัของ

พืน้ทีโ่ดยรอบถนนสาทรไดเปนอยางด ี ซ่ึงผลการดําเนินงาน
ที่ผานมาในชวงป 2557 - 2559 ไดมีการรวมพื้นที่
จอดรถ 2,494 คัน ผูใช Park & ride กรุงธนบุรี สามารถ
ลดระยะเวลาในการเดินทางได 20 นาที การใชรถ 
Shuttle Bus รับสงนักเรียนในพื้นที่ มีนักเรียนใชบริการ 
42 คน สามารถประหยัดเวลาเดินทางได 59 นาที เมื่อ
เทยีบกบัการขบัรถยนตรับสง บริษทัเอกชนทีม่สีาํนกังาน
ตัง้อยูบรเิวณถนนสาทรและสีลมจํานวน 11 บริษัท ไดเริม่ใช
มาตรการเหลือ่มเวลาทาํงาน รวมทัง้มกีารจดัชองจราจรพเิศษ 

ผลการประชุมคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 
ครั้งที่1/2560

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส ง
และจราจร (สนข.) จัดประชุมคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจร ทางบก (คจร.) ครัง้ท่ี 1/2560 เพ่ือตดิตามผล
และเรงรดัการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร              
และปรมิณฑล เม่ือวันที ่9 กมุภาพนัธ 2560 ณ หองประชุม 
301 ตกึบญัชาการ 1 ทาํเนยีบรัฐบาล โดยม ีนายสมคิด 
จาตุศรีพิทักษ รองนายกรัฐมนตรี เปนประธานในการ
ประชุม และมี นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรี
วาการกระทรวงคมนาคม นายวชิติ อคัราทติย รัฐมนตรี
ชวยวาการกระทรวงคมนาคม นายชาตชิาย ทพิยสุนาวี 
ปลัดกระทรวงคมนาคม รวมทั้ง ผูบริหารระดับสูงของ 

กระทรวงคมนาคม เขารวมประชุมรวมกบัหนวยงานตางๆ     
ทีเ่ก่ียวของ อาท ิกระทรวงมหาดไทย สาํนกังบประมาณ 
สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ สํานักงานตํารวจแหงชาติ กรุงเทพมหานคร 
หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม พรอมทั้งผูทรง
คุณวุฒิดานตางๆ ของ คจร. ฯลฯ ซึ่งนายชัยวัฒน 
ทองคาํคูณ ผูอาํนวยการสํานกังานนโยบายและแผนการ
ขนสงและจราจร (สนข.) ทําหนาที่เปนเลขานุการใน
การประชุม สรุปสาระสําคัญผลการประชุมได ดังนี้ 
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(MOU) ระหวางกระทรวงคมนาคม รฟม. และ กทม. 
ในการมอบหมายใหกรุงเทพมหานครเปนผู บริหาร
จัดการเดินรถโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต -
สะพานใหม - คูคต และ ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ และ
มีมติเห็นชอบในหลักการสําหรับการโอนหน้ีสินและ
ทรัพยสินโครงการฯ ดงักลาว รวมท้ังมอบหมายกระทรวง
คมนาคมรายงานผลการดาํเนนิงาน ใหคณะรฐัมนตรทีราบ 
และใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของไปดําเนินการตามข้ันตอน
ของกฎหมายตอไป ท้ังนี้ ท่ีประชุมยังไดมอบหมายให
คณะกรรมการประเมนิทรพัยสนิฯ เรงรดัดาํเนนิการโอนหนีส้นิ 
และทรัพยสินโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต - 
สะพานใหม - คคูต รวมทัง้มมีตเิหน็ชอบใหกรงุเทพมหานคร
เดินรถเชื่อมตอจากสถานีแบร่ิงไปสถานีสําโรงเพื่อให
ประชาชนเกดิความสะดวกในการเดนิทาง และมอบหมาย
ใหกรุงเทพมหานคร รฟม. กระทรวงคมนาคม และ
กระทรวงการคลัง หารือรวมกันเกี่ยวกับแนวทางในการ
เดินรถและการลงทุนในอนาคตของโครงการรถไฟฟา   
สายสีเขียวชวงสมุทรปราการ - บางปู และ ชวงหมอชิต - 

สะพานใหม - คูคต ตอไป

จัดการจราจรบริเวณขางโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน
และบริหารควบคุมสัญญาณไฟจราจร ชวยระบายรถ
มากขึ้น 12.6% และความเร็วเพิ่มขึ้น 68% นอกจากนี้         
ทีป่ระชมุไดเหน็ชอบในหลกัการของแผนแมบทการขยาย
มาตรการที่ไดดําเนินการในสาทรโมเดลไปยังพื้นที่ตางๆ  
(Roadmap) ไปสูการปฏิบัติ ไดแก การจัดการจราจร 
และการบริหารความตองการการเดินทาง ประกอบดวย     
Park & ride master plan,  Voluntary agreement 
with schools และ Voluntary agreement with 
company เพื่อขยายมาตรการที่ไดดําเนินการในสาทร

โมเดลไปยงัพืน้ทีต่างๆ รวมทัง้ไดมอบใหกระทรวงคมนาคม
จัดทําบันทึกขอตกลงความรวมมือทางวิชาการ (MOU) 
เพือ่แกไขปญหาจราจรในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล 
ในการจดัตัง้สถาบนัดานการสญัจรอยางยัง่ยนื (Sustainable 
Mobility Institute : SMI) รวมกบัจุฬาลงกรณมหาวทิยาลยั 
เพื่อเป นหนวยงานประสานความร วมมือระหวาง
ทุกภาคสวนและดําเนินการตามแนวทางการขนสง
ที่ยั่งยืนเพื่อใหเกิดผลเปนรูปธรรมตอไป  

2. การมอบหมายให�กรุงเทพมหานครเป�นผู�บริหารจัดการ  

 เดินรถโครงการรถไฟฟ�าสายสีเขียว ช�วงหมอชิต -  

 สะพานใหม�-คูคต และช�วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ของ

 การรถไฟฟ�าขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย (รฟม.)

 

 ที่ประชุมไดรับทราบผลการดําเนินงานของ
คณะกรรมการภายใตบันทึกขอตกลงความรวมมือ 
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(MOU) ระหวางกระทรวงคมนาคม รฟม. และ กทม. 
ในการมอบหมายใหกรุงเทพมหานครเปนผู บริหาร
จัดการเดินรถโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต -
สะพานใหม - คูคต และ ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ และ
มีมติเห็นชอบในหลักการสําหรับการโอนหนี้สินและ
ทรัพยสนิโครงการฯ ดงักลาว รวมทัง้มอบหมายกระทรวง
คมนาคมรายงานผลการดาํเนนิงาน ใหคณะรฐัมนตรทีราบ 
และใหหนวยงานที่เกี่ยวของไปดําเนินการตามขั้นตอน
ของกฎหมายตอไป ทั้งนี้ ที่ประชุมยังไดมอบหมายให
คณะกรรมการประเมินทรพัยสนิฯ เรงรดัดาํเนนิการโอนหนีส้นิ 
และทรัพยสินโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต - 
สะพานใหม - คูคต รวมทัง้มมีตเิหน็ชอบใหกรงุเทพมหานคร
เดินรถเชื่อมตอจากสถานีแบริ่งไปสถานีสําโรงเพื่อให
ประชาชนเกดิความสะดวกในการเดนิทาง และมอบหมาย
ใหกรุงเทพมหานคร รฟม. กระทรวงคมนาคม และ
กระทรวงการคลัง หารือรวมกันเกี่ยวกับแนวทางในการ
เดินรถและการลงทุนในอนาคตของโครงการรถไฟฟา   
สายสีเขียวชวงสมุทรปราการ - บางปู และ ชวงหมอชิต - 

สะพานใหม - คูคต ตอไป

จัดการจราจรบริเวณขางโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน
และบริหารควบคุมสัญญาณไฟจราจร ชวยระบายรถ
มากขึ้น 12.6% และความเร็วเพิ่มขึ้น 68% นอกจากนี้         
ทีป่ระชมุไดเหน็ชอบในหลักการของแผนแมบทการขยาย
มาตรการที่ไดดําเนินการในสาทรโมเดลไปยังพื้นที่ตางๆ  
(Roadmap) ไปสูการปฏิบัติ ไดแก การจัดการจราจร 
และการบริหารความตองการการเดินทาง ประกอบดวย     
Park & ride master plan,  Voluntary agreement 
with schools และ Voluntary agreement with 
company เพื่อขยายมาตรการที่ไดดําเนินการในสาทร

โมเดลไปยงัพืน้ทีต่างๆ รวมทัง้ไดมอบใหกระทรวงคมนาคม
จัดทําบันทึกขอตกลงความรวมมือทางวิชาการ (MOU) 
เพือ่แกไขปญหาจราจรในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล 
ในการจดัตัง้สถาบนัดานการสญัจรอยางยัง่ยนื (Sustainable 
Mobility Institute : SMI) รวมกบัจุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั 
เพื่อเป นหนวยงานประสานความร วมมือระหวาง
ทุกภาคสวนและดําเนินการตามแนวทางการขนสง
ที่ยั่งยืนเพื่อใหเกิดผลเปนรูปธรรมตอไป  

2. การมอบหมายให�กรุงเทพมหานครเป�นผู�บริหารจัดการ  

 เดินรถโครงการรถไฟฟ�าสายสีเขียว ช�วงหมอชิต -  

 สะพานใหม�-คูคต และช�วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ของ

 การรถไฟฟ�าขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย (รฟม.)

 

 ที่ประชุมไดรับทราบผลการดําเนินงานของ
คณะกรรมการภายใตบันทึกขอตกลงความรวมมือ 
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3. การพจิารณาแนวเส�นทางโครงการรถไฟฟ�าสายสีส�ม 

 ของการรถไฟฟ�าขนส�งมวลชนแห�งประเทศไทย (รฟม.) 

 ซ่ึงเส�นทางซ�อนทับแนวเส�นทางโครงการรถไฟชานเมอืง 

 สายสีแดงอ�อน ช�วงตลิ่งชัน-สถานีศิริราชของ

 การรถไฟแห�งประเทศไทย (รฟท.) 

 

 ที่ประชุมมีมติเห็นชอบให รฟม. ดําเนินการ
โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรม
แหงประเทศไทย - ตลิง่ชนั โดยกาํหนดใหแนวเสนทางสิน้สดุ
ทีส่ถานีบางขุนนนท (ถนนจรญัสนิทวงศ) กอนในระยะแรก    
โดยมคีวามเหน็วา โครงการดงักลาว เปนหนึง่ในโครงการ
รถไฟฟา 10 สายทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ตามแผนแมบทที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติเมื่อป พ.ศ. 2553 
และเปนโครงการตามแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน       
ดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 จึงควร
เรงดําเนินการเพื่อใหสามารถเปดใหบริการประชาชน      
ไดภายในป 2565 ตามเปาหมาย ซึ่งจะทําใหโครงการ

รถไฟฟาสายสีสมเปนโครงขายที่เชื่อมโยงการเดินทาง
จาก ฝงตะวนัออก-ตะวนัตกของกรงุเทพฯ และปรมิณฑล

ไดอยางสมบรูณ โดยโครงการรถไฟชานเมืองสายสีแดงออน 
ชวงตลิ่งชัน-สถานีศิริราช เปนโครงการใหมของ รฟท. 
เปนพื้นที่ใหบริการเดียวกับสายสีสมชวงตลิ่งชัน - สถานี
ศริริาช หากแนวเสนทางโครงการรถไฟฟาสายสสีมตะวนัตก 
จากสถานีศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทยมาสิ้นสุด
ที่สถานีบางขุนนนทเพื่อเชื่อมกับโครงการรถไฟฟา
สายสีนํ้าเงินสวนตอขยาย ชวงบางซ่ือ-ทาพระ โดยมี
แนวเสนทางโครงการรถไฟฟาชานเมืองสายสีแดงออน
จากสถานีศาลายา-สถานีศิริราช ซึ่งเชื่อมตอที่สถานี
บางขุนนนทดวยมารองรบั การเดนิทางไปยงัฝงตะวนัตกแทน 
จะสามารถลดคากอสรางงานโยธาของโครงการรถไฟฟา
สายสีสมลงไดประมาณกวา 15,000 ลานบาท รวมทั้ง
สามารถลดผลกระทบจากการโยกยายและเวนคนืทีด่นิดวย 
และในอนาคต หากการกอสรางโครงการรถไฟฟาสาย
สีสมตะวันตกจากสถานีบางขุนนนทไปถึงสถานีตลิ่งชัน
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ผลการศึกษาของ สนข. และให กทพ. พิจารณาแนวทาง
เชื่อมตอกับโครงขายทางยกระดับอุตราภิมุขและทาง
พิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ที่ สนข. 
อยูระหวางการศึกษาฯ เพื่อเชื่อมโยงโครงขายระบบทาง
พิเศษระหวางพื้นที่ดานตะวันออกและตะวันตกของ
กรุงเทพมหานครใหครอบคลุมอยางมีประสิทธิภาพ และ
ลดปญหาการจราจรบริเวณแยกเกษตร

5. การจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�ง

 สาธารณะในเมืองภูมิภาค

 
 ที่ประชุมมีมติมอบหมายให สนข. ดําเนินการ
พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองตนแบบ การพัฒนา 
3 เมือง ประกอบไปดวย พิษณุโลก อุบลราชธานี และ
สระแกว โดยใชผลการศกึษาการจดัทาํแผนหลกัการพฒันา
ระบบขนสงสาธารณะในเมอืงภมูภิาคของประเทศท่ี สนข. 
ไดดาํเนนิการเสรจ็สมบรูณ เปนแนวทางในการดาํเนนิงาน 
และรายงานผลให คจร. ทราบตอไป นอกจากนั้นยังมี
การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะเมืองหลักในภูมิภาค 
ไดแก จงัหวดัขอนแกน จงัหวดัเชยีงใหม จังหวดันครราชสมีา 
จังหวดัภเูกต็ และจังหวดัสงขลา (เมอืงหาดใหญ) อกีดวย

ตามแผนแมบท ระบบรางฯ ยงัมคีวามเหมาะสมกส็ามารถ
ดําเนินการ โดยกําหนดใหเปนแผนดําเนินงานระยะ
ถัดไปได และมีมติมอบหมายให รฟท. และ รฟม. 
พิจารณาการกําหนดคาโดยสารใหเกิดความเหมาะสม
รวมกัน เพื่อไมใหเกิดผลกระทบกับประชาชนในอนาคต

4. การศึกษาความเหมาะสมโครงการรถไฟฟ�า

 สายสีนํ้าตาล ช�วงแคราย-ลําสาลี  (บึงกุ�ม)

 

  มอบหมายให สนข. ดําเนินการศึกษา
ความเหมาะสมโครงการรถไฟฟาสายสน้ํีาตาล ชวงแคราย - 
ลาํสาล ี(บงึกุม) และพจิารณาทางเลอืกอืน่ในการเชือ่มตอ
กับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9 และความ
เปนไปไดในการเชือ่มตอทางยกระดบัอตุราภมิขุกบัวงแหวน
ตะวนัตก เพือ่พจิารณาในภาพรวมตลอดการเชือ่มตอตางๆ 
ในแนว E-W Corridor
  มอบหมายให กทพ. ดําเนินการโครงการ
ระบบทางดวนขั้นท่ี 3 สายเหนือ ตอน N2 และสวน
ตอขยายกับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9 
(ถนนกาญจนาภิเษก) ตามแนวทางท่ี หน.คสช. อนุมัติ
ใหความเห็นชอบ ในหลักการแทน โดยใหสอดคลองกับ
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ผลการศึกษาของ สนข. และให กทพ. พิจารณาแนวทาง
เชื่อมตอกับโครงขายทางยกระดับอุตราภิมุขและทาง
พิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ที่ สนข. 
อยูระหวางการศึกษาฯ เพื่อเชื่อมโยงโครงขายระบบทาง
พิเศษระหวางพื้นท่ีดานตะวันออกและตะวันตกของ
กรุงเทพมหานครใหครอบคลุมอยางมีประสิทธิภาพ และ
ลดปญหาการจราจรบริเวณแยกเกษตร

5. การจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�ง

 สาธารณะในเมืองภูมิภาค
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พิจารณาการกําหนดคาโดยสารใหเกิดความเหมาะสม
รวมกัน เพื่อไมใหเกิดผลกระทบกับประชาชนในอนาคต
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 สายสีนํ้าตาล ช�วงแคราย-ลําสาลี  (บึงกุ�ม)
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ตะวนัตก เพือ่พจิารณาในภาพรวมตลอดการเชือ่มตอตางๆ 
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ตอขยายกับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9 
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6. โครงการระบบขนส�งมวลชนขนาดรองสายสีทอง  

 (สถานีรถไฟฟ�ากรุงธนบุรี - สํานักงานเขต 

 คลองสาน - ประชาธิปก)

 ที่ประชุมมีมติเห็นชอบใหกรุงเทพมหานคร
ขอยกเวนการปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 
17 พฤษภาคม 2537 เรื่องพื้นที่ที่ควรกําหนดใหระบบ
ขนสงมวลชน (รถไฟฟา) เปนระบบใตดิน ในการดําเนิน 
โครงการระบบขนสงมวลชนขนาดรองสายสีทอง
(สถานีรถไฟฟากรุงธนบุรี - สํานักงานเขตคลองสาน - 
ประชาธิปก) เน่ืองจากโครงการดังกลาว มีรูปแบบที่
ไม เหมาะสมสําหรับการลงทุนก อสร างในรูปแบบ
ใตดิน และมีขอจํากัด ทางกายภาพในการกอสรางเปน
ระบบใตดินในแนวเสนทางถนนเจรญินคร แตสามารถจะ
เปนระบบสนบัสนุน (Feeder) ซ่ึงจะสงเสรมิใหประชาชน
ใชระบบขนสงมวลชนมากขึ้น เปนการวางแผนแกไข
ปญหาการจราจรเพื่อรองรับการพัฒนาโครงการพัฒนา
เชิงพาณิชยขนาดใหญบริเวณถนนเจรญินคร และจะเปน 

การชวยเพ่ิมปริมาณผูโดยสารใหกับโครงขายหลักตาม
แผนแมบท อกีทัง้ โครงการระบบขนสงมวลชนสายสทีอง 
ระยะที่ 2 ชวงถนนสมเด็จเจาพระยา - ถนนประชาธิปก 
มีแนวเส นทางอยู  ในพื้นที่ ซึ่ งมีความอ อนไหวและ
ตั้งอยูใกลเคียงกับสถานที่สําคัญ ทางประวัติศาสตร เชน 
วัดอนงคารามวรวิหาร วัดพิชยญาติ-การามวรวิหาร
วัดประยูรวงศาวาสวรวิหาร และอุทยานเฉลิมพระเกียรติ
สมเด็จพระศรีนครินทรบรมราชชนนี ซึ่งขณะนี้รายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ของโครงการ
ดังกลาว ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานโครงสรางพื้นฐานทางบกและทางอากาศ 
(คชก.) เรียบรอยแลว และอยูระหวางเตรียมเสนอ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติพิจารณาตอไป
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เวทีความคิด

 สนข. ไดจดัทาํแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบราง 

ในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง (URMAP) ตั้งแต

ป 2545 และในป 2547 ไดมีการปรับปรุงแผนดังกลาว

ใหสอดคลองกับสถานการณและผังเมืองที่เปลี่ยนไป 

ตามโครงการแปลงแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบ

รางในกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีตอเนื่อง (BMT) และ

ตอมาในป 2553 ไดมีการปรับแผนแมบทระบบขนสง

มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(MMAP) ซึง่กาํหนดแผนแมบทการพฒันาโครงขายระบบ 

ขนสงมวลชนสายหลักและสายรองในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2553 - 2572) จํานวน  

12 เสนทาง ระยะทางรวม 509 กิโลเมตร ประกอบดวย

สนข. ร�วมมือ JICA จัดทําแผนแม�บทขนส�งมวลชนระบบราง

ในเขตกรงุเทพมหานคร และปรมิณฑล (พืน้ทีต่�อเนือ่ง) ระยะที่ 2
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สนข. ร�วมมือ JICA จัดทําแผนแม�บทขนส�งมวลชนระบบราง
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 1. รถไฟฟาสายสีแดงเขม (ม.ธรรมศาสตร ศูนยรังสิต - มหาชัย) ระยะทาง 80.8 กิโลเมตร

 2. รถไฟฟาสายสีแดงออน (ศาลายา - หัวหมาก) ระยะทาง 58.5 กิโลเมตร

 3. รถไฟฟาแอรพอรตลิงค (ดอนเมือง - พญาไท - สุวรรณภูมิ) ระยะทาง 50.3 กิโลเมตร

 4. รถไฟฟาสายสีเขียวเขม (ลําลูกกา - บางปู) ระยะทาง 66.5 กิโลเมตร

 5. รถไฟฟาสายสีเขียวออน (ยศเส - บางหวา) ระยะทาง 15.5 กิโลเมตร

 6. รถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน (บางซื่อ - หัวลําโพง - ทาพระ - พุทธมณฑลสาย 4) ระยะทาง 55 กิโลเมตร

 7. รถไฟฟาสายสีมวง (บางใหญ - ราษฎรบูรณะ) ระยะทาง 42.8 กิโลเมตร

 8. รถไฟฟาสายสีสม (ตลิ่งชัน - มีนบุรี) ระยะทาง 37.5 กิโลเมตร

 9. รถไฟฟาสายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี) ระยะทาง 36 กิโลเมตร

 10. รถไฟฟาสายสีเหลือง (ลาดพราว - สําโรง) ระยะทาง 30.4 กิโลเมตร

 11. รถไฟฟาสายสีเทา (วัชรพล - สะพานพระราม 9) ระยะทาง 26 กิโลเมตร

 12. รถไฟฟาสายสีฟา (ดินแดง - สาทร) ระยะทาง 9.5 กิโลเมตร

 แผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (MMAP) ซึ่งแลวเสร็จ

ตั้งแตป 2553 และหนวยงานตางๆ ไดนําแผนแมบทนี้

มาดําเนินการไปแลวบางสวน และปจจุบนัหนวยงานตาง ๆ 
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 ท ี่ผานมากระทรวงคมนาคมของไทยและกระทรวง

ที่ดิน โครงสรางพื้นฐานการขนสงและการทองเที่ยว

แหงญีปุ่น (Ministry of Land, Infrastructure Transport 

and Tourism, MLIT) ไดมีความรวมมือดานคมนาคม

อยางใกลชิดโดยใหมีการรวมลงนามในบันทึกความรวมมือ

การพฒันาระบบราง (Memorandum of Cooperation, 

MOC) รวมกันหลายครั้ง ไดแก เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 

2558 ณ กรุงโตเกียว ประเทศญี่ปุน และเมื่อวันที่ 

6 สิงหาคม 2559 ณ กรุงเทพมหานคร ประเทศไทย 

โดยองคการ ความรวมมือระหวางประเทศของญี่ปุน 

(Japan International Cooperation Agency, JICA)

ไดรับมอบหมายจาก MLIT ใหดําเนินการศึกษา

โครงการตางๆ ภายใตบันทึกความรวมมือฯ ดังกลาว 

และเมื่อวันที่ 7 ตุลาคม 2559 ไดมีการหารือรวมกัน

ระหวางนายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีวาการ

กระทรวงคมนาคมของไทย กับ Mr. Hiroo Tanaka 

ผูแทน JICA เรื่องการขอรับการสนับสนุนจาก JICA 

เพือ่ศกึษาจดัทาํแผนแมบทขนสงมวลชนระบบรางในเขต

กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (พืน้ทีต่อเนือ่ง) ระยะท่ี 2 

(MMAP2) โดยมแีนวคดิ ในการดาํเนนิการศกึษา (MMap 

Concept) ดังนี ้                                                                                                                           

แนวคิดการบูรณาการแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบราง
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 ซึ่งขณะนี้อยูระหวางการรวบรวมขอมูล ประเมินผลการดําเนินงานจากแผนแมบทเดิมและกําหนดขั้นตอนและ

ระยะเวลาการดําเนินงานศึกษาแผนแมบทฯ ระยะที่ 2 รวมกับคณะทํางานศึกษาของ JICA โดยไดมีการจัดสัมมนาทาง

วชิาการในหวัขอ “Defining the 2 nd Blueplint for Bangkok Mass Rapid Transit” เมือ่วนัที ่10 มีนาคม 2560 

โดยมีผูเชี่ยวชาญและนักวิชาการจากตางประเทศเขารวมการสัมมนา เพื่อแลกเปลี่ยนประสบการณดานการวางแผน

พฒันาระบบขนสงมวลชนในเขตเมือง และวางกรอบแนวคิด  การพัฒนาระบบขนสงมวลชน เพื่อนําขอเสนอแนะและ

ขอคิดเห็นที่ไดจากการสัมมนามาจัดทําแผนแมบทขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(พื้นที่ตอเนื่อง) ระยะที่ 2 ทั้งนี้ คาดวาโครงการดังกลาวจะดําเนินการศึกษาแลวเสร็จในป 2562

 ทบทวนสถานะป�จจุบันของโครงการตามแผนแม�บทการขนส�งมวลชนระบบราง

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมทั้งประสานแผนงาน ความก�าวหน�าการดําเนินงาน

ของแต�ละโครงการ ที่อยู�ระหว�างดําเนินการโดยหน�วยงานต�างๆ

 จดัลาํดบัความสาํคญัของแต�ละเส�นทาง เพ่ือจัดทาํแผนการดาํเนนิงานในการพฒันาระบบ

ขนส�งมวลชน รวมทัง้แผนการเงินในการลงทนุ กําหนดแนวทางและกลยุทธ�ในการดาํเนนิโครงการ

ระบบขนส�งมวลชนระบบรางให�เป�นไปตามแผนแม�บท และสอดคล�องกับการเติบโตและ

การพัฒนาเมือง

 ศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงข�ายการขนส�งมวลชนระบบราง รวมถึงแต�ละ

เส�นทาง และรูปแบบการพัฒนาโครงการที่ได�กําหนดไว�แล�ว แต�ยังไม�ได�ดําเนินการก�อสร�าง

 ประชาสัมพันธ� เรื่องการขนส�งมวลชนระบบรางเพ่ือสร �างความรู �ความเข �าใจ

และความร�วมมือจากประชาชน

1.

3.

2. 

4.
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จุดประกายความคิด

มาตรฐาน

ปายสัญญาณจราจรและ

ปายสัญลักษณ ในระบบ

ขนสงสาธารณะ

กลุมเทคโนโลยีการขนสงและจราจร กพข.

    ป 2546 สนข. ไดมีประกาศ

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

(คจร.) เรื่อง “มาตรฐานเครื่องหมาย

จราจร พ.ศ. 2546” โดยมีวัตถุประสงค 

คอื เพือ่ใหมมีาตรฐานปายและเครือ่งหมาย

ควบคุมการจราจรใหเปนแบบเดียวกัน

ทั่วประเทศ สงผลใหการสัญจรไดรับ

ความสะดวก รวดเรว็ ประหยดัเวลา และ

ปลอดภยัในการเดนิทาง ใหกบัสาํนกังานตาํรวจแหงชาติ (สตช.) กรมทางหลวง (ทล.) กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 

กรมการขนสงทางบก (ขบ.) การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) กรงุเทพมหานคร (กทม.) และหนวยงาน

ท่ีเกี่ยวของ พิจารณานําไปเปนกรอบการปรับปรุงแกไขรูปแบบปายเครื่องหมายจราจรในกฎ ระเบียบ 

และขอกําหนดตางๆ ใหสอดคลองเปนมาตรฐานเดียวกัน 
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กรมการขนสงทางบก (ขบ.) การทางพเิศษแหงประเทศไทย (กทพ.) กรุงเทพมหานคร (กทม.) และหนวยงาน

ที่เกี่ยวของ พิจารณานําไปเปนกรอบการปรับปรุงแกไขรูปแบบปายเครื่องหมายจราจรในกฎ ระเบียบ 

และขอกําหนดตางๆ ใหสอดคลองเปนมาตรฐานเดียวกัน 
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 ตอมา สนข. ไดพฒันางานมาตรฐานความปลอดภยั

ดานการจราจรและขนสง โดยดําเนินการจัดทําเปน 

“คูมือมาตรฐานความปลอดภัยการจราจรและขนสง” 

ซึ่ง สนข. ไดรวบรวมมาตรฐานของหนวยงานตางๆ ของ

ประเทศไทยและตางประเทศท่ีไดจัดทําข้ึน และนํามา

พัฒนาและประยุกตใชตามหลักสากลดานวิศวกรรมจราจร

และขนสง ซึ่งสามารถสรุปแบงออกไดเปน 3 ประเภท 

ไดแก ปายจราจร (Traffic Signs) เครื่องหมายจราจร

บนพ้ืนทาง (Road Marking) และสัญญาณไฟจราจร 

(Traffic Signals) เพือ่ใหหนวยงานทีร่บัผดิชอบดานถนน

และทางหลวงนําไปใชเปนแนวทาง (Guideline) ในการ

จัดการและควบคุมการจราจร ใหเปนมาตรฐานเดียวกัน

ทั่วประเทศ (Uniformity of Traffic Control Devices 

and Their Application) ทั้งนี้ ในการจัดทํามาตรฐานฯ 

ดงักลาวขางตน ไดอางองิแนวทางสากลทีมี่ลักษณะเดยีวกนั

กับอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยปายสัญญาณจราจร 

(United Nation convention on Road Sign and 

Signals, 1968 (UN Convention)) โดยใหสอดคลอง

กับถนนและสิ่งแวดลอมของประเทศไทย

      ป 2556 กระทรวงคมนาคมไดมีการดําเนิน

นโยบายใหมแีละใชปายสัญญาณจราจรและเคร่ืองหมาย

จราจร เพื่อใหเปนไปตามมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ 

สรุปได ดังนี้
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 1.  ได ดํ า เ นินการทบทวนมาตรฐาน

ปายจราจร ตามประกาศ คจร. ป 2546 สรุปไดวามี

สวนประกอบ 2 สวน คอื สวนที ่1 : ปายบงัคบั ปายเตอืน 

และเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง ใหคงรูปแบบตาม

ประกาศคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

ป พ.ศ. 2546 สวนที่ 2 : ปายแนะนํานั้น เห็นควร

จําแนกปายแนะนําตามหมวดลักษณะการใชงาน โดยให

สอดคล องกับแนวทางในคู มือการปฏิบัติงานของ

กรมทางหลวง ซึง่อางองิจากมาตรฐาน MUTCD (Manual 

on Uniform Traffic Control Devices for streets 

and highways) ของประเทศสหรัฐอเมริกา เพื่อใหเกิด

ความสะดวกแกผู ปฏิบัติและลดความผิดพลาดที่จะ

เกิดขึ้นในการติดตั้งปาย ทั้งนี้ มีขอสังเกต คือ รูปแบบ

มาตรฐานปายแนะนํา ตามประกาศ คจร. ป 2546 

จดัทาํขึน้เพือ่เปนตวัอยางไวใชเปนแนวทาง (Guide Line) 

สําหรับหนวยงาน โดยไมมีสภาพบังคับ และจัดเปน

หมวดหมูตามลักษณะการใชงาน โดยเปนรูปแบบที่ลด

ความผิดพลาดท่ีจะเกิด ข้ึนกับการติดตั้ งป ายของ

ผูปฏิบัติงาน ซึ่งเปนผูไดรับผลกระทบโดยตรง

 2.  สําหรับปายสัญลักษณเพื่อการขนสง

สาธารณะนั้น ไดดําเนินการสํารวจการใชปายสัญลักษณ

ของหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม (คค.) พบวา 

การใชปายสญัลกัษณของหนวยงานในสงักดั คค. ในแตละ

สาขาการขนสงมีความหลากหลายแตกตางกัน ดังนั้น 

การรวบรวมเครื่องหมายที่เกี่ยวของเพื่อเปรียบเทียบ 

จึงพิจารณาเฉพาะในสวนท่ีเกี่ยวของ/เปนเครื่องหมายที่

พบวา มีใชอยูในการใหบริการ/เปนขอหามภายในระบบ

ขนสงสาธารณะดวย ทัง้นี ้การพจิารณากาํหนดมาตรฐานฯ 

ดังกลาว ไดพิจารณามาตรฐานและเอกสารที่เกี่ยวของ 

รวม ท้ังข อมูล ทุ ติยภูมิ ท่ี เกี่ ยวข องกับมาตรฐาน/

ขอกาํหนดการใชปายสญัลกัษณในระบบขนสงสาธารณะ

ของตางประเทศ ดังนี้

  2.1 มาตรฐานขององคกรการบิน

พลเรือนระหวางประเทศ (ICAO: International Civil 

Aviation Organization) ตามเอกสารเรือ่ง “International 

Signs to provide guidance to persons at Airports 

and Marine Terminal: Doc 9636-c/1114 ฉบับป 

ค.ศ. 1995” 

  2.2 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 

เรื่อง “สีและเครื่องหมายเพื่อความปลอดภัย (Safety 

Colures and Safety Signs) มอก.635-2554” ของ

สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวง

อุตสาหกรรม 

  2.3 กฎกระทรวงกาํหนดลกัษณะ หรอื 

การจัดใหมีอุปกรณ สิ่งอํานวยความสะดวก หรือบริการ

ในอาคาร สถานที่ ยานพาหนะ และบริการขนสง เพื่อให

คนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได พ.ศ. 2556การใชปายสญัลกัษณของหนวยงานในสงักดั คค. ในแตละ คนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได พ.ศ. 2556
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 1.  ได  ดํ า เนินการทบทวนมาตรฐาน

ปายจราจร ตามประกาศ คจร. ป 2546 สรุปไดวามี

สวนประกอบ 2 สวน คอื สวนที ่1 : ปายบงัคบั ปายเตอืน 

และเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง ใหคงรูปแบบตาม

ประกาศคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

ป พ.ศ. 2546 สวนที่ 2 : ปายแนะนํานั้น เห็นควร

จําแนกปายแนะนําตามหมวดลักษณะการใชงาน โดยให

สอดคล องกับแนวทางในคู มือการปฏิบั ติงานของ

กรมทางหลวง ซึง่อางองิจากมาตรฐาน MUTCD (Manual 

on Uniform Traffic Control Devices for streets 

and highways) ของประเทศสหรัฐอเมริกา เพื่อใหเกิด

ความสะดวกแกผู ปฏิบัติและลดความผิดพลาดที่จะ

เกิดขึ้นในการติดตั้งปาย ทั้งนี้ มีขอสังเกต คือ รูปแบบ

มาตรฐานปายแนะนํา ตามประกาศ คจร. ป 2546 

จัดทําขึน้เพือ่เปนตวัอยางไวใชเปนแนวทาง (Guide Line) 

สําหรับหนวยงาน โดยไมมีสภาพบังคับ และจัดเปน

หมวดหมูตามลักษณะการใชงาน โดยเปนรูปแบบที่ลด

ความผิดพลาดที่จะเกิดขึ้นกับการติดต้ังป ายของ

ผูปฏิบัติงาน ซึ่งเปนผูไดรับผลกระทบโดยตรง

 2.  สําหรับปายสัญลักษณเพื่อการขนสง

สาธารณะนั้น ไดดําเนินการสํารวจการใชปายสัญลักษณ

ของหนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม (คค.) พบวา 

การใชปายสญัลกัษณของหนวยงานในสงักดั คค. ในแตละ

สาขาการขนสงมีความหลากหลายแตกตางกัน ดังนั้น 

การรวบรวมเครื่องหมายท่ีเกี่ยวของเพื่อเปรียบเทียบ 

จึงพิจารณาเฉพาะในสวนที่เกี่ยวของ/เปนเครื่องหมายท่ี

พบวา มีใชอยูในการใหบริการ/เปนขอหามภายในระบบ

ขนสงสาธารณะดวย ทัง้นี ้การพจิารณากาํหนดมาตรฐานฯ 

ดังกลาว ไดพิจารณามาตรฐานและเอกสารที่เกี่ยวของ 

รวมทั้ งข อมูลทุติยภูมิที่ เกี่ ยวข องกับมาตรฐาน/

ขอกาํหนดการใชปายสญัลกัษณในระบบขนสงสาธารณะ

ของตางประเทศ ดังนี้

  2.1 มาตรฐานขององคกรการบิน

พลเรือนระหวางประเทศ (ICAO: International Civil 

Aviation Organization) ตามเอกสารเรือ่ง “International 

Signs to provide guidance to persons at Airports 

and Marine Terminal: Doc 9636-c/1114 ฉบับป 

ค.ศ. 1995” 

  2.2 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 

เรื่อง “สีและเครื่องหมายเพื่อความปลอดภัย (Safety 

Colures and Safety Signs) มอก.635-2554” ของ

สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวง

อุตสาหกรรม 

  2.3 กฎกระทรวงกาํหนดลกัษณะ หรอื 

การจัดใหมีอุปกรณ สิ่งอํานวยความสะดวก หรือบริการ

ในอาคาร สถานที่ ยานพาหนะ และบริการขนสง เพื่อให

คนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได พ.ศ. 2556การใชปายสญัลกัษณของหนวยงานในสงักดั คค. ในแตละ คนพิการสามารถเขาถึงและใชประโยชนได พ.ศ. 2556
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  2.4 สัญลักษณ  ท่ีหน  วยงานที่ ให 

บริการระบบขนสงสาธารณะของประเทศไทยใชอยูใน

ปจจุบัน

  2.5 ข อมูลทุติยภูมิ ท่ี เกี่ยวข องกับ

มาตรฐาน/ขอกําหนดการใชปายสัญลักษณในระบบ

ขนสงสาธารณะ จาก 3 ประเทศ ไดแก ประเทศ

สหรัฐอเมริกา ประเทศสหราชอาณาจักร และประเทศ

ญี่ปุน  มาประกอบการพิจารณาดวย

 สนข. ไดนําเสนอมาตรฐานปายสัญลักษณฯ ตอ

คณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราว

ประชมุครัง้ที ่1/2559 เมือ่วนัท่ี 15 มีนาคม 2559 ไดมมีติ

ใหความเหน็ชอบ “มาตรฐานปายสญัลกัษณในระบบขนสง

สาธารณะ” ตามที ่สนข. เสนอ  และมอบหมายกระทรวง

คมนาคมยกราง “ประกาศคณะกรรมการจดัระบบการจราจร

ทางบก เรื่อง มาตรฐานปายสัญลักษณในระบบขนสง

สาธารณะ” เสนอตอทีป่ระชุมคณะรัฐมนตรเีพือ่ขอความ

เหน็ชอบในหลกัการ กอนออกเปนประกาศคณะกรรมการ

จดัระบบการจราจรทางบก เรือ่ง มาตรฐานปายสัญลักษณ

ในระบบขนสงสาธารณะ ตอไป จึงถือเปนอีกกาวหนึ่ง

ในการจัดทํามาตรฐานปายสัญลักษณ ซ่ึงจะอํานวย

ประโยชนและความสะดวกกับผูใชบริการที่จะสื่อสาร

ความหมายตางๆ ไดอยางชัดเจน โดยปายสัญลักษณ

ในระบบขนสงสาธารณะที่กําหนดรูปแบบตามสากลนี้ 

จะชวยใหคนทุกคนสามารถจะเขาใจรวมกันได
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หยิบมาเล�า

สวัสดีครับ/คะ กลับมาพบกันอีกครั้งกับรายละเอียดเกี่ยวกับแผนการพัฒนามาตรฐานระบบราง
 ของประเทศไทย ฉบับท่ีแลวกลาวถึงท่ีมาและความสาํคญัของการมมีาตรฐานดานระบบรางกนัไปแลวนะครบั/คะ
ในตอนนี้จะกลาวถึงรายละเอียดของแผนการพัฒนามาตรฐานระบบรางของประเทศไทย ลองติดตามกันดูนะครับ/คะ
 

จากวิสัยทัศนของการพัฒนาแผนมาตรฐานระบบรางของประเทศไทย ไดนําไปสูเปาประสงค

 ของการศกึษาแผนฯ โดยแบงออกเปน 3 ระยะ คอื ระยะเรงดวน (พ.ศ. 2560 - 2562) กาํหนดไววาประเทศไทย

ตองมีขอบงัคับ ขอกาํหนด และคณุลกัษณะเฉพาะ พรอมทัง้จดัเตรยีมความพรอมของบคุลากรใหครอบคลมุกบัความตองการ

ของประเทศระยะกลาง (พ.ศ. 2563 - 2567) ประเทศไทยมมีาตรฐานทางเทคนคิ และคูมอื พรอมการจัดเตรียมความพรอม

ดานบคุลากรครอบคลมุงานดานระบบรางในประเทศ และระยะยาว (พ.ศ. 2565 - 2570) มีการยกระดับและเชื่อมโยง

มาตรฐานเขาสูระดับสากล โดยแตละระยะจะครอบคลุมแผนยุทธศาสตรทั้งหมด 6 ดาน ไดแก 

 1. ยุทธศาสตรดานความปลอดภัย 2. ยุทธศาสตรดานการช้ีนําการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมระบบรางของ

ประเทศไทย  3. ยุทธศาสตรดานการพัฒนาบุคลากร  4. ยุทธศาสตรดานการกํากับดูแล  5. ยทุธศาสตรดานการพฒันา

การศกึษาและวจิยั และ 6. ยุทธศาสตรดานการพัฒนาการติดตามและประเมินผล มีรายละเอียด ดังนี้

" มุงสูการยกระดับมาตรฐานระบบขนสงทางบกของประเทศไทย
ในดานความปลอดภัยและคุณภาพในการใหบริการ ตลอดดจนเพิ่มศักยภาพ
ในการแขงขันทางอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ ใหเทียบเทาระดับสากล "

วสิยัทศัน 2570

• เรงจัดตั้งหนวยงานกํากับดูแลที่มีอํานาจตามกฎหมาย

• ผลักดัน พ.ร.บ. การขนสงทางรางที่เนนการกํากับดูแล

• สนับสนุนสงเสริมใหเกิดหนวยงานตรวจสอบ
 และรับรองอิสระที่มีประสิทธิภาพ

• จัดตั้งคณะกรรมการดานการศึกษา
 และวิจัยภายใตหนวยงาน
 กํากับดูแล

• สนบัสนนุใหเกดิโครงการจดัตัง้
 สถาบันวิจัยทดสอบและ
 ฝกอบรม ดานระบบรางแหงชาติ

• สนับสนุนความรวมมือกับ
 หนวยงานวิจัย และสถาบัน
 ฝกอบรมในประเทศกับตางประเทศ

• จัดตั้งคณะทํางานหรือหนวยงานที่ทําหนาที่ติดตามและประเมินผล

• การจัดทําระบบการติดตามและประเมินผลในการใชงานขอบังคับ
 ขอกําหนดคุณลักษณะและมาตรฐาน
• พัฒนาระบบติดตามและประเมินผลใหไดเทียบเทาระดับสากล

ยุทธศาสตรดาน
การพัฒนาบุคลากร

ยุทธศาสตรดาน
ความปลอดภัย

ยุทธศาสตรดาน
การกํากับดูแล

ยุทธศาสตรดาน
การชี้นําการพัฒนา
อุตสาหกรรมระบบ
รางของประเทศ

วิสัยทัศนมาตรฐาน
ระบบราง พ.ศ. 2570

ปลอดภัย และสะดวกสบาย
สงเสริมอุตสาหกรรม

ยกระดับสูสากล

ยุทธศาสตรดาน
กํากับติดตามและ

ประเมินผล

ยุทธศาสตรดาน
การพัฒนาการศึกษา

และวิจัย

• จัดทําขอกําหนดและคุณลักษณะเฉพาะกลางของประเทศ
 ดานระบบราง

• จัดตั้งคณะกรรมการเพื่อรับผิดชอบและรองรับการจัดทํา
 แผนการถายทอดเทคโนโลยี
• จัดทํามาตรฐานที่เอื้อตอการใชผลิตภัณฑในประเทศ

• สนับสนุนการพัฒนานวัตกรรมของอุตสาหกรรมในประเทศ

• การจัดทํากฎกระทรวงขอบังคับ มาตรฐาน
 และมาตรการดานความปลอดภัย
• การสนับสนุนสงเสริมใหเกิดหนวยงาน
 บูรณาการดานความปลอดภัย
• ผลักดันใหเกิด พ.ร.บ. ความปลอดภัย
 ระบบขนสงทางราง
• พัฒนาบุคลากรดานความปลอดภัย  
 เทียบเทาระดับสากล

• จัดทําขอกําหนดและคุณลักษณะเฉพาะ
 กลางของประเทศดานระบบราง

• จัดตั้งคณะกรรมการเพื่อรับผิดชอบและ 
 รองรบัการจัดทาํแผนการถายทอดเทคโนโลยี
• จดัทํามาตรฐานท่ีเอือ้ตอการใชผลิตภณัฑ
 ในประเทศ

• สนับสนุนการพัฒนานวัตกรรมของ  
 อุตสาหกรรมในประเทศ
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หยิบมาเล�า

สวัสดีครับ/คะ กลับมาพบกันอีกครั้งกับรายละเอียดเกี่ยวกับแผนการพัฒนามาตรฐานระบบราง
 ของประเทศไทย ฉบบัทีแ่ลวกลาวถงึทีม่าและความสาํคญัของการมมีาตรฐานดานระบบรางกนัไปแลวนะครบั/คะ
ในตอนนี้จะกลาวถึงรายละเอียดของแผนการพัฒนามาตรฐานระบบรางของประเทศไทย ลองติดตามกันดูนะครับ/คะ
 

จากวิสัยทัศนของการพัฒนาแผนมาตรฐานระบบรางของประเทศไทย ไดนําไปสูเปาประสงค

 ของการศกึษาแผนฯ โดยแบงออกเปน 3 ระยะ คอื ระยะเรงดวน (พ.ศ. 2560 - 2562) กาํหนดไววาประเทศไทย

ตองมีขอบงัคบั ขอกาํหนด และคณุลกัษณะเฉพาะ พรอมทัง้จดัเตรยีมความพรอมของบุคลากรใหครอบคลมุกับความตองการ

ของประเทศระยะกลาง (พ.ศ. 2563 - 2567) ประเทศไทยมมีาตรฐานทางเทคนคิ และคูมอื พรอมการจดัเตรยีมความพรอม

ดานบคุลากรครอบคลมุงานดานระบบรางในประเทศ และระยะยาว (พ.ศ. 2565 - 2570) มีการยกระดับและเชื่อมโยง

มาตรฐานเขาสูระดับสากล โดยแตละระยะจะครอบคลุมแผนยุทธศาสตรทั้งหมด 6 ดาน ไดแก 

 1. ยุทธศาสตรดานความปลอดภัย 2. ยุทธศาสตรดานการช้ีนําการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมระบบรางของ

ประเทศไทย  3. ยุทธศาสตรดานการพัฒนาบุคลากร  4. ยุทธศาสตรดานการกํากับดูแล  5. ยทุธศาสตรดานการพฒันา

การศกึษาและวจิยั และ 6. ยุทธศาสตรดานการพัฒนาการติดตามและประเมินผล มีรายละเอียด ดังนี้

" มุงสูการยกระดับมาตรฐานระบบขนสงทางบกของประเทศไทย
ในดานความปลอดภัยและคุณภาพในการใหบริการ ตลอดดจนเพิ่มศักยภาพ
ในการแขงขันทางอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ ใหเทียบเทาระดับสากล "

วสิยัทศัน 2570

• เรงจัดตั้งหนวยงานกํากับดูแลที่มีอํานาจตามกฎหมาย

• ผลักดัน พ.ร.บ. การขนสงทางรางที่เนนการกํากับดูแล

• สนับสนุนสงเสริมใหเกิดหนวยงานตรวจสอบ
 และรับรองอิสระที่มีประสิทธิภาพ

• จัดตั้งคณะกรรมการดานการศึกษา
 และวิจัยภายใตหนวยงาน
 กํากับดูแล

• สนบัสนนุใหเกิดโครงการจดัตัง้
 สถาบันวิจัยทดสอบและ
 ฝกอบรม ดานระบบรางแหงชาติ

• สนับสนุนความรวมมือกับ
 หนวยงานวิจัย และสถาบัน
 ฝกอบรมในประเทศกับตางประเทศ

• จัดตั้งคณะทํางานหรือหนวยงานที่ทําหนาที่ติดตามและประเมินผล

• การจัดทําระบบการติดตามและประเมินผลในการใชงานขอบังคับ
 ขอกําหนดคุณลักษณะและมาตรฐาน
• พัฒนาระบบติดตามและประเมินผลใหไดเทียบเทาระดับสากล

ยุทธศาสตรดาน
การพัฒนาบุคลากร

ยุทธศาสตรดาน
ความปลอดภัย

ยุทธศาสตรดาน
การกํากับดูแล

ยุทธศาสตรดาน
การชี้นําการพัฒนา
อุตสาหกรรมระบบ
รางของประเทศ

วิสัยทัศนมาตรฐาน
ระบบราง พ.ศ. 2570

ปลอดภัย และสะดวกสบาย
สงเสริมอุตสาหกรรม

ยกระดับสูสากล

ยุทธศาสตรดาน
กํากับติดตามและ

ประเมินผล

ยุทธศาสตรดาน
การพัฒนาการศึกษา

และวิจัย

• จัดทําขอกําหนดและคุณลักษณะเฉพาะกลางของประเทศ
 ดานระบบราง

• จัดตั้งคณะกรรมการเพื่อรับผิดชอบและรองรับการจัดทํา
 แผนการถายทอดเทคโนโลยี
• จัดทํามาตรฐานที่เอื้อตอการใชผลิตภัณฑในประเทศ

• สนับสนุนการพัฒนานวัตกรรมของอุตสาหกรรมในประเทศ

• การจัดทํากฎกระทรวงขอบังคับ มาตรฐาน
 และมาตรการดานความปลอดภัย
• การสนับสนุนสงเสริมใหเกิดหนวยงาน
 บูรณาการดานความปลอดภัย
• ผลักดันใหเกิด พ.ร.บ. ความปลอดภัย
 ระบบขนสงทางราง
• พัฒนาบุคลากรดานความปลอดภัย  
 เทียบเทาระดับสากล

• จัดทําขอกําหนดและคุณลักษณะเฉพาะ
 กลางของประเทศดานระบบราง

• จัดตั้งคณะกรรมการเพื่อรับผิดชอบและ 
 รองรับการจดัทาํแผนการถายทอดเทคโนโลยี
• จดัทาํมาตรฐานทีเ่อือ้ตอการใชผลิตภณัฑ
 ในประเทศ

• สนับสนุนการพัฒนานวัตกรรมของ  
 อุตสาหกรรมในประเทศ
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 เพ่ือใหสามารถดําเนินการเปนไปตามวิสัยทัศน เปาประสงค และแผนยุทธศาสตร ไดนั้นจําเปนตองมีแผน
ปฏิบัติการ (Action Plan) ท่ีมีการเช่ือมโยงไปหาแผนยุทธศาสตรเปาประสงคและวิสัยทัศน ซึ่งแบงออกเปนแผนงาน
ดานตางๆ รวม 6 ดาน ดังนี้

 

 รายละเอียดของแผนปฏิบัติการจากการศึกษา มีการวางแผนการดําเนินงาน กิจกรรมตามแผนหลัก สิ่งที่

คาดวาจะไดรับหากปฏิบัติการตามแผน (What? แผนปฏิบัติการและกิจกรรมอะไร) โดยตองสอดคลองกับเปาหมาย

และยุทธศาสตรที่วางไว (Why? แผนดังกลาวตอบเปาประสงคและยุทธศาสตรอยางไรและจะชี้วัดไดอยางไร) มีใครเปน

ผูรับผิดชอบในการดําเนินงานตามแผนหลักนั้น (Who? ใครจะเปนผูรับผิดชอบในการดําเนินการ) และมีระยะเวลา

ในการดําเนินการเปนอยางไร (When? ชวงเวลาที่ดําเนินการ) ตัวอยางของแผนปฏิบัติการดานตัวรถไฟแสดงไดดังรูป
 

WHY? WHAT? WHEN? WHY? WHO? 

เปาหมาย
(Objective)

ดัชนีชี้วัด
(KPI)

Rolling Stock

สิ่งที่คาดวา
จะไดรับ

(Proposed
Outputs)

หนวยงาน
รับผิดชอบ

(Main 
Organization)

ระยะเวลาดําเนินการ
(Time Frame)

 ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖

ความสอดคลองกับเปาหมายยุทธศาสตรกิจกรรมตาม
แผนงานหลัก
(Activities)

แผนงานหลัก
(Master Plan)

ทบทวนโครงสราง
มาตรฐานตัวรถไฟ
ที่มีอยูและการซอม

บํารุงมีอยูเดิม

จัดทําดัชนีชี้วัดและ
การติดตามกํากับดูแล

กําหนดกรอบ
โครงสรางมาตรฐาน

สําหรับตัวรถไฟ
และการซอมบํารุง

กําหนดโครงสราง
องคการเพื่อทําหนาที่

บูรณาการ 
การบริหารจัดการ
สงเสริม กํากับดูแล

ตรวจสอบ ในสวนตัว
รถไฟ และการซอม
บํารุงใหเปนไปตาม
มาตรฐานขอบังคับ

หนวยงาน

กรมการขนสง

ทางราง

กระทรวงคมนาคม

กรมการขนสง

ทางราง

(กองมาตรฐานฯ)

กรมการขนสง
ทางราง

(กองกฎหมายฯ และ
กองมาตรฐานฯ)

รายงานกรอบ

มาตรฐาน ขอบังคับ

ทางเทคนิคของ

ประเทศไทย

กรอบมาตรฐาน 

ขอบังคับทางเทคนิค

ของประเทศไทย

กาํหนดกรอบมาตรฐาน 

ขอบังคับทางเทคนิค

ของประเทศไทย

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ

และผูเสียชีวิต
ลดลง

กําหนดแบบแผน
กฎหมาย หรือ
ระเบียบดาน

ความปลอดภัย

แบบแผนกฎหมาย
หรือระเบียบ

ดานความปลอดภัย

จัดตั้งหนวยงานกลาง
จากภาครัฐเพื่อกํากับ
ดูแล สงเสริมดานงาน
มาตรฐาน ทําหนาที่
วางแผน ออกกฎ
ระเบียบกระทรวง
มาตรฐานขอบังคับ
บังคับใช ใหการ

สนับสนุนหรือกํากับ
หนวยงานอื่นๆ

หนวยงานกลาง
จากภาครัฐเพื่อกํากับ
ดูแล สงเสริมดานงาน
มาตรฐาน ทําหนาที่
วางแผน ออกกฎ
ระเบียบกระทรวง
มาตรฐานขอบังคับ
บังคับใช ใหการ

สนับสนุนหรือกํากับ
หนวยงานอื่นๆ

• ใหเกิดตรากฎหมายหรือ
ระเบียบ (act or decree)

ดานความปลอดภัยในสวนของ
ตัวรถไฟและการซอมบํารุง

ครอบคลุมตามแผนปฏิบัติการ
และบูรณาการสอดคลองตาม

แผนแมบทของกระทรวง
คมนาคม

• ใหเกิดการพัฒนามาตรฐาน
ขอบังคับ (regulatory 

standard) ดานความปลอดภัย
และทางเทคนิคในสวนของ
ตัวรถไฟและการซอมบํารุง

ครอบคลุมตามแผนปฏิบัติการ
และบูรณาการสอดคลองตาม

แผนแมบทของกระทรวงคมนาคม
• มีการกระจายหนาที่และ

การรับผิดชอบใหหนวยงานที่มี
ความเชี่ยวชาญเพื่อสนับสนุน
การพัฒนาทั้งขอบังคับและ
มาตรฐานสวนตัวรถไฟและ

การซอมบํารุงครอบคลุมตาม
แผนปฏิบัติการ รวมทั้งมีระบบ
การบูรณาการความรวมมือ

ระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของ

การทบทวนโครงสราง
ทางดานมาตรฐาน
ตัวรถไฟที่มีอยูและ

การซอมบํารุง
มีอยูเดิม

เปาหมายความปลอดภัย
ในสวนตัวรถไฟ

พรอมดัชนีชี้วัดและ
การติดตามกํากับดูแล

รายงานการทบทวน
โครงสราง

ฉบับสมบูรณ

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ และ
ผูเสียชีวิตลดลง

กรมการขนสงทางราง
(กองมาตรฐานฯ)

กรมการขนสงทางราง
(กองมาตรฐานฯ)

2560  - 2562

2560  - 2562

2560  - 2562

2560  - 2562

2560  - 2562

* หมายเหตุ : ระดับความเชื่อมโยงกับแผนยุทธศาสตรแบงเปน เชื่อมโยงโดยตรง (Direct Correlation)

เชื่อมโยงทางออม (Indirect Correlation)



34 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 เพื่อใหสามารถดําเนินการเปนไปตามวิสัยทัศน เปาประสงค และแผนยุทธศาสตร ไดนั้นจําเปนตองมีแผน
ปฏิบัติการ (Action Plan) ที่มีการเชื่อมโยงไปหาแผนยุทธศาสตรเปาประสงคและวิสัยทัศน ซึ่งแบงออกเปนแผนงาน
ดานตางๆ รวม 6 ดาน ดังนี้

 

 รายละเอียดของแผนปฏิบัติการจากการศึกษา มีการวางแผนการดําเนินงาน กิจกรรมตามแผนหลัก สิ่งที่

คาดวาจะไดรับหากปฏิบัติการตามแผน (What? แผนปฏิบัติการและกิจกรรมอะไร) โดยตองสอดคลองกับเปาหมาย

และยุทธศาสตรที่วางไว (Why? แผนดังกลาวตอบเปาประสงคและยุทธศาสตรอยางไรและจะชี้วัดไดอยางไร) มีใครเปน

ผูรับผิดชอบในการดําเนินงานตามแผนหลักนั้น (Who? ใครจะเปนผูรับผิดชอบในการดําเนินการ) และมีระยะเวลา

ในการดําเนินการเปนอยางไร (When? ชวงเวลาที่ดําเนินการ) ตัวอยางของแผนปฏิบัติการดานตัวรถไฟแสดงไดดังรูป
 

WHY? WHAT? WHEN? WHY? WHO? 

เปาหมาย
(Objective)

ดัชนีชี้วัด
(KPI)

Rolling Stock

สิ่งที่คาดวา
จะไดรับ

(Proposed
Outputs)

หนวยงาน
รับผิดชอบ

(Main 
Organization)

ระยะเวลาดําเนินการ
(Time Frame)

 ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖

ความสอดคลองกับเปาหมายยุทธศาสตรกิจกรรมตาม
แผนงานหลัก
(Activities)

แผนงานหลัก
(Master Plan)

ทบทวนโครงสราง
มาตรฐานตัวรถไฟ
ที่มีอยูและการซอม

บํารุงมีอยูเดิม

จัดทําดัชนีชี้วัดและ
การติดตามกํากับดูแล

กําหนดกรอบ
โครงสรางมาตรฐาน

สําหรับตัวรถไฟ
และการซอมบํารุง

กําหนดโครงสราง
องคการเพื่อทําหนาที่

บูรณาการ 
การบริหารจัดการ
สงเสริม กํากับดูแล

ตรวจสอบ ในสวนตัว
รถไฟ และการซอม
บํารุงใหเปนไปตาม
มาตรฐานขอบังคับ

หนวยงาน

กรมการขนสง

ทางราง

กระทรวงคมนาคม

กรมการขนสง

ทางราง

(กองมาตรฐานฯ)

กรมการขนสง
ทางราง

(กองกฎหมายฯ และ
กองมาตรฐานฯ)

รายงานกรอบ

มาตรฐาน ขอบังคับ

ทางเทคนิคของ

ประเทศไทย

กรอบมาตรฐาน 

ขอบังคับทางเทคนิค

ของประเทศไทย

กาํหนดกรอบมาตรฐาน 

ขอบังคับทางเทคนิค

ของประเทศไทย

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ

และผูเสียชีวิต
ลดลง

กําหนดแบบแผน
กฎหมาย หรือ
ระเบียบดาน

ความปลอดภัย

แบบแผนกฎหมาย
หรือระเบียบ

ดานความปลอดภัย

จัดตั้งหนวยงานกลาง
จากภาครัฐเพื่อกํากับ
ดูแล สงเสริมดานงาน
มาตรฐาน ทําหนาที่
วางแผน ออกกฎ
ระเบียบกระทรวง
มาตรฐานขอบังคับ
บังคับใช ใหการ

สนับสนุนหรือกํากับ
หนวยงานอื่นๆ

หนวยงานกลาง
จากภาครัฐเพื่อกํากับ
ดูแล สงเสริมดานงาน
มาตรฐาน ทําหนาที่
วางแผน ออกกฎ
ระเบียบกระทรวง
มาตรฐานขอบังคับ
บังคับใช ใหการ

สนับสนุนหรือกํากับ
หนวยงานอื่นๆ

• ใหเกิดตรากฎหมายหรือ
ระเบียบ (act or decree)

ดานความปลอดภัยในสวนของ
ตัวรถไฟและการซอมบํารุง

ครอบคลุมตามแผนปฏิบัติการ
และบูรณาการสอดคลองตาม

แผนแมบทของกระทรวง
คมนาคม

• ใหเกิดการพัฒนามาตรฐาน
ขอบังคับ (regulatory 

standard) ดานความปลอดภัย
และทางเทคนิคในสวนของ
ตัวรถไฟและการซอมบํารุง

ครอบคลุมตามแผนปฏิบัติการ
และบูรณาการสอดคลองตาม

แผนแมบทของกระทรวงคมนาคม
• มีการกระจายหนาที่และ

การรับผิดชอบใหหนวยงานที่มี
ความเชี่ยวชาญเพื่อสนับสนุน
การพัฒนาทั้งขอบังคับและ
มาตรฐานสวนตัวรถไฟและ

การซอมบํารุงครอบคลุมตาม
แผนปฏิบัติการ รวมทั้งมีระบบ
การบูรณาการความรวมมือ

ระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของ

การทบทวนโครงสราง
ทางดานมาตรฐาน
ตัวรถไฟที่มีอยูและ

การซอมบํารุง
มีอยูเดิม

เปาหมายความปลอดภัย
ในสวนตัวรถไฟ

พรอมดัชนีชี้วัดและ
การติดตามกํากับดูแล

รายงานการทบทวน
โครงสราง

ฉบับสมบูรณ

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ และ
ผูเสียชีวิตลดลง

กรมการขนสงทางราง
(กองมาตรฐานฯ)

กรมการขนสงทางราง
(กองมาตรฐานฯ)

2560  - 2562

2560  - 2562

2560  - 2562

2560  - 2562

2560  - 2562

* หมายเหตุ : ระดับความเชื่อมโยงกับแผนยุทธศาสตรแบงเปน เชื่อมโยงโดยตรง (Direct Correlation)

เชื่อมโยงทางออม (Indirect Correlation)

35สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 เมื่อดําเนินการตามแผนปฏิบัติการท่ีไดจากการศึกษา ผลลัพธที่ไดจากการศึกษาจะมีรายละเอียดมาตรฐานดานตางๆ 
6 ดาน ดังนี้

ระดับมาตรฐาน รายละเอียดกรอบโครงสรางมาตรฐาน

กฎหมาย (Law)
ขอกาํหนด (Regulations)

มาตรฐานทางเทคนิค 
(Technical Standard)

คูมือ (Manual)

ขอกําหนด 
(Regulations)

มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard)

กฎหมาย (Law)
ขอกําหนด 
(Regulations)

มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard)
 

กฎหมาย (Law)
ขอกําหนด 
(Regulations)

มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard) 
ขอกําหนด 
(Regulations)
มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard) 

ดานวศิวกรรมโยธาและ
โครงสรางทางรถไฟ

ดานตัวรถไฟ

ดานระบบอาณัติสัญญาณ

ดานระบบไฟฟา

1) ระบบการจายไฟฟา

2) ระบบ OCS (Overhead 
Catenary System) 

บัญญัติถึงภาพรวมและหัวใจสําคัญของขอกําหนด
บัญญัติขอกําหนดเฉพาะของระบบราง (Special Requirements)
 -  ความเร็วเดินรถ (Design Speed) - ตําแหนงสถานี(Station Location)
 - การวางแนวเสนทาง (Alignment and Layouts) - องคประกอบของสถาน ี(Station Facilities)
 - ระยะหางระหวางทางวิง่ (Distance between 2 tracks)   - การวางตาํแหนงในสถาน ี(Layout in Station)
 -  ขอจํากัดของโครงสราง (Structural Limit) - ชานชาลา (Platform)
 - จุดตัดรถไฟ (Railway Crossing) - โรงซอมบํารุง (Depot)

บัญญัติถึงรายละเอียดของการออกแบบกอสรางอยางนอย ประกอบดวย
 - งานปฐพี (Earth Work) - งานโครงสรางทางรถไฟ (Track Work)
 - งานโครงสรางรองรับทางวิ่ง (Sub Structure) - งานถนน (Road Way)
 - งานโครงสรางอาคาร (Building)
 - คูมือการออกแบบและกอสราง
 - คูมือการบํารุงรักษา
 - คณุลกัษณะเฉพาะทางเทคนคิ ประกอบดวย คณุลกัษณะเฉพาะของระบบตัวรถไฟ กระบวนการ 
  ทดลองตามชนิดของรถไแตละประเภท และการตรวจรับรองรถไฟที่ประกอบขึ้นโดยผูผลิต
 - ขอกําหนดสําหรับการวัดตัวรถไฟเพื่อความปลอดภัย ความปลอดภัยขณะเคลื่อนตัว 
  ความปลอดภัยจากการชนกนัของรถไฟ ความปลอดภัยจากอัคคภียัรวมถึงสมรรถนะ การเชือ่มตอ
  กบัโครงสรางทางราง การเดนิรถและการบํารุงรักษา และขอจํากัดในการเดินรถ
 - ขอกาํหนดในการออกแบบ  ขอกาํหนดดานโครงสรางสาํหรับโครงรถไฟและอุปกรณภายใน โบกี ้ 
  เบรก ชดุขับเคลือ่น แหลงตนกาํลงัสาํหรับอุปกรณอํานวยความสะดวก ระบบสญัญาณในรถไฟระบบ 
  ควบคุมรถไฟ และอุปกรณตรวจสอบตัวรถไฟ และอุปกรณพวงตอตัวรถไฟ
 - กระบวนการทดสอบสาํหรบั สวนประกอบ ชิน้สวน และตวัรถประกอบ และการทดสอบการวิง่รถไฟ
 - มาตรฐานทางเทคนิคจะอางอิงมาตรฐานสากลตาง ๆ
 - มาตรฐานในประเทศเพื่อใชกํากับดูแลใหเปนไปตามขอกําหนดการออกแบบ และกระบวนการ 
  ทดสอบที่สามารถปรับใชรวมกับขอกําหนดของประเทศอื่น ๆ ได
การระบุกฎหมายพื้นฐานที่อธิบายเกี่ยวกับมาตรฐานทางเทคนิค
 - เรื่องทั่วไป (หลักการพื้นฐานทั่วไป)
 -  นิยามของหนาที่ของระบบอาณัติสัญญาณสําหรับระบบราง
 -  นิยามและขอกําหนดสําหรับอุปกรณพื้นฐานในการทํางานของระบบอาณัติสัญญาณ
 -  นิยามขอกําหนดพื้นฐานสําหรับอุปกรณและระบบอาณัติสัญญาณแตละประเภท
กําหนดเกณฑการออกแบบระบบตาง ๆ ซึ่งอยางนอย ประกอบดวย
 - หนาทีเ่ฉพาะและขอกาํหนดเฉพาะของระบบและอปุกรณในระบบอาณตัสิญัญาณแตละประเภท 
  อาทิเชน สัญญาณ ประแจ การควบคุมรถไฟ ระบบเครื่องทางสะดวก การบังคับสัมพันธและ
  การควบคุมรถไฟ
 - ขอกําหนดการเชื่อมตอรางแตและประเภท

ขอกําหนดพื้นฐานทางกฎหมายสําหรับการบังคับใชมาตรฐานทางเทคนิค
ฟงกชัน่แนะนาํ สวนประกอบทีจ่าํเปนสาํหรบัการออกแบบและอปุกรณทีส่าํคญัของระบบไฟฟากาํลงั
 -  แบบชนิดทางไฟฟา : แบบชนิดของระบบการจายไฟฟา
 -  แรงดัน : แรงดันที่กําหนดของCatenary
 -  ความถี่ : ความถี่ที่ระบุ
 - โครงแบบของระบบการจายไฟฟา : สถานีไฟฟายอย
 - การแบงสวนเฟส

มาตรฐานทางเทคนิคหรือเกณฑในการออกแบบ เชน แรงดัน ความถี่ การปองกันและฉนวน ฯลฯ

 - เรื่องทั่วไปและการเชื่อมโยง
 - ขอกําหนดของสวนประกอบหรือโครงสรางของสายสงเหนือศีรษะ
 - เรื่องทั่วไปและการเชื่อมโยง
 - ขอกําหนดของสวนประกอบหรือโครงสรางของสายสงเหนือศีรษะ



36 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 ระดับมาตรฐาน รายละเอียดกรอบโครงสรางมาตรฐาน

กฎหมาย (Law) และ
ขอกําหนด 
(Regulations)

มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard)

กฎหมาย (Law)

ขอกําหนด 
(Regulations)
มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard)

กฎหมายระดับ
พระราชบัญญัติ

พระราชกฤษฎีกาหรือ
กฎกระทรวง

ขอกําหนด 
(Regulations)

เรื่องทั่วไป
 - สภาพแวดลอม เชน อุณหภูมิ
 - ลักษณะสมบัติทางกล/ทางไฟฟา
 - ขอควรพิจารณาในการออกแบบระบบรางที่สาม
 - ความเร็วสูงสุด
 - ขนาดแรงดันไฟฟา

เรื่องทั่วไป
 - สภาพแวดลอม เชน อุณหภูมิ
 - ความถี่ทางไฟฟา
 - ความเร็วสูงสุด
 - ขนาดแรงดันไฟฟา

ขอกําหนดดานการบริหารจัดการ (Operation Management)
 - บทบัญญัติทั่วไป เชนการสงเสริมการพัฒนาของผูประกอบการรถไฟ
 - การบริหารจัดการการใหบริการรถไฟ เชน การประกอบธุรกิจรถไฟ ฯลฯ
 - การปรับปรุงการใหบริการรถไฟ เชน การปรับปรุงคุณภาพการใหบริการ
 - การใชสิ่งอํานวยความสะดวกรวมกัน เชน การกําหนดคาธรรมเนียมและการใชงาน
  สิ่งอํานวยความสะดวก
 - พนักงานรถไฟ เชน หนาที่รับผิดชอบของพนักงานรถไฟ
 - บทลงโทษ

 - ขอบังคับการบริหารจัดการรถไฟ
 - ขอบังคับการดําเนินงานระบบรถไฟ

อางอิงขอบังคับมาตรฐานสากลและขอบังคับมาตรฐานในประเทศ เพื่อใชกํากับดูแลใหสอดคลองกับ
ขอบงัคับมาตรฐานการใหบริการระบบรถไฟแตละรูปแบบ รายละเอียดดงักลาวสามารถจัดทาํขึน้โดย
ผูประกอบการเดินรถ โดยสามารถอางอิงมาตรฐานที่สูงกวาหรือเทียบเทาระเบียบขอกําหนด 
(Regulation) ที่กําหนดไวตามกฎหมาย

 - การรับรองความความปลอดภัยและใบอนุญาต
 - ระบบการจัดการความปลอดภัยระบบราง
 - วุฒิการศึกษาและการฝกอบรมสําหรับคนขับรถ
  และพนักงาน
 - การจัดการความปลอดภัยของสิ่งอํานวย
  ความสะดวกและตัวรถ
 - ขอแนะนําดานความปลอดภัย
ระบุรายละเอียดจาก พ.ร.บ. ใหชัดเจนขึ้น โดยมีการระบุรายละเอียดของขั้นตอนและหนวยงาน
ที่รับผิดขอบ และภาระหนาที่ในการดําเนินงาน

ขยายความโดยระบุรายละเอียดแนวทางปฏิบัติที่สอดคลองกับกฎหมายระดับพระราชบัญญัติ 
 - การบริหารจัดการระบบควบคุมการเดินรถ
 - องคประกอบและการบริหารจัดการของคณะกรรมการเทคโนโลยีทางรถไฟ
 - รายงานผลการสืบสวนอุบัติเหตุ
 - การอนุมัติและการตรวจสอบระบบจัดการความปลอดภัย
 - ใบอนุญาตขับรถไฟ
 - การตออายุใบอนุญาต
 - กฎระเบียบความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน

  ทั้งนี้ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) จะไดนําเสนอแผนการพัฒนามาตรฐานระบบรางของ
ประเทศไทยตอกระทรวงคมนาคม และคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบ เพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของใชเปนแนวทาง
ประกอบการพิจารณาในการดําเนินงานในสวนที่เกี่ยวของตอไป 

3) ระบบรางที่สาม 
    (Third Rail)

ดานการดําเนินงานระบบรถไฟ

ดานความปลอดภัย

ขอกาํหนดของระบบรางท่ีสาม
 - แบบชนดิของรางทีส่าม
 - ความสามารถในการรับกระแสไฟฟา
  ของระบบรางทีส่าม
 - การฉนวนของจดุจบัยดึรางทีส่าม
 - จดุรับกระแสไฟฟาเขาสูรถไฟฟา

ขอกาํหนดของระบบรางท่ีสาม
 - ความสามารถในการรับกระแสไฟฟา
  ของระบบรางทีส่าม
 - การฉนวนเปนสวน
 - สวติซในสถานไีฟฟายอย
 - การปองกนัแรงดนัเกนิ

- ความปลอดภยัของการใหบรกิารและ
   ระบบปองกนัอุบัตเิหตขุองตวัรถ
- การสบืสวนอุบตัเิหตุ
- การพัฒนาและปรับปรุงความปลอดภยั
 ระบบราง



36 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 ระดับมาตรฐาน รายละเอียดกรอบโครงสรางมาตรฐาน

กฎหมาย (Law) และ
ขอกําหนด 
(Regulations)

มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard)

กฎหมาย (Law)

ขอกําหนด 
(Regulations)
มาตรฐานทางเทคนิค
(Technical Standard)

กฎหมายระดับ
พระราชบัญญัติ

พระราชกฤษฎีกาหรือ
กฎกระทรวง

ขอกําหนด 
(Regulations)

เรื่องทั่วไป
 - สภาพแวดลอม เชน อุณหภูมิ
 - ลักษณะสมบัติทางกล/ทางไฟฟา
 - ขอควรพิจารณาในการออกแบบระบบรางที่สาม
 - ความเร็วสูงสุด
 - ขนาดแรงดันไฟฟา

เรื่องทั่วไป
 - สภาพแวดลอม เชน อุณหภูมิ
 - ความถี่ทางไฟฟา
 - ความเร็วสูงสุด
 - ขนาดแรงดันไฟฟา

ขอกําหนดดานการบริหารจัดการ (Operation Management)
 - บทบัญญัติทั่วไป เชนการสงเสริมการพัฒนาของผูประกอบการรถไฟ
 - การบริหารจัดการการใหบริการรถไฟ เชน การประกอบธุรกิจรถไฟ ฯลฯ
 - การปรับปรุงการใหบริการรถไฟ เชน การปรับปรุงคุณภาพการใหบริการ
 - การใชสิ่งอํานวยความสะดวกรวมกัน เชน การกําหนดคาธรรมเนียมและการใชงาน
  สิ่งอํานวยความสะดวก
 - พนักงานรถไฟ เชน หนาที่รับผิดชอบของพนักงานรถไฟ
 - บทลงโทษ

 - ขอบังคับการบริหารจัดการรถไฟ
 - ขอบังคับการดําเนินงานระบบรถไฟ

อางอิงขอบังคับมาตรฐานสากลและขอบังคับมาตรฐานในประเทศ เพื่อใชกํากับดูแลใหสอดคลองกับ
ขอบงัคับมาตรฐานการใหบริการระบบรถไฟแตละรปูแบบ รายละเอยีดดงักลาวสามารถจดัทาํขึน้โดย
ผูประกอบการเดินรถ โดยสามารถอางอิงมาตรฐานที่สูงกวาหรือเทียบเทาระเบียบขอกําหนด 
(Regulation) ที่กําหนดไวตามกฎหมาย

 - การรับรองความความปลอดภัยและใบอนุญาต
 - ระบบการจัดการความปลอดภัยระบบราง
 - วุฒิการศึกษาและการฝกอบรมสําหรับคนขับรถ
  และพนักงาน
 - การจัดการความปลอดภัยของสิ่งอํานวย
  ความสะดวกและตัวรถ
 - ขอแนะนําดานความปลอดภัย
ระบุรายละเอียดจาก พ.ร.บ. ใหชัดเจนขึ้น โดยมีการระบุรายละเอียดของขั้นตอนและหนวยงาน
ที่รับผิดขอบ และภาระหนาที่ในการดําเนินงาน

ขยายความโดยระบุรายละเอียดแนวทางปฏิบัติที่สอดคลองกับกฎหมายระดับพระราชบัญญัติ 
 - การบริหารจัดการระบบควบคุมการเดินรถ
 - องคประกอบและการบริหารจัดการของคณะกรรมการเทคโนโลยีทางรถไฟ
 - รายงานผลการสืบสวนอุบัติเหตุ
 - การอนุมัติและการตรวจสอบระบบจัดการความปลอดภัย
 - ใบอนุญาตขับรถไฟ
 - การตออายุใบอนุญาต
 - กฎระเบียบความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน

  ทั้งนี้ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) จะไดนําเสนอแผนการพัฒนามาตรฐานระบบรางของ
ประเทศไทยตอกระทรวงคมนาคม และคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบ เพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของใชเปนแนวทาง
ประกอบการพิจารณาในการดําเนินงานในสวนที่เกี่ยวของตอไป 

3) ระบบรางที่สาม 
    (Third Rail)

ดานการดําเนินงานระบบรถไฟ

ดานความปลอดภัย

ขอกาํหนดของระบบรางทีส่าม
 - แบบชนดิของรางทีส่าม
 - ความสามารถในการรบักระแสไฟฟา
  ของระบบรางทีส่าม
 - การฉนวนของจดุจบัยดึรางทีส่าม
 - จุดรบักระแสไฟฟาเขาสูรถไฟฟา

ขอกาํหนดของระบบรางทีส่าม
 - ความสามารถในการรบักระแสไฟฟา
  ของระบบรางทีส่าม
 - การฉนวนเปนสวน
 - สวิตซในสถานไีฟฟายอย
 - การปองกนัแรงดนัเกนิ

- ความปลอดภยัของการใหบรกิารและ
   ระบบปองกนัอบัุตเิหตขุองตวัรถ
- การสืบสวนอบุตัเิหตุ
- การพฒันาและปรบัปรงุความปลอดภยั
 ระบบราง

37สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

ประมวลภาพ

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม จัดพิธีมอบรางวัลแคมเปญ
กรอกเลขไมลรถลุนรางวัล รอบที่ 1 ในวันอังคารที่ 14 กุมภาพันธ 2560 ระหวางเวลา 13.30 น. ถึง 14.30 น. 
ณ หองโถง ชั้น 1 อาคารสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคมโดยมี 
นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนประธานในพิธี
และมอบรางวัลใหกับผูโชคดีที่ลงทะเบียนในแคมเปญกรอกเลขไมลรถลุนรางวัล รอบที่ 1 ที่ไดรับรางวัล
 กระทรวงคมนาคม โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดดําเนินงานโครงการ
ศึกษาแนวทางการติดตามประเมิน (Tracking) การใชพลังงานที่ลดไดจากมาตรการภาคคมนาคมขนสง โดยมี
วัตถุประสงคเพื่อศึกษาแนวทางการประเมินการลดการใชพลังงานตามมาตรการดานการสงเสริมการขนสงที่ยั่งยืน
และมาตรการอนุรักษพลังงานภาคขนสงตามแผนอนุรักษพลังงาน ระหวาง พ.ศ. 2558 ถึง พ.ศ. 2579 โดยมี
กรอบการดําเนินงานที่สําคัญ ดังนี้ 

 1)  การศกึษาทบทวนมาตรการดานการสงเสรมิการขนสงทีย่ัง่ยนื 2) การจดัทาํระบบฐานขอมลูในการตดิตาม
ประเมินการใชรถยนตของประเทศ 3) การพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและพลังงาน 4) การประเมินการใช
พลังงานจากตัวชี้วัดที่เหมาะสม 5) การพัฒนาแนวทางการประเมินติดตาม (Tracking) ระบบขนสงสาธารณะเพื่อ
ประเมนิการใชพลงังานทีล่ดไดจากมาตรการภาคขนสงในการนีโ้ครงการฯ จงึไดจดัแคมเปญกรอกเลขไมลรถลุนรางวลั 
โดยความรวมมือระหวาง สถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (มธ.) สํานักงานนโยบายและ
แผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม และสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กระทรวง
พลังงาน ซึ่งทั้งสามองคกรไดเล็งเห็นความสําคัญของปญหาดานพลังงานในภาคคมนาคมขนสงจึงมีนโยบาย

โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมิน (Tracking) 

การใชพลังงานที่ลดไดจากมาตรการภาคขนสง

 
พิธีมอบรางวัลแคมเปญกรอกเลขไมลรถลุนรางวัล รอบที่ 1 : วันอังคารที่ 14 กุมภาพันธ 2560

ณ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม
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 นายชยัวฒัน ทองคาํคณู ผูอาํนวยการสาํนกังาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร ประธานในพิธี 
กลาววา “กระทรวงคมนาคมไดเลง็เหน็ถงึความสาํคัญ
ของปญหาในการใชพลังงานและการปลอยกาซเรอืนกระจก
ในภาคการขนสงและไดดําเนินนโยบายในการลดใช
พลังงาน โดยการสงเสริมการขนสงที่ยั่งยืนหรือ
การขนสงสเีขยีวเปนการพฒันาและใชงานระบบขนสง
ที่มีผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอยรวมท้ังเปนมิตรตอ
ผูใช นัน่คอืประชาชนทกุคนสามารถเขาถงึการเดินทาง
ไดทุกรูปแบบ แตอยางไรก็ตามในปจจุบันภาครัฐ
ยงัขาดแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช
พลงังานทีล่ดไดจากมาตรการภาคขนสง ทีส่ามารถระบุ
ถงึประสิทธภิาพในการลดการใชพลังงานของมาตรการ
ภาคการขนสงตางๆ ไดอยางแมนยํา เพื่อแกไขปญหา
ในการใชพลังงานและการปลอยกาซเรือนกระจก
ในภาคการขนสง ดังนัน้กองทนุเพ่ือสงเสริมการอนรุกัษ
พลังงาน จึงไดสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนฯ
ใหกบั สนข. ในการดําเนนิโครงการศกึษาแนวทางการ
ตดิตามประเมนิ (Tracking) การใชพลงังานทีล่ดไดจาก
มาตรการภาคขนสง ซึ่งมีวัตถุประสงคหลักเพื่อพัฒนา
แนวทางการติดตามและประเมินประสิทธิภาพ
การลดการใชพลังงานภาคการขนสง และจัดทําระบบ

ในการจัดทําฐานขอมูลดานการขนสงทางบกและ

การใชรถยนตสวนบคุคลเพือ่กาํหนดนโยบายและแนวทาง
ในการลดการใชพลังงานและไดขอความรวมมือภาค
ประชาชนผูใชรถยนตใหขอมูลการใชรถซึ่งขอมูลที่ได
จากประชาชนจะไมมีการเปดเผยถือเปนขอมูลสวน
บุคคลโดยจะนําขอมูลเหลานี้ไปใชเพื่อประโยชนใน
ทางวชิาการเพือ่กาํหนดเปนนโยบายของภาครฐัเทานัน้ 
ซึ่งถือเปนการดําเนินงานตามแนวทางประชารัฐ
อยางแทจริง
 การจัดใหมีการมอบรางวัลแคมเปญกรอก
เลขไมลรถลุ นรางวัล รอบที่ 1 ครั้งนี้ เพื่อแสดง
ความขอบคุณ รวมทั้งเปนกําลังใจใหแกผู เขารวม
แคมเปญ กับโครงการฯ โดยมกีารใหขอมลูทีโ่ครงการฯ 
ตองการคือเลขไมลรถยนต หรือระยะการเดินทาง
สะสมของรถยนต ผานทาง เวบ็ไซต www.thaivkt.com 
ซึ่งโครงการฯ สามารถนําขอมูลดังกลาวไปจัดทํา
ระบบฐานขอมูลเพื่อดําเนินการใหบรรลุวัตถุประสงค
ของโครงการฯ ได สําหรับรอบเวลาในการรวม
ชิงรางวัลมีทั้งหมด 3 รอบ โดยรอบที่ 1 นั้น อยูใน
ระหวางวันที่ 3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559 ถึงวันท่ี 
30 ธันวาคม 2559 ซึ่งไดประกาศผลรางวัลแลว
เมื่อวันที่ 20 มกราคม 2560 ที่ผานมา
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 นายชยัวฒัน ทองคาํคณู ผูอาํนวยการสาํนกังาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร ประธานในพิธี 
กลาววา “กระทรวงคมนาคมไดเลง็เหน็ถงึความสาํคัญ
ของปญหาในการใชพลงังานและการปลอยกาซเรอืนกระจก
ในภาคการขนสงและไดดําเนินนโยบายในการลดใช
พลังงาน โดยการสงเสริมการขนสงที่ยั่งยืนหรือ
การขนสงสเีขยีวเปนการพฒันาและใชงานระบบขนสง
ที่มีผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอยรวมท้ังเปนมิตรตอ
ผูใช นัน่คอืประชาชนทุกคนสามารถเขาถงึการเดนิทาง
ไดทุกรูปแบบ แตอยางไรก็ตามในปจจุบันภาครัฐ
ยงัขาดแนวทางการตดิตามประเมนิ (Tracking) การใช
พลงังานทีล่ดไดจากมาตรการภาคขนสง ทีส่ามารถระบุ
ถงึประสทิธภิาพในการลดการใชพลงังานของมาตรการ
ภาคการขนสงตางๆ ไดอยางแมนยํา เพื่อแกไขปญหา
ในการใชพลังงานและการปลอยกาซเรือนกระจก
ในภาคการขนสง ดงันัน้กองทนุเพือ่สงเสรมิการอนรุกัษ
พลังงาน จึงไดสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนฯ
ใหกบั สนข. ในการดาํเนนิโครงการศกึษาแนวทางการ
ตดิตามประเมนิ (Tracking) การใชพลงังานทีล่ดไดจาก
มาตรการภาคขนสง ซึ่งมีวัตถุประสงคหลักเพื่อพัฒนา
แนวทางการติดตามและประเมินประสิทธิภาพ
การลดการใชพลังงานภาคการขนสง และจัดทําระบบ

ในการจัดทําฐานขอมูลดานการขนสงทางบกและ

การใชรถยนตสวนบคุคลเพือ่กาํหนดนโยบายและแนวทาง
ในการลดการใชพลังงานและไดขอความรวมมือภาค
ประชาชนผูใชรถยนตใหขอมูลการใชรถซึ่งขอมูลที่ได
จากประชาชนจะไมมีการเปดเผยถือเปนขอมูลสวน
บุคคลโดยจะนําขอมูลเหลานี้ไปใชเพื่อประโยชนใน
ทางวชิาการเพือ่กาํหนดเปนนโยบายของภาครฐัเทานัน้ 
ซึ่งถือเปนการดําเนินงานตามแนวทางประชารัฐ
อยางแทจริง
 การจัดใหมีการมอบรางวัลแคมเปญกรอก
เลขไมลรถลุ นรางวัล รอบที่ 1 ครั้งนี้ เพื่อแสดง
ความขอบคุณ รวมทั้งเปนกําลังใจใหแกผู เขารวม
แคมเปญ กบัโครงการฯ โดยมกีารใหขอมลูทีโ่ครงการฯ 
ตองการคือเลขไมลรถยนต หรือระยะการเดินทาง
สะสมของรถยนต ผานทาง เวบ็ไซต www.thaivkt.com 
ซึ่งโครงการฯ สามารถนําขอมูลดังกลาวไปจัดทํา
ระบบฐานขอมูลเพื่อดําเนินการใหบรรลุวัตถุประสงค
ของโครงการฯ ได สําหรับรอบเวลาในการรวม
ชิงรางวัลมีทั้งหมด 3 รอบ โดยรอบที่ 1 นั้น อยูใน
ระหวางวันที่ 3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2559 ถึงวันท่ี 
30 ธันวาคม 2559 ซ่ึงไดประกาศผลรางวัลแลว
เมื่อวันที่ 20 มกราคม 2560 ที่ผานมา

39สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

นโยบายตางๆ ของประเทศตอไปในอนาคตได จงึนบัได
ว าแคมเปญฯ นี้ เป นแคมเปญฯ ที่สามารถสราง
องคความรูท้ังในระดับจุลภาคและมหภาคไดครอบคลมุ
หลายมิติ อาทิ เชน ดานเศรษฐศาสตร ดานวิศวกรรม
ระบบโครงสร างพื้นฐาน ด านวิศวกรรมขนส ง
และการจราจร รวมไปถึงดานพลังงาน เปนตน
 แคมเปญกรอกเลขไมลรถลุนรางวลัในปจจุบนั 
มีผูเขารวมทั้งหมดประมาณ 3,371 ราย จากเปาหมาย

ของแคมเปญฯ คอื 50,000 ราย ถึงแมขณะนีจ้ะยงัไมเปน
ไปตามเปาหมายของโครงการฯ แตทางโครงการฯ ไดมี
การติดตอประสานงานและเพิ่มชองทางอื่นๆ เพื่อใหได
ขอมูลเลขไมลรถยนตมาเปนระบบฐานขอมูลตอไป
โดยขณะนีไ้ดรบัความรวมมอืและการบรูณการระหวาง
ภาครัฐและเอกชนอยางดียิ่งจากบริษัทผู จําหนาย
รถยนต เชน เชฟโลแลต นิสสัน โตโยตา ฮอนดา MG 
เบนซ และซซูกู ิภายใตสมาคมอตุสาหกรรมยานยนตไทย 
โดยผลลัพธการวิเคราะหขอมูลจากระบบฐานขอมูล
การติดตามประเมนิการใชรถยนตของประเทศทีไ่ดจาก
โครงการฯ นี้ จะเปนขอมูลเชิงประจักษที่ชี้ใหเห็นวา
ประเทศมีแนวโนมการใชพลังงานในภาคขนสงอยางไร
และในทุกภาคสวนควรมีวิธีรับมือและแกไขปญหา
อยางไรตอไป

ฐานขอมลูการใชรถยนตของประเทศ โดยใหประชาชน
มีสวนรวมในการกรอกเลขไมลรถ ผานหนาเว็บไซต 
www.thaivkt.com เพื่อนําผลของขอมูลท่ีไดไปใช
ในการประเมินประสิทธิภาพการลดการใชพลังงาน 
ทัง้นีร้ะยะเวลาในการขอความรวมมอืจากภาคประชาชน 

ระหวางวันที่ 3 พฤศจิกายน 2559 ถึง วันท่ี 
30 เมษายน 2560”
 แคมเปญกรอกเลขไมลรถลุนรางวัลจัดไดวา
เปนแคมเปญฯ หนึ่งที่นาสนใจอยางยิ่งเนื่องจากเปน
แคมเปญฯ ที่ตอบโจทยนโยบายภาครัฐฯ ในดาน
พลังงาน โดยเปนชองทางเพื่อใหภาคประชาชน
ใหขอมูลแกภาครัฐในการจัดทําฐานขอมูลเพื่อนําไป
ประมวลผลและวิ เคราะห ข อมูลในภาคขนส ง
ซึ่งสามารถยกระดับนําไปใช เปนฐานขอมูลทางดาน
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เป�ดโลกเทคโนโลยี

เทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ

 โดรน (Drone) หรอื ยเูอว ี(Unmanned Aerial Vehicles: UAVs) 

ถือเปนหนึ่งเทคโนโลยีที่กําลังถูกหลายฝายจับตามองอยู ในขณะน้ี เพราะ

ทําหนาที่ ในการบังคับเครื่องบินแทนมนุษย ทั้งนี้ บทบาทของ โดรน หรือ

เรียกอีกอยางวา อากาศยานไรคนขับ กําลังเขามามีอิทธิพลตอรูปแบบ

การทาํธรุกจิในวนันี ้ตางจากอดตีทีโ่ดรนถูกใชในการทหารและภารกิจปองกนั

ประเทศเปนหลัก โดยผลการศึกษาของ PwC’s CEO pulse ท่ีผานมา

ระบุวา 64% ของผูบริหารทั่วโลกเชื่อวา ในอนาคตเทคโนโลยีหุนยนต 

(Robotics) จะยิง่ถูกนาํมาผนวกอยูในรปูแบบการทาํธรุกิจและถูกประยกุต ใช

อยางแพรหลายครอบคลุมแทบทุกสายอุตสาหกรรม

D R O N E ,  U n m a n n e d  A e r i a l  V e h i c l e s :  U AV s

 “  Drone  ” 
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 อยางท่ีกลาวไปขางตนวาปจจุบันโดรนถูกพัฒนา

ใหใชงานในกลุมอุตสาหกรรมทีเ่กีย่วกบัโครงสรางพืน้ฐาน

และการบินสํารวจพื้นที่การเกษตรหรือพื้นที่ ท่ีต องการ

การตรวจสอบและดูแล   

 นอกจากนี้ หลายคนอาจจะคุนตาและรูจักโดรน

เฉพาะดานที่ใชในการถายวีดิโอสารคด ี และบนัทกึภาพทีม่ี

ความละเอียดสูง ยิ่งไปกวานั้น โดรนยังมีความสามารถ

ในการเก็บรวบรวมและวิเคราะหภาพหรือขอมูลนั้นๆ เชน 

วิเคราะหผลกระทบทางสิ่งแวดลอม (Environmental 

impacts) ในบริเวณนั้นๆ และยังวิเคราะหเพ่ือหาแนวทาง

แกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในอนาคตได เปนตน

 ดวยประโยชนของโดรนที่มีมากมายมหาศาลนี่เอง

ทําใหทั้งภาครัฐและเอกชนทั่วโลกนําโดรนมาใชงานใน

รูปแบบตางๆ เชน ในสหราชอาณาจักรมีการใชโดรนใน

อตุสาหกรรมระบบรถไฟในประเทศเพือ่วางแผนการซอมบํารงุ

รางรถไฟฟาผานดิจิทัล และการวิเคราะหแบบสามมิติ (3D) 

 ถ าพูดกันตามภาษาชาวบานแล ว โดรน คือ 

เครื่องบินอัตโนมัติที่เราเห็นคุนตาบนทองฟาในเวลานี้  เชน 

การใช โดรนเพื่อบันทึกภาพหรือเหตุการณจากมุมสูง 

การสํารวจพื้นที่การเกษตรและชลประทาน การสํารวจ

ทอสงกาซ การเก็บขอมูลสภาพอากาศ สภาพการจราจร 

และการลาํเลยีงขนสง เปนตน ตามปกตหิลกัการทาํงานของ

โดรนใชเพื่อเปนตัวตรวจจับ ขนสง วิจัย โจมตี คนหา

และชวยเหลือ โดยแบงการทํางานออกเปน 3 ประเภท 

ไดแก

1.  Multirotor UAVs เปนประเภทท่ีพบเห็น 

บอยมากที่สุดเคลื่อนตัวไดรวดเร็วและคลองแคลวเนื่องจาก

มีทั้งแบบ 4, 6 และ 8 ใบพัด ไมตองใชรันเวยในการบิน

แตมีขอเสยีคอื ขดีความเรว็ของการบินนอยกวาโดรนประเภท

อื่นๆ จึงทําใหบินไดชากวา ในปที่ผานมาโดรนประเภทนี้

ครองสวนแบงการตลาดมากถึง 77%

 2.  Fixed-wing drones มีลักษณะการทํางาน

คลายคลึงกับเครื่องบิน จึงตองมีรันเวย ซึ่งโดรนประเภทนี้

สามารถบินไดนานกวาและเร็วกวา เหมาะกับการใชงาน

เพื่อสํารวจในพื้นที่กวางใหญ แถมยังบรรทุกของหนักได

ในระยะไกล และใชพลังงานนอย

 3.  Hybrid model (tilt-wing) สามารถบินได

เร็วกวา ไกลกวาและมีประสิทธิภาพมากกวาแบบที่สอง

แถมไมตองใชรนัเวย แตโดรนประเภทนีม้อียูนอยในตลาดโลก
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หรือบริษัทในญ่ีปุ นคิดคนโดรนสําหรับการตรวจสอบ

และซอมแซมระบบโครงสรางพื้นฐานขนาดใหญ เชน 

สะพาน ทางเดินรถ โดยมีจุดเดนในการบินราบไปกับ

ในแนวเสาทําใหสํารวจและตรวจสอบความเสียหายไดงาย

และมีประสิทธิภาพ

 นอกจากนี้โดรนยังถูกนําไปใชในอุตสาหกรรม

การเกษตรไมใชเพียงแตการหวานเมล็ดพันธุแทนการใช

คนเทานั้น แตยังสามารถตรวจสอบคุณภาพของพืชพันธุ 

ตรวจสอบการเพาะปลูก วิเคราะหดินและพื้นที่การเกษตร 

รวมไปถงึสาํรวจหาพืน้ทีข่าดนํา้ดวยระบบเซนเซอรไดอกีดวย

ขณะที่ธุรกิจค าปลีกออนไลนรายใหญของโลกอย าง 

Amazon ก็กําลังทดสอบเทคโนโลยีโดรนสําหรับใชขนสง

สินคาใหกับลูกคาภายใตชื่อวา Amazon Prime Air 

โดยตองการรนระยะเวลาการขนสงสินคาใหเหลือเพียง 

30 นาทีหลังไดรับออเดอร

 คุณสมบัติที่โดดเดนของโดรนที่สามารถทํางาน

แทนมนุษยในหลากหลายดาน ทั้งสํารวจ ตรวจสอบ 

วเิคราะห ประมวลผล อกีทัง้ประหยดัเวลา และลดความเสีย่ง

ตอชวีติและทรพัยสนิ ทาํใหโดรนเปน 1 ใน 8 ของเทคโนโลยี

สําคัญในอนาคตตามรายงาน The essential eight 

สํานักงานนโยบายสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

technologies ของ PwC ขณะที่การใชงานของโดรน

จะเปนไปในเชิงพาณิชยมากข้ึน โดยมีอัตราการเติบโต

เฉลี่ยตอประหวางป 2558 ถึง 2563 อยูที่ 19% เทียบกับ

ทางทหารมีเพียง 5% เทานั้น

 นอกจากนี้ ผลสํารวจของ PwC’s Clarity from 

above ยังคาดการณวา มูลคาตลาดของโดรนทั่วโลกในอีก 

5 ปขางหนาจะสูงถึงกวา 127,000 ลานดอลลาร หรือกวา 

4.4 ลานลานบาท นําโดยอุตสาหกรรมโครงสรางพื้นฐาน 

(Infrastructure) จะมมีลูคาโดรนสูงถงึ 45,200 ลานดอลลาร 

รองลงมาคือ การเกษตร (Agriculture) มูลคา 32,400 

ลานดอลลาร และอันดับที่สามคือ การคมนาคมขนสง 

(Transport) มีมูลคา 13,000 ลานดอลลาร

โดรนกูชีวิต

 นอกเหนือจากการนําโดรนไปใชในธุรกิจแลว 

โดรนยังสามารถชวยชีวิตมนุษย (Search and Rescue)

ไดอีกดวย ตัวอยางท่ีนาสนใจคือ องคการทุนเพ่ือเด็กแหง

สหประชาชาติ หรอื ยนูเิซฟ นาํโดรนมาใชเพือ่ขนสงผลตรวจ

โรคเอดส (HIV test samples) ของเด็กทารกในพื้นที่

ทุรกันดารอยางมาลาวี ซ่ึงเปนประเทศที่มีอัตราการตาย
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โดยตองการรนระยะเวลาการขนสงสินคาใหเหลือเพียง 

30 นาทีหลังไดรับออเดอร

 คุณสมบัติท่ีโดดเดนของโดรนท่ีสามารถทํางาน

แทนมนุษยในหลากหลายดาน ทั้งสํารวจ ตรวจสอบ 

วเิคราะห ประมวลผล อกีทัง้ประหยดัเวลา และลดความเสีย่ง

ตอชีวติและทรพัยสนิ ทาํใหโดรนเปน 1 ใน 8 ของเทคโนโลยี

สําคัญในอนาคตตามรายงาน The essential eight 
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technologies ของ PwC ขณะท่ีการใชงานของโดรน

จะเปนไปในเชิงพาณิชยมากขึ้น โดยมีอัตราการเติบโต

เฉลี่ยตอประหวางป 2558 ถึง 2563 อยูที่ 19% เทียบกับ

ทางทหารมีเพียง 5% เทานั้น

 นอกจากนี้ ผลสํารวจของ PwC’s Clarity from 

above ยังคาดการณวา มูลคาตลาดของโดรนทั่วโลกในอีก 

5 ปขางหนาจะสูงถึงกวา 127,000 ลานดอลลาร หรือกวา 

4.4 ลานลานบาท นําโดยอุตสาหกรรมโครงสรางพื้นฐาน 

(Infrastructure) จะมมีลูคาโดรนสงูถงึ 45,200 ลานดอลลาร 

รองลงมาคือ การเกษตร (Agriculture) มูลคา 32,400 

ลานดอลลาร และอันดับที่สามคือ การคมนาคมขนสง 

(Transport) มีมูลคา 13,000 ลานดอลลาร

โดรนกูชีวิต

 นอกเหนือจากการนําโดรนไปใชในธุรกิจแลว 

โดรนยังสามารถชวยชีวิตมนุษย (Search and Rescue)

ไดอีกดวย ตัวอยางที่นาสนใจคือ องคการทุนเพื่อเด็กแหง

สหประชาชาต ิหรอื ยนูเิซฟ นาํโดรนมาใชเพือ่ขนสงผลตรวจ

โรคเอดส (HIV test samples) ของเด็กทารกในพื้นท่ี

ทุรกันดารอยางมาลาวี ซึ่งเปนประเทศที่มีอัตราการตาย
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ของเด็กทารกที่ติดเชื้อเอดสมากเปนอันดับตนๆ ของโลก หรือในเยอรมนีไดพัฒนาและผลิตโดรน เพื่อขนสงอุปกรณชวยชีวิตคนที่

กําลังจมนํ้าสวนประเทศไทย เรามีการใชโดรนในการตามหานักบินเฮลิคอปเตอรที่ตกเมื่อเดือนมิถุนายนที่ผานมา เปนตน

 อยางไรก็ดี แมวาโดรนจะเปนเทคโนโลยีสุดลํ้า แตความทาทายสําคัญคือ การออกกฎหมายเกี่ยวกับการบังคับใชโดรน

อยางจริงจัง ไมวาจะเปนขนาดของตัวเครื่อง การบังคับการบิน ใบอนุญาตนักบิน ประกันภัย เพราะจากรายงานของสํานักงาน

บริหารการบินแหงชาติ ของสหรัฐอเมริกา ระบุวา ตั้งแตเดือนสิงหาคม 2558 ถึง มกราคม 2559 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นจากการใช

โดรนทั้งหมดถึง 583 ครั้ง และมีความเปนไปไดที่จะเกิดอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นเพราะจํานวนผูลงทะเบียนใชโดรนเพิ่มจํานวนขึ้นทุกป

เชนกัน โดยปจจุบันโปแลนดเปนประเทศแรกของโลกที่รางกฎหมายเก่ียวกับการใชโดรนเชิงพาณิชย รวมทั้งการฝกอบรมนักบิน 

กฎสําหรับการบิน และประกันภัย และอื่นๆ ตามดวยแอฟริกาใตและสิงคโปร

 จากน้ีไปอีกไมนาน ผูเขยีนเชือ่วา จะมอีกีหลายประเทศเรงรางกฎระเบยีบทีร่ดักมุเพือ่ใหโดรนเปนเทคโนโลยเีขามาเปล่ียน

โลกเปลี่ยนธุรกิจ และชวยชีวิตเพื่อนมนุษยอยางสมบรูณแบบในอนาคต 

ที่มา : http://www.pwc.com/th/en/press-room/pwc-thailand-blog/2016/20161031-blog.html
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สัญจรทั่วไทย

 ซมัเมอรนี ้หนไีมพนไปเทีย่วตากอากาศคลายรอนกนั
ที่ทะเลคะ ไปกี่รอบๆ ก็ฟนกลับมาทุกรอบ สมกับที่ไดชื่อวา
เกาะเสม็ดเปนเกาะสวรรคบนฝงทะเลอาวไทยจริงๆ บน
เกาะเสม็ดมีหลายหาดดวยกัน คือ หาดทรายแกว อาวไผ 
อาวพุทรา-อาวทับทิม อาวนวล อาวชอ อาววงเดือน 
อาวแสงเทียน อาวลุงดํา อาวหวาย อาวกิ่ว อาวกะรัง 
อาวพราว อาวขาม อาวนอยหนา และอาวลูกโยน ใครชอบ
บรรยากาศคึกคักหนอยก็ไปลั้ลลาท่ีหาดทรายแกว อาวไผ 
ไดเลย แตถาใครชอบบรรยากาศความเปนสวนตัวเล็กๆ 
ฟลเงียบสงบหนอย หรือไปเที่ยวกับครอบครัว อาววงเดือน 
และอาวนอยหนาก็เปนตัวเลือกที่ดีคะ

เที่ยวเกาะเสม็ด เกาะสวรรคฝงอาวไทย

ซมัเมอรมาถงึแลววว… หลายคนนาจะกาํลงัมองหาทีห่ลบรอนอยูใชไหมละคะ วนันีเ้ราไดรวบรวม 10 ทีเ่ทีย่ว

หลบรอนหลายอารมณ หลายสไตล หลายบรรยากาศมาฝากกัน และที่สําคัญ เที่ยวใกลกรุงเทพฯ มากๆ 

ใครชอบแบบไหนก็จัดไปเลยคะ

เชาไปเยน็กลบัที ่บานกรดู ทะเลประจวบฯ

 ถาพูดถึงชายหาดที่เหมาะสําหรับการพักผอนใน
วันหยุดแบบเงียบสงบ เปนสวนตัว และชิลลมากกก… 
ทีส่าํคญัคอื ไมไกลจากกรงุเทพฯ มากเกนิไปนกั ไปเทีย่วแบบ 
2 วัน 1 คืนในวันสบายๆ ไดนั้น ขอชวนไป “หาดบานกรูด” 
ทะเลประจวบคีรีขันธ ซึ่งเปนชายหาดที่กวาง และขนานไป
กับถนนเลียบชายหาด ทําให สามารถชิลล ขับรถชม
ความสวยงาม หรือปนจักรยานเลียบหาดไดอยางสบายๆ 
เลยทเีดยีว
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สัญจรทั่วไทย

 ซมัเมอรนี ้หนไีมพนไปเทีย่วตากอากาศคลายรอนกนั
ที่ทะเลคะ ไปกี่รอบๆ ก็ฟนกลับมาทุกรอบ สมกับที่ไดชื่อวา
เกาะเสม็ดเปนเกาะสวรรคบนฝงทะเลอาวไทยจริงๆ บน
เกาะเสม็ดมีหลายหาดดวยกัน คือ หาดทรายแกว อาวไผ 
อาวพุทรา-อาวทับทิม อาวนวล อาวชอ อาววงเดือน 
อาวแสงเทียน อาวลุงดํา อาวหวาย อาวกิ่ว อาวกะรัง 
อาวพราว อาวขาม อาวนอยหนา และอาวลูกโยน ใครชอบ
บรรยากาศคึกคักหนอยก็ไปลั้ลลาที่หาดทรายแกว อาวไผ 
ไดเลย แตถาใครชอบบรรยากาศความเปนสวนตัวเล็กๆ 
ฟลเงียบสงบหนอย หรือไปเที่ยวกับครอบครัว อาววงเดือน 
และอาวนอยหนาก็เปนตัวเลือกที่ดีคะ

เที่ยวเกาะเสม็ด เกาะสวรรคฝงอาวไทย

ซัมเมอรมาถงึแลววว… หลายคนนาจะกาํลงัมองหาทีห่ลบรอนอยูใชไหมละคะ วนันีเ้ราไดรวบรวม 10 ทีเ่ทีย่ว

หลบรอนหลายอารมณ หลายสไตล หลายบรรยากาศมาฝากกัน และที่สําคัญ เที่ยวใกลกรุงเทพฯ มากๆ 

ใครชอบแบบไหนก็จัดไปเลยคะ

เชาไปเยน็กลบัที ่บานกรดู ทะเลประจวบฯ

 ถาพูดถึงชายหาดท่ีเหมาะสําหรับการพักผอนใน
วันหยุดแบบเงียบสงบ เปนสวนตัว และชิลลมากกก… 
ทีส่าํคญัคอื ไมไกลจากกรงุเทพฯ มากเกนิไปนกั ไปเทีย่วแบบ 
2 วัน 1 คืนในวันสบายๆ ไดนั้น ขอชวนไป “หาดบานกรูด” 
ทะเลประจวบคีรีขันธ ซึ่งเปนชายหาดที่กวาง และขนานไป
กับถนนเลียบชายหาด ทําให สามารถชิลล ขับรถชม
ความสวยงาม หรือปนจักรยานเลียบหาดไดอยางสบายๆ 
เลยทเีดยีว
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ลองเรอืกอนโดลาเมอืงไทย ทีบ่านสลกัคอก เกาะชาง ชลิลกบั มหาสมทุร ลากนู หวัหนิ ทะเลสวนตวัที่ใหญ

ที่สุดในเอเชีย

เที่ยวสวนนํ้าการตูนเน็ตเวิรค Cartoon Network 

Amazone พัทยา

เอยถึงเรื่อง “ลองเรือ” ทีไร คนสวนใหญมักนึกไป
ถึงบรรยากาศโรแมนติกท่ีเวนิสซะทุกที แตถาใครที่ไมไดมี
เวลาไปไกลไดขนาดนั้น ยังมีท่ีสวยๆ บรรยากาศดีใน
ประเทศไทยนี่แหละ ใหเราไดลองเรือพรอมกับรับประทาน
อาหารทะเลสดอรอย ท่ี “หมูบานสลกัคอก” น่ันเอง ระหวาง
ทางลองเรือลอมรอบไปดวยพรรณพืชของปาชายเลนไปจน
สุดถึงปากอาว ชิลลไหมละ

 ชวนหนีความวุนวาย หอบเปใบเล็กไปนอนชิลล
ริมแม น้ําแคว แมนํ้าที่ เหมือนเปนหัวใจดวงใหญของ
เมืองกาญจนกันคะ ลองมานั่งๆ นอนๆ บนแพชิลลๆ พรอม
หนังสือเลมโปรด รับรองวา คลายรอนไดอยางดีทีเดียว 

หนีรอนมานอนแพ ริมนํ้าแคว เมืองกาญจนบุรี

 ใครท่ีอยากไปเท่ียวทะเลนํ้าใสปงๆ ไมตองไปไกล 
แคหัวหินก็ฟนไดแลวคะ กับ มหาสมุทร ลากูน ทะเลสวนตัว
ขนาดยักษใหญที่สุดในเอเชียขึ้นในประเทศไทยเปนครั้งแรก
ที่โครงการ มหาสมุทร โครงการวิลลาตากอากาศระดับ
ไฮเอนด พรอมคันทรี่ คลับที่ใหญที่สุดในเมืองหัวหิน เพื่อให
คนที่มาพักสามารถเลนนํ้ารวมถึงทํากิจกรรมทางนํ้าอื่นๆ
ไดเสมือนอยู ที่ทะเลจริงๆ นั่นเอง แถมพวงดวยความ
ปลอดภยั และความสะอาดทีส่ามารถควบคมุได ไมตองกงัวล
กับสัตวมีพิษในทะเลแบบที่เคยๆ เจอกันอีกดวยคะ

 สวนนํ้าการตูนเน็ตเวิร ค Cartoon Network 
Amazone พัทยา แหงแรกของไทยบนพื้นที่ ต.บางเสร 
อ.สัตหีบ จ.ชลบุรี จําลองบรรยากาศปาฝนอเมซอนที่มา
พรอมกับบรรดาการตูนฮีโรยอดฮิตจากซีรีสการตูนดัง
กองโลก เชน Ben 10, The Powerpuff Girls, Johnny 
Bravo และอื่นๆ อีกคับคั่งBravo และอื่นๆ อีกคับคั่ง
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น้ําตกนางรอง ตัง้อยูในเขตอทุยานแหงชาตเิขาใหญ 
หางจากตวัเมอืงนครนายกประมาณ 20 กโิลเมตร เปนนํา้ตก
ที่ลดหลั่นเปนชั้นๆ ไมสูงมาก เปนนํ้าตกขนาดกลางที่มี
ความสวยงามแหงหนึ่งของจังหวัดนครนายก และที่นี่เปน
น้ําตกอีกแหงหนึ่งที่สามารถมาเที่ยวไดทุกฤดูกาล เพราะมี
นํา้ตลอดทัง้ปคะ

 นํา้ตกเอราวณั เปนนํา้ตกทีใ่หญ และสวยงามบนฝง
แมนํ้าแควใหญ ตั้งอยูที่ อําเภอศรีสวัสดิ์ จังหวัดกาญจนบุรี 
คะ เปนนํ้าตกที่มีระยะทางยาวประมาณ 1,500 เมตรติดตอ
กนั ซึง่แบงออกเปนชัน้ๆ ได 7 ชัน้  แตละชัน้มีคีวามสวยงาม
แตกตางกนัไป และนํา้สเีขยีวเยน็ๆ รบัรองวาดบัรอนนีไ้ดดทีเีดยีว

 ดื่มดํ่าธรรมชาติที่ นํ้าตกนางรอง นครนายก

เที่ยวนํ้าตกเอราวัณ เมืองกาญจน

 ใครจะรูวาความสุขอยูใกลแคเอื้อมเพียงกาวเทาลง
จากรถไฟฟาสถานตีากสิน…เมือ่โกดังเการิมแมนํา้เจาพระยา
กลับมามีชีวิตชีวาอีกครั้งในสไตล Shopping Street แหลง
รวมความชลิลรมินํา้ในบรรยากาศเมอืงทา ใจกลางกรงุเทพฯ 
นี่เองคะ ใครลองมานั่งชิลลรับรองวาฟน

 ภายในบงึฉวากจะประกอบไปดวยสถานทีท่องเท่ียว
หลายประเภท เชน สวนสัตว อุทยานผักพื้นบาน และสถาน
แสดงพันธุสัตวนํ้าบึงฉวาก สําหรับคร้ังนี้เราอยากพามาชม
เปนพิเศษคือ อาคารสถานแสดงพันธุสัตวนํ้าหลังที่ 3 ซึ่งเปน
ที่จัดแสดงพันธุปลาทะเลที่นาตื่นตาตื่นใจ

ที่มา : http://travel.trueid.net/detail/32269

Asiatique The Riverfront (เอเชียทีค เดิะ ริเวอร 

ฟรอนต) เมืองทาริมนํ้า กลางกรุงเทพฯ

เที่ยวบึงฉวาก ชมสัตวนํ้าหลากสายพันธุ 

สวรรคแหงโลกใตทะเล 
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นํา้ตกนางรอง ตัง้อยูในเขตอทุยานแหงชาตเิขาใหญ 
หางจากตัวเมอืงนครนายกประมาณ 20 กโิลเมตร เปนนํา้ตก
ที่ลดหลั่นเปนชั้นๆ ไมสูงมาก เปนนํ้าตกขนาดกลางที่มี
ความสวยงามแหงหนึ่งของจังหวัดนครนายก และที่นี่เปน
นํ้าตกอีกแหงหนึ่งที่สามารถมาเที่ยวไดทุกฤดูกาล เพราะมี
นํา้ตลอดทัง้ปคะ

 นํา้ตกเอราวณั เปนนํา้ตกทีใ่หญ และสวยงามบนฝง
แมนํ้าแควใหญ ตั้งอยูที่ อําเภอศรีสวัสดิ์ จังหวัดกาญจนบุรี 
คะ เปนนํ้าตกที่มีระยะทางยาวประมาณ 1,500 เมตรติดตอ
กัน ซึง่แบงออกเปนชัน้ๆ ได 7 ชัน้  แตละชัน้มีคีวามสวยงาม
แตกตางกนัไป และนํา้สเีขยีวเยน็ๆ รบัรองวาดบัรอนนีไ้ดดทีเีดยีว

 ดื่มดํ่าธรรมชาติที่ นํ้าตกนางรอง นครนายก

เที่ยวนํ้าตกเอราวัณ เมืองกาญจน

 ใครจะรูวาความสุขอยูใกลแคเอ้ือมเพียงกาวเทาลง
จากรถไฟฟาสถานตีากสนิ…เมือ่โกดงัเการมิแมนํา้เจาพระยา
กลับมามีชีวิตชีวาอีกครั้งในสไตล Shopping Street แหลง
รวมความชลิลรมินํา้ในบรรยากาศเมอืงทา ใจกลางกรงุเทพฯ 
นี่เองคะ ใครลองมานั่งชิลลรับรองวาฟน

 ภายในบึงฉวากจะประกอบไปดวยสถานทีท่องเทีย่ว
หลายประเภท เชน สวนสัตว อุทยานผักพื้นบาน และสถาน
แสดงพันธุสัตวนํ้าบึงฉวาก สําหรับครั้งนี้เราอยากพามาชม
เปนพิเศษคือ อาคารสถานแสดงพันธุสัตวนํ้าหลังที่ 3 ซึ่งเปน
ที่จัดแสดงพันธุปลาทะเลที่นาตื่นตาตื่นใจ

ที่มา : http://travel.trueid.net/detail/32269

Asiatique The Riverfront (เอเชียทีค เดิะ ริเวอร 

ฟรอนต) เมืองทาริมนํ้า กลางกรุงเทพฯ

เที่ยวบึงฉวาก ชมสัตวนํ้าหลากสายพันธุ 

สวรรคแหงโลกใตทะเล 
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สรุปสถิติอุบ ัติเหตุ

ชวงเทศกาลสงกรานต 2559
 อุบัติเหตุ

รวม

เสียชีวิต

 บาดเจ็บ

สรุปยอดรวมอุบัติเหตุทางถนนตลอด 6 วัน ระหวางวันที่ 11-16 เมษายน 2559 

  - เกิดอุบัติเหตุรวม 3,104  ครั้ง   

  - ผูเสียชีวิตรวม  397  ราย 

  - ผูบาดเจ็บรวม 3,271  ราย 

- จังหวัดที่ ไมมีผูเสียชีวิตมี 5 จังหวัด ไดแก จังหวัดตราด, แพร, ยะลา, ระนอง และจังหวัดหนองบัวลําภู 

  - เกิดอุบัติเหตุสะสมสูงสุด   คือ  จังหวัดเชียงใหม  158 ครั้ง 

  - จังหวัดที่มีผูเสียชีวิตสะสมสูงสุด  คือ จังหวัดนครราชสีมา  18 ราย 

-  จังหวัดที่มีผูบาดเจ็บสะสมสูงสุด คือ จังหวัดเชียงใหม 166 คน

 ที่มา : https://hilight.kapook.com/view/135565
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การเตรียมความพรอมชวงเทศการสงกรานต ป 2560 

 วันนี้ (30 มกราคม 2560) นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม กลาวผานรายการ 
Thailand Today ทางสถานีโทรทัศนภาคภาษาอังกฤษ 24 ชั่วโมง (NBT World) วาชวงปใหมที่ผานมานั้น เกิดอุบัติเหตุ
มากกวาปกอน ถึงแมกระทรวงคมนาคม รวมถึง ทุกภาคสวนไดมีการเตรียมการรับมือการจราจร ทั้งเรื่องการเตรียม
พื้นผิวถนนใหพรอมและเจาหนาที่รวมถึงจุดพักตางๆ ไวเปนอยางดีแลว แตวินัยการจราจรของผูขับขี่นั้นก็เปนเร่ือง
ที่สําคัญเชนกัน สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท่ีสําคัญ ก็มีอยู 3 ประการ คือ การขับรถเร็ว เมาแลวขับ และงวงเนื่องจาก
พักผอนไมเพียงพอ

 ทั้งนี้ นายกรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธ จันทรโอชา ไดกําชับวาในชวงสงกรานตนั้น การเกิดอุบัติเหตุตองลดลง 
ในสวนของกระทรวงคมนาคม จึงไดสั่งการใหเตรียมสภาพถนนใหเรียบรอยกอนชวงเทศกาล รวมถึงปาย ปายโรงเรียน 
สัญญาณตางๆ ทั้งการจํากัดความเร็ว รวมถึงสัญลักษณทางถนนอื่นๆ สําหรับความเร็วนั้นตามกฎหมายแลวจํากัดอยูที่ 
90 กโิลเมตรตอชัว่โมง ซึง่ตอไปจะตองมคีวามเขมงวดมากขึน้โดยเฉพาะในสวนของรถรบัจางสาธารณะ ทัง้รถตูและรถบัส 
สําหรับรถบัสของ บขส. ทางกระทรวงไดประสานใหติด GPS ทุกคันแลว ในสวนของรถตูเองก็กําลังดําเนินการและตอไป

จํานวนรถตูทีไ่มไดถกูออกแบบมาสําหรบัการโดยสารสาธารณะจะตองลดลง สําหรบัคนขบัเองตองมีสมดุประจาํตวั ทีแ่สดงวา
ขับรถมากี่ชั่วโมงแลวเพื่อไมใหเหนื่อยเกินไป 

 สําหรับ แผนแมบทในระยะยาวของกระทรวงคมนาคมน้ัน จะประกอบไปดวย โครงสรางพื้นฐานที่ตองพรอม 
การประกันภัยตองครอบคลุม การใหความรูกับผูขับขี่จะตองสมบูรณแบบ การออกใบขับขี่จะตองยากในขณะที่การระงับ
การใชใบขับขี่จะตองงายกวาเดิม ถนนตองดี ขับขี่ตองปลอดภัย ดานระบบราง รถไฟความเร็วสูงก็ใกลจะไดเริ่มกอสราง
แลวทั้งสี่เสนทางคือ กรุงเทพ-หนองคาย กรุงเทพ-พิษณุโลก กรุงเทพ-ระยอง และ กรุงเทพ-หัวหิน

ที่มา http://thainews.prd.go.th/website_th/news/news_detail/TNSOC6001300010112
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การเตรียมความพรอมชวงเทศการสงกรานต ป 2560 

 วันนี้ (30 มกราคม 2560) นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม กลาวผานรายการ 
Thailand Today ทางสถานีโทรทัศนภาคภาษาอังกฤษ 24 ชั่วโมง (NBT World) วาชวงปใหมที่ผานมานั้น เกิดอุบัติเหตุ
มากกวาปกอน ถึงแมกระทรวงคมนาคม รวมถึง ทุกภาคสวนไดมีการเตรียมการรับมือการจราจร ทั้งเร่ืองการเตรียม
พื้นผิวถนนใหพรอมและเจาหนาท่ีรวมถึงจุดพักตางๆ ไวเปนอยางดีแลว แตวินัยการจราจรของผูขับขี่นั้นก็เปนเร่ือง
ที่สําคัญเชนกัน สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่สําคัญ ก็มีอยู 3 ประการ คือ การขับรถเร็ว เมาแลวขับ และงวงเน่ืองจาก
พักผอนไมเพียงพอ

 ทั้งนี้ นายกรัฐมนตรี พลเอก ประยุทธ จันทรโอชา ไดกําชับวาในชวงสงกรานตนั้น การเกิดอุบัติเหตุตองลดลง 
ในสวนของกระทรวงคมนาคม จึงไดสั่งการใหเตรียมสภาพถนนใหเรียบรอยกอนชวงเทศกาล รวมถึงปาย ปายโรงเรียน 
สัญญาณตางๆ ทั้งการจํากัดความเร็ว รวมถึงสัญลักษณทางถนนอื่นๆ สําหรับความเร็วนั้นตามกฎหมายแลวจํากัดอยูที่ 
90 กิโลเมตรตอชัว่โมง ซึง่ตอไปจะตองมคีวามเขมงวดมากขึน้โดยเฉพาะในสวนของรถรบัจางสาธารณะ ทัง้รถตูและรถบสั 
สําหรับรถบัสของ บขส. ทางกระทรวงไดประสานใหติด GPS ทุกคันแลว ในสวนของรถตูเองก็กําลังดําเนินการและตอไป

จาํนวนรถตูทีไ่มไดถกูออกแบบมาสําหรบัการโดยสารสาธารณะจะตองลดลง สําหรับคนขับเองตองมีสมดุประจาํตวั ทีแ่สดงวา
ขับรถมากี่ชั่วโมงแลวเพื่อไมใหเหนื่อยเกินไป 

 สําหรับ แผนแมบทในระยะยาวของกระทรวงคมนาคมน้ัน จะประกอบไปดวย โครงสรางพื้นฐานที่ตองพรอม 
การประกันภัยตองครอบคลุม การใหความรูกับผูขับขี่จะตองสมบูรณแบบ การออกใบขับขี่จะตองยากในขณะที่การระงับ
การใชใบขับขี่จะตองงายกวาเดิม ถนนตองดี ขับขี่ตองปลอดภัย ดานระบบราง รถไฟความเร็วสูงก็ใกลจะไดเริ่มกอสราง
แลวทั้งสี่เสนทางคือ กรุงเทพ-หนองคาย กรุงเทพ-พิษณุโลก กรุงเทพ-ระยอง และ กรุงเทพ-หัวหิน

ที่มา http://thainews.prd.go.th/website_th/news/news_detail/TNSOC6001300010112
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49สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

 เนื่องจากวามีผู ใชรถยนตหลายๆ ทาน ที่ในบางครั้ง

มีความจําเปนตองจอดรถยนตตากแดดถาเปนระยะเวลา

ไมนานกพ็อทนไหว แตถาจอดเปนระยะเวลานานๆ เปนประจาํ

ท้ังท่ีทํางานและท่ีบานจะสงผลใหวัสดุอุปกรณบางอยางของ

รถยนตจะเสื่อมสภาพเร็วขึ้นกวาปกติ และเปนอันตรายตอ

สุขภาพในระยะยาว แตสิ่งที่เราสามารถสัมผัสไดเลยในขณะที่

รถจอดตากแดดอยู เชน ตัวรถยนตจะรอนไปทั้งคันถาสวนหนึ่ง

สวนใดของรางกายไปสัมผัสอาจไดรับบาดเจ็บได ชิ้นสวนใน

หองโดยสารก็รอนไปหมด เบาะนั่งรอนมากโดยเฉพาะถาเปน

เบาะหนังจะดูดความรอนไดดีมาก สวนพวงมาลัยก็รอนมาก

แทบจะจับไมไดเลย

 สิ่งที่ดิฉันไดกลาวไวขางตน เปนเพียงสิ่งท่ีเราสามารถ

สัมผัสไดเลยทันทีในขณะที่เราจอดรถตากแดดแตสิ่งที่จะ

ตามมาในระยะยาวท่ีมีผลตอสุขภาพของเรา ก็คือ “สารพิษ”

อันตราย…
จากการจอดรถ
ตากแดด
 สวัสดีคะ ทานผูอานทุกทาน ชวงนี้เราเขาสูฤดูรอนกันอยางเต็มตัวแลวนะคะ เพราะอากาศรอนมากๆ ดิฉัน

จึงขออนุญาตนําเสนอสาระนารูเกี่ยวกับ “อันตราย...จากการจอดรถตากแดด” มาฝากทานผูอานกันคะ



50 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร50 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

เพราะการที่มีแสงแดดสองเขามาในบริเวณแผงหนาปด

บริเวณคอนโซล เบาะท่ีนั่ง และนํ้าหอมปรับอากาศ

จะสรางสารเบนซินที่เปนสารกอมะเร็ง จะสังเกตไดจาก

เมื่อเราขึ้นรถไปแลวจะไดกลิ่นเหมือนพลาสติกจางๆ

ในรถ ซึ่งสารดังกลาวนอกจากจะเปนสารกอมะเร็งแลว

สารชนิดนี้ยังเปนพิษตอกระดูก ทําใหเกิดโรคโลหิตจาง

ลดจํานวนเม็ดเลือดขาวที่อาจทําใหเปนโรคลูคีเมียได

และที่สําคัญสําหรับหญิงที่ กําลังตั้งครรภสารนี้จะเปน

อันตรายตอทารกท่ีอยูในครรภมารดาได ดังนั้น ดิฉันจึงขอ

นําเสนอวิธีที่จะชวยลดอุณหภูมิความรอนภายในรถยนต

ของทานใหนอยลงเมื่อตองจอดรถตากแดดกันนะคะ

เมื่อตองจอดรถตากแดด ควรปฏิบัติดังนี้

 - ลดกระจกหนาตางรถลงเล็กนอย เพื่อเปนการ

ระบายความรอนออกนอกตัวรถ ชวยไมใหเกิดความรอน

สะสมภายในตัวรถ

 - ติดตั้งอุปกรณบังแดด จะชวยใหแสงแดดไมสอง

ความรอนเขาไปภายในรถยนตของทาน

 - ยกกานปดนํา้ฝนข้ึน ซ่ึงจะชวยยืดอายุการใชงานของ

ยางปดนํ้าฝนใหยาวข้ึน เพราะถาเราไมยกกานปดนํ้าฝนขึ้น 

ความรอนจากกระจกจะทําใหยางของใบปดนํ้าฝนเสื่อม

คุณภาพเร็วขึ้น

 - ไมควรวางวัสดุหรือสิ่งของที่อาจ “ระเบิด” ไดไว

ในรถ เชน ไฟแชก็ อปุกรณทีอ่ดัแกสตางๆ เพราะเม่ือรถจอด

ตากแดดอุณหภูมิภายในรถจะสูงขึ้น สิ่งเหลานี้อาจมี

การระเบิดและทําใหกระจกแตกไดและไมควรวางสิ่งของ

ที่ทําดวยพลาสติกไวดานหนาหรือดานทายของตัวรถที่

แสงแดดสองถึงโดยตรง เพราะพลาสติกจะละลาย

เสียรูปทรงไมสามารถใชงานได เมื่อเราตองการใชรถ

หลังจากท่ีไดจอดรถตากแดดไวเปนระยะเวลานานๆ สิ่งที่

ควรปฏิบัติเพื่อลดความรอนภายในตัวรถกอนท่ีจะใชงาน 

คือ เปดประตูรถทุกบานใหหมดพรอมทั้งลดกระจกลง

ทิ้งเอาไวสักระยะหนึ่ง การกระทําเชนนี้เปนการระบาย

ความรอนใหออกไปจากตัวรถ ซ่ึงจะทําใหอุณหภูมิภายใน

ตัวรถลดลง หลังจากนั้นเมื่อขับรถออกไปแลวยังไมตอง

เปดแอรใหขับไปสักพักหนึ่งกอนแลวคอยเปดแอร แตถา

อากาศรอนมากๆ ใหเปดแอรแตยังคงเปดกระจกไวบางสวน

เพือ่ระบายความรอนเพราะอากาศรอนจะเบากวาอากาศเยน็

เวลาเปดแอรอากาศรอนจะลอยอยู บริเวณใบหนาแต

อากาศเย็นจะตกอยูที่บริเวณดานลาง การเปดกระจกหรือ

แงมกระจกไวบางสวนจะทําใหอากาศรอนที่อยู สวนบน

ถกูแรงดันอากาศในขณะทีร่ถกาํลังวิง่อยูดูดออกไปภายนอก

ตัวรถ ซ่ึงจะทําใหรถเย็นเร็วข้ึน และหลังจากที่อุณหภูมิ

ภายในตัวรถเริ่มเย็นลงแลวจึงคอยปดกระจกรถ สวนอีก
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 - ไมควรวางวัสดุหรือสิ่งของที่อาจ “ระเบิด” ไดไว
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ควรปฏิบัติเพื่อลดความรอนภายในตัวรถกอนที่จะใชงาน 

คือ เปดประตูรถทุกบานใหหมดพรอมทั้งลดกระจกลง

ทิ้งเอาไวสักระยะหน่ึง การกระทําเชนนี้เปนการระบาย

ความรอนใหออกไปจากตัวรถ ซึ่งจะทําใหอุณหภูมิภายใน
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แงมกระจกไวบางสวนจะทําใหอากาศรอนที่อยู สวนบน

ถกูแรงดนัอากาศในขณะทีร่ถกาํลังวิง่อยูดดูออกไปภายนอก
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วิธีหน่ึงที่ชวยทําใหอุณหภูมิภายในตัวรถลดลงหลังจากท่ี

ไดจอดรถตากแดดไว ก็คือ การฉีดนํ้าใสตัวถังรถ เพราะวา

ในขณะที่เราจอดรถตากแดดไว ตัวถังรถกําลังแผรังสี

ความรอนใสตัวเราอยู การฉีดนํ้าใสตัวถังรถเปนการลด

อุณหภูมิที่ตัวรถและยังเป นการลดอัตราการแผ  รังสี

ความรอนลงดวย แตหามฉีดนํ้าโดนบริเวณที่เปนกระจก

เปนอันขาด เพราะอาจทําใหกระจกแตกได เนื่องจาก

อุณหภูมิเปลี่ยนแปลงอยางกะทันหัน หลังจากนั้นก็ให

ติดเครื่องยนตโดยเปดระบบปรับอากาศใหอยูในตําแหนง

ที่เย็นที่สุดและแรงที่สุด ถอดอุปกรณบังแดดออก กระจก

หนาตางรถอยาเพิ่งนําขึ้นจนสุด รอใหอุณหภูมิภายใน

หองโดยสารลดลงพอที่จะสามารถขับรถไปไดกอนแลวคอย

นํากระจกหนาตางรถขึ้นใหสุดทุกบานพรอมปรับอุณหภูมิ

ของระบบปรับอากาศตามความตองการของเรา

 ตามที่ดิฉันไดกลาวไวแลวขางตนวา การจอดรถ

ตากแดดจะกอใหเกิดสารเบนซิน ซึ่งระดับของสารเบนซิน

ที่ยอมรับไดในตัวอาคารหรือรถ คือ 50 มิลลิกรัมตอ

ตารางฟุต แตระดับของสารเบนซินในรถที่จอดอยูในที่รม

มีคาอยูที่ 400 - 800 มิลลิกรัม และถาหากเราจอดรถ

ตากแดดอยู กลางแจงที่มีอุณหภูมิสูงเกินกวา 60 องศา

ฟาเรนไฮต หรือ 15.5 องศาเซลเซียส ระดับของสารเบนซิน

จะสูงขึ้นถึง 2,000 - 4,000 มิลลิกรัม สูงกวาระดับที่จะ

ยอมรับไดถึง 40 เทา ซึ่งเปนอันตรายตอสุขภาพรางกาย

ของเราไมสามารถขบัสารพษิออกมาไดโดยงาย เราจึงจําเปน

ตองชวยลดอุณหภูมิความรอนภายในตัวรถเพื่อลดปริมาณ

ของสารพิษใหนอยลง ดังนั้น ทานผู อานลองนําวิธีการ

ลดอุณหภูมิความรอนภายในตัวรถเมื่อตองจอดรถตากแดด

ไปใชดูนะคะ เพื่อถนอมและยืดอายุการใชงานของวัสดุ 

อุปกรณตางๆ ที่อยูภายในตัวรถ และที่สําคัญก็เพื่อสุขภาพ

ของตัวเราเองดวยคะ

ที่มา : https://www.facebook.com/

onnuthonda/posts/1556070344647176:0
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  สวสัดปี�ใหม�ไทยนะครบั ท�านผู�อ�านวารสาร  “นโยบายการขนส�งและจราจร”  ทีมงานวารสารฯ หวงัว�าผู�อ�านทกุท�านคงมี

ความสขุกบัเทศกาลสงกรานต�ป�นี ้ใครทีต่�องเดนิทางกลบับ�านขอให�เดนิทางปลอดภยั กนัทกุครอบครวันะครบั ทางทมีงานวารสารฯ 

ของ สนข. จะทําหน�าท่ีในการนาํเสนอข�อมลู ข�าวสาร   และเกรด็ความรู�ต�างๆ ทีเ่ป�นประโยชน�ด�านการขนส�งและจราจรแก�ผู�อ�านต�อไป

นะครับ  ฉบับนี้เราก็ยังมีข�าราชการดีเด�นและข�าราชการบรรจุใหม�มาแนะนําให�ท�านรู�จักกันเช�นเคยนะครับ

นางสาวศุภรัตน�  สมแสน    
นักวิชาการคอมพิวเตอร�ชํานาญการ

ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร  (ศทท.)
 

 ขอแสดงความยินดีกับพี่ศุภรัตน�ฯ หรือที่เรารู�จักกันในนามว�าพี่อุ�ย

ด�วยนะคร�าบ กับการได�รับตําแหน�งข�าราชการดีเด�นประจําป� 2559 ป�จจุบัน

พี่อุ �ยปฏิบัติหน�าที่ในกลุ �มพัฒนาระบบข�อมูลสารสนเทศ รับผิดชอบดูแล

เว็บไซต� สนข. และระบบอินทราเน็ต ของ สนข. รวมทั้งระบบข�อมูลสารสนเทศ

การขนส�งและจราจร พวกเราชาว สนข. ขอให�พี่อุ�ยทําหน�าท่ีในการดูแลระบบ

คอมพิวเตอร�และพัฒนาเครือข�ายให�มีประสิทธิภาพ เพิ่มมากขึ้นและรักษา

ความดทีี่ได�รบันีต้ลอดไปนะครบั   

 นางสาวภัทราภรณ�  ภักดี   

นายพงศ�พีสิธฐ  ธรรมสุขี    

นักทรัพยากรบุคคลปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล  (สบก.)

 หนุ�มหน�าใสคนนี้ชื่อน�องแซม เป�นชาวจังหวัดลําปาง จบการศึกษา

ระดับปริญญาตรี คณะรัฐศาสตร� สาขาวิชารัฐศาสตร� จากมหาวิทยาลัย

นเรศวร  ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล    

รอบรั้ว สนข.



นักทรัพยากรบุคคลปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล  (สบก.)
 

 น�องใหม�ของ กทบ. ชื่อเล�นว�าน�องออย เป�นชาวจังหวัดเชียงใหม�

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะรัฐศาสตร�และรัฐประศาสนศาสตร�  

สาขารัฐศาสตร� จากมหาวิทยาลัยเชียงใหม� ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหาร

ทรัพยากรบุคคล    
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  สวสัดปี�ใหม�ไทยนะครบั ท�านผู�อ�านวารสาร  “นโยบายการขนส�งและจราจร”  ทมีงานวารสารฯ หวงัว�าผู�อ�านทุกท�านคงมี

ความสุขกบัเทศกาลสงกรานต�ป�นี ้ใครทีต่�องเดนิทางกลบับ�านขอให�เดนิทางปลอดภยั กนัทกุครอบครวันะครบั ทางทีมงานวารสารฯ 

ของ สนข. จะทาํหน�าทีใ่นการนาํเสนอข�อมลู ข�าวสาร   และเกรด็ความรู�ต�างๆ ทีเ่ป�นประโยชน�ด�านการขนส�งและจราจรแก�ผู�อ�านต�อไป

นะครับ  ฉบับนี้เราก็ยังมีข�าราชการดีเด�นและข�าราชการบรรจุใหม�มาแนะนําให�ท�านรู�จักกันเช�นเคยนะครับ

นางสาวศุภรัตน�  สมแสน    
นักวิชาการคอมพิวเตอร�ชํานาญการ

ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร  (ศทท.)
 

 ขอแสดงความยินดีกับพี่ศุภรัตน�ฯ หรือที่เรารู�จักกันในนามว�าพี่อุ�ย

ด�วยนะคร�าบ กับการได�รับตําแหน�งข�าราชการดีเด�นประจําป� 2559 ป�จจุบัน

พ่ีอุ�ยปฏิบัติหน�าที่ในกลุ �มพัฒนาระบบข�อมูลสารสนเทศ รับผิดชอบดูแล

เว็บไซต� สนข. และระบบอินทราเน็ต ของ สนข. รวมทั้งระบบข�อมูลสารสนเทศ

การขนส�งและจราจร พวกเราชาว สนข. ขอให�พี่อุ�ยทําหน�าที่ในการดูแลระบบ

คอมพิวเตอร�และพัฒนาเครือข�ายให�มีประสิทธิภาพ เพิ่มมากขึ้นและรักษา

ความดทีี่ได�รบันีต้ลอดไปนะครบั   

 นางสาวภัทราภรณ�  ภักดี   

นายพงศ�พีสิธฐ  ธรรมสุขี    

นักทรัพยากรบุคคลปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล  (สบก.)

 หนุ�มหน�าใสคนนี้ชื่อน�องแซม เป�นชาวจังหวัดลําปาง จบการศึกษา

ระดับปริญญาตรี คณะรัฐศาสตร� สาขาวิชารัฐศาสตร� จากมหาวิทยาลัย

นเรศวร  ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล    

รอบรั้ว สนข.



นักทรัพยากรบุคคลปฏิบัติการ

สํานักบริหารกลาง  กลุ�มบริหารทรัพยากรบุคคล  (สบก.)
 

 น�องใหม�ของ กทบ. ชื่อเล�นว�าน�องออย เป�นชาวจังหวัดเชียงใหม�

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะรัฐศาสตร�และรัฐประศาสนศาสตร�  

สาขารัฐศาสตร� จากมหาวิทยาลัยเชียงใหม� ปฏิบัติหน�าที่ในกลุ�มบริหาร

ทรัพยากรบุคคล    
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ธรรมะ กับ ชีวิต

ธรรมะ กับ

 พระมหาวฒุชิยั วชริเมธ ีหรอื “ว.วชริเมธ”ี ผูอาํนวยการ

สถาบนัวมิตุตยาลัย สงมงคลสงกรานต แกประชาชนไทยและ

เปนเทศกาลแหงความสขุ และเทศกาลแหงความกตญัรููคณุ

ตอบุพการีชนคนผูเปนบรรพบุรุษ ถือเปนวันหยุดยาวที่จะได

ทําบุญกุศล รดนํ้าดําหัว ขอพรผูใหญที่เคารพ

       พระมหาวฒุชิยั วชริเมธ ีหรอื “ว.วชริเมธ”ี ผูอาํนวยการ

สถาบนัวมิตุตยาลยั พระนกัเขยีนและนกัเทศนชือ่ดัง  สงมงคล

สงกรานตแกประชาชนชาวไทย โดยระบุวาสงกรานต คือ

เทศกาลแหงความสุขและเทศกาลแหงความกตัญูรู คุณ

ตอบุพการีชนคนผูเปนบรรพบรุษุของตน ในวนัเวลาดงักลาว

เราคนไทยถอืเปนวนัหยดุยาวที่จะไดทําบุญกุศลรดนํ้าดําหัว 

ขอพรผูใหญที่เคารพนับถือ และทองเที่ยวพักผอนหยอนใจ

กับบุคคลอันเปนท่ีรักในวันเวลาแหงความสุขเชนนี้หากมี

“ธรรมะนําหนา” ก็จะเพิ่มคุณคาแหงการเฉลิมฉลองให

เปยมสุขยิ่งๆ ขึ้นไป ในที่นี้ จึงขอแนะนําหลักธรรมที่ควร

ปฏิบัติในเทศกาลสงกรานต ดังตอไปนี้

วันสงกรานต
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ค. บุตรธิดาควรทําหนาที่ตอมารดาบิดา ดังนี้

 1. ทานเลี้ยงเรามาแลวตองเลี้ยงทานตอบ

 2. สนองงานในระบบของทาน

 3. สืบสานวงศสกุล

 4. รักษาตนทุนแหงความเปนทายาท

 5. ไมประมาทคอยทําบุญเมื่อทานลวงลับ

ง. หลักธรรมสําหรับผูสูงอายุ 

 (สงกรานตคือวันผูสูงอายุ)

 ผูสูงอายุ ควรสูงดวยธรรมะและประโยชนโสตถิผล  

 ดังนี้

 1. ขอใหสูงดวย “อายุ”

 2. ขอใหสูงดวย “คุณธรรม”

 3. ขอใหสูงดวย “สติปญญา”

 4. ขอใหสงูดวย “ประโยชนทีฝ่ากไวใหแกคนรุนหลงั”

               

               

                หลักธรรมสําหรับ “คนไทย”

       

ก. หลกัธรรมสาํหรบัคนขบัรถ 

 (กลบับาน-ทองเทีย่ว-เดนิทางไกล)

 1. ไมจําเปนอยาดื่ม (สุรา)

 2. ถาดื่มอยาใหเมา (จนขาดสติ)

 3. ถาเมาอยาขับ

 4. ถาขับอยาหลับใน

 ข. หลักธรรมสําหรับครอบครัว

 (สงกรานต คือ วันครอบครัว) 

 มารดาบิดาควรทําหนาที่ตอบุตรธิดา ดังนี้

 1. สอนใหหนีหางจากความชั่ว

 2. ฝกใหตั้งตัวอยูในความดี

 3. วางรากฐานแหงชีวีดวยการศึกษา

 4. ชวยพิจารณาเมื่อจะเลือกคูชีวิต

 5. มอบสมบัติใหเปนกรรมสิทธิ์เมื่อถึงเวลาอันสมควร

 สงกรานต คือ วันปใหมแบบไทยๆ ปใหมมาถึงทั้งที จึงควรตั้งปณิธานในการดําเนินชีวิตใหดี 

โดยปฏิบัติตามแนวทางดังตอไปนี้

 1. ควรตั้งปณิธานวา “ปใหมตองดีกวาปเกา”

        2. ควรใชเวลาใหคุมคาที่สุด ดวยการเตือนตัวเองใหไมประมาทตามแนวทางพุทธพจนที่วา 

  “คืนวันลวงไปๆ บัดนี้เธอทําอะไรอยู”

 3. ควรฝกตนใหเปนคนที่มีคุณคาดวยการถือคติที่วา 

  “ตนเปนที่พึ่งของตน จากนั้นจงใหคนเขาไดพึ่ง”

  4. ควรเตือนตัวเองใหรูจักดูแลสถาบันครอบครัวใหดีแลวจึงชวยเหลือเกื้อกูล สังคม 

  ดวยการปฏิบัติตามหหลักการที่วา 

  “ดูแลคนในครอบครัวใหดี จากนั้นจึงแบงไมตรีใหคน ทั้งโลก”

ที่มา : http://www.manager.co.th/QOL/ViewNews.aspx?NewsID=9540000045787

การตูนรณรงควินัยการจราจร ตอน...สวัสดีปใหม

Songkran FastivalSongkran Fastival

วันข�้นป�ใหม�ไทย

     ประวัติวันสงกรานต�

 คําวา “สงกรานต” มาจากภาษา

สนัสกฤตวา “ส-ํกรานต” ซ่ึงแปลวา กาวข้ึน 

ยางข้ึน หรอืยายข้ึน โดยมนัียความหมายวา 

การเขาสูศักราชราศีใหม หรือวันขึ้นปใหม 

นัน้เอง โดยเทศกาลสงกรานตนัน้เปนประเพณี

ท่ีมีความเกาแกและคนไทยสืบทอดกันมา

แตโบราณคู กับประเพณีตรุษจีนกันเลย

ทีเดยีว จึงไดมกีารรวมเรยีกกนัวา “ประเพณี

ตรุษสงกรานต” ซึ่งแปลวาการสงทายปเกา 

ตอนรับปใหม นั้นเอง

      วันมหาสงกรานต�

 ในสมัยโบราณ คนไทยถือวา 

วนัขึน้ 1 คํา่ เดอืนอาย ซึง่จะตรงในชวงเดอืน 

พฤศจกิายนหรอืธนัวาคม ใหเปนวนัข้ึนปใหม 

แตในสมัยรัชกาลที่ 5 ไดมีการเปลี่ยนให

วันที่ 1 เมษายน เปนวันขึ้นปใหม จนตอมา

ในสมัยยุค จอมพล ป. พิบูลสงคราม ในป 

พ.ศ. 2483 ไดเปลีย่นวนัปใหมใหเปนวนัสากล 

คอื วนัที ่1 มกราคม แตถงึอยางไร คนโบราณ

ก็ยังคงคุ นเคยกับวันปใหมไทยในเดือน

เมษายน จึงไดกําหนดใหวันที่ 13 เมษายน 

เปนวันขึ้นปใหมไทยรวมดวย



การตูนรณรงควินัยการจราจร ตอน...สวัสดีปใหม
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วันข�้นป�ใหม�ไทย

     ประวัติวันสงกรานต�

 คําวา “สงกรานต” มาจากภาษา

สนัสกฤตวา “ส-ํกรานต” ซึง่แปลวา กาวข้ึน 

ยางขึน้ หรือยายข้ึน โดยมนัียความหมายวา 

การเขาสูศักราชราศีใหม หรือวันขึ้นปใหม 

นัน้เอง โดยเทศกาลสงกรานตนัน้เปนประเพณี

ที่มีความเกาแกและคนไทยสืบทอดกันมา

แตโบราณคูกับประเพณีตรุษจีนกันเลย

ทเีดียว จึงไดมกีารรวมเรยีกกนัวา “ประเพณี

ตรุษสงกรานต” ซึ่งแปลวาการสงทายปเกา 

ตอนรับปใหม นั้นเอง

      วันมหาสงกรานต�

 ในสมัยโบราณ คนไทยถือวา 

วันขึน้ 1 ค่ํา เดือนอาย ซึง่จะตรงในชวงเดอืน 

พฤศจกิายนหรือธันวาคม ใหเปนวนัข้ึนปใหม 

แตในสมัยรัชกาลที่ 5 ไดมีการเปลี่ยนให

วันที่ 1 เมษายน เปนวันขึ้นปใหม จนตอมา

ในสมัยยุค จอมพล ป. พิบูลสงคราม ในป 

พ.ศ. 2483 ไดเปลีย่นวนัปใหมใหเปนวนัสากล 

คอื วนัที ่1 มกราคม แตถงึอยางไร คนโบราณ

ก็ยังคงคุ นเคยกับวันปใหมไทยในเดือน

เมษายน จึงไดกําหนดใหวันที่ 13 เมษายน 

เปนวันขึ้นปใหมไทยรวมดวย



สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม
วารสารนโยบายการขนส�งและจราจร

ISSN 1906-3601 : ป�ท่ี 9 ฉบับท่ี 2  เมษายน - มิถุนายน 2560

วารสารนโยบายการขนส�งและจราจร            สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม
ISSN 1906-3601 : ป�ที่ 9 ฉบับที่ 2 เมษายน - มิถุนายน 2560

"มุ�งสู�การขนส�งที่ยั่งยืน เพื่อความสุขของคนไทย"

มุมมองขนส�งและจราจร
ผลการประชุมคณะกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบก (คจร.) คร้ังท่ี1/2560

เป�ดโลกเทคโนโลยี
“ Drone ” เทคโนโลยีอากาศยานไร�คนขับ

ธรรมะกับชีวิต
 ธรรมะกับวันสงกรานต�

จดุประกายความคิด 
มาตรฐานป�ายสญัญาณจราจรและ

ป�ายสญัลักษณ�ในระบบขนส�งสาธารณะ

ประมวลภาพ 
โครงการศึกษาแนวทาง

การติดตามประเมิน (Tracking) 

การใช�พลังงานที่ลดได�จาก

มาตรการภาคขนส�ง

สัญจรทั่วไทย 
10 ที่คลายร�อนรับซัมเมอร� 

เที่ยวใกล�กรุงเทพฯ หลบร�อน

ไปเที่ยวที่ไหนดี

ธรรมะกับชีวิต
 ธรรมะกับวันสงกรานต�

เป�ดโลกเทคโนโลยี
“ Drone ” เทคโนโลยีอากาศยานไร�คนขับ

เป�ดโลกเทคโนโลยี

สัญจรทั่วไทย 


