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คณะที่ปรึกษา นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายชยธรรม พรหมศร รองผูอํานวยการสํานักงานนโยบาย

และแผนการขนสงและจราจร นางวไิลรัตน ศริโิสภณศลิป รองผูอาํนวยการสาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร นายวิจติต นมิติรวานิช นักวชิาการขนสงทรงคณุวฒุิ 

นายเริงศักดิ์ ทองสม ผู อํานวยการกองพัฒนาระบบการขนสงและจราจร นางสาวลักษณวดี ธนามี ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

นายเผด็จ ประดิษฐเพชร ผูอํานวยการสํานักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วรวม นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ ผูอํานวยการสํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง 

นายสฤษฎพงศ บริบูรณสุข ผูอํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย นายยืนยง ตั้งเปรมศรี ผูอํานวยการสํานักแผนงาน นายนิรันดร เกตุแกว ผูอํานวยการสํานักสงเสริม

ระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค นายสุรพงษ เมี้ยนมิตร  ผูอํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก

บรรณาธิการ นางสาวอัญชุลี ศิโรรัตนรังษี  ผูอํานวยการสํานักบริหารกลาง

ฝายจัดการวารสาร นางดวงเดือน นพรัตน  นายกวีภพ ปุษปาคม  นายณัฐ บุญยุบล

  นายวิทยา กอกลิ่น  นางสุรางค โพธิบุตร นายชัชวาล ทรัพยสมบูรณ  นางสาวนฤมล อุดบุญ
กองบรรณาธิการ นางสาวพิมพรรณ ชุมเพ็งพันธุ  นางสาวกฤติกา บูรณะดิษ  นางสาวพนิดา เขียวงามดี  นายพรชัย พัฒนาพงษสถิต  นายธาฤต บํารุงพงศ    
 นางสาวปญะนุช ราชวังเมือง  นายธนพล จรัลวณิชวงค  นางสาวเพ็ญศรี เหลืองอรามศรี  นางสาวดวงใจ วงรักษ  นางสาวกิตติยา แกวมี

คณะผู�จัดทํา

บทบรรณาธิการ

บทบรรณาธิการ

 “ลด ละ เลิก สุรา พาครอบครัวเปนสุข” ในชวงเวลา 3 เดือนแหงการเขาพรรษา หลายคนที่มีความตั้งใจ

มุงมั่นในการงดเหลาชวงเขาพรรษา ถือวาเปนสิ่งที่ดี ที่ควรภาคภูมิใจ และยังชวยใหตัวผูปฏิบัติไดกุศลทั้งทางจิตใจและ

สงผลตอสุขภาพรางกายที่ดีขึ้น 

 สําหรับคนที่สามารถ อดทน งดเหลาชวงเขาพรรษาไดสําเร็จ ก็คงรูสึกวาตนเองมีสุขภาพดีขึ้นแข็งแรงสดชื่น

มากกวาชวงที่ดื่มเหลา แถมอาจมีเงินเหลือใหเก็บหรือใชจายเพิ่มขึ้น เนื่องจากไมตองเสียเงินไปกับการซื้อเหลาหรือ

กับแกลม นอกจากนีย้งัชวยใหครอบครวัมคีวามสมัพนัธทีด่ขีึน้เพราะสามารถนาํเวลาทีห่มดไปกบัการดืม่เหลามาใหกบั

ครอบครัว จึงทําใหมีเวลาใหแกกัน ครอบครัวมีความอบอุน ลดปญหาและความขัดแยงที่เกิดขึ้นไดเปนอยางดี 

 สําหรับฉบับน้ี ทีมงานวารสารฯ ขอแนะนําคอลัมนเวทีความคิด เรื่องการติดตามประเมินผลการดําเนิน

โครงการกอสรางรถไฟทางคู นอกจากน้ี ยงัมีคอลมันท่ีนาสนใจอืน่ๆ อาทิ คอลัมนคมนาคมกาวไกล เรือ่งแผนยทุธศาสตร

กระทรวงคมนาคมเพือ่สนบัสนนุการพฒันาระบบโลจสิตกิสของประเทศ ฉบบัที ่3 (พ.ศ. 2560 - 2564) ซึง่เปนโครงการ

ที่ประชาชนใหความสนใจมากในขณะนี้ และคอลัมนมุมมองขนสงและจราจร เรื่องสรุปผลการศึกษาสํารวจขอมูลดาน

การขนสงและจราจรเพือ่จดัทาํแผนแมบทในเมอืงภมูภิาค จงัหวดับงึกาฬ ทีน่าสนใจไมแพกนั รวมทัง้คอลมันหยบิมาเลา 

การบริหารจัดการอุบัติเหตุทางถนนและคอลัมนเปดโลกเทคโนโลยี เรื่อง สนข. กับการพัฒนานวัตกรรมดานการขนสง

และจราจรโครงการศึกษาระบบนําทางการเดินทางดวยขนสงสาธารณะภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

และคอลัมนอื่นๆ ที่นาสนใจอีกมากมายมาฝากผูอานดวยคะ

 สุดทายนี้กองบรรณาธิการ หวังเปนอยางยิ่งวาวารสารฯ ฉบับนี้ จะเปนประโยชนและสามารถเพิ่มพูนความรู

ในเรื่องของการคมนาคมขนสงตอทานผูอานวารสารฯ ทุกทาน....สวัสดี
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สารบัญ

คมนาคมกาวไกล
 • แผนยทุธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพือ่สนับสนนุการพัฒนา

  ระบบโลจสิตกิสของประเทศ ฉบบัท่ี 3 (พ.ศ. 2560 - 2564)

มุมมองขนสงและจราจร
 • สรุปผลการศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจร

  เพื่อจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดบึงกาฬ

เวทีความคิด
 • การตดิตามประเมินผลการดําเนนิโครงการกอสรางรถไฟทางคู

จุดประกายความคิด
 • “การจัดการขอมูลขนาดใหญภาครัฐ 

  (Government Big Data)”

หยิบมาเลา
 • การบริหารจัดการอุบัติเหตุทางถนน

เปดโลกเทคโนโลยี
 •  สนข. กับการพัฒนานวัตกรรมดานการขนสง

  และจราจร โครงการศึกษาระบบนําทางการเดินทาง

  ดวยขนสงสาธารณะภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สัญจรทั่วไทย 

 • ฝนตกกเ็ทีย่วได!

สถิติขนสงและจราจร
 • สถติิจาํนวนรถใหมทีจ่ดทะเบยีนตามกฎหมายวาดวยรถยนตและ  

  กฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ป พ.ศ. 2560 รวมท่ัวประเทศ

ปกิณกะ
 • 4 สิ่งหามทําหลังฝนตก อาจตองทําสีรถใหมไมรูตัว

รอบรั้ว สนข.
 • แนะนําขาราชการ และเจาหนาที่ สนข.

ธรรมะกับชีวิต
 • ในวันที่ฝนตก
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โดย น.ส.ธัญญลักษณ  ศรีสุทธิยากร

กลุมโลจิสติกสการขนสง สผง.

 การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยเปนสวนสําคัญที่ผลักดันใหเศรษฐกิจของประเทศเติบโตอยางมั่งคั่ง 

ยั่งยืน และเทาเทียม การพัฒนาระบบโลจิสติกสไดถูกจัดทําเปนแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ซึ่งเปนแผนระดับชาติโดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) และถายทอดแผนดังกลาวสู

การปฏิบัติในระดับกระทรวง กรม โดยมีหนวยงานเกี่ยวของหลัก ไดแก กระทรวงเกษตรและสหกรณ กระทรวงอุตสาหกรรม 

กระทรวงพาณิชย กระทรวงคมนาคม กระทรวงการคลัง กระทรวงแรงงาน เปนตน ในการนี้ กระทรวงคมนาคม โดยสํานักงาน

นโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ในฐานะผูรับผิดชอบดูแลดานการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและควบคุมกํากับ

การบรหิารจัดการระบบโครงขายการคมนาคมขนสง จงึไดจดัทาํแผนยทุธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพือ่สนบัสนนุการพฒันาระบบ

โลจิสติกสของประเทศ แยกออกจากแผนยุทธศาสตรหลักของกระทรวง โดยที่ผานมาไดจัดทําและประกาศใชแผนยุทธศาสตร

โลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ มาแลว 2 ฉบับ คือ ฉบับที่ 1 (พ.ศ. 2551 - 2554) และฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2556 - 2560) ที่ได

มกีารกาํหนดแผนงาน/โครงการเพือ่ขับเคลือ่นใหกลยทุธตางๆ สาํเรจ็ตามเปาประสงคทีก่าํหนดไว ดวยความรวมมอืของทกุภาคสวน

ที่เก่ียวของทั้งภายในและภายนอกกระทรวงคมนาคม ดังนั้น เพื่อใหการพัฒนาระบบโลจิสติกสเกิดความตอเนื่อง เพราะยังมี

บางโครงการที่ไมสามารถดําเนินการไดเสร็จทันตามแผน อีกทั้งบริบทการพัฒนาระบบโลจิสติกสไดถูกใชขับเคลื่อนใหประเทศ

ไปสูยุค Thailand 4.0 ยุค Digital Economy และยุคแหงการพัฒนาเชิงพ้ืนที่และการสนับสนุนการรวมกลุมอุตสาหกรรม 

ทําใหตองจัดทําแผนยุทธศาสตรโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) ใหเปนไปภายใตกรอบแนวคิดที่

รองรับทั้งความตอเนื่องของแผนยุทธศาสตรโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ เดิม รวมทั้งรองรับบริบทใหม

บริบททางธุรกิจของโลกที่เปลี่ยนไป

 แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของภาคคมนาคมและโลจิสติกสที่มีรูปแบบความตองการการขนสงที่เปนลักษณะจาก

ผูประกอบไปสูผูบรโิภคโดยตรง และการขนสงรปูแบบ Door-to-Door ทีเ่ปนการขนสงในปรมิาณตํา่แตมคีวามถีส่งู เพือ่ตอบสนอง

ความตองการของลูกคาไดอยางรวดเร็ว ซึ่งปจจัยที่มีผลตอการเลือกรูปแบบการขนสงของผูบริภาค คือ เวลา (Time) ความเชื่อมั่น 

(Reliability) มากกวาคาใชจายในการขนสง (Cost) ซึง่จะเหน็จากการเปลีย่นแปลงแนวคดิการจดัการดานโลจิสตกิส โดยสามารถแยกเปน 

การจดัการดานโลจสิตกิสแบบเดมิ (Old Fashion Logistics) ทีเ่นนการลดตนทนุและการขนสงจาํนวนมากๆ เพือ่รองรบัการเตบิโต

ของธุรกิจแบบธุรกิจสูธุรกิจ (Business to Business : B2B) ในขณะที่แนวคิดการจัดการดานโลจิสติกสสมัยใหมมีทิศทางทีจะเนน

ตอบสนองความตองการของลกูคา รองรบัการเตบิโตธรุกจิแบบธุรกจิสูผูบรโิภค (Business to Consumer : B2C) จึงเนนการขนสง

ในขั้นตอนสุดทายของชวงขนสงสินคาสําเร็จรูปสูลูกคาทายสุด (Last mile logistics) วามีระดับการใหบริการลูกคาดีเพียงไร

คมนาคมก�าวไกล

แผนยุทธศาสตร�กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุน
การพัฒนาระบบโลจิสติกส�ของประเทศ ฉบับที่ 3

(พ.ศ. 2560 - 2564)
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 เพื่อใหการจัดทําแผนยุทธศาสตรโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับที่ 3 มีความเหมาะสม ถูกตอง ครบถวน จึงไดมี

การวิเคราะหจุดแขง็ (Strengths) จดุออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) และขอจาํกดั (Treats) เพือ่นาํไปสูการกําหนด

เปาประสงค กลยุทธ และแนวทางการดําเนินงานตอไป

1. ศูนยกลางเชื่อมตอการขนสงทั้งภายในและภายนอก  

 ประเทศ

2. ความรวมมือในระดับอนุภาคมีความจําเปน

3. การเขามามีสวนรวมในการลงทุนภาคเอกชนเพิ่มขึ้น

4. ภาครัฐใหความสําคัญกับการลงทุน

1. การแขงขันดานการพัฒนากับประเทศเพื่อนบาน

2. ภาระหนี้ภาครัฐตอ GDP ที่สูงขึ้น มีผลตอการพิจารณา

 งบประมาณในการพัฒนา

1. ตนทุนโลจิสติกสตอ GDP สูงกวาประเทศคูแขง
2. ตนทุนขนสง เชน นํ้ามัน ตองพึ่งพาการนําเขา
3. สิ่งอํานวยความสะดวกดานโลจิสติกสยังไมเพียงพอ
4. ปญหาการยอมรับของประชาชน การพัฒนาลาชา
5. การทําความตกลงดานการคากับประเทศเพื่อนบาน
 ยังไมครอบคลุม
6. กฎระเบียบดานการขนสงไมสอดคลองกับสภาพปจจุบัน
7. ความสูญเสียจากอุบัตเหตุ
8. ขาดแคลนบุคลากรดานโลจิสติกสเฉพาะดาน

1. ศูนยกลางการขนสงทางบกและอากาศของภูมิภาค

2. โครงขายถนนครอบคลุมและสมบูรณ

3. ไทยเปนแหลงอุปสงคหลักของการขนสงในภูมิภาค

4. การขนสงทางอากาศไดมาตรฐานสากล

SWOT Analysis

OPPORTUNITIES

STRENGHTS WEAKNESSES

THREATS !
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แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพื่อสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับที่ 3 
(พ.ศ. 2560 - 2564)

วัตถุประสงคเชิงยุทธศาสตร

 1) เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงและอํานวยความสะดวกระบบโลจิสติกสใหมีความสมบูรณ ตอเนื่อง 

และครอบคลุมทั้งประเทศ รวมทั้งเสริมสรางประสิทธิภาพการเช่ือมโยงประตูการคา เพื่อเพิ่มความสะดวกในดานการคาและ

การขนสงระหวางประเทศ

 2) เพื่อพัฒนาปจจัยสนับสนุนทางดานโลจิสติกส รองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ การพัฒนาการรวมกลุมอุตสาหกรรม 

และการพัฒนาเชิงพื้นที่ ในฐานะเปนกลไกในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ

 3) เพื่อพัฒนาสงเสริมผูประกอบการและบุคลากรดานโลจิสติกสและมาตรฐานสามารถแขงขันไดกับตางประเทศ

เปาประสงคหลัก

 เปนการพัฒนาระบบโลจิสติกสใหสมบูรณตอเนื่องจากแผนฯ กอนหนานี้ ขจัดปญหา Missung link รองรับนโยบาย

สงเสริมการรวมกลุมอุตสาหกรรม Super Cluster ที่รัฐบาลกําหนดใหเปนกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต 

ในยคุ Thailand 4.0 ซึง่เปนการยกระดบัความสามารถการแขงขันของประเทศ พัฒนาสูเศรษฐกจิดิจิทลั ประกอบดวย 4 ยทุธศาสตร

 เชื่อมโยง

 ตอเนื่อง

ขับเคลื่อน

ยั่งยืน

วิสัยทัศน
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ยทุธศาสตรที ่1 : Domestic Infrastructure สรางความตอเน่ืองภายในประเทศ เปนการพัฒนาโครงสรางพืน้ฐาน

ดานคมนาคมขนสงและสิง่อาํนวยความสะดวกท้ังดานโครงสรางพืน้ฐาน (Hard Side) และพฒันากฎระเบยีบมาตรการ (Soft Side) 

ใหมีความตอเนื่องจากแผนท่ีไดดําเนินการไวกอนหนานี้ เพ่ือใหสามารถรองรับเครือขายโลจิสติกสในประเทศ เพิ่มประสิทธิภาพ

ของการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และเชื่อมโยงการคาการขนสงกับประตูการคาที่สําคัญของประเทศอยางบูรณาการ

ยุทธศาสตรที่ 2 : Gateway สรางความเชื่อมโยง เปนการพัฒนาประตูการคา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการรองรับ

การไหลของสินคา พัฒนากลไก และสิ่งอํานวยความสะดวก รวมทั้งกฎระเบียบ มาตรการเพื่อสนับสนุนการขนสงขามแดน 

และลดอุปสรรคทางการคา

กลยุทธที่ 1.1 “Infrastructure”
 พัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางถนน ทางราง ทางน้ํา และทางอากาศใหมี
ความเช่ือมโยงกนั ลด Missing Link เพือ่สนบัสนุนใหเกิดจดุเชือ่มตอการขนสงทีม่ปีระสิทธิภาพ 
และการเชื่อมโยงหลายรูปแบบจากแหลงผลิตไปยังจุดปลายทาง ซ่ึงชวยใหสามารถลดตนทุน
ดานการขนสงได พัฒนารวมทั้งระบบจัดการโลจิสติกส เชน คลังสินคา ศูนยกระจายสินคา 
บนแนวเสนทางเชื่อมโยง (Logistics corridor) ภายในประเทศใหสามารถตอบสนอง
ความตองการ เพือ่ใหเกดิการจดัการระบบโลจสิตกิสบนแนวเสนทางการขนสงอยางมปีระสทิธภิาพ

กลยุทธที่ 1.2 “Technology”
 สงเสริมการใชเทคโนโลยีในระบบการจัดการโลจิสติกส เชน ระบบการติดตาม 
(Trading and tracing) เชน GPS, RFID เปนตน เพื่อใหเกิดระบบโลจิสติกสที่มีประสิทธิภาพ 
รวมทั้ง การจัดทําฐานขอมูลที่สามารถแบงปนกัน (Data sharing) เพื่อประโยชนในการนําไปใช
ตัดสินใจในการจัดการ

ยุทธศาสตรที่ 2

Gateway

ยุทธศาสตรที่ 1
Domestic 

Infrastructure

กลยุทธที่ 2.1 “ปรับปรุงโครงขาย (Hard side)”
 เพ่ิมขดีความสามารถโครงขายโดยรอบและบริเวณใกลเคยีงประตกูารขนสงกบัประเทศ
เพื่อนบาน (ระบบถนน ราง และนํ้า) ใหสามารถเชื่อมโยงกับประตูการคา ดานชายแดนไดอยาง
มีประสิทธิภาพ รองรับปริมาณสินคาผานแดนสําหรับการคา (Capacity of gateway) สงเสริม
และสนับสนุนการขนสงสินคาระหวางประเทศไปสูการขนสงภายในประเทศ และสงเสริม
การพัฒนาเศรษฐกิจในพื้นที่ประตูการคาและดานชายแดน

กลยุทธที่ 2.2 “เทคโนโลยี”
 พัฒนาการจัดการฐานขอมูลสําหรับหนวยงานท่ีเกี่ยวของในการอํานวยความสะดวก
การคาผานแดนไดอยางบูรณาการ

กลยุทธที่ 2.3 “อํานวยความสะดวก”
 ปรับปรุงกฎระเบียบ และมาตรการสําหรับการผานแดน บูรณาการฐานขอมูล
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่ออํานวยความสะดวกทางการคาระหวางประเทศ สงเสริมใหการคา
ระหวางประเทศขนสงผานแดนไดอยางสะดวก ลดขั้นตอนดานการขนสง (Seamless border 
crossing)
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ยุทธศาสตรที่ 3 : Area ขับเคลื่อนเศรษฐกิจ เปนการพัฒนาระบบโลจิสติกสเพื่อรองรับภาคการผลิต รวมทั้งเขต

เศรษฐกิจพิเศษของประเทศ โดยเฉพาะ Eastern Economic Corridor (EEC) ซึ่งเปนเขตเศรษฐกิจนํารองตามนโยบายขับเคลื่อน

เศรษฐกิจของภาครัฐที่สงเสริมใหเปนฐานอุตสาหกรรมการผลิตที่ใชรูปแบบเทคโนโลยีขั้นสูง (Super Cluster) อันเปนกลไก

ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต

 ยุทธศาสตรที่ 4 : Sustainable มีความยั่งยืน เปนการสงเสริมใหเกิดการพัฒนาผูประกอบการและบุคลากร

ดานโลจิสติกสในทุกระดับใหมีมาตรฐานการปฏิบัติงานที่ดี พัฒนาสูความยั่งยืน รวมทั้งการพัฒนาระบบโลจิสติกสในองครวม

ที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ซึ่งเปนจุดเริ่มตนของ Green Logistics และระบบโลจิสติกสที่ยั่งยืน (Sustainable Logistics)

ยุทธศาสตรที่ 3

Area

ยุทธศาสตรที่ 4

Sustainable

กลยุทธที่ 3.1 “รองรับ EEC”
 พฒันาระบบโลจสิตกิสใหมปีระสทิธภิาพ รองรบัอตุสาหกรรมภายในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor : EEC) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพความสามารถ
ในการแขงขนัของอตุสาหกรรมกลุม Super cluster ทีเ่ปนกลไกใหมในการขับเคลือ่นเศรษฐกจิ
ของประเทศ รวมท้ังพัฒนาระบบโลจิสตกิสรองรับการขนสงจากพ้ืนที ่EEC ออกสูพืน้ทีภ่ายนอก

กลยุทธที่ 3.2 “พัฒนาเศรษฐกิจภายในพื้นที่และ SEZ”
 พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสง และระบบโลจิสติกสในพื้นที่เขต
เศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone) เพื่อรองรับการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจภายใน
พื้นที่

กลยุทธที่ 3.3 “พัฒนา Real sector”
 พัฒนาและสงเสริมการจัดการระบบโลจิสติกสสําหรับภาคการผลิต (ภาคการเกษตร 
ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ) เพื่อใหเกิดการดําเนินธุรกิจที่มีประสิทธิภาพ ลดตนทุน
ทางดานโลจิสติกส เพิ่มศักยภาพในการแขงขัน

กลยุทธที่ 4.1 “พัฒนาบุคลากรดานการขนสง”
 สนับสนุนการพัฒนาผูประกอบการขนสงรายยอยภายในประเทศ และการพัฒนา
คุณภาพชีวิตของบุคลากรดานโลจิสติกสในระดับตางๆ พัฒนาคุณภาพ และมาตรฐานของ
การปฏิบัติงานตามมาตรฐานวิชาชีพทางดานโลจิสติกส

กลยุทธที่ 4.2 “สงเสริมการวิจัย”
 สนับสนุนการวิจัย และการพัฒนา (Research and Developtmert) การสราง
นวัตกรรม และเทคโนโลยีดานโลจิสติกสภายในประเทศ

กลยุทธที่ 4.3 “Green LOgistics”
 สงเสริมใหเกิดระบบโลจิสติกสที่ยั่งยืน เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการระบบ
โลจิสติกสการนําสงสินคาจากผูผลิตถึงผูบริโภค และชวยเพิ่มขีดความสามารถใหแกภาคธุรกิจ
และอตุสาหกรรม ทัง้ในแงการลดตนทนุการผลติ การสรางมลูคาเพิม่ การประหยดัพลังงาน และ
การรักษาสิ่งแวดลอมไปพรอมกันดวย

กลยุทธที่ 4.4 “Safety Logistics”
 ลดปญหาอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการขนสงสินคา สงเสริมสวัสดิการของผูขับขี่รถบรรทุก

กลยุทธที่ 4.5 “การติดตามและประเมินผล”
 การวัดผลการดําเนินงานหรือประเมินผลการดําเนินงานในดานตางๆ เพ่ือสะทอน
ประสิทธิภาพ ประสิทธิผลในการปฏิบัติงาน
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 โดยมีแผนงาน/โครงการภายใตแผนยุทธศาสตรโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ สรุปไดดังนี้

จํานวนโครงการ วงเงิน (ลานบาท)*

ยุทธศาสตรที่ 1 : Domestic Infrastructure สรางความตอเนื่องภายในประเทศ

กลยุทธที่ 1.1 “Infrastructure”

กลยุทธที่ 1.2 “Technology”

45

2

941,015.7

88.7

ยุทธศาสตรที่ 2 : Gateway สรางความเชื่อมโยง

กลยุทธที่ 2.1 “ปรับปรุงโครงขาย (Hard Side)”

กลยุทธที่ 2.2 “เทคโนโลยี สรางความเชื่อมโยงบริเวณประตูการคา”

กลยุทธที่ 2.2 “อํานวยความสะดวก”

4

0

1

41,013.0

-

4.5

ยุทธศาสตรที่ 3 : Area ขับเคลื่อนเศรษฐกิจ

กลยุทธที่ 3.1 “รองรับ EEC”

กลยุทธที่ 3.2 “พัฒนาเศรษฐกิจภายในพื้นที่และ SEZ”

กลยุทธที่ 3.3 “พัฒนา Real Sector”

84

75

1

279,992.9

184,499.8

25.0

ยุทธศาสตรที่ 4 : Sustainable มีความยั่งยืน

กลยุทธที่ 4.1 “พัฒนาบุคลากรดานการขนสง”

กลยุทธที่ 4.2 “สงเสริมการวิจัย”

กลยุทธที่ 4.3 “Green Logistics”

กลยุทธที่ 4.4 “Safety Logistics”

กลยุทธที่ 4.5 “การติดตามและประเมินผล”

15

0

2

19

1

2,770.9

-

54.7

167,054.4

-

รวม 249 1,616,522.6

หมายเหตุ *  ยังไมรวมวงเงินโครงการที่อยูระหวางการศึกษา

 เพื่อใหแผนการดําเนินงานสามารถสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

กระทรวงคมนาคมและหนวยงานท่ีเกี่ยวของควรพิจารณาใหความสําคัญในประเด็นดังตอไปนี้ (1) การสรางความชัดเจนในเร่ือง

บทบาทหนาที่ของหนวยงานทางนํ้าในการเปน Operator Regulator และ Promoter (2) การจัดทําฐานขอมูลดานการขนสง

สินคาเพื่อสามารถนํามาเปนขอมูลในการวางแผนดานอื่นๆ ตอไป และ (3) การเชื่อมโยงระหวางการขนสงทางรางและทางนํ้า 

เพื่อใหการขนสงของประเทศมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

 ทัง้นี ้รฐัมนตรวีาการกระทรวงคมนาคมไดใหความเห็นชอบแผนยทุธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนนุการพฒันา

ระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) เรียบรอยแลว เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2561 และ สนข. ไดแจงเวียน

หนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนําไปใชประโยชนตอไปแลว
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สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค

 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดรับการจัดสรรงบประมาณประจําป พ.ศ. 2560 

ใหดําเนินการจางที่ปรึกษาศึกษาสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพ่ือจัดทําแผนแมบทในเมืองภูมิภาค จังหวัดบึงกาฬ 

โดยมวีตัถปุระสงคเพือ่ใหมแีผนการจดัการจราจรทีน่าํเสนอแนวทางการแกไขปญหาและการจดัการจราจรเฉพาะหนาระยะเรงดวน 

โดยมีรายละเอียดเพียงพอที่หนวยงานภายในจังหวัดสามารถนําไปปฏิบัติไดทันที รวมทั้งเพ่ือใหมีแผนแมบทดานการขนสงและ

จราจรระยะ 10 ป และแผนปฏิบัติการดานการขนสงและจราจรที่นําแนวความคิดการพัฒนาเมืองในอนาคต (Future City) มาใช

ประกอบการจัดทําแผนในลักษณะเปนแผนบูรณาการและสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 

(พ.ศ. 2560 - 2564) ยทุธศาสตรชาต ิแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงและจราจร ยทุธศาสตรกระทรวงคมนาคม แผนพฒันาจงัหวดั

บึงกาฬ ผังเมืองจังหวัดบึงกาฬ ผังเมืองรวมเมืองบึงกาฬ และแผน/ยุทธศาสตรอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของ ซ่ึงเปนการวางรากฐาน

ความเจริญเติบโตของจังหวัดบึงกาฬและปองกันการเกิดปญหาจราจร เพื่อใหจังหวัดบึงกาฬเปนเมืองที่มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย 

นาอยู และเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ตลอดจนจัดทําฐานขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ คูมือการติดตามและ

ประเมินผล เพื่อใชในการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการดานการขนสงและจราจร เพ่ือจะไดรับทราบถึง

ปญหา/อุปสรรคการดําเนินงาน เพื่อกําหนดแนวทางการแกไขปรับปรุงการพัฒนาระบบการขนสงและจราจรตอไป

 มหาวทิยาลยัขอนแกนซึง่เปนทีป่รกึษาไดดําเนนิการศกึษาสํารวจขอมลูดานการขนสงและจราจรเพ่ือจดัทาํแผนแมบท

ในเมืองภูมิภาค จังหวัดบึงกาฬ เสร็จสมบูรณเมื่อเดือนกุมภาพันธ 2561 โดยสามารถสรุปสาระสําคัญของผลการศึกษาได ดังนี้

1.  การจัดทําแผนการจัดการจราจรในจังหวัดบึงกาฬ

  การศึกษาพบวา มีจุดปญหาการจราจรที่สําคัญของจังหวัด 10 จุด จึงไดคัดเลือกบริเวณที่ตองการแกไขเรงดวน

จํานวน 5 บริเวณ ครอบคลุม 6 จุดปญหา เพื่อนํามาจัดทําเปนโครงการในแผนงานดานการจัดการจราจรระยะเรงดวน ดังนี้

สรุปผลการศึกษาสํารวจข�อมูล
ด�านการขนส�งและจราจร

เพื่อจัดทําแผนแม�บทในเมืองภูมิภาค 
จังหวัดบึงกาฬ

มุมมองขนส�งและจราจร
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1)  โครงการจัดการจราจรบริเวณหนาโรงเรียนบึงกาฬ 

ปญหาการจอดรถรบั-สง และการขายของบรเิวณหนาโรงเรียน

แนวทางแกไขปญหา 

- ยายตําแหนงจุดกลับรถออกจากบริเวณดานหนา

 โรงเรียน 

- ปรบัปรงุกายภาพทางขามเดิมใหเหมาะสมกบัปรมิาณ

 คนขามถนน 

- ใชเทคนิคการสยบการจราจรควบคุมความเร็วรถบน

 ทางหลักใหเหมาะกับถนนในเขตเมือง 

- จัดแบงพื้นที่ถนนเดิมใหม (retrofit) ใหเหมาะสมกับ

 การใชงาน และเอื้อตอผูใชถนนทุกประเภท จัดชอง

 จอดรับสงชั่วคราวเพื่อรับสงนักเรียน 

- ปรับปรุงปายและเครื่องหมายจราจรใหสอดคลอง

 เหมาะสม 

 

ปญหาทางเทาและเกาะกลางถนน

สภาพการจราจรบริเวณดานหนาโรงเรียนบึงกาฬในปจจุบัน การปรับปรุงการจราจรบริเวณดานหนาโรงเรียนบึงกาฬ
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2)  โครงการจัดการจราจรบริเวณวงเวียนหอนาฬกา 

ลักษณะของแนวทางเขาไมสามารถ

ชะลอความเร็วรถที่วิ่งเขาวงเวียน

แนวทางแกไขปญหา 

- ออกแบบลักษณะของวงเวียนใหถูกตองตามหลัก

 วิศวกรรมจราจร เพื่อทําใหแนวทางเขาวงเวียน

 สามารถชะลอความเรว็รถทีวิ่ง่เขาวงเวยีน และสงเสรมิ

 พฤติกรรมการใหทางรถในวงเวียน รวมทั้งออกแบบ

 เกาะกลางใหสามารถเบนแนวการวิ่งของรถท่ีผาน

 วงเวียนเพ่ือควบคุมความเร็วของรถที่เคลื่อนที่ผาน

 วงเวียน

- ติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจรที่เหมาะสม

- ออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัย

 สําหรับคนเดินเทา 

- มีการจัดการที่ จอดรถที่ เหมาะสมเ พ่ือไม  ให มี

 การจอดรถสองขางทางกอนเขาสูวงเวียน

ไมมีสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเทา 

และเครื่องหมายจราจรที่เหมาะสม

การปรับปรุงการจราจรบริเวณวงเวียนหอนาฬกา
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3)  โครงการจัดการจราจรบริเวณวงเวียนศาลเจาแมสองนาง

ลกัษณะทางกายภาพของวงเวยีนเจาแมสองนาง

แนวทางแกไขปญหา 

 เนื่องจากประเด็นปญหาคลายกับในกรณีของ

วงเวียนหอนาฬกาแตมีพื้นที่คอนขางจํากัด จึงมีแนวทาง

แกไขปญหาลักษณะเดียวกัน คือ ออกแบบวงเวียนที่

เหมาะสม (วงเวียนประเภท Urban Compact) รวมทั้ง

ติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับ

คนเดินเทา ติดต้ังปายและเครือ่งหมายจราจรทีเ่หมาะสม 

รวมทัง้มกีารจดัการทีจ่อดรถเพือ่แกไขปญหาการจอดรถ

สองขางทาง เปนตน และจัดพื้นที่จอดสําหรับรถสามลอ

พวงขาง (สกายแล็บ) ใหเปนระเบียบเรียบรอย 

ไมมีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเทา 

ขาดปาย และเครื่องหมายจราจรท่ีเหมาะสม

การปรับปรุงการจราจรบริเวณวงเวียน

ศาลเจาแมสองนาง
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4)  โครงการจัดการจุดอันตรายบนโครงขายถนนบริเวณทางแยกเขาวิทยาลัยเทคนิคบึงกาฬ (ทล.222)  

บริเวณทางแยกเขาวิทยาลัยเทคนิคบึงกาฬ

แนวทางแกไขปญหา 

- พิจารณาปรับเกาะสีเปนเกาะยก เพื่อแบงทิศทาง

 การจราจรบนทางสายหลัก

- กําหนดตําแหนงจุดกลับรถที่ เหมาะสม เพื่อลด

 ความขัดแยงที่ทางแยก

- ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยกและ

 จัดชองการไหลของกระแสจราจรใหเหมาะสมและ

 ถูกตองตามหลักวิศวกรรมจราจร

- ปรับปรุงระบบแจงเตือนผูขับข่ีบนถนนสายหลัก เชน 

 การขีดสีตีเสน ติดตั้งปาย ระบบสัญญาณไฟกระพริบ 

 เปนตน

- เพิ่มระยะของการมองเห็นใหเหมาะสม เชน ตัดแตง

 กิ่งไมบริเวณทางแยก หรือเคล่ือนยายอุปสรรคท่ี

 กีดขวางการมองเห็น เปนตน

ปญหา
- ทล.222 เปนถนนสายหลักที่มีปริมาณจราจรจํานวนมาก 

ชวงถนนดงักลาวเปนโคงราบสลบัทางทีต่ัง้อยูหางกนัประมาณ
หนึ่งกิโลเมตร ยวดยานในกระแสจราจรใชความเร็วสูง 

- ทางเชื่อมเข าออก เชื่อมทางหลักบริ เวณกลางโค ง
 ดานนอก ซึ่งมีการยกโคงทําใหแนวทางวิ่งขามทางหลัก
 มีลักษณะเปนทางขึ้นเนิน
- ยวดยานที่เลี้ยวขวาเขา - ออก ถนนสายรอง ทําใหเกิด
 การตัดกระแสจราจรของถนนสายหลักที่ใชความเร็วสูง
 บริเวณทางโคง
- รถรอเลีย้วขวาบนทางหลกัเพือ่เลีย้วเขาสูถนนสายรองอาจ
 ถูกรถในทางหลักชนทาย
- การมองเห็นทางแยกและระยะมองเห็นบริเวณทางแยก
 คอนขางจํากัด
- ปายและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไมชัดเจน

บริเวณทางแยกเขาหางโกลบอลเฮาส

การปรับปรุงทางแยก ทล.222 ตัดกับ ถนนทองถิ่น

การปรับปรุงจุดเปด - ปดบนโครงขาย ทล.222

ถึงทางแยกหางโกลบอลเฮาส
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5)  โครงการจัดการจุดอันตรายบริเวณสามแยกหนาวัดทุงสวางสามัคคี

บรเิวณสามแยกหนาวดัทุงสวางสามคัคี (ทล.222 ตดักบั บก.4001)

แนวทางแกไขปญหาบึงกาฬ 

 เนื่องจากบริเวณดังกลาวเปนลักษณะสามแยก

ตัวทีบริเวณกึ่งกลางชุมชน เปนจุดตัดระหวางทางหลวง

แผนดินหมายเลข 222 ตัดกับทางหลวงชนบท บก.4001 

ซ่ึงเชื่อมตอไปยังอําเภอโซพิสัยและอําเภอปากคาด 

ซ่ึงบริเวณแยกดังกล าวไม มีการติดตั้ งสัญญาณไฟ 

แตมีปริมาณการเขา - ออก ของรถบรรทุกคอนขางมาก 

ในขณะทีก่ารใชประโยชนทีดิ่นบรเิวณรอบๆ เปนยานชมุชน 

จึงควรมีแนวทางแกปญหาดังนี้

- ปรับกายภาพชวงถนนในชุมชนใหสะทอนกายภาพ

 ของถนนในเขตเมือง โดยจัดสิ่งอํานวยความสะดวก

 สําหรับคนเดินเทาโดยการทําทางเทาที่ไดมาตรฐาน

 ตลอดแนวถนนทั้งสองดาน

- สรางเกาะกลางแบบเกาะยก เพ่ือแบงทิศทางกระแส

 จราจรและควบคมุการขดัแยงของรถตรงและรถเลีย้ว 

- ลดขนาดความกวางชองจราจร  

- จัดสรางชองทางสําหรับรถรอเลี้ยวที่ปลอดภัย 

- ปรบัปรงุเครือ่งหมายจราจรบนผวิทาง ตเีสนทางมาลาย

 สําหรับคนขามถนน มีการติดตั้งปายเตือนตางๆ ที่ได

 มาตรฐาน 

- จํากัดความเร็วรถบนถนนสายหลักและสายรอง

การปรบัปรงุจุดอนัตรายบรเิวณสามแยกหนาวดัทุงสวางสามัคคี

 นอกจากนี้แลว การศึกษายังไดเสนอแผนงานเพิ่มประสิทธิภาพดานการจัดระบบการจราจร ประกอบดวย 8 โครงการ 

ที่จําเปนจะตองดําเนินการควบคูไปกับงานดานการจัดระบบจราจรระยะเรงดวน เพื่อแกไขและบรรเทาปญหาดานการขนสงและ

จราจรที่เกิดขึ้นในปจจุบันไดอยางมีประสิทธิภาพ ดังนี้

 1) โครงการติดตั้งระบบสัญญาณไฟจราจรแบบปรับเปลี่ยนตามปริมาณจราจร

 2) โครงการปรับปรุงทางเทา จัดการที่จอดรถบนถนน และพัฒนาที่จอดรถของเอกชน

 3) โครงการศึกษาการจัดระบบการจราจรในเขตพื้นที่ศูนยกลางยานธุรกิจการคา
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 4) โครงการกําหนดขีดจํากัดความเร็วบนโครงขายถนนในระดับจังหวัด

 5) โครงการศึกษาออกแบบชองทางสําหรับรถจักรยานยนต

 6) โครงการติดตั้ง/ปรับปรุงปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนําการจราจรตางๆ ใหไดมาตรฐาน

 7) โครงการซอมบํารุงหรือปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนผิวทางและขอบคันหิน

 8) โครงการบํารุงรักษาโคมสัญญาณไฟจราจรใหใชการไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ

2.  การจัดทําแผนแมบทการขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ

 การศกึษาไดพจิารณาแผนพัฒนากลุมจงัหวดัภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอืตอนบน 1 (อดุรธานี เลย หนองบัวลําภ ูหนองคาย 

บึงกาฬ) ระยะ 4 ป (พ.ศ. 2561 - 2564) ซึ่งกําหนดวิสัยทัศนวา “ศูนยกลางการพัฒนาเศรษฐกิจ การทองเที่ยวเชิงอัตลักษณ

 และการเกษตรปลอดภัย ที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง” และแผนพัฒนาจังหวัดบึงกาฬ 4 ป

(พ.ศ. 2557 - 2560) ซึง่กาํหนดวสิยัทศันวา “ศูนยกลางยางพาราของภาคอสีาน สะพานเช่ือมการคาการลงทุนอาเซยีน การทองเท่ียว

ไดมาตรฐาน บานเมืองนาอยู” มาใชประกอบในการวิเคราะห SWOT Analysis เพ่ือกําหนดแนวทางพัฒนาจังหวัดบึงกาฬ 

มีการวิเคราะหถึงจุดแข็ง จุดออน โอกาส และขอจํากัดของพื้นที่ รวมทั้งวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในการพัฒนาไปสูการเปน

ศนูยกลางดานการผลติ กระจายสนิคา และการพฒันาดานการจราจรและขนสงอยางยัง่ยนื นาํมาสูการจัดทาํแผนแมบทการขนสง

และจราจรจังหวัดบึงกาฬ สรุปไดดังนี้

วิสัยทัศน ยุทธศาสตร และเปาประสงคการพัฒนาดานการขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ

วิสัยทัศน

เปาประสงค

ยุทธศาสตร

การขนสงที่ยั่งยืน สงเสริมเศรษฐกิจ การทองเที่ยว เมืองนาอยู
และ เปนประตูการคาสูสากล

พัฒนาระบบขนสงและ
โครงขายการคมนาคม

เพื่อการเดินทางที่สะดวก 
ปลอดภัย และ
มีประสิทธิภาพ

พัฒนาโครงขาย
คมนาคมเพื่อสงเสริม

การทองเที่ยวเชิง
อนุรักษและ
วัฒนธรรม

พัฒนาระบบขนสง
และจราจร
เพื่อสงเสริม

ความเปนเมืองนาอยู
อยางยั่งยืน

พัฒนาโครงขาย
คมนาคมการขนสง
สินคาเพื่อสงเสริม

การเปนพื้นที่เศรษฐกิจ
และประตูการคา

• เพื่อพัฒนาระบบโครงขายดานการขนสงและจราจรอยางบูรณาการและมีประสิทธิภาพ
• เพื่อสงเสริมและเชื่อมโยงการทองเที่ยวเชิงอนุรักษและวัฒนธรรมของจังหวัด
• เพื่อสงเสริมความเปนเมืองนาอยูอยางยั่งยืน
• เพื่อสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจและเปนประตูการคาสูสากล
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3.  การจัดทําแผนปฏิบัติการ (Action Plan) การขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ

 การศึกษาไดกําหนดใหมีแผนปฏิบัติการ (Action Plan) การขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ เพื่อตอบสนอง

การดําเนินงานตามแผนแมบทการขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬอยางเปนรูปธรรม โดยแบงเปน 3 ระยะ ไดแก

 1) แผนระยะสัน้ 1 - 2 ป (พ.ศ. 2561 - 2562) เปนแผนระยะเรงดวนทีอ่ยูภายใตกรอบแนวคดิของงบประมาณทีจํ่ากัด 

ใชเงนิลงทนุไมมาก ไมซบัซอน หนวยงานท่ีรบัผดิชอบมคีวามพรอมสามารถทาํได และมคีวามจาํเปนท่ีตองทาํในทนัท ีเชน การแกไข

ปญหาจุดอันตราย หากไมทําในระยะเวลาอันส้ันแลว อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุซ้ํา ณ บริเวณดังกลาวได สงผลใหสูญเสียทรัพยสิน

และชีวิต เปนตน

 2) แผนระยะกลาง 3 - 5 ป (พ.ศ. 2563 - 2565) เปนแผนที่ทําหนาที่เปนสื่อกลางประสานระหวางแผนระยะสั้น

กับแผนระยะยาว เปนแผนงานตอเนื่องเพื่อใหการปฏิบัติงานเปนไปตามวิสัยทัศน ยุทธศาสตร และเปาประสงคที่วางไว

 3) แผนระยะยาว 6 - 10 ป (พ.ศ. 2566 - 2570) เปนการวางแผนทีม่เีปาหมายใหวิสัยทศัน ยทุธศาสตร และเปาประสงค

เสร็จสมบูรณ เช่ือมโยงการบริหาร การปฏิบัติงานภายในองคกร และสอดคลองกับแผนพัฒนาประเทศเตรียมพรอมสูอนาคต

ซึ่งสามารถสรุปงบประมาณที่ใชดําเนินการตามแผนงานในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาวได ดังนี้

 แผนงาน ระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว

 1. แผนงานพัฒนาและจัดระบบการจราจรในเขตเมือง 4.22 5.90 10.00

 2. แผนงานพัฒนาโครงขายถนนใหมีประสิทธิภาพในการเชื่อมตอมากขึ้น 260.00 6,917.40 1,491.80

 3. แผนงานบํารุงรักษาอุปกรณและระบบควบคุมการจราจร 10.00 15.00 25.00

 4. แผนงานดานความปลอดภัยทางถนนและสิ่งแวดลอม 30.45 35.00 32.50

 5. แผนงานพัฒนาความปลอดภัยในการเดินทางทองเที่ยว 24.12 33.18 55.30

 6. แผนงานพัฒนาความรู ประชาสัมพันธ รณรงค 
  และการบังคับใชกฎหมายจราจร

7.96 8.04 13.40

 7. แผนงานพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะอยางยั่งยืน 7.60 5.90 6.50

 8. แผนงานการพัฒนาปรับปรุงทางเทาและทางจักรยาน 0.00 8.00 0.00

 9. แผนงานพัฒนาระบบสาธารณูปโภค โครงสรางพื้นฐาน 
  และระบบคมนาคม เพื่อการคา และการลงทุน

5.00 90.00 0.00

 10. แผนงานดานการพัฒนาการใชประโยชนที่ดิน 100.00 0.00 0.00

รวม
    รวมทั้ง 3 ระยะ

449.35 7,118.42 1,634.50

9,202.27

(หนวย: ลานบาท)
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4.  การจัดทําคูมือการติดตามและประเมินผลการนําแผนไปสูการปฏิบัติ

 การศึกษาไดจัดทําคูมือการติดตามและประเมินผลการนําแผนไปสูการปฏิบัติ เพ่ือเปนเคร่ืองมือในการตรวจสอบ

ความกาวหนาของการปฏิบัติงานจริง เทียบกับความกาวหนาตามแผนงาน/โครงการในแผนแมบท ปญหาและอุปสรรคใน

การดําเนินแผนงาน/โครงการ เพื่อเปนขอมูลในการปรับปรุงแกไขปญหาและอุปสรรคของการดําเนินงาน ซึ่ง สนข. ไดมอบคูมือฯ 

ใหหนวยงานในจังหวัดบึงกาฬนําไปใชประโยชนตอไปแลว

5.  การจัดทําฐานขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ

 การศึกษาไดจัดทําฐานขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดบึงกาฬ เพื่อใหสามารถนําไปใชวางแผนดานการขนสง

และจราจรในจังหวัด ระดับแผนงาน/โครงการ และการบริหารจัดการรวมกัน ทั้งที่เกี่ยวของกับการบริหารจัดการโลจิสติกส

และการเดินทางใหเกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุด ซ่ึงสามารถเขาใชงานไดท่ี https://transpos.azurewebsites.net/ 

หรือ http://www.otp.go.th/index.php/category/sub?id=113 คลิกเขาไปแลวเลื่อนลงไปดานลางของหนาเว็บไซต

จะพบ โครงการศึกษา/ลิงกแนะนํา แลวคลิกที่    

6.  การนําผลการศึกษาไปสูการปฏิบัติ
 การศกึษาสาํรวจขอมลูดานการขนสงและจราจรเพือ่จดัทาํแผนแมบทในเมอืงภมูภิาคจงัหวดับงึกาฬนีจ้ะเปนประโยชน

สาํหรบัจงัหวดับงึกาฬในการทีจ่ะมีแผนแมบทสาํหรับบริหารจัดการการจราจรในพ้ืนท่ีเมอืง และรวมถึงหนวยงานในสงักดักระทรวง

คมนาคม (คค.) ในพื้นที่ ดังนั้น สนข. จึงไดสรุปผลการศึกษา เสนอ คค. เพื่อพิจารณามอบหมายหนวยงานในสังกัดที่เกี่ยวของ 

ไดแก กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนสงทางบก และกรมทาอากาศยาน นําแผนแมบทไปพิจารณาดําเนินการ

ในสวนที่เก่ียวของตอไป นอกจากนี้ สนข. ไดสงมอบแผนแมบทใหแกจังหวัดบึงกาฬและหนวยงานที่เกี่ยวของ ผานทาง

คณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดบึงกาฬ (อจร.จังหวัดบึงกาฬ) รับไปพิจารณาดําเนินการตอไป 

7.  ผลที่คาดวาจะไดรับ
 การดําเนินงานตามแผนงาน/โครงการที่เสนอในแผนแมบทฯ คาดวาจะสามารถชวยใหระบบขนสงและจราจรใน

จังหวัดบึงกาฬบรรลุตามวิสัยทัศนท่ีตั้งไว นั่นคือ มีระบบขนสงและโครงขายคมนาคมที่ชวยใหการเดินทางคลองตัวและปลอดภัย 

มีโครงขายคมนาคมท่ีสงเสริมการทองเท่ียวเชิงอนุรักษและวัฒนธรรม อํานวยความสะดวกในการเขาถึงแหลงทองเที่ยว มีระบบ

ขนสงและจราจรที่มีประสิทธิภาพ ลดการใชพลังงาน ลดการปลอยมลพิษทางอากาศและเสียง สงเสริมความเปนเมืองนาอยู

อยางยั่งยืน ตลอดจนสงเสริมการขนสงสินคาที่สะดวก ชวยลดตนทุนการขนสงและโลจิสติกส เพื่อใหจังหวัดบึงกาฬเปนประตู

การคาสูประเทศเพื่อนบาน 
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 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) มีอํานาจหนาที่กํากับและติดตามการดําเนินงานการพัฒนา

การขนสงทางรางและประสานการปฏิบัต ิเพือ่ใหเปนไปตามนโยบายของรฐับาลในการสงเสรมิการพฒันาระบบราง  โดยเจาหนาที่ 

สนข. ไดเดินทางไปสํารวจพื้นท่ีภาคสนาม ระหวางวันที่ 20 - 22 กุมภาพันธ 2561 เพื่อกํากับและติดตามโครงการกอสราง

รถไฟทางคูที่อยูระหวางการกอสรางของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) จํานวน 2 โครงการ ประกอบดวย โครงการกอสราง

รถไฟทางคู ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย และชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน โดยไดมีการประชุมหารือเพื่อรับทราบ

ปญหาอุปสรรครวมกับหนวยงานเจาของโครงการและหนวยงานที่เกี่ยวของ บริษัทที่ปรึกษาควบคุมงานกอสราง และบริษัท

ผูรับเหมากอสราง สรุปสาระสําคัญ ดังนี้

 โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟ

สายชายฝ งทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-

คลองสิบเกา-แกงคอย พรอมทางคู เลี่ยงเมือง 

(Chord Lines) จํานวน 3 แหง ระยะทาง 106 กม. 

มีจุดเริ่มตนบริเวณชุมทางฉะเชิงเทรา จังหวัด

ฉะเชิงเทรา ผานพื้นที่จังหวัดนครนายก และสิ้นสุด

ที่ชุมทางแกงคอย จังหวัดสระบุรี

เวทีความคิด

การติดตามประเมินผลการดําเนินโครงการ
ก�อสร�างรถไฟทางคู�

กลุมกํากับการขนสงทางราง

สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง

1. โครงการกอสรางรถไฟทางคู 
 ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-  
 แกงคอย
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 ความคืบหนาการกอสราง แบงออกเปน 2 สัญญา ดังนี้ (ขอมูล ณ วันที่ 8 พฤษภาคม 2561)

 1) ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสบิเกา-แกงคอย (สญัญาที ่1) งานกอสรางทางรถไฟทางคู ชวงฉะเชงิเทรา-คลองสบิเกา-วหิารแดง 

และ ชวงบุใหญ-แกงคอย พรอมทางคูเลี่ยงเมือง (Chord Lines) 3 แหง โดยบริษัท ชิโน-ไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคชั่น 

จํากัด (มหาชน) เริ่มปฏิบัติงาน 19 กุมภาพันธ 2559 ส้ินสุดการปฏิบัติงาน 18 กุมภาพันธ 2562 มีผลงานสะสม

รอยละ 76.11 เร็วกวาแผนรอยละ 1.04 

 2) ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย (สัญญาที่ 2) งานกอสรางทางรถไฟทางคู ชวงวิหารแดง-บุใหญ พรอมอุโมงค

รถไฟ โดยบริษัท ไรท ทันเน็ลลิ่ง จํากัด เริ่มปฏิบัติงาน 19 กุมภาพันธ 2559 สิ้นสุดการปฏิบัติงาน 18 มีนาคม 2561 ระยะเวลา 

25 เดือน ดําเนินการแลวเสร็จ (รอยละ 100) 

 ปญหาอุปสรรคในการดําเนินงาน สรุปสาระสําคัญ ไดดังนี้

 1) ปญหาการเวนคืนที่ดินและอสังหาริมทรัพย

  พระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินของโครงการฯ เดิมประกาศใชเมื่อวันท่ี 30 สิงหาคม 2556 และส้ินสุดการบังคับใช

วนัที ่30 สงิหาคม 2560 แต รฟท. ดาํเนนิการจดักรรมสทิธิท์ีด่นิไมแลวเสรจ็ เนือ่งจากไดรบัเงนิอนมุตัคิาเวนคนืไมเพยีงพอ จงึทาํให

ไมสามารถดําเนินการเสร็จทันภายในระยะเวลาที่กําหนด โดย รฟท. ไดเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาเมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม 2560 

และมีมติเห็นชอบรางพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะเวนคืนเพื่อกอสรางทางคูเลี่ยงเมือง (Chord Lines) จํานวน 

3 แหง บริเวณสถานีชุมทางฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา สถานีชุมทางแกงคอย จังหวัดสระบุรี และสถานีชุมทางบานภาชี 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยปจจุบันพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินของโครงการดังกลาว ไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว

เมื่อวันที่ 10 พฤษภาคม 2561

 2) ปญหาขอรองเรียนจากทองถิ่น

  โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย ไดรับเรื่องรองเรียนจากจังหวัด ทองถิ่นและ

ประชาชน ในระหวางป 2559 - 2561 รวม 22 เรือ่ง สวนใหญเกีย่วของกบัปญหาความเดอืดรอนจากการปดจดุตดัทางรถไฟ ปญหา

ถนนชํารุด ฝุนละออง ซึ่ง รฟท. ผูรับเหมากอสรางและที่ปรึกษาควบคุมโครงการ ไดรับเร่ืองและดําเนินการแกไข อยางไรก็ตาม 

รฟท. ควรมคีณะกรรมการกาํกบัและตดิตามการดําเนนิงานตามมาตรฐานทีบ่รรจุไวในรายงานการวเิคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 

และมีการประชุมประจําเดือนอยางตอเนื่อง เพื่อลดปญหาและผลกระทบท่ีเกิดขึ้นกับชุมชน  ท้ังเรื่องเสียง ฝุนละออง และแรง

สั่นสะเทือน 

 3) ปญหาการแกไขจุดตัดทางรถไฟ

  โครงการดงักลาวออกแบบโดยไมไดแกไขปญหาจดุตดัทางรถไฟเสมอระดับ และไมมกีารตดิตัง้รัว้กัน้สองขางทางรถไฟ 

จึงยังคงมีปญหาจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับตลอดแนวเสนทางโครงการ จํานวน 15 แหง ซ่ึงโครงการไดมีการแกไขปญหาจุดตัด

ซึง่มีปญหาการรองเรยีนจากทองถิน่ไปแลว 4 แหง คงเหลอืบรเิวณจดุตดัทีย่งัมปีญหา 11 แหง หากปญหาดงักลาวไมไดรบัการแกไข

ภายหลงัการกอสรางแลวเสรจ็ จะสงผลใหขบวนรถไฟมีขอจํากดัในการทาํความเร็ว โดยเฉพาะจุดตัดทางรถไฟเสมอระดบัทีย่งัไมมี

เครื่องกั้นทางรถไฟ ท้ังน้ี ปจจุบันฝายการโยธา รฟท. อยูระหวางการของบประมาณเพื่อติดตั้งรั้วกั้นสองขางทางรถไฟในแนว

เสนทางโครงการชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย
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 4) ปญหาผลกระทบตอการเดินรถผูโดยสารและสินคา

  4.1) ปญหาการออกแบบสถานี

   การกอสรางสถานีรถไฟของโครงการ เดิมไมไดออกแบบเพื่อรองรับการปรับเปลี่ยนเปนชานชาลาสูง ดังนั้น 

เมื่อ รฟท. ไดปรับแบบการกอสรางเปนสถานีรถไฟที่มีชานชาลาสูงเสมอตัวรถ การออกแบบสถานีจึงไมไดมีการออกแบบไว เชน 

ราวกนัตก สิง่อาํนวยความสะดวกสาํหรบัคนพกิาร รวมทัง้การปรบัปรงุภมูทิศัน ซึง่หากไมมกีารแกไขปญหา อาจสงผลใหผูโดยสาร

เดินทางไมสะดวกและเกิดความไมปลอดภัยตอผูใชบริการ นอกจากนี้ สถานีรถไฟบางแหง ไมมีการออกแบบเพื่อรองรับการขนสง

ผูโดยสาร เนื่องจาก รฟท. ยังไมมีแผนการเดินรถผูโดยสารในชวงแกงคอย-คลองสิบเกา

  4.2) ปญหาการปรับปรุงตัวรถ

   จากการปรับรปูแบบสถานรีถไฟเปนแบบชานชาลาสูง สงผลใหฝายการชางกล รฟท. จะตองดําเนนิการปรบัปรงุ

ตัวรถโดยบริเวณบันไดและหาแผนปดชองวางระหวางตัวรถกับชานชาลาเพ่ือใหประชาชนสามารถเดินทางไดอยางสะดวกและ

ปลอดภัย ปจจุบัน รฟท. อยูระหวางการจางที่ปรึกษาเพื่อปรับผังการเดินรถไฟทั่วประเทศ

  4.3) ปญหาการออกแบบอุโมงค

   งานอุโมงคพระพทุธฉาย ซึง่มรีะยะทาง 1.2 กโิลเมตร รฟท. ไดออกแบบเพือ่รองรบัขบวนรถไฟขนสงสนิคาเทานัน้ 

จึงมิไดพิจารณาถึงการอพยพผูโดยสารหรือติดต้ังพัดลมในอุโมงค โดยปจจุบันมีจุดหลบภัยดานทิศตะวันออกของทางรถไฟ 

จํานวน 3 แหง แตไมไดมีทางอพยพออกจากอุโมงคดังกลาว ดังนั้น หากในอนาคตเสนทางรถไฟสายนี้มีการขนสงผูโดยสาร จะตอง

พิจารณาถึงการอพยพผูโดยสารตามมาตรฐาน NFPA 130 ตอไป

  4.4) ปญหาการจัดสิ่งอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคา

   โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย ไมมีขอบเขตงานกอสรางสิ่งอํานวย

ความสะดวกในการขนสงสินคา ยานเก็บกองและขนถายตูสินคา (Container Yard) ซึ่ง รฟท. อยูระหวางการพิจารณาเกี่ยวกับ

การเปนผูประกอบการและลงทุนเองหรือใหเอกชนเขารวมดําเนินการ 
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2.  โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน

 โครงการกอสรางทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน ระยะทาง 187 กม. มีจุดเร่ิมตนบริเวณชุมทางถนนจิระ 
จังหวัดนครราชสีมา และสิ้นสุดที่สถานีขอนแกน จังหวัดขอนแกน

ความคืบหนาการกอสราง ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน จํานวน 1 สัญญา ผูรับจางกอสราง คือ กิจการรวมคา 
ซีเคซีเอช  ประกอบดวย บริษัท ช.การชาง จํากัด (มหาชน) และบริษัท ช.ทวีกอสราง จํากัด เริ่มปฏิบัติงาน 19 กุมภาพันธ 2559 
สิ้นสุดการปฏิบัติงาน 18 กุมภาพันธ 2562 มีผลงานสะสมรอยละ 69.36 ชากวาแผนรอยละ 2.21 ทั้งนี้ โครงการมีปญหา
ความลาชาจากการแกไขแบบกอสรางเปนทางยกระดับบริเวณสถานีบานไผ คาดวาจะทําใหตองขยายสัญญากอสรางเปนเวลา
ประมาณ 6 เดือน
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 ปญหาอุปสรรคในการดําเนินงาน โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน สรุปดังนี้

 1) ปญหาการปรับแบบการกอสรางบริเวณสถานีบานไผ

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน ภายหลังคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2558 อนุมัติโครงการ 

และ รฟท. ไดดําเนินการกอสราง ไดมีหนวยงานทองถิ่นและประชาชนในพ้ืนที่อําเภอบานไผคัดคานรูปแบบการกอสรางที่เปน

คันดินถมสูง โดยขอให รฟท. ปรับรูปแบบเปนโครงสรางทางยกระดับ และ รฟท. ไดประชุมหารือกับหนวยงานที่เก่ียวของ 

รวมทั้งประชาชนในพื้นที่อําเภอบานไผจนไดขอยุติ จึงขอแกไขรูปแบบการกอสรางทางรถไฟบริเวณสถานีบานไผเปนโครงสราง

ทางยกระดับ โดยมีมูลคากอสรางเพิ่มขึ้น 896 ลานบาท และคาจางที่ปรึกษาควบคุมงานเพิ่มขึ้น 17.50 ลานบาท รวมทั้งสิ้น 

913.50 ลานบาท  โดยในคราวประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 13 มีนาคม 2561 มีมติรับทราบการแกไขรูปแบบการกอสราง

ทางรถไฟบรเิวณสถานบีานไผเปนโครงสรางทางยกระดบัของโครงการรถไฟทางคูชวงชมุทางถนนจิระ-ขอนแกน และมอบหมายให

กระทรวงการคลงัพิจารณาดาํเนนิการปรบักรอบวงเงินกูเพิม่เติมใหครอบคลุมคากอสรางและคาจางทีป่รึกษาควบคุมงานทีเ่พิม่ขึน้

อีกเปนจํานวน 913.50 ลานบาท พรอมขยายระยะเวลาของวงเงินกูดังกลาวตามระยะเวลาการดําเนินโครงการตอไป ทั้งนี้ 

ผูรบัเหมาไดดาํเนนิการกอสรางโครงสรางยกระดบัแลว อยางไรกต็าม การปรบัแบบกอสรางดงักลาวจะทาํใหการกอสรางท้ังโครงการ

ลาชาและตองขยายสัญญาเปนระยะเวลา ประมาณ 6 เดือน

 2) ปญหานํ้าทวมทางลอดใตทางรถไฟ 

  โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน มีการออกแบบทางลอดใตทางรถไฟ (Underpass/

Box Culvert) หรือทางลอดรูปตัวยู (U-turn Underpass)  ไมมีออกแบบการติดตั้งเครื่องสูบนํ้า ทําใหเกิดปญหานํ้าทวมภายหลัง

ฝนตก และสงผลใหประชาชนไมสามารถสัญจรผานไปมาได 

 3) ปญหาการออกแบบสะพานขามทางรถไฟ  

  โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน มีการออกแบบสะพานรถยนตขามทางรถไฟ (Overpass) 

และสะพานกลับรถรูปตัวยู  (U-turn Overpass) ซึ่งมีความสูงระหวางสันรางถึงใตทองคานสะพานที่ระดับ 7.25 เมตร เพื่อรองรับ

รถไฟความเร็วสูง ทําใหโครงสรางสะพานมีขนาดใหญและมีเชิงลาดระยะไกลมากและใชงบประมาณในการกอสรางสูง 

ซึ่ง รฟท. พิจารณาเห็นวา การติดตั้งเสาของระบบจายไฟฟาชนิดสัมผัสเหนือศีรษะ (Overhead Catenary Systems: OCS) 

หางประมาณ 40-65 เมตร สามารถปรับเปลี่ยนระยะหางได รวมท้ังอาจใชเทคโนโลยีอื่นที่เหมาะสมมาแกไขปญหาแทน 

โดยไมจําเปนตองยกสะพานสูงถึง 7.25 เมตร ทั้งนี้ ตัวควบคุมระดับความสูงคือ ระดับความสูงของสายไฟที่จายกระแสไฟฟา

เหนือหัว/สายสงเหนือหัว (Contact Wire) ซึ่งขึ้นกับขนาดความสูงของตัวรถ และความสูงของ Pantograph โดยเฉลี่ยมีความสูง

อยูทีร่ะดบั 5.65-6.00 เมตร  อยางไรกต็าม ในโครงการกอสรางรถไฟทางคู 5 เสนทางท่ีเหลอื รฟท. ไดปรับปรงุแบบกอสรางสะพาน

ใหมีความสูงระดับ 6 เมตร ซึ่งขอมูลดังกลาวสามารถนําไปใชประโยชนในการวางแผน ออกแบบ และกําหนดมาตรฐานระบบราง

และการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟตอไป

 4) ปญหาผลกระทบตอการเดินรถผูโดยสารและสินคา

  เนื่องจากนายกรัฐมนตรีมีนโยบายเรงรัดใหเปดใชรถไฟทางคูบางสวนในชวงสถานีบานเกาะ-เมืองคง ระยะทาง 

53 กิโลเมตร กอนเปดใชตลอดเสนทางโครงการจากชุมทางถนนจิระถึงขอนแกน รฟท. จึงจําเปนตองเรงรัดการติดตั้งระบบ

อาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม และผูรับจางมีความจําเปนตองทดสอบระบบ เพื่อใหสามารถเปดใหบริการชวงดังกลาว

ในเดอืนกรกฎาคม - สงิหาคม 2561 แตเนือ่งจากชานชาลาของสถานใีนโครงการรถไฟทางคูมคีวามสูงท่ีระดับ 1.10 เมตร (จากเดมิ

ชานชาลาสูง 30 ซม.) ฝายการชางกล รฟท. จึงจําเปนตองปรับปรุงบันไดเพ่ือใหพ้ืนขบวนรถเสมอกับชานชาลาของสถานีรถไฟ

ทางคู ซึ่งปจจุบันยังไมแลวเสร็จ ดังนั้น รฟท. ควรเรงดําเนินการปรับปรุงขบวนรถไฟ รวมทั้งการติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณบน
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ตัวขบวนรถไฟที่หัวรถจักรดีเซลไฟฟา ซึ่ง รฟท. แจงวา เตรียมติดตั้งนํารองโครงการละ 1 คัน และที่หองเครื่องคนขับรถโดยสาร

ดีเซลราง จํานวนโครงการละ 1 คันตามสัญญาจาง เพื่อทดสอบการทํางานของระบบและอุปกรณตางๆ (Commissioning) 

ในเสนทางดงักลาว กอนเปดใหบรกิารประชาชนตอไป ทัง้นี ้รฟท. คาดวา จะเปดใชรถไฟทางคูบางสวนในชวงสถานบีานเกาะ-เมืองคง 

ในชวงตุลาคม - พฤศจิกายน 2561

3. ขอเสนอแนะตอการวางแผนพัฒนาดานการขนสงและจราจร

 3.1  การบริหารโครงการ

  1) รฟท. ควรเรงรัดการดําเนินงานจายคาชดเชยและดําเนินงานกอสรางทางเลี่ยงเมืองใหแลวเสร็จภายในกําหนด
ตามแผนงาน ภายหลังจากการประกาศพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินฯ ของโครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงฉะเชิงเทรา-
คลองสิบเกา-แกงคอย 

  2) รฟท. ควรจดัตัง้คณะกรรมการกาํกบัและติดตามการดําเนนิงานตามมาตรฐานทีบ่รรจไุวในรายงานการวเิคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมีการประชุมประจําเดือนอยางตอเนื่อง เพื่อลดปญหาและผลกระทบที่เกิดขึ้นกับชุมชน ทั้งเรื่องเสียง 
ฝุนละออง และแรงสั่นสะเทือน 

 3.2 การประสานงานภายใน รฟท.

  1) รฟท. ควรเรงรดัการดาํเนนิงานของฝายการโยธา ในการดาํเนนิงานตดิตัง้รัว้กัน้สองขางทางรถไฟในแนวเสนทาง

โครงการชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย เพื่อลดปญหาการบุกรุกและการสรางทางลักผาน และลดปญหาอุบัติเหตุและ

การทําความเร็วรถ

  2) รฟท. เรงรัดการศึกษาผังการเดินรถไฟ และควรทบทวนบทบาทของแนวเสนทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา-

คลองสบิเกา-แกงคอย (ชวงแกงคอย-คลองสบิเกา) วาจะรองรับการขนสงสินคาเพียงอยางเดียว หรือรองรับการขนสงผูโดยสารดวย 

และฝายตางๆ ที่เกี่ยวของของ รฟท. ควรพิจารณาการออกแบบสถานีและอุโมงคใหมีความสะดวกและปลอดภัยตอการขนสง

ผูโดยสาร รวมทั้งการพิจารณาเรื่องสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการขนสงสินคาที่จําเปนในเสนทางดังกลาว

  3) รฟท. ควรเรงรดัฝายการชางกล รฟท. ในการปรบัปรุงตัวรถเพือ่รองรับการเปดใชบริการสถานรีถไฟทีม่ชีานชาลา

สงู 1.10 เมตร โดยบรเิวณบนัไดและหาแผนปดชองวางระหวางตวัรถกบัชานชาลาเพือ่ใหประชาชนสามารถเดนิทางไดอยางสะดวก

และปลอดภัย เพื่อใหแลวเสร็จทันการทดสอบการเดินรถรถไฟทางคู นําร องบางสวนในชวงสถานีบานเกาะ-เมืองคง 

จังหวัดนครราชสีมา และการเปดใหบริการในชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา

 3.3 การออกแบบและประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของ

  1) รฟท. และ สนข. ควรตรวจสอบแบบการกอสรางโครงการกอสรางรถไฟทางคูเสนทางอื่นๆ ที่อยูระหวาง

การกอสรางและที่จะดําเนินการในอนาคต กรณีทางลอดใตทางรถไฟ (Underpass/Box Culvert) หรือทางลอดรูปตัวยู (U-turn 

Underpass) ไมมีออกแบบการติดตั้งเครื่องสูบนํ้า ควรพิจารณาแกไขแบบเพ่ือไมใหเกิดปญหานํ้าทวมภายหลังฝนตกที่จะสงผล

ตอการสัญจรของประชาชนและการบริหารการกอสรางโครงการตางๆ ตอไป

  2) รฟท. สนข. และหนวยงานที่เกี่ยวของ ควรพิจารณาแนวทางการออกแบบ Clearance ของทางขามทางรถไฟ

ใหมีความสงูระดบั 6 เมตร เพือ่ลดคากอสรางและขนาดของสะพานใหมขีนาดเหมาะสมตามความจาํเปน ซึง่ขอมลูดงักลาวสามารถ

นําไปใชประโยชนในการวางแผน ออกแบบ และกําหนดมาตรฐานระบบรางและการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟโครงการอื่นๆ 

ตอไป
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  3) รฟท. ควรเรงรัดประสานงานกรมทางหลวงชนบท ในการแกไขปญหาการเชื่อมตอถนนของโครงการ เชน 

การเชื่อมตอถนนทางเขาลานกองเก็บตูสินคาบานกระโดนกับทางหลวงชนบท นม. 1049 รวมทั้งการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟ

ในบริเวณอื่นๆ และการพัฒนาโครงขายถนนเพื่อการเขาถึงสถานีรถไฟและสนับสนุนการขนสงสินคาทางรถไฟตอไป

ประมวลภาพการสํารวจพื้นที่ภาคสนามโครงการก�อสร�างทางคู� ช�วงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเก�า - แก�งคอย

  ฟงบรรยายสรุปและดูงานกอสราง ณ สถานีรถไฟบางนํ้าเปรี้ยว จ.ฉะเชิงเทรา

  ฟงบรรยายสรุปและดูงานกอสรางอุโมงคพระพุทธฉาย 2 อ.วิหารแดง จ.สระบุรี

  ฟงบรรยายสรุปและดูงานกอสราง ณ สถานีรถไฟบางนํ้าเปรี้ยว จ.ฉะเชิงเทรา
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  นครราชสีมา

ประมวลภาพการสํารวจพื้นที่ภาคสนามโครงการก�อสร�างทางคู� ช�วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก�น

  งานกอสรางบริเวณสถานีบานเกาะ จ.นครราชสีมา

    

               งานกอสรางบริเวณสถานีบานกระโดน จ.นครราชสีมา               งานกอสรางบริเวณสถานีบานกระโดน จ.นครราชสีมา
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  งานกอสรางบริเวณสถานีเมืองคง จ.นครราชสีมา

  งานกอสรางบริเวณสถานีบานไผ จ.ขอนแกน

  งานกอสรางบริเวณสถานีขอนแกน อ.เมือง จ.ขอนแกน

  งานกอสรางและติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณ บริเวณสถานีมะคาถึงสถานีพลสงคราม จ.นครราชสีมา  งานกอสรางและติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณ บริเวณสถานีมะคาถึงสถานีพลสงคราม จ.นครราชสีมา

  งานกอสรางบริเวณสถานีบานไผ จ.ขอนแกน
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จ�ดประกายความคิด

การจัดการข�อมูลขนาดใหญ�ภาครัฐ 
( G o v e r n m e n t  B i g  D a t a )

ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร
กลุมพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศ

1.  Big Data คืออะไร

“อภิมหาขอมูล หรือ ขอมูลที่มากมายมหาศาล” ซึ่งขอมูลเหลานี้เกิดจากการพัฒนาเทคโนโลยี และระบบตางๆ ทําให

แตละองคกรมีการเก็บรวบรวมขอมูลตางๆ ไวอยางมากมายมหาศาล แต Big Data ก็ไมไดหมายความถึงขอมูลปริมาณมหาศาล

แตเพียงเทานั้น แตยังเปนคําที่ใชอธิบายลักษณะของขอมูลที่อยูในรูปแบบที่หลากหลายและมาจากแหลงตางๆ อีกดวย เชน ระบบ

คอมพิวเตอรที่ใชงานในองคกร เครื่องจักร อุปกรณที่ควบคุมดวยระบบคอมพิวเตอร หรือเซ็นเซอรตางๆ อุปกรณเคลื่อนที่

และ Social Media ที่ใชติดตอสื่อสารกัน และอื่นๆ อีกมากมาย ซึ่งสิ่งเหลานี้ลวนสรางและจัดเก็บขอมูลอยางตอเนื่องตลอดเวลา 

เชน ขอมูลการเดินทาง ขอมูลการซ้ือสินคาผานทาง Application การสงภาพถายและวิดีโอผานทางสื่อออนไลนตางๆ ในโลก

ของอนิเทอรเนต็ ขอมลูตางๆ เหลานีจ้ะถกูสราง บนัทกึ และจัดเกบ็ในรูปแบบทีห่ลากหลาย ดังนัน้ เทคโนโลยสีารสนเทศทัง้ฮารดแวร

และซอฟตแวร และระบบเครือขายจึงตองพัฒนาตามการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น เพื่อใหสามารถนําขอมูลดังกลาวมาวิเคราะห

และพัฒนาตอยอดใหเกิดประโยชนสูงสุดตอไป

                                ตัวอยางขอมูล Big Data

“
”
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 ขอมูลที่มีอยูจํานวนมหาศาลนั้นมาจากหลากหลายชองทาง และหลากหลายประเภทของขอมูล ไมวาจะมาจาก Social 

Media ดาวเทียม ขอมูลโทรศัพทเคลื่อนที่ ฯลฯ ซึ่งขอมูลเหลานี้มาในรูปแบบที่หลากหลาย เชน เสียง ขอความ รูปภาพ เปนตน 

ซึ่งตัวอยางขอมูล Big Data ไดแก

 • ขอมูลเครือขายสังคม (Social Networks)

 • ขอมูลการบริการทางเว็บ (Web Server Log)

 • ขอมูลจากอุปกรณตรวจตราการจราจร (Traffic Flow Sensors)

 • ขอมูลภาพถายดาวเทียม (Satellite Imagery)

 • ขอมูลดานการกระจายเสียง (Broadcast Audio Streams)

 • ขอมูลธุรกรรมทางธนาคาร (Banking Transaction)

 • ขอมูลดานการตลาดการเงิน (Financial Market Data)

 • ขอมูลการสื่อสารจากโทรศัพทเคลื่อนที่ (Telemetry from Automobiles)

2.  ลกัษณะสาํคญัของ Big Data

 1. Volume คือ ขอมูลท่ีมีปริมาณมากเกินกวาที่ระบบจะรองรับได ซ่ึงมีปริมาณมากกวาหลัก Terabytes หรือ 

1012 bytes นั่นเอง เชน ปริมาณการที่คนพูดถึงสินคาหรือชื่อแบรนดตอวันผานโลกออนไลน

 2. Velocity คือ ความไวของการเปลี่ยนแปลงหรือเพิ่มขึ้นของขอมูลตลอดเวลาและรวดเร็ว ซึ่งมักจะเปนขอมูลประเภท 

Real-Time เชน ขอมูลการสงขอความผาน Social Media

 3. Variety คือ ความหลากหลายของขอมูล ขอมูลท่ีไดมานั้นจะมาจากหลายๆ ประเภทหรือแหลงที่มาที่ตางกัน เชน 

ขอความที่มาจาก Social Network ตางๆ อยาง Facebook, Twitter, Instagram, Webboard และ Website ตางๆ
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 4. Veracity คอืความแมนยาํของขอมลูทีม่าจากตางที ่และความไมแนนอนของขอมลูนัน้ๆ ซึง่ตองมาทาํการจดัระเบียบ

และวิเคราะหวาขอมูลใดมีความถูกตองแมนยํามากที่สุด 

 จะเห็นไดวา ปจจุบันจํานวนคนใชอินเทอรเน็ตมีอัตราสูงข้ึนและหลายคนเร่ิมเขาถึงเทคโนโลยี และมีการสื่อสารที่ลดลง

จาก Voice มาเปน Data เพิม่ขึน้ ทาํใหปริมาณเพิม่ข้ึนของขอมูลมจีาํนวนมากขึน้อยางตอเนือ่งตลอดเวลาในทกุวนิาที และยงัไมรวม

ขอมลูเกาๆ ทีย่งัไมเคยนาํมาทาํการเช่ือมโยงในระบบ เชน อตัราการสงไฟฟาตอ server การเดนิทาง ปรมิาณการใชโทรศพัท ปรมิาณ

การใชขอมลู ขอมลูการเงนิการคลงั ฯลฯ ซึง่ขอมูลทัง้หมดดังทีก่ลาวมาสามารถเอามาเช่ือมโยงหาความสมัพนัธไดในทุกอยาง

3.  แนวทางการจัดการขอมูลขนาดใหญภาครัฐ (Government Data)

 รฐับาลไดผลกัดนัภาครัฐสูความเปนเลศิ ตามวสิยัทัศนประเทศไทยป พ.ศ. 2558 - 2563 โดยมวีตัถปุระสงคเพ่ือมุงเนนความ 

“มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน” ของประเทศ มีการปรับเปลี่ยนภาครัฐสูการเปนรัฐบาลดิจิทัล ตามยุทธศาสตรหลักของแผนดิจิทัล

เพื่อเศรษฐกิจและสังคม และยกระดับงานบริการภาครัฐสูความเปนเลิศ ทําใหจําเปนตองผลักดันภาครัฐสูการเปนรัฐบาลดิจิทัล

ที่มีการบูรณาการระหวางหนวยงาน มีการดําเนิงานแบบอัจฉริยะใหบริการโดยมีประชาชนเปนศูนยกลาง และขับเคลื่อนใหเกิด

การเปลีย่นแปลงไดอยางแทจรงิ โดยใหสาํนักงานพฒันารฐับาลดจิทิลั (องคการมหาชน) ขบัเคลือ่นการดําเนนิการในเรือ่งการจดัการ

ขอมูลขนาดใหญ (Big Data) และศูนยบริการรวม ณ จุดเดียว (One Stop Service) ใหมีประสิทธิภาพและเกิดผลเปนรูปธรรม

มากยิ่งขึ้นนั้น รวมทั้งใหดําเนินการจัดตั้งศูนยขอมูลภาครัฐ (Government Data Center) โดยประสานหนวยงานภาครัฐตางๆ 

นําขอมูลที่พรอมใหบริการมาดําเนินการเปนโครงการนํารองใหแลวเสร็จภายในป 2560 รวมท้ังใหกระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจ

และสังคม (สํานักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคการมหาชน)) เปนเจาภาพในการรวบรวมขอมูลจากสวนราชการและหนวยงาน

ตางๆ เกีย่วกบัแนวทางการใชประโยชน Big Data ของทุกหนวยงานจดัทาํเปนภาพรวมและแผนการขบัเคลือ่นและการใชประโยชน

เสนอคณะกรรมการขับเคลื่อนการบูรณาการฐานขอมูลกลางภาครัฐภายใน 3 เดือน โดยไดวางวิสัยทัศนรัฐบาลดิจิทัล

ของประเทศไทยในการยกระดบัภาครฐัไทยสูการเปนรฐับาลดจิทิลัทีม่กีารบรูณาการระหวางหนวยงาน มกีารทาํงานแบบอจัฉรยิะ 

ใหบริการโดยมีประชาชนเปนศูนยกลาง และขับเคลื่อนใหเกิดการเปลี่ยนแปลงไดอยางแทจริง ดังรูป

Driven Transformation
การขับเคลื่อนการเปลี่ยนแปลงสูรัฐบาลดิจิทัลในทุก
ระดบัของบคุลากรภาครฐั ซ่ึงรวมไปถงึการเปลีย่นแปลง
องคกรในดานขั้นตอนการทํางาน เทคโนโลยี และ
กฎหมาย

Government Integration
การบรูณาการระหวางหนวยงานตางๆ ท้ังการเชือ่มโยง
ขอมูลและการดําเนินงาน เพื่อสามารถ
• เห็นขอมูลประชาชนเปนภาพเดีียวที่สมบูรณ
• ใชบริการทางเทคโนโลยีรวมกัน
• ใหบริการภาครัฐแบบครบวงจร ณ จุดเดียว

Smart Operations
การนาํเทคโนโลยแีละอปุกรณดจิทิลัมาสนบัสนุนการปฏบัิตงิาน
ทีม่กีารใชเทคโนโลยดีจิิทลัทีเ่หมาะสม
• มกีารเชือ่มตอระหวางเคร่ืองมอือุปกรณ
• มรีะบบการจดัการขอมลูขนาดใหญ (Big Data)
• มเีคร่ืองมอืวเิคราะหขอมลูเชงิลกึ (Analytics)

Citizen-centric Services
การยกระดับงานบริการภาครัฐใหตรงกับความตองการของ
ประชาชนทีเ่ปลีย่นแปลงอยูตลอดเวลา โดยภาครฐัจะตองรกัษา
สมดุลระหวางความปลอดภัยในชีวิต ทรัพยสิน ขอมูลของ
ประชาชน และการอํานวยความสะดวกแกผูรับบริการ
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      โดยแบงวิสัยทัศนออกเปน 4 ดาน ดังตอไปนี้

Government Integration เปนการบูรณาการระหวางหนวยงานตางๆ ท้ังการเชื่อมโยงขอมูลและการดําเนินงาน 

เพื่อสามารถเห็นขอมูลประชาชนเปนภาพเดียวที่สมบูรณ การใชบริการทางเทคโนโลยีรวมกัน และการใหบริการภาครัฐแบบ

ครบวงจร ณ จุดเดียว

Smart Operations เปนการนําเทคโนโลยีและอุปกรณดิจิทัลมาสนับสนุนการปฏิบัติงานที่มีการใชเทคโนโลยีดิจิทัล

ท่ีเหมาะสม โดยมีการเชื่อมตอระหวางเครื่องมืออุปกรณที่ทันสมัย มีระบบการจัดการขอมูลขนาด (Big Data) และมีเครื่องมือ

วิเคราะหขอมูลเชิงลึก (Analytics)

Citizen-centric Services จะเปนการยกระดบังานบรกิารภาครฐัใหตรงกบัความตองการของประชาชนทีเ่ปลีย่นแปลง

อยูตลอดเวลา โดยภาครัฐจะตองรักษาสมดุลระหวางความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน ขอมูลของประชาชน และการอํานวย

ความสะดวกแกผูรับบริการ 

 Driven Transformation เพือ่การขบัเคล่ือนการเปลีย่นแปลงไปสูรฐับาลดจิทิลัในทกุระดบัของบคุลากรภาครฐั ซึง่รวม

ไปถึงการเปลี่ยนแปลงองคกรในดานขั้นตอนการทํางาน เทคโนโลยี และกฎระเบียบ

 ซึ่งปจจัยที่จะนําไปสูความสําเร็จของภาครัฐไทยในการนํา Big Data ไปใชประโยชนนั้น มีดังตอไปนี้

 1. งบประมาณ ยังขาดงบประมาณทั้งในการจัดสรรบุคลากร โครงสรางพ้ืนฐาน ตลอดจนความคุมคาในการลงทุน

ที่จะเกิดขึ้นในการทํา Big Data

 2. คุณภาพขอมูลที่ใชงานไดของไทยนั้นยังคงมีไมมากนัก เพราะแตละหนวยตางเก็บขอมูลของตนเอง ไมไดมีมาตรฐาน

เดียวกันในการจัดเก็บและการบริหารจัดการขอมูล บางขอมูลไมมีคุณภาพแตก็ยังคงเก็บไว จึงทําใหปริมาณมีมากแตคุณภาพ

ไมเพียงพอในการนําไปใช

3. การแลกเปลี่ยนความรวมมือระหวางหนวยงานยังคงเปนไปไดไมงายนัก แตในปจจุบันมีการสรางความรวมมือและ

การทํางานแบบบูรณาการระหวางหนวยงานกันเพ่ิมมากข้ึน เชน การสรางความรวมมือดานบุคลากร องคความรู เทคโนโลยี 

ระหวางหนวยงานภาครัฐดวยกันเอง และภาครัฐกับภาคเอกชน การสรางความมีสวนรวมในการกํากับดูแลและใชประโยชนจาก

ขอมูล เปนตน ซึ่งความรวมมือเปนสิ่งจําเปน เพราะจะไดเกิดการเรียนรูซึ่งกันและกันและเปนการสรางเครือขายระหวางกันให

เกิดขึ้นในทุกภาคสวน

 4. นโยบายในเร่ืองความปลอดภัยของขอมูล ขอบเขตการเปดเผย เพราะขอมูลบางสวนไมสามารถเขาถึงไดและเปน

ความลับ ดังนั้น การกําหนดขอบเขตเรื่องความปลอดภัยจึงเปนสิ่งจําเปน ตองมีความชัดเจนของนโยบายและทิศทางในการพัฒนา 

รวมถึงการวัดประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการนําไปใช เพื่อนํามาวิเคราะหปญหาและอุปสรรคในการใชงานตอไป

 5. ความรูความเขาใจ ประเทศไทยยงัคงขาดความรูความเขาใจในเรือ่ง Big Data เปนอยางมาก รวมถึงการขาดบุคลากร

ในการทาํงานในดานนี ้เชน Data Science Data Analysis เปนตน ดงันัน้ จาํเปนจะตองพฒันาบคุลากรในระบบใหมีความสามารถ

และมีองคความรูเพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น รวมถึงการจัดสรรบุคลากรใหรับผิดชอบในงานตามคุณสมบัติที่เหมาะสม
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 ปจจุบันภาครัฐของไทยไดเริ่มตนในการทํา Big Data Analytics แลว โดยมีโครงการนํารองใน 10 กระทรวงในเรื่องตางๆ 

เชน การจัดการนํ้า Smart Farmer การบริการดานสุขภาพ เปนตน ดังรูป

4.  Big Data กับการบริหารจัดการองคกร

 จะเห็นไดวา ในปจจุบันทุกคนตางต่ืนตัวกับการใชขอมูลและสื่อตางๆ ที่เพิ่มมากขึ้นในทุกวัน ทุกคนมักจะคิดวา 

การมขีอมลูมากมายน้ันเปนสิง่ท่ีด ีดงันัน้ จึงตองมกีารเก็บรวบรวมขอมลูเอาไวกับตัวเองอยางมากมาย แตแททีจ่รงิแลว การมขีอมลู

ทีม่ากเกินไปไมใชสิง่ทีด่ถีาขอมลูทีม่นีัน้ไมมปีระโยชน ดงันัน้ ในองคกรจงึจาํเปนตองสรางความเขาใจใหเกิดขึน้กบับุคลากรเก่ียวกับ

การจัดการขอมูล เพื่อใหองคกรสามารถวางแผนและแนวทางพัฒนาไปในทางเดียวกัน ซ่ึงการบริหารจัดการองคกรในปจจุบัน

ใหมีคุณภาพจําเปนจะตองใช Big Data เขามามีสวนเกี่ยวของ ดังตอไปนี้
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 1. การคาดการณจากขอมูลปจจุบัน (Nowcasting) จากวิธีการเดิม เราใชขอมูลในอดีตมาทํานายสิ่งที่จะเกิดขึ้น

ในอนาคต (Forecasting) แตการวิเคราะหขอมูลแบบ Big Data จะเปลี่ยนเปนการใชขอมูลปจจุบันหรือขอมูลเร็วแทน ทําให

สามารถคาดการณไดเร็วขึ้น

2. การคาดการณจากขอมูลเชิงลึก (Information Insights) เกิดจากการใชเทคโนโลยีการวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ 

เพือ่หาความสัมพันธและความเชือ่มโยงของขอมลู ทําใหทราบขอมลูเชงิลกึในแตละภาคสวน ทัง้ภาครฐั ภาคเอกชน และประชาชน

 3. การคาดการณจากการทุจริต (Fraud Detection/Prevention) เปนการตอยอดผลลัพธที่ไดจากความสัมพันธ

ขอมูลเชิงลึก โดยสังเกตพฤติกรรม การเดินทางของขอมูล ทําใหตรวจสอบความผิดปกติที่เกิดขึ้น และหาวิธีการปองกันไดทันเวลา

 4. การสงบุคลากรมาฝกอบรม ใหความรู กับบุคลากรในองคกรใหมีความรูความเขาใจในเรื่อง Big Data, Cloud 

Computing และ Deep Analytical เพื่อเปนบุคลากรในการนําขอมูลมาใชงานไดอยางดี จะชวยใหขอมูลที่เก็บมาใชไดอยางดี 

มีประสิทธิผลมากยิ่งขึ้น

 แตสิง่สาํคญัประการหนึง่กค็อื การจดัการใหองคกรมธีรรมาภิบาล เพราะไมวาจะทนัสมัยเพียงใด มขีอมลูทีม่ปีระสิทธภิาพ

มากเพียงใด แตถาองคกรนั้นขาดธรรมาภิบาลก็ไมสามารถที่กาวหนาตอไปได การนําเทคโนโลยีสารสนเทศเขามาสนับสนุนจึงเปน

อีกหนึ่งปจจัยที่สําคัญที่จะชวยขับเคลื่อนองคกรใหบรรลุเปาหมาย และกลยุทธที่วางไวได แตประเด็นสําคัญที่องคกรตองคํานึงอีก

ประการหนึ่งก็คือ การจะปรับเปลี่ยนวัฒนธรรม วิธีการในการตัดสินใจอยางไรใหสามารถตอบสนองตอปรากฏการณ Big Data 

ที่กําลังเกิดขึ้นได เทคโนโลยีนั้นอาจจะมีความสําคัญตอ Big Data ในฐานะที่เปนเครื่องมือในการบันทึก เก็บ วิเคราะห ประมวล

ขอมูลตางๆ แตความสําคัญจริงๆ นั้นอยูที่ตัวผูบริหารวาจะเห็นความสําคัญของอภิมหาขอมูลเหลานี้ เพราะผูบริหารองคกร

คอืผูตดัสนิใจในการเปลีย่นแปลงท่ีจะเกดิขึน้ ถาทกุคนยอมรับและปฏบิติัตามดวยแนวทางเดียวกนั กย็อมนาํพาองคกรใหขบัเคลือ่น

ไปไดอยางมีประสิทธิภาพ
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หยิบมาเล�า

นางสาวพิมพรรณ ชุมเพ็งพันธุ
ผชช. (ดานความปลอดภัย)

 กรณีศึกษา : ประเทศญี่ปุน

 ประเทศญี่ปุน มีหนวยงานที่บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน เชน

 สถาบนัวิจยัทางถนนและบรหิารโครงสรางพืน้ฐานของประเทศญีปุ่น (National Institute for Land and Infrastructure 

Management : NILIM) มหีนาทีว่เิคราะห วจัิย และการวางแผนสําหรบัการทดสอบ การขบัขีอ่ยางปลอดภัย โดยหนวยงานดงักลาว

อยู ภายใตกระทรวงที่ดิน โครงสรางพื้นฐาน การขนสงและทองเที่ยวแหงญี่ปุ น (Ministry of Land, Infrastructure, 

Transport and Tourism : MLIT)

 การดําเนินงานของ NILIM จะกํากับดูแลการดําเนินงานเก่ียวกับกฎหมายการสรางถนน ป พ.ศ. 2495 กฎหมายดาน

การจราจร ป พ.ศ. 2503 รวมถงึการกาํหนดมาตรฐานและขอกาํหนดเกีย่วกับการออกแบบถนน โดยไดแบงถนนออกเปนหมวดหมู 

4 ชนิด (ประเภทที่ 1 ทางดวนระหวางเมือง ประเภทที่ 2 ทางดวนในเมืองหรือชานเมือง ประเภทที่ 3 และ 4 ทางหลวงอื่นๆ) 

วตัถปุระสงคในการสรางถนนเพือ่ใหมกีารจราจรทีป่ลอดภยันอกเหนอืจากรายละเอยีดในการสรางถนนและองคประกอบตางๆ แลว 

ยงัรวมถงึอปุกรณ เพ่ือความปลอดภัยอืน่ท่ีใชประกอบกบัถนนดวย ซ่ึงในถนนแตละประเภทยงัไดมกีารแบงระดับถนนทีแ่ตกตางกันไป

โดยยึดความเร็ว ปริมาณการรองรับของถนน และขนาดความกวางของถนนในการออกแบบถนนเปนหลัก โดยจะใชการวิจัยแลว

มากําหนดมาตรการตางๆ เพื่อใหเกิดความปลอดภัย

 หนวยงานที่รวบรวมขอมูลและวิเคราะหอุบัติเหตุจราจร (Institute for Traffic Accident Research and Data 

Analysit : ITRADA) เปนหนวยงานที่จัดเก็บขอมูลเพื่อนํามาสรางฐานขอมูลแบบ Micro และ Macro, การศึกษาและวิเคราะห

ฐานขอมลู การวเิคราะหอบุตัเิหตเุชงิลกึ การเผยแพรขอมลูและผลการวเิคราะหใหหนวยงานราชการ/ประชาชน แลกเปลีย่นขอมลู

กับหนวยงานที่เกี่ยวของ

 องคการอนามัยโลกไดแนะนําใหประเทศตางๆ แกไขเรื่องความปลอดภัยทางถนนในระยะยาวโดยใหเนนที่ 

“การดาํเนนิการในภาพรวม” ซึ่งเปนการดําเนินงานที่ครอบคลุมภาคสวนตางๆ ที่เกี่ยวของกับยานพาหนะ ผูใชถนนและ

สภาพถนน อยางไรก็ตามในระยะสัน้สามารถบรรลผุลบางประการไดดวยมาตรการการปองกนัทีม่ปีระสทิธผิล เชน การผาน

กฎหมายที่เกี่ยวของกับปจจัยเสี่ยง การบังคับใชกฎหมาย การสนับสนุนกิจกรรมรณรงคเพื่อเพิ่มความตระหนักเร่ือง

ความปลอดภัยตอสาธารณะ

การบริหารจัดการ
อุบัติเหตุทางถนน



36 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร

การแจงลวงหนาวาอีก 200 m
ใหลดความเร็วเหลือ 40 km/hr

บนถนนสายยอยมีการใช guard pipe
ปองกันคนเดินบนฟุตบาท

Sharp curve พรอมปายบังคับ
ความเร็ว

 จากกรณีศึกษาที่ประเทศญี่ปุน สามารถถอดเปนบทเรียนเพื่อนํามาดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน สําหรับ

ประเทศไทย ไดดังนี้

การดําเนินงาน มาตรการ

หนวยงานกลางดานความปลอดภัยทางถนน 1. จดัตัง้หนวยงานกลางดานความปลอดภยัทางถนน มีหนาที่
จัดเก็บขอมูลเพ่ือนํามาสรางงานขอมูลทั้งแบบ  Micro 
และ Macro, วิเคราะหขอมูล, วิเคราะหอุบัติเหตุเชิงลึก, 
เผยแพรขอมูล

2. พัฒนาและใหทุนสนับสนุนยุทธศาสตรความปลอดภัย
ทางถนน

3. ประเมนิผลกระทบของยทุธศาสตรความปลอดภยัทางถนน

การจัดการความเร็ว 1. บงัคบัใชกฎหมายวาดวยอตัราความเร็วท่ัวประเทศในระดบั
ทองถิ่น และในเขตเมืองตางๆ

2. สรางหรือปรับปรุงถนนเพื่อชะลอการจราจร เชน วงเวียน 
ทําถนนใหแคบ ลูกระนาด ทําแนวเสนหยักบนถนน และ
เสนชะลอความเร็ว

3. กําหนดใหผูผลิตรถยนตติดตั้งเทคโนโลยีใหม เชน ระบบ
ปรับลดความเร็วอัจฉริยะ เพื่อชวยผูขับขี่ใชอัตราความเร็ว
ตามที่กฎหมายกําหนด

การปรับปรุงถนนพรอมสิ่งอํานวยความสะดวกการจราจร 1. จัดพื้นที่สําหรับผูใชถนน เชน บาทวิถี ทางขามที่ปลอดภัย 
เกาะกลางถนน สะพานลอย ทางลอด

2. กําหนดชองจราจรสําหรับจักรยานและจักรยานยนต
3. ทาํใหพืน้ทีข่างถนนปลอดภยัขึน้ โดยกาํหนดระยะปลอดภยั 

ติดตั้งโครงสรางหรือราวกั้นที่ยุบตัวเมื่อถูกชน
4. ออกแบบทางแยกใหปลอดภัย
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การดําเนินงาน มาตรการ

5. แยกถนนทางเขาออก กับถนนหลัก
6. กาํหนดเขตปลอดภยัรถยนตเพือ่ใหความสาํคญักบัผูใชถนน

เปนอันดับแรก
7. จํากัดการจราจรและอัตราความเร็วในเขตที่อยู อาศัย             

ยานการคา และบริเวณโรงเรียน
8. จัดใหมีขนสงมวลชนที่ดีและปลอดภัยขึ้น

มาตรฐานความปลอดภัยยานพาหนะ 1. กาํหนดและบงัคบัใชระเบยีบวาดวยมาตรฐานความปลอดภยั 
ดังนี้

 • เข็มขัดนิรภัย
 • จุดยึดเข็มขัดนิรภัย
 • กันชนหนา
 • กันชนขาง
 • ระบบควบคุมเสถียรภาพแบบอิเล็กทรอนิกส
 • การปองกันคนเดินเทา
 • จุดยึดเบาะนิรภัยสําหรับเด็กตามมาตรฐานไอโซฟกซ
2. กําหนดและบังคับใชระเบียบวาดวยระบบเบรกปองกัน          

ลอล็อค และการเปดไฟหนาขณะขบัขีเ่วลากลางวันสาํหรบั
จักรยานยนต

การบังคับใชกฎหมาย กําหนดและบังคับใชกฎหมายระดับประเทศ ระดับเมือง และ

ระดับทองถิ่น ดังนี้

 • การเมาแลวขับ

 • การสวมหมวกนิรภัย

 • การคาดเข็มขัดนิรภัย

 • การใชเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก

การมีชีวิตรอดหลังเกิดอุบัติเหตุ 1. พัฒนาระบบรักษาพยาบาลฉุกเฉินกอนถึงโรงพยาบาล

และ ณ สถานพยาบาล ที่เปนขั้นตอนและครบวงจร

2. จัดการอบรมเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลฉุกเฉินขั้นพื้นฐาน

ใหกับอาสาสมัครการแพทยฉุกเฉิน

3. สงเสริมใหอาสาสมัครการแพทยฉุกเฉินระดับชุมชนเขารับ

การอบรม
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การติดปายจราจรจะติดหลบพื้นที่ 
ทางจักรยาน และรถยนต

จังหวัดโทะชิกิ สนับสนุนใหใชจักรยาน ทางจักรยานจึงมีทั่วจังหวัดและในบางแหง จะกวางกวา
มาตรฐาน (1.50 เมตร) จักรยานจะตองขี่บนทางจักรยาน ยกเวนเด็ก (12 ป) และผูสูงอายุ 

(มากกวา 70 ป) ไดรับอนุญาตใหขี่บนทางเทาได

อางอิง : 1. National Institute for Land and Infrastructure Management   Japan

 2. Institute for Traffic Accident Research and Data Analysit   Japan  

เปาสะทอนแสงแบบยาง ทําใหไมพับ การเซาะรองตามยาวบนผิวทาง                       
ชวยเพิ่มความฝดเพื่อตานทาน
การไถลออกทางดานขางถนน
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เป�ดโลกเทคโนโลยี

กลุมกํากับการขนสงทางราง
สํานักงานโครงการพัฒนาระบบราง

 สภาพปญหาการจราจรตดิขดัในกรงุเทพมหานครและ
ปริมณฑลที่เพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน จากผล
สาํรวจความเรว็เฉลีย่ในชวงเวลาเรงดวนของกรุงเทพฯ ชัน้ในที่ 
15 กม./ชม. กรุงเทพฯ ชั้นกลางที่ 26 กม./ชม. และกรุงเทพฯ 
ชั้นนอกที่ 31 กม./ชม. สาเหตุหนึ่งเนื่องมาจากการใชรถยนต
สวนบุคคลเพิ่มขึ้นทุกปและประชาชนไมนิยมใชระบบขนสง
สาธารณะ โดยพบวาสัดสวนการเดินทางของประชาชนในเขต
กรุงเทพฯ และปริมณฑลที่ใชรถยนตสวนบุคคลรอยละ 67.77 

และใชระบบขนสงสาธารณะเพียงรอยละ 32.23 

 ปญหาสําคัญประการหนึ่งที่ประชาชนไมนิยมใชระบบขนสงสาธารณะเนื่องจากประชาชนไมทราบขอมูลของเสนทาง

การเดินทางและการใหบริการระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ีท่ีจะใชบริการ รวมถึงความถูกตองแมนยําของขอมูลเสนทาง

การเดินทางของระบบขนสงสาธารณะแตละรูปแบบ

 จากปญหาดังกลาว สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) โดยศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสง
และจราจร (ศทท.) ไดคิดริเริ่ม “โครงการศึกษาระบบนําทางการเดินทางดวยขนสงสาธารณะภายในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล” ที่มีกรอบแนวคิดในการนําเอาเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (ICT) มาประยุกตเปนนวัตกรรมดานการขนสง
และจราจร โดยบูรณาการขอมูลดานการเดินทางทุกดาน ที่เกี่ยวของกับขนสงสาธารณะที่ใหบริการภายในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลทั้งทางบก ทางราง และทางนํ้า มาเชื่อมโยงเปนโครงขายขนสงสาธารณะขนาดใหญ และเผยแพรผานทาง
เว็บแอปพลิเคชันและโมบายแอปพลิเคชัน ใหประชาชนใชเพื่อวางแผนการเดินทาง โดยเลือกใชขนสงสาธารณะท่ีเหมาะสม 
ตรงกับความตองการสามารถเขาถึงขอมลูการเดนิทางไดอยางรวดเรว็ ดวยขอมลูท่ีมคีวามถูกตองและแมนยาํ เพิม่ความสะดวกสบาย
ตอประชาชนในการใชระบบขนสงสาธารณะใหมากยิ่งขึ้น อีกทั้งยังเปนตัวชวยในการแกปญหาการจราจรติดขัดในเขตเมืองได
เปนอยางดี 

กลุมกํากับการขนสงทางราง

สนข. กับการพัฒนานวัตกรรมด�านการขนส�งและจราจร
โครงการศึกษาระบบนําทางการเดินทางด�วยขนส�งสาธารณะ

ภายในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
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 นอกเหนือจากนั้น โครงการนี้ยังตอบสนองวิสัยทัศนในการนําประเทศไทยในการยกระดับสูการเปนรัฐบาลดิจิทัล 

ที่มีการบูรณาการระหวางหนวยงาน มีการดําเนินงานแบบอัจฉริยะโดยมีประชาชนเปนศูนยกลาง และขับเคลื่อนใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงไดอยางแทจริง ภายใตแผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทยระยะ 3 ป (พ.ศ. 2559 - 2561) รวมถึงรางแผน

พัฒนาดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมของกระทรวงคมนาคม (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่มีวิสัยทัศน ในการยกระดับคมนาคมไทย

สูยุคคมนาคมดิจิทัล โดยมุงสรางสรรคพัฒนานวัตกรรมบนพ้ืนฐานดิจิทัลเพื่อยกระดับภารกิจดานคมนาคม ใหขับเคลื่อนไดอยาง

มปีระสทิธิภาพและมกีารบรหิารจดัการทีด่ขีองภาครฐัอยางยัง่ยนื นอกจากนี ้รางกรอบยทุธศาสตรการพฒันาระบบคมนาคมขนสง

ของไทย ระยะ 20 ป (พ.ศ. 2560 - 2579) โดยเฉพาะอยางยิง่ยทุธศาสตรที ่1 ดานการบรูณาการระบบคมนาคมขนสง (Integrated 

Transport Systems) โดยมีแผนงานพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในกรุงเทพฯ ปริมณฑล และเมืองภูมิภาค เพื่อสงเสริมความ

คลองตัว ในการเดินทางและขนสง โดยการสงเสริมการใชเทคโนโลยีและนวัตกรรมในการขนสง และในรางแผนแมบท การพัฒนา

ระบบการจราจรและขนสงอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ยังไดกําหนดใหนําระบบเทคโนโลยีอัจฉริยะ มาชวย

ในการแกไขปญหาการจราจรและขนสง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทาง มุงสูวิสัยทัศน Thailand Smart Transport

การรวบรวมขอมูลขนสงสาธารณะ

 การดําเนินการในโครงการนี้ “ขอมูล” คือส่ิงท่ีสําคัญ ขอมูลขนสงสาธารณะท่ีนําเขาระบบตองมีความถูกตองและ

สมบูรณเปนปจจุบัน โดยเบื้องตน จะทําการรวบรวมขอมูลพื้นฐานของระบบขนสงสาธารณะทางถนน ทางราง และทางนํ้า

ที่เปดใหบริการในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบไปดวย

 - ขอมูลเสนทาง

 - ตนทาง - ปลายทาง

 - สถานีระหวางทาง  

 - ขอมูลที่เกี่ยวของ ยกตัวอยาง เชน เวลาเปด - ปดบริการ ราคาคาโดยสาร การอํานวยความสะดวกใหผูพิการและ

ทุพพลภาพ เปนตน

 จากนั้นจึงเปนการเริ่มเก็บขอมูลระบบขนสงสาธารณะที่ใหบริการ ดังนี้

 1. ระบบขนสงทางถนน ประกอบดวย รถโดยสาร ขสมก. รถรวมเอกชน รถเล็กในซอย รถตูโดยสารที่วิ่งใหบริการ

ในเสนทางตางๆ รวม 457 เสนทาง และรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ หรือ BRT ระยะทางรวม 16 กิโลเมตร

 2. ระบบขนสงทางราง ประกอบดวย รถไฟฟาขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) ท้ังในสายสุขุมวิทและสายสีลม 

รวม 35 สถาน ี คดิเปนระยะทางรวม 38.7 กม. ระบบรถไฟฟามหานคร (MRT) รถไฟฟาเชือ่มตอทาอากาศยาน (Airport Rail Link) 

และรถไฟระหวางเมือง

 3. ระบบขนสงทางนํ้า ประกอบดวย เรือขามฟากแมนํ้าเจาพระยา 27 เสนทาง เรือคลองแสนแสบ ความยาว 

18 กิโลเมตร เรือดวนเจาพระยา และเรือคลองภาษีเจริญ ความยาว 11.5 กิโลเมตร
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ตารางแสดงรายละเอียดสรุประบบขนสงสาธารณะที่เปดใหบริการในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

รูปแบบ ระบบ เสนทาง
สถานี/
ปาย

ผังสถานี ความถี่ (นาที) ชวงเวลาใหบริการ
คาโดยสาร

(บาท)
รองรับผูบริการ แหลงขอมูล

ถน
น

Bus 457 4000+ - N/A N/A 6.50 - 23 - ขสมก.

BRT 1 12 มี 5 - 10 06.00 - 24.00 15 มี กทม.

รถตูโดยสาร 153 N/A - N/A 9 - 46 - ขสมก.  ขบ

รา
ง

BTS Skytrain 2 37 มี 05.15 - 24.00 15 - 59 มี BTS

MRT 2 34 มี 06.00 - 24.00 14 - 17 มี BEM

AIRPORT RAIL LINK 1 8 มีเฉพาะตําแหนง 05.30 - 24.00 15 - 45 มี รฟท.

รถไฟชานเมือง 2 28 มีเฉพาะตําแหนง ตามตารางเวลา 04.00 - 20.00 NA - รฟท.

นํ้า

Chao Phraya Express Boat 4 37 - 5 - 30 05.50 - 20.00 10 - 32 มี เรือดวนเจาพระยา

Ferry Boat 23 42 - NA 06.00 - 20.00 3 - กรมเจาทา

khlong Saen Saep Boat 2 30 - 1 - 2 05.30 - 20.30 8 - 18 - กรมเจาทา

Pasrijaroen Boat 1 15 - 15 06.00 - 09.00

16.00 - 19.30

15 - กทม.

ที่มา : คณะที่ปรึกษาโครงการ (2561)

การทบทวนระบบสารสนเทศที่มีประสิทธิภาพในประเทศและตางประเทศ

 สนข. ไดดําเนินการทบทวนระบบสารสนเทศที่มีประสิทธิภาพในประเทศและตางประเทศ เพื่อเปนตนแบบในการจัดทํา 

Web Application และ Mobile Application โดยดูรูปแบบวามีลักษณะการแจงขอมูลเปนอยางไร มีฟงกชันใดบาง โดยจะ

คัดเลือกเมืองตนแบบท่ีจัดวาประสบความสําเร็จสูงในดานการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ โดยอางอิงตามการจัดอันดับลาสุด

ของ Forbes Index (2017) และไดศึกษาตัวอยางแอปพลิเคชันที่เกี่ยวของ ไดแก
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 1. Via Bus  เริ่มตนพัฒนาจากระบบเล็กๆ ขยายผลเพ่ือชวยเหลือสังคม

โดยสวนใหญผูใชบริการก็มักจะประสบปญหาการรอคอยรถเมลที่ไมรูวาจะมาถึงเมื่อไหร 

และมคีวามตองการใหมวีธิกีารจดัการกบัปญหานี ้โดยแอปพลิเคชนั Via Bus จะเขามาชวย

แกปญหาดวยการบอกตําแหนงของรถเมล และทําใหชีวิตของคนกรุงเทพฯ สะดวก

มากยิ่งขึ้น ปจจุบันรองรับทั้งสวนของ iOS และ Android

 2. Cityglide  เปนเวบ็ไซตทีส่ามารถคนหาสายรถประจาํทางฯ ท่ีอยูใกลทีส่ดุจาก

ตําแหนงปจจุบันดวยเทคโนโลยีจีพีเอส โดยระบบจะทําการคนหาและคํานวณระยะเวลา

ในการมาถึงของรถประจําทางฯ เพื่อเอ้ืออํานวยใหผูใชบริการสามารถจัดการเวลาไดอยาง

มีประสิทธิภาพ พรอมกันนี้ ยังสามารถบอกเวลาที่จะตองใชในการเดินทางไปยังจุดหมาย

ปลายทาง เพื่อชวยใหผูใชบริการสามารถวางแผนการเดินทางไดดียิ่งขึ้น 

 3. Bangkok MRT  เปนระบบที่ถูกพัฒนาขึ้นโดย บริษัท ทางดวนและรถไฟฟา

กรุงเทพ จํากัด (มหาชน) หรือ BEM โดย Bangkok MRT Application เปนแอปพลิเคชัน

ที่ทําใหการเดินทางดวยรถไฟฟา อีกทั้งยังมีฟงกชัน Around MRT ที่สามารถคนหาสถานที่

รายรอบเสนทางและสถานีรถไฟฟา MRT สายสีนํ้าเงินและสายสีมวง ใกลตัวคุณ

 4. Google Maps  เปนระบบที่ถูกพัฒนาขึ้นตั้งแตป 2004 และเริ่มใหบริการในป 2005 โดยเปนบริการสวนหนึ่งของ

บริษัท Google Inc. ซึ่งปจจุบัน Google Maps รองรับฟงกชันของลักษณะในการดูแผนที่ ภาพถายดาวเทียม ภูมิประเทศ และ

การจราจร โดยในปจจุบันในสวนของการนําทาง Google Maps ถูกใชในการวางแผนการเดินทางดวยรูปแบบขนสงทั้งหมด  

5 รูปแบบ คือ ขับรถ ขนสงสาธารณะ เดินเทา จักรยาน และเท่ียวบิน (มีใหบริการในบางประเทศ) ซึ่งสามารถใช

ในการนําทางแบบ turn-by-turn navigation, street view และขอมูลระบบขนสงสาธารณะ Google Maps สามารถรองรับ

การใชงานผานทางเว็บแอปพลิเคชันและโมบายแอปพลิเคชัน (Android และ iOS)
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 5. Moovit  คือแอปพลิเคชันการขนสงในทองถิ่นอันดับ 1 ของโลก ซึ่งไดรับความไววางใจจากผูใชมากกวา 60 ลานคน 

และมากกวา 1,400 เมือง ดวยขอมูลที่มีประสิทธิภาพและแมนยํามากที่สุดของแอปพลิเคชันการขนสงสาธารณะ และ Moovit

ไดอพัเดตตวัเองอยางตอเนือ่งตามทีผู่ประกอบการขนสงไดเปล่ียนตารางหรือสับเปล่ียนการใหบริการ สําหรับประเทศไทยใหบรกิาร 

2 จังหวัด คือกรุงเทพและเชียงใหมสําหรับการใชงานสามารถรองรับการใชงานผานทางเว็บแอปพลิเคชันและโมบายแอปพลิเคชัน 

(Android และ iOS) 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ

 ภายหลังการศึกษาเปนที่แลวเสร็จ สนข. คาดหวังประโยชนที่จะไดรับ ดังตอไปนี้

 1. บรูณาฐานขอมลูเสนทางระบบขนสงสาธารณะและการใหบริการขนสงสาธารณะของหนวยงานตางๆ ในสงักัดกระทรวง

คมนาคม เขาไวในระบบเดียวกัน

 2. เว็บแอปพลิเคชัน และโมบายแอปพลิเคชันในการเผยแพรเสนทางและการใหบริการของขนสงสาธารณะ 

 3. สงเสริมการใชเทคโนโลยี นวัตกรรม และระบบสารสนเทศที่ทันสมัยสําหรับใชในการเดินทางและขนสง 

 4. สงเสรมิใหเกดิการเดนิทางดวยระบบขนสงสาธารณะทีส่ามารถวางแผนและตัดสินใจในการเลือกใชเสนทางและขนสง

สาธารณะที่มีความถูกตอง เหมาะสม สะดวกและรวดเร็ว ลดปญหาจราจรติดขัดไดในอนาคต
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1. บ�านป�าบงเป�ยง จังหวัดเชียงใหม�
 บานปาบงเปยง ตั้งอยูที่ตําบลชางเคิ่ง อําเภอแมแจม ที่นี่ไมไดเปนเพียงแคที่เที่ยวแมแจมที่หามพลาดเทานั้น 

แตยังเปนจุดหมายปลายทางที่ตองมาสัมผัสกันสักคร้ังของเมืองเชียงใหมเลยละ ดวยความงดงามของนาขั้นบันได

บนเขาสูงที่ไรเรียงซอนกันลงไปตามไหลเขาอยางสวยงาม พรอมกับบรรยากาศอันเงียบสงบที่โอบลอมรอบๆ ทําให

บานปาบงเปยงนาหลงใหล ไมวาจะมาเที่ยวในฤดูกาลไหน ท่ีนี่ก็สวยงามนาประทับใจ ไมตองไปไกลถึงบาหลีก็มี

นาขาวขั้นบันไดสวยตรึงใจใหชมกันที่นี่ พิกัด 18.532300, 98.447994

ฝนตก
ก็เท่ียวได�!

 ทีเ่ทีย่วหนาฝน ชืน่ฉ่ํารบัสายฝนเยน็ๆ ชวงเวลา

ทีธ่รรมชาตกิลบัมามชีวีติชวีาเขยีวชอุม อกีหนึง่ชวงเวลา

ด ีๆ  รอใหนกัทองเทีย่วเดนิทางไปเก็บเก่ียวในชวงฤดูฝน 

เมื่อฤดูรอนจากไป คราวนี้ก็ถึงเวลาของเม็ดฝนที่จะตก

โปรยปรายหลนลงมาใหเราไดเยน็ชืน่ใจ หลายคนเฝารอ

อยางใจจดใจจอทีจ่ะออกเทีย่วชวงหนาฝน เพราะคดิวา

จะไดเห็นอีกหนึ่งมุมของธรรมชาติที่สวยไมเหมือนใคร 

ฉบบันีท่างทมีงานวารสารขอนาํเสนอ 5 แหลงทองเทีย่ว

ที่สวยงามมาฝากกันครับ ถาพรอมแลวก็ลุยกันไดเลย
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3. นํ้าตกถํ้าพระ 
 จังหวัดบึงกาฬ
 นํ้ าตกถํ้ าพระตั้ งอยู ที่บ  านถํ้ าพระ 

ตําบลโสกกาม อําเภอเซกา ภายในเขตรักษา

พันธุ  สัตว ป าภูวัว โดยรวมของตัวนํ้ าตก

แบงออกเปน 3 ชวงหลักๆ ไดแก ชวงแรก

จะเปนธารนํ้าตกไหลลดหลั่นลงสูแองนํ้ากวาง

(นักทองเที่ยวคนไหนจะเลนนํ้าตรงสวนน้ี 

ควรระมัดระวังเปนพิเศษ เพราะน้ําจัดไดวา

คอนขางลึกพอสมควร) ถัดมาชวงกลางของนํ้าตก มีพื้นที่ขนาดใหญกินพื้นที่ยาวไปจนถึงฝายทดนํ้า นํ้าคอนขางตื้น สามารถ

เลนนํ้าไดตามใจชอบ และสวนสุดทายเปนบริเวณเหนือฝายขึ้นไป จุดนี้ถือเปนไฮไลทเด็ดของนํ้าตก เพราะจะเห็นนํ้าตกกวาง

สีขาวลอยฟูฟอง ซึ่งเปนตนธารที่ไหลลงสูแองนํ้าเบื้องลาง

2. นํ้าตกผาดอกเสี้ยว  
 จังหวัดเชียงใหม�
 นํ้ าตกผาดอกเสี้ ยว  ตั้ งอยู  ที่ บ  าน

แม  กลางหลวง ใน เขตอุทยานแห  งชาติ

ดอยอินทนนท จังหวัดเชียงใหม เปนนํ้าตก

ขนาดใหญ ประกอบดวยทั้งหมด 10 ชั้น 

แตไฮไลททีน่กัทองเทีย่วทกุคนตองไปเยอืนคือ

นํ้าตกผาดอกเสี้ยว อยูที่ชั้นที่ 7 เพราะสายนํ้า

จากนํา้ตกชัน้บน จะไหลตกลงมากระทบนํา้ตก

ช้ันลาง เปนสายฟูฟองงดงามเกินบรรยาย อีกท้ังยังมีสะพานไมสําหรับเดินขามลําธาร สรางความสวยงามใหนํ้าตก

ผาดอกเสี้ยวสวยกวาเดิมเปนสองเทา สําหรับการเดินทางมาเท่ียวนํ้าตกผาดอกเส้ียว นักทองเท่ียวจําเปนที่จะตองติดตอ

ไกดนําเที่ยวที่หมูบานแมกลางหลวงเสียกอน ดวยเพราะไมอนุญาตใหนักทองเที่ยวเดินทางเขาไปเท่ียวเองโดยลําพัง 

เพราะอาจหลงทางหรือไดรับอุบัติเหตุไดนั่นเอง สอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมไดที่ อุทยานแหงชาติดอยอินทนนท 

โทรศัพท 053 286 727
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4. เนินช�างศึก 
 จังหวัดกาญจนบุรี
 เนินชางศึก ตั้งอยูที่ตําบลปลอก อําเภอ

ทองผาภูมิ จังหวัดกาญจนบุรี เปนจุดชมวิว 

2 แผนดินและทะเลหมอกท่ีสวยงามมากๆ 

โดยดานบนจะสามารถมองเหน็ววิของหมูบาน

อีตอง เนินเขานอยใหญทั้งทางฝงไทยและฝง

ประเทศเมยีนมา ถาวันไหนท่ีทองฟาปลอดโปรง

ก็สามารถมองเหน็ทะเลอนัดามนัทางฝงเมยีนมาไดอกีดวย แตในชวงหนาฝนเชนนี ้ก็เปนชวงเวลาทีจ่ะสามารถชมทะเลหมอก

ไดสวยงามเชนเดียวกับหนาหนาว อากาศสดชื่น บรรยากาศเงียบสงบสุดๆ

 อะๆ แลวอยาลืมกันนะคะวาหิ่งหอยชอบธรรมชาติและความเงียบสงบมาก เพราะฉะนั้นการเขาเที่ยวชมจะตองติดตอ

เจาหนาที่เสียกอนเพื่อความเปนระเบียบ เจาหนาที่จะพาเราเขาไปยังจุดชมหิ่งหอยอยางสะดวกและปลอดภัย นอกจากนี้

ไมควรทายากันยุงเขาไปบริเวณแดนหิ่งหอย รวมทั้งไมสงเสียงดังและงดการใชแฟลชและแสงสวางทุกกรณี สามารถสอบถาม

รายละเอียดไดที่กรมทหารปนใหญที่ 2 รักษาพระองค จังหวัดปราจีนบุรี โทรศัพท 0 3748 0441, 0 3757 0095

ที่มา : https://travel.kapook.com/view192338.html

5. ดินแดนหิ่งห�อย   
 จังหวัดปราจีนบุรี
 ตั้งอยู ภายในกรมทหารปนใหญที่ 2 

รักษาพระองค เลขที่ 1 หมู 5 คายพรหมโยธี 

ตําบลไมเค็ด อําเภอเมือง ซ่ึงการชมหิ่งหอย

ธรรมชาติจะรังสรรคใหเกิดขึ้นเฉพาะในชวง

หนาฝนเทานั้น สามารถติดตอขอเขาชมไดที่

บริเวณดานหนาคาย เปดใหเขาเที่ยวชมทุกวัน 

โดยชวงเวลาที่เหมาะสมที่สุดในการชมหิ่งหอยจะอยูในชวงระหวางเวลา 18.00 - 20.00 น. 
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สถิติขนส�งและจราจร

 กลุมสถิติการขนสง  กองแผนงาน 

 ประเภทรถ  รวม ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค.  ก.ย. ต.ค. พ.ย.  ธ.ค. 

     รวมทั้งหมด  250,197  250,197  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 ก. รวมรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต  244,283  244,283  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.1 รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน  52,296  52,296  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.2 รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน   1,142  1,142  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.3 รถยนตบรรทุกสวนบุคคล  23,809  23,809  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.4 รถยนตสามลอสวนบุคคล  6  6  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.5 รถยนตรับจางระหวางจังหวัด  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.6 รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสาร

  ไมเกิน 7 คน 
 678  678  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.7 รถยนตสี่ลอเล็กรับจาง  2  2  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.8 รถยนตรับจางสามลอ  43  43  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.9 รถยนตบริการธุรกิจ  18  18  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.10 รถยนตบริการทัศนาจร  35  35  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.11 รถยนตบริการใหเชา  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.12 รถจักรยานยนต  161,413  161,413  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.13 รถแทรกเตอร  4,198  4,198  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     รย.14 รถบดถนน  63  63  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.15 รถใชงานเกษตรกรรม  51  51  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.16 รถพวง  57  57  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

 รย.17 รถจักรยานยนตสาธารณะ  472  472  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

สถิติจํานวน

รถใหม�
ทีจ่ดทะเบยีนตามกฎหมายว�าด�วยรถยนต� 
และกฎหมายว�าด�วยการขนส�งทางบก  
ป� พ.ศ. 2560  รวมทัว่ประเทศ

(คัน)
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 ประเภทรถ  รวม ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค.  ก.ย. ต.ค. พ.ย.  ธ.ค. 

 ข. รวมรถตามกฎหมายวาดวยการขนสง

 ทางบก
 5,914  5,914  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     รวมรถโดยสาร  887  887  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     แยกเป็น - ประจําทาง  291  291  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

  - ไมประจําทาง  550  550  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

  - สวนบุคคล  46  46  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     รวมรถบรรทุก  5,027  5,027  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     แยกเปน - ไมประจําทาง  1,804  1,804  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

  - สวนบุคคล  3,223  3,223  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     โดยรถขนาดเล็ก  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

  - สวนบุคคล  3,223  3,223  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

     โดยรถขนาดเล็ก  -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -    -   

(คัน)
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ปกิณกะ

 1. เช็ดรถด�วยผ�าแห�งขณะรถเป�ยกฝน

 หลังจากที่ขับรถฝาสายฝนมาใหมๆ หลายคนคงอยากใหรถกลับมา

แหงเหมือนเดิมโดยเร็ว แตการใชผาแหงเช็ดบนตัวถังที่เปยกในทันที จะทําใหรถ

เปนรอยได เนื่องจากนํ้ามีสิ่งสกปรกเกาะตัวอยู เชน ดิน ทราย เศษไม เปนตน 

ทางที่ดีควรลางรถไปเลยจะดีกวา หรืออยางนอยก็ใชนํ้าแรงดันสูงฉีดสิ่งสกปรก

เหลานั้นใหหลุดออกไปเสียกอน

4 สิ่งห�ามทําหลังฝนตก

อาจต�องทําสีรถใหม�ไม�รู �ตัว
 นาฝนแบบนี้ถือเปนตัวการที่ทําใหสีรถเกิดความเสียหายไดงาย ทั้งสิ่งสกปรกที่ติดมากับ

นํ้าฝน ละอองนํ้าจากพื้นถนน รวมถึงยังเปนสาเหตุใหตัวถังเกิดสนิมไดเร็วยิ่งขึ้นดวย

 Sanook! Auto จึงมีขอแนะนําในการดูแลรักษาสีรถชวงหนาฝน เพื่อปองกันไมใหสีรถ

สุดที่รักเปนรอยหรือสนิมกอนวาระอันควร จะมีอะไรบาง?

ห

สุดที่รักเปนรอยหรือสนิมกอนวาระอันควร จะมีอะไรบาง?
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 2. จอดรถกลางแดดจัดขณะเป�ยกฝน

 หลงัจากฝนตกใหมๆ  ไมควรจอดรถไวกลางแดด

ทันทีหากเล่ียงได เพราะจะทําใหคราบนํ้าฝนเหลานั้น

กลายเปนรอยฝงแนน สงผลตอชั้นสีรถได  

 4. สีถลอกต�องรีบทําสี

 หากผวิรถมรีอยถลอกชนดิเปดหนาเหลก็ดานใน

ใหเห็น แบบนี้ควรรีบทําสีทันที เพราะคราบนํ้าจะไปสะสม

ที่เนื้อเหล็กโดยตรง หากใชไปนานๆ อาจทําใหสีบริเวณปูด 

และลอกออกเปนแผนๆ ได

 3. ไม�ล�างรถเลย

 หลายคนคิดวาหนาฝนไมจําเปนตองลางรถ 

เพราะอยางไรเดี๋ยวฝนก็ตกอยูดี ซึ่งเปนความคิดที่ผิด 

เพราะการลางรถจะชวยปองกันคราบฝงแนนที่เกิด

บนผิวรถ ซึ่งอาจทําใหสีรถเกิดความเสียหาย โดยเฉพาะ

คราบมูลนกที่ทําใหเกิดรอยดาง ซึ่งจะไหลยอยไปตาม

จุดตางๆ เมื่อโดนฝน ดังนั้นจึงควรลางรถอยางนอย

สัปดาหละ 1 ครั้ง แมวาจะเปนชวงหนาฝนก็ตาม
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีนะครับ ท�านผู�อ�านวารสาร “นโยบายการขนส�งและจราจร” ผ�านมาแล�วกับเทศกาล แห�งความสุข
ในวันแม� ขอให�ทุกครอบครัวมีความสุข ที่สําคัญดูแลสุขภาพตัวเองและคนในครอบครัว รวมทั้งเดินทางกันด�วย
ความระมัดระวงัในช�วงฤดูฝนนีด้�วยครบั ทางทีมงานวารสารฯ ของ สนข. จะทําหน�าที่ในการนาํเสนอข�อมูล ข�าวสาร 
และเกรด็ความรู�ต�างๆ ท่ีเป�นประโยชน� ด�านการขนส�ง และจราจรแก�ผู�อ�านต�อไปนะครบั ฉบบันีช้าว สนข. ขอแสดง
มุทิตาจิตแก�ข�าราชการ ลูกจ�างประจําและพนักงานราชการ ที่จะเกษียณอายุราชการ ในป� 2561 นี้ด�วยนะครับ

ข�าราชการที่จะเกษียณอายุราชการ ในป� 2561

นายสฤษฏ�พงศ�  บริบูรณ�สุข  ผู�อํานวยการสํานักแผนความปลอดภัย  
สํานักแผนความปลอดภัย (สผป.)

 ชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก� พี่สฤษฏ�พงศ�ฯ ที่เรารู�จักกันในนามว�าพี่ป�เตอร� ที่จะ
เกษียณอายุราชการในป� 2561 นี้ ตลอดเวลาที่ผ�านมาได�ปฏิบัติหน�าที่ที่ได�รับมอบหมายอย�าง

เต็มความสามารถ ขอให�พี่และครอบครัวมีความสุขและมีสุขภาพร�างกายแข็งแรงตลอดไปนะครับ

นางอมรา  เจริญพรสุข  นักวิเคราะห�นโยบายและแผน ชํานาญการ
สํานักส�งเสริมระบบการขนส�งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.)

  พวกเราชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก� พี่อมราฯ หรือพี่อัม ตลอดเวลาที่ผ�านมาได�ปฏิบัติ
หน�าที่ ที่ได�รับมอบหมายอย�างเต็มที่ ขอให�มีความสุขและสุขภาพแข็งแรงตลอดไปนะครับ

นางสาวอัญชุลี  ศิโรรัตนรังษี  ผู�อํานวยการสํานักบริหารกลาง 
สํานักบริหารกลาง (สบก.)

 พี่ๆ น�องๆ ชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก� พี่อัญชุลีฯ หรือพี่อัญของเรานี่เอง 
ช�วงเวลาที่ผ�านมาพี่อัญได�ปฏิบัติหน�าที่อย�างเต็มความสามารถและเป�นที่รักของน�องๆ
ในโอกาสนี้ขอให�พี่อัญมีสุขภาพแข็งแรงและมีความสุขตลอดไปนะครับ

นางสาวเบญจมาศ  พลประสิทธิ์  เจ�าพนักงานธุรการ ชํานาญงาน
สํานักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

 ชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก�พี่เบญจมาศฯ หรือพี่แก�ว ช�วงเวลาที่ผ�านมาได�ทําหน�าที่ได�เป�น
อย�างดี คน สผป. คงจะขาดพี่ใหญ�ใจดีทีค่อยซือ้ผลไม�ให�น�องๆนะครับ ในโอกาสนีข้อให�พีแ่ละครอบครัว
มีความสุขและสุขภาพดีตลอดไปครับ 

1.

3.

2.

4.
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นางสาวรัตนา สุรรัตนวัธนะ  เจ�าพนักงานธุรการ ชํานาญงาน  
สํานักแผนงาน (สผง.)

 พี่ๆ  น�องๆ ชาว สนข. ขอแสดงมุทติาจิตแก�พีรั่ตนาฯ หรือว�าป�าต้ิงนัน่เอง ทีจ่ะเกษยีณอายุ
ราชการ ในป� 2561 นี ้ ตลอดเวลาทีผ่�านมาได�ปฏบิตัหิน�าทีท่ี่ได�รับมอบหมายอย�างเตม็ประสิทธิภาพ 
ขอให�มีความสุขมากๆ ในวัยหลังเกษียณนี้นะครับ 

นายสถาพร  พิชัยศิริ  พนักงานสํารวจ ระดับ ส3 
กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)

 ชาว สนข. ขอแสดงมุทติาจิตแก�พีส่ถาพรฯ หรือพีแ่ก�ว โดยป� 2561 นีอ้ายรุาชการครบเกษยีณ
พอดี ช�วงเวลาทีผ่�านมาได�ทาํหน�าที่ได�เป�นอย�างดี ทมี กจร. คงจะขาดคนไปสํารวจสภาพจราจรไปอีก 1 
คน ในโอกาสนีข้อให�พีแ่ละครอบครัวมีความสุขและสุขภาพดีตลอดไปนะครับ 

นายธีติสุข  ชูแก�ว  พนักงานขับรถยนต� ระดับ ส2 
สํานักบริหารกลาง (สบก.)

 พวกเราชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก� พี่ธีติสุขฯ ที่เรารู�จักกันว�าพี่หนวด ที่จะ
เกษียณอายุราชการ ในป� 2561 นี้ ช�วงเวลาที่ผ�านมาได�ปฏิบัติหน�าที่ที่ได�รับมอบหมายอย�าง
เต็มที่ ขอให�มีสุขภาพแข็งแรง และมีความสุขตลอดไปนะครับ

นางวัชรา  เหมือนเจ็ดริ้ว  เจ�าหน�าที่ธุรการ
ศูนย�เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส�งและจราจร (ศทท.)

 พี่ๆ น�องๆ ชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก�พี่วัชราฯ ที่เราเรียกกันว�าพี่เต�น ที่จะ
เกษียณอายุราชการ ในป� 2561 นี้ ซึ่งเป�นพนักงานราชการที่เกษียณอายุราชการคนแรก
ของ สนข. ตลอดเวลาที่ผ�านมา ได�ปฏิบัติหน�าที่ที่ได�รับมอบหมายอย�างเต็มประสิทธิภาพ 
ขอให�มีความสุขและสุขภาพแข็งแรง ในวัยหลังเกษียณนะครับ 

5.

1.

1.

ลูกจ�างประจําที่จะเกษียณอายุราชการ ในป� 2561

พนักงานราชการที่จะเกษียณอายุราชการ 
2.

2.
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ธรรมะ กับ ชีว�ต

สายฝนโปรยปรายกับลมหายใจท่ีกําลังเปยกปอน  

สะทอนใหเห็นชีวิตทามกลางความเปลี่ยนแปลงของธรรมชาติ

ที่เกิดขึ้น 

 

วามีบทบาทสามารถกํากับความสุขและความทุกขของผูคนได

คลายกับวาความสุขและทุกขของคนเปรียบเสมือนสายฝน

ท่ีสามารถตกลงใสชีวิตของเราไดตลอดเวลา

  

ทุกครั้งเมื่อคราฝนตกคนเราจึงมีความรูสึกท่ีแตกตางกันออกไป

บางคนเลือกเอานํ้าตาเปนตัวแทนของความรูสึก  

หยดนํ้าจากฟากฟาคงนอยเกินไป   

จึงไดสรางเข่ือนเก็บกักนํ้าตาข้ึนมาและปลอยไหลเปนทางยาว   

เพ่ือบอกกลาวถึงความรูสึกท่ีเคยเกิดขึ้นแตหนหลัง 

 

ทําใหสงสัยเหมือนกันวา 

ระหวางนํ้าท่ีตกจากฟา กับนํ้าท่ีไหลออกทางตา

อยางไหนมีปริมาณมากกวากัน ?
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ที่มา : http://dhammaraksajai.blogspot.com/2012/11/blog-post_11.html

ความจริงคนเราตางสัมผัสไดกับความรูสึกสูญเสียมาต้ังแตเกิด 

เพียงแคเรายอมรับไมไดกับส่ิงท่ีเกิดขึ้นเทานั้น   

เพราะคนเราชอบเอาความคิดไปยึดวา

ทุกอยางจะคงอยูตลอดไป 

   

จนวันหนึ่งคําวาตลอดไปกลับกลายมาทํารายตัวเอง   

เพราะไดสูญเสียคนรักหรือส่ิงสําคัญไป  

เมื่อฝนตกลงมาคราใดจึงเจ็บปวดใจทุกครั้ง

 

แลวทําไมบางคนถึงชอบตอนท่ีฝนตก   

คําตอบคือ “เขากําลังอยูกับส่ิงท่ีเกิดข้ึน” 

ชื่นชมความเปลี่ยนแปลงของธรรมชาติ   

มีความสุขกับส่ิงท่ีเกิดข้ึน

มากกวาการเอาความคิดไปอยูกับส่ิงท่ีผานมาแลว  

ส่ิงนี้นี่เองท่ีทําใหคนเรามีความสุขความทุกขท่ีตางกันออกไป

 

“เราเปลี่ยนแปลงธรรมชาติไมได   

เหมือนกับท่ีเราเปล่ียนแปลงอดีตไมได  

แตเราสามารถมีความสุขกับส่ิงท่ีเกิดข้ึนได   

เหมือนพ้ืนดินท่ีรองรับนํ้าจากฟากฟาสรางความชุมชื่นใหแกตัวเอง”
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