


ความหมายของวันขึ้นปีใหม่

วันขึ้นป ีใหม ่  ตามความหมายในพจนานุกรม 

ให้ความหมายค�ำว่า "ปี" หมายถึง ระยะเวลาท่ีโลกโคจรรอบ 

ดวงอาทิตย์ครบ 1 รอบใช้เวลา 365 วัน หรือ เวลา 12 เดือน 

ตามสุริยคติ ดังนั้น "ปีใหม่" จึงหมายถึง การข้ึนรอบใหม่

หลังจาก 12 เดือน หรือ 1 ปี

ความเป็นมาวันปีใหม่ในประเทศไทย

ส�ำหรับวันปีใหม่ในประเทศไทยนั้น แต่เดิมเราถือ

เอาวันแรม 1 ค�่ำ เดือนอ้าย ซึ่งตรงกับเดือนมกราคม เป็น

วันขึ้นปีใหม่ เพ่ือให้สอดคล้องกับคติแห่งพระพุทธศาสนา 

ที่ถือช่วงเหมันต์หรือหน้าหนาวเป็นการเริ่มต้นปี ต่อมา

ได้เปล่ียนแปลงไปตามคติพราหมณ์ คือถือเอาวันขึ้น 1 ค�่ำ 

เดือน 5 เป็นวันขึ้นปีใหม่ ซ่ึงตรงกับวันสงกรานต์ ดังน้ัน 

ในสมยัโบราณเราจงึถอืเอาวนัสงกรานต์เป็นวนัขึน้ปีใหม่ของไทย 

	 แต ่การนับวันป ีใหม ่หรือวันสงกรานต์ตามวัน 

ทางจันทรคติ เมื่อเทียบกับวันทางสุริยคติ ย่อมคลาดเคล่ือน 

กันไปในแต ่ละป ี ดัง น้ันในวันขึ้น 1 ค�่ำ เดือน 5 

พ.ศ. 2432 (ร.ศ. 108) ซึ่งตรงกับวันท่ี 1 เมษายน  

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู ่หัว จึงให้ถือเอา 

วนัที ่  1  เมษายน เป็นวันข้ึนปีใหม่ของไทยนบัแต่นัน้มา เพือ่วนัปีใหม่ 

จะได้ตรงกันทุกปีเมื่อนับทางสุริยคติ (แม้ว่าวันขึ้น 1 ค�่ำ 

เดือน 5 ปีต่อๆ มาจะไม่ตรงกับวันที่ 1 เมษายน แล้ว

ก็ตาม) ดังนั้นจึงถือเอาเดือนเมษายนเป็นเดือนแรกของปี

นับแต่นั้นมา  อย่างไรก็ดีประชาชนส่วนใหญ่โดยเฉพาะ

ตามชนบทยังคงยึดถือเอาวันสงกรานต์เป็นวันขึ้นปีใหม่อยู่

ประวัติวันขึ้นปีใหม่

ต่อมาเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการปกครองมาเป็น

ระบอบประชาธิปไตย ทางราชการจึงเห็นว่าวันข้ึนปีใหม่ 

วันที่ 1 เมษายน มักจะไม่มีงานรื่นเริงอะไรมากนักและ 

เห็นสมควรที่จะฟื้นฟูขึ้นมาใหม่ จึงได้ประกาศให้มีงานรื่นเริง 

วันขึ้นปีใหม่ในวันที่ 1 เมษายน 2477 ขึ้นในกรุงเทพฯ  

เป็นคร้ังแรก จนแพร่หลายออกไปต่างจังหวัดในปีต่อๆ มา 

โดยในปี พ.ศ. 2479 ก็ได้มีการจัดงานปีใหม่ทั่วทุกจังหวัด 

มีชื่อทางราชการ "วันตรุษสงกรานต์"

เหตุผลเปลี่ยนวันขึ้นปีใหม่จาก 1 เมษายน เป็น 

1 มกราคม

ต่อมากไ็ด้มกีารพจิารณาเปลีย่นวนัขึน้ปีใหม่อกีคร้ังหนึง่ 

ซึ่งได้แต่งตั้งคณะกรรมการขึ้นมาโดยมี หลวงวิจิตรวาทการ 

เป็นประธานคณะกรรมการ และในคราวประชุมเม่ือวัน

ที่ 24 ธัวาคม 2483 ที่ประชุมได้มีมติเป็นเอกฉันท์ให้

เปลี่ยนวันขึ้นปีใหม่เป็นวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2484 

ในสมยัคณะรฐับาลของ จอมพล ป. พบิลูสงคราม โดยเหตผุล

ส�ำคัญก็คือ

เป็นการไม่ขัดกับหลักพุทธศาสนาในด้านการนับวัน 

เดือน และการร่วมฉลองปีใหม่ด้วยการท�ำบุญ

เป็นการเลกิวธินี�ำเอาลทัธพิราหมณ์มาคร่อมศาสนาพทุธ

ท�ำให้เข้าสู่ระดับสากลที่ใช้อยู่ในประเทศทั่วโลก

เป็นการฟื้นฟูวัฒนธรรม คตินิยม และจารีตประเพณี

ของชาติไทย

ตั้งแต่นั้นมา วันขึ้นปีใหม่ของไทยจึงตรงกับวันที่ 1 

มกราคมของทกุปี เหมอืนดงัเช่นวนัขึน้ปีใหม่ของประเทศอ่ืน ๆ  

ทั่วโลก
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ปีใหม่ หรือ วันขึ้นปีใหม่ 2559 หรือ ปีใหม่ภาษาอังกฤษ Happy New Year 2016 วันขึ้นปีใหม่ หลายๆ คน 
คงชอบที่จะได้หยุดหลายๆ วัน ว่าแต่ที่หยุดและฉลองปีใหม่กันอยู่ทุกปี แล้วรู้หรือไม่ว่า ประวัติปีใหม่ หรือวันขึ้นปีใหม่ 
มีความเป็นมาอย่างไร วันนี้เรามีความหมายวันขึ้นปีใหม่ ประวัติวันขึ้นปีใหม่ มาฝาก

แหล่งที่มา www.baanmaha.com



บทบรรณาธิการ

คณะที่ปรึกษา นายพงษ์ศักดิ์ สมใจ รองปลดักระทรวงคมนาคม รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร  

นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ รองผู้อ�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร นายวจิติต์ นิมติรวานิช นกัวิชาการขนสง่ทรงคณุวฒิุ  

นายสุจนิต์  ทยานุกูล  ผู้อ�ำนวยการกองจดัระบบการจราจรทางบก นายเริงศักดิ์ ทองสม รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการกองพฒันาระบบการขนสง่ 

และจราจร นางวไิลรัตน์ ศริิโสภณศลิป์ ผู้อ�ำนวยการศนูย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนสง่และจราจร นายเผดจ็ ประดษิฐเพชร รักษาราชการแทน 

ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานโครงการบริหารจัดการระบบตัว๋ร่วม นายพิเชษฐ คุณาธรรมรักษ์ รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานโครงการ

พฒันาระบบราง นายสฤษฏ์พงศ์ บริบูรณ์สุข ผู้อ�ำนวยการส�ำนกัแผนความปลอดภยั นางสาวกอบกุล โมทนา ผู้อ�ำนวยการส�ำนกัแผนงาน  

นายนิรันดร์ เกตุแก้ว รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนกัสง่เสริมระบบการขนสง่และจราจรในภมิูภาค

บรรณาธิการ	 นางชนินนาถ เก้าส�ำราญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนกับริหารกลาง 

ฝ่ายจดัการวารสาร	 นางสาวพนิดา เขียวงามดี นางสาวเยาวมาศ เทียวทอง นายกวีภพ ปษุปาคม นางสาวดารา วงค์โต นายวิทยา กอกลิน่ 

	 นายชชัวาล ทรัพย์สมบรูณ์ นางสาวนฤมล อดุบญุ 

กองบรรณาธิการ	 นายชยัวฒัน์ สงัขภาคย์ นางดวงเดือน นพรัตน์ นายปริญญา ถนดัทาง นางสาวจิรังรัก  ห้วยหงษ์ทอง   นายชชัวาล   สมิะสกลุ  

	 นายอธิภ ูจิตรานเุคราะห์ 

สวสัดีปีใหม่ 2559 ค่ะ ท่านผู้อ่านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ทกุท่าน มาเร่ิมต้นปีใหม ่ 

เร่ิมต้นกบัสิง่ดีๆ ตอนรับเช้าวนัใหม ่ปีใหม ่ท่ีสดใสกนันะคะส�ำหรับฉบบันี ้ดฉินัและทีมงานยงัคงสรรหาความรู้ 

และสาระตา่งๆ ในด้านการขนสง่และจราจรรวมทัง้ความบนัเทิงให้แก่ผู้อา่นวารสารฯ ของ สนข. อยา่งตอ่เน่ือง

ตอ่ไป

	 ส�ำหรับฉบบันี ้ทีมงานวารสารฯ ขอแนะน�ำคอลมัน์คอลมัน์เวทีความคดิ  เร่ือง การด�ำเนินการเพ่ือแก้ปัญหา 

จดุตดัทางรถไฟซึง่เป็นโครงการท่ีประชาชนให้ความสนใจมากในขณะนี ้ และคอลมัน์มมุมองขนสง่และจราจร  

เร่ือง เดนิหน้าประเทศไทย....ก้าวไกลไปกบัคมนาคม : Action Plan 2559 ท่ีน่าสนใจไม่แพ้กนั รวมทัง้คอลมัน์ 

หยิบมาเล่า เร่ือง การพฒันาสิ่งอ�ำนวยความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่งส�ำหรับ 

คนพิการและผู้สงูอาย ุและคอลมัน์เปิดโลกเทคโนโลยี ระบบตัว๋ร่วม และคอลมัน์อ่ืนๆท่ีน่าสนใจอีกมากมาย

มาฝากผู้อา่นด้วยคะ่

	 สดุท้ายนีก้องบรรณาธิการ หวงัเป็นอยา่งย่ิงวา่วารสารฯ ฉบบันี ้จะเป็นประโยชน์และสามารถเพ่ิมพนู

ความรู้ในเร่ืองของการคมนาคมขนสง่ตอ่ท่านผู้อ่านวารสารฯ ทกุท่าน....สวสัดีปีใหม่ 2559...ขบัข่ีปลอดภยั 

ทกุเส้นทางคะ่

แหล่งที่มา www.baanmaha.com
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5 	มุมมองขนส่งและจราจร 
   	 เดินหน้าประเทศไทย....ก้าวไกลไปกับคมนาคม : Action Plan 2559

13 	เวทีความคิด 
  	 การดำ�เนินการเพื่อแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ

20 	เปิดหูเปิดตา 
	 อดิเลด เมืองเล็กๆ ของออสเตรียที่มีเสน่ห์

27 	หยิบมาเล่า 
	 สิ่งอำ�นวยความสะดวก

33 	จุดประกายความคิด 
	 กุญแจไขกระบวนการวางแผนการคมนาคมขนส่งในสหรัฐอเมริกา

37 	สกู๊ปพิเศษ 
    	 ประมวลภาพกิจกรรม "ปั่นเพื่อพ่อ Bike for dad"

39 	เปิดโลกเทคโนโลยี 
	 งานมอบรางวัลการประกวดตั้งชื่อและออกแบบสัญลักษณ์ตั๋วร่วม

42 สัญจรทั่วไทย 
	 เชียงของประตูสู่อาเซียน

46 	สถิติขนส่งและจราจร 
  	 สถิติอุบัติเหตุ7วันอันตราย ธันวาคม2558-มกราคม2559

47	ปกิณกะ 
	 วิธีตรวจสอบระดับน้ำ�มันเครื่องและแบตเตอรี่

50 	รอบรั้ว สนข. 
	 แนะนำ�ข้าราชการ และเจ้าหน้าที่ สนข.

53 ธรรมะกับชีวิต 
	 ธรรมกับวันขึ้นปีใหม่

55 การ์ตูน สนข. รณรงค์

สารบัญ
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มุมมองขนส่ง และจราจร

เดินหน้าประเทศไทย.......
ก้าวไกลไปกับคมนาคม : Action Plan 2559

รัฐบาลชุดปัจจุบันได้ตระหนักถึงเหตุผลความจ�ำเป็น

และสภาพโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งในปัจจุบัน

และแนวโน้มการเตบิโตของความต้องการใช้บรกิารโครงสร้าง

พื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง ตลอดจน ทิศทางการพัฒนา

ประเทศตามแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิฉบับที ่11 

(พ.ศ. 2555-2559) รวมทั้งบูรณาการความต้องการ 

ด้านโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมขนส่งของไทย เพื่อสร้าง

รากฐานความมั่นคงทางเศรษฐกิจ สังคม ความปลอดภัย

ในการเดินทางและการขนส่ง รวมทั้งสร้างโอกาสส�ำหรับ 

การใช ้ประโยชน์สูงสุดจากการเป ็นประชาคมอาเซียน 

ส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จงึได้ 

รับมอบหมายจากรัฐบาลและกระทรวงคมนาคมให้จัดท�ำ 

“ยทุธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่ง

ของไทย พ.ศ. 2558-2565” ซึ่งได้รับความเห็นชอบจาก 

คณะรกัษาความสงบแห่งชาต ิ(คสช.) เมือ่วันที ่29 กรกฎาคม 2557 

ส�ำหรบัใช้เป็นกรอบทศิทางการพฒันาในอนาคต น�ำไปสู่การ

พัฒนาเพื่อความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน โดยมีเป้าหมายการ

พัฒนา 4 ประการ คือ 

1) เสริมสร้างรากฐานความมั่นคงทางสังคม 

2) เสริมสร้างรากฐานความมั่นคงทางเศรษฐกิจ 

3) เสริมสร้างความมั่นคง ปลอดภัยในการเดินทาง

และการขนส่งและเกิดการพัฒนาที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

และยั่งยืน และ 

4) สร้างโอกาสส�ำหรับการแข่งขันและให้ประเทศได้

ประโยชน์สูงสุดจากการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  

ภายใต้ 5 แผนงานที่จะเร่งรัดด�ำเนินการให้บรรลุเป้าหมาย

การพัฒนา ได้แก่ 

1) แผนงานพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง 

2) แผนงานการพัฒนาโครงข่ายขนส่งสาธารณะ 

เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3) แผนงานการเพิ่มขีดความสามารถทางหลวง 

เพ่ือเช่ือมโยงฐานการผลิตที่ส�ำคัญของประเทศเช่ือมโยงกับ

ประเทศเพื่อนบ้าน 

4) แผนงานการพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางน�้ำ 

5) แผนงานการเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ

ขนส่งทางอากาศ 

การขับเคลื่อนยุทธศาสตร์สู่การปฏิบัติ
จากยุทธศาสตร ์การพัฒนาโครงสร ้างพื้นฐาน 

ด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 ซึ่งคณะ

รักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ได้ให้ความเห็นชอบเมื่อ

วันที่ 29 กรกฎาคม 2557 ดังกล่าวข้างต้น สนข. ได้ด�ำเนิน

การจัดท�ำแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม

ขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565  โดยมีวัตถุประสงค์ 

เพื่อเป็นกรอบทิศทางในการพัฒนาภาคคมนาคมขนส่ง 

ของประเทศ ในระยะ 8 ปี ซึ่งเป็นกลไกในการขับเคลื่อนการ

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคม กระตุ้นเศรษฐกิจ การสร้างงาน 

กระจายรายได้ และสร้างความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน

ของประชาชน ซึ่งเป็นปัจจัยท่ีจะน�ำไปสู่เป้าหมายการพัฒนา

สำ�นักงานแผนงาน สนข.

สำ�นักแผนงาน สนข.
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ในการเพิ่มคุณภาพชีวิตของประชาชน ประกอบด้วยโครงการ

ลงทุน จ�ำนวน 110 โครงการ วงเงินลงทุนรวมจ�ำนวน 

1,912,681.79 ล้านบาท (ไม่รวมวงเงินลงทุนพัฒนารถไฟ

ทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร และการพัฒนา 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ) 

ปัญหาส�ำคัญที่ท�ำให้การลงทุนขนาดใหญ่ไม่เป็น
รูปธรรม 

	 ความท้าทายของกระทรวงคมนาคมในการขบัเคลือ่น

การด�ำเนินโครงการลงทุนขนาดใหญ่เพือ่น�ำไปสูก่ารปฏิบตัไิด้

ตามแผนการด�ำเนินงานท่ีก�ำหนดไว้ จ�ำเป็นต้องแก้ไขปัญหา

ส�ำคญัท่ีมกัจะเกดิขึน้เมือ่มกีารด�ำเนนิโครงการลงทนุขนาดใหญ่ 

อาทิเช่น

1) การร้องเรียนของผู้เข้าร่วมประกวดราคา 

เช่น โครงการจัดซื้อรถโดยสารประจ�ำทางใช้เชื้อเพลิงก๊าซ

ธรรมชาติ(NGV) ของ ขสมก.   

2) การพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (EIA) หรือรายงานการประเมินผลกระทบ 

ส่ิงแวดล้อมและสขุภาพ (EHIA) จากส�ำนกังานนโยบายและแผน 

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ใช้ระยะเวลานาน 

เช่น โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่  

3) การคัดค้าน/ต่อต้านการก่อสร้างโครงการ

พฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งจากประชาชน

ในพื้นที่  เช่น โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ฝั่งตะวันตก ช่วงศูนย์วัฒนธรรม 

แห่งประเทศไทย-ตลิ่งชัน โครงการท่าเรือน�้ำลึกปากบารา 

โดยกระทรวงคมนาคมได ้จัดทีมปฏิบั ติการข ่ าวสาร  

(Information Operation : IO) ลงพื้นที่ เพื่อสร้างความเข้าใจ

และให้ข้อเท็จจริงแก่ประชาชนที่ถูกต้อง รอบด้าน  

4) การด�ำเนินงานตามข้ันตอนของกฎหมาย

และระเบียบท่ีเกี่ยวข้อง ใช้ระยะเวลาค่อนข้างมาก  

เช่น โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-พัทยา-ระยอง 

และสายกรุงเทพฯ-หัวหิน ที่ให้เอกชนเข้ามามีส่วนร่วม 

ในการลงทนุ ซึง่หน่วยงานภาครฐัทีเ่ป็นเจ้าของโครงการต้องจ้าง 

ที่ปรึกษาจัดท�ำรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ 

ที่ให้เอกชนเข้ามามีส่วนร่วมในการลงทุน เพื่อด�ำเนินการ 

ตามมาตรา 25 แห่งพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุน

ในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 

5) การจดักรรมสทิธิท์ีด่นิ ด�ำเนนิการไม่เป็นไปตาม

แผนที่ก�ำหนดไว้ 

6) ปัญหาการรือ้ย้ายสาธารณปูโภค ในงานก่อสร้าง 

ต้องประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องหลายหน่วยงานท�ำให้เกิด

ความล่าช้า

แผนปฎิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง
ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan)
จากแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง

ของไทย พ.ศ. 2558-2565 รฐับาลตระหนกัดีว่าการขับเคล่ือน

แผนพฒันาฯ ไปสูก่ารปฏบิตัไิด้อย่างเป็นรปูธรรม จ�ำเป็นต้อง

มีแผนการด�ำเนินงานท่ีชัดเจน ส�ำหรับใช้เป็นแนวทางเร่งรัด

ติดตามการด�ำเนนิงานของหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง ให้เป็นไปตาม 

แผนการด�ำเนินงานที่ก�ำหนดไว้ ดังนั้น รัฐบาลจึงมอบหมาย

ให้กระทรวงคมนาคม โดย สนข. จัดท�ำแผนปฏิบัติการ 

ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) 

ภายใต้แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง

ของไทย พ.ศ. 2558-2565 เพื่อขับเคลื่อนการลงทุน 

ด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ ส�ำหรับใช้ประกอบ

การก�ำกับติดตามการด�ำเนินงานและขับเคล่ือนการลงทุน

ของประเทศให้บรรลุเป้าหมายมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจ 

ของประเทศ รวมทั้งเพื่อใช้ประโยชน์ในการประชาสัมพันธ์ 

ส่งเสริมความเข้าใจ และสร้างความเชื่อมั่นต่อประชาชน และ

นักลงทุนเกี่ยวกับแผนการด�ำเนินงานและก�ำหนดระยะเวลา

6



แล้วเสรจ็ของโครงการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคม

ขนส่งของประเทศ ทั้งนี้ คณะรัฐมนตรีในคราวประชุม  

เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2558 ได้รับทราบแผนปฏิบัติการ 

ด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan) 

เพื่อขับเคล่ือนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ

เรียบร้อยแล้ว สาระส�ำคัญของแผนปฏิบัติการฯ สรุปดังนี้  

1) การจัดล�ำดับความส�ำคัญ และรูปธรรมการ

ลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานปี 2559

	  กระทรวงคมนาคมได้จัดท�ำแผนการด�ำเนินงาน

โครงการลงทุนขนาดใหญ่ เพื่อใช้ประกอบการขับเคลื่อน

การลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ โดยจ�ำแนก

โครงการลงทนุตามความพร้อมในการด�ำเนนิงาน ซึง่สามารถ

จ�ำแนกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้  

	 1.1) กลุ่มโครงการลงทนุขนาดใหญ่ทีม่คีวามพร้อม 

ซึ่งคณะรัฐมนตรีอนุมัติให้ด�ำเนินโครงการแล้ว และสามารถ

ประกวดราคาได้ในปี พ.ศ. 2558  (ไตรมาสแรกปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2559) จ�ำนวน 4 โครงการ กรอบวงเงินลงทุนรวม

จ�ำนวน 132,669.12 ล้านบาท ประกอบด้วย

โครงการ หน่วยงาน วงเงินลงทุน

(1) รถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น รฟท. 26,004.90

(2) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายพัทยา-มาบตาพุด ทล. 20,200.00

(3) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน-สระบุรี-นครราชสีมา ทล. 84,600.00

(4) พัฒนาท่าเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง กทท. 1,864.22

โครงการ หน่วยงาน วงเงินลงทุน

(1) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่-บ้านโป่ง-กาญจนบุรี ทล. 55,620.00

(2) พัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 1 กทท. 2,031.16

(3) พัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 ทอท. 51,607.17

(4) รถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ รฟท. 29,853.18

รถไฟทางคู่ ขนาดทาง 1 เมตร (Meter Gauge) 4 เส้นทาง 92,020.88

(5) รถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน รฟท. 20,036.53

(6) รถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร รฟท. 17,290.63

(7) รถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-ปากน�้ำโพ รฟท. 24,840.54

รถไฟทางคู่ ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร (Standard Gauge) 4 เส้นทาง 1,065,823.53

(8) เส้นทางหนองคาย-ขอนแก่น-นครราชสีมา-แก่งคอย-ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-มาบตาพุด สนข./รฟท. 369,148.63

(9) เส้นทางกรุงเทพฯ-พิษณุโลก-เชียงใหม่ สนข./รฟท. 449,473.75

(10) เส้นทางกรุงเทพฯ-หัวหิน สนข./รฟท. 94,673.16

(11) เส้นทางกรุงเทพฯ-ระยอง สนข./รฟท. 152,528.00

รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 5 เส้นทาง 396,613.91

(12) สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม-มีนบุรี (สุวินทวงศ์) รฟม. 110,116.86

(13) สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี รฟม. 56,690.99

(14) สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-สำ�โรง รฟม. 54,644.00

(15) สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม 	

ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง

รฟท. 44,157.76

(16) สายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) รฟม. 131,004.30

หน่วย : ล้านบาท

หน่วย : ล้านบาท

2) กลุ่มโครงการลงทุนขนาดใหญ่ที่มีความพร้อม สามารถเริ่มประกวดราคาได้ในปี 2559-2560 จ�ำนวน 

16 โครงการ กรอบวงเงินลงทุนรวมจ�ำนวน 1,663,716.65 ล้านบาท ประกอบด้วย
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โครงการ
ระยะทาง

(กม.)
กิจกรรม

แผนการดำ�เนินงาน (ปีงบประมาณ)

2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565

1. รถไฟทางคู่ ช่วงจิระ-

ขอนแก่น (รฟท.)

185 เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

2. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

สายพัทยา-มาบตาพุด (ทล.)

32 เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

3. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

สายบางปะอิน-สระบุรี-	

นครราชสีมา (ทล.)

196 ทบทวน EIA

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

4. ท่าเทียบเรือชายฝั่ง

(ท่าเทียบเรือ A) (กทท.)

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

5. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

สายบางใหญ่-บ้านโป่ง- 

กาญจนบุรี (ทล.)

96 ทบทวน EIA

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

6. ศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทาง 

รถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง 

(กทท.)

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

7. ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

(ทอท.)

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

8. รถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-

ชุมทางถนนจิระ (รฟท.)

132 รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

แผนการด�ำเนินงานโครงการลงทุนภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 

(Action plan) เพื่อขับเคลื่อนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ
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โครงการ
ระยะทาง

(กม.)
กิจกรรม

แผนการดำ�เนินงาน (ปีงบประมาณ)

2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565

9. รถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-

หัวหิน (รฟท.)

165 รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

10. รถไฟทางคู่	

ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 	

(รฟท.)

167 รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

11. รถไฟทางคู่ ช่วงลพบุรี-

ปากน�้ำโพ (รฟท.)

148 รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

12. รถไฟทางคู่ขนาดทาง

มาตรฐาน	

  (1) ช่วงกรุงเทพ-แก่งคอย 		

และแก่งคอย-นครราชสีมา		

(สนข./รฟท.)

ศึกษาความเหมาะสม สำ�รวจ 

ออกแบบ รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ดำ�เนินการก่อสร้าง

  (2) ช่วงแก่งคอย-มาบตาพุด 	

และนครราชสีมา-หนองคาย		

(สนข./รฟท.)

246.5 ศึกษาความเหมาะสม สำ�รวจ 

ออกแบบ รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ดำ�เนินการก่อสร้าง

13. รถไฟทางคู่ขนาดทาง

มาตรฐาน ช่วงกรุงเทพ-

พิษณุโลก- เชียงใหม่ 

(สนข./รฟท.)

672 ศึกษาความเหมาะสม สำ�รวจ 

ออกแบบ รายงาน EIA

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ดำ�เนินการก่อสร้าง

9



โครงการ
ระยะทาง

(กม.)
กิจกรรม

แผนการดำ�เนินงาน (ปีงบประมาณ)

2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565

14. รถไฟทางคู่ขนาดทาง

มาตรฐาน	

ช่วงกรุงเทพ-หัวหิน (รฟท.)

211 กกวล. เห็นชอบรายงาน EIA

ศึกษารูปแบบการลงทุน 

(PPPs)

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

15. รถไฟทางคู่ขนาดทาง

มาตรฐาน	

ช่วงกรุงเทพ-ระยอง (รฟท.)

193.5 กกวล. เห็นชอบรายงาน EIA

ศึกษารูปแบบการลงทุน 

(PPPs)

ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

16. รถไฟฟ้าสายสีส้ม	

ช่วงศูนย์วัฒนธรรม-มีนบุรี 

(สุวินทวงศ์) (รฟม.)

20 ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

17. รถไฟฟ้าสายสีชมพู	

ช่วงแคราย-มีนบุรี	 (รฟม.)

36 ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

18. รถไฟฟ้าสายสีเหลือง	

ช่วงลาดพร้าว-สำ�โรง (รฟม.)

30.4 ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

เวนคืนที่ดิน

ประกวดราคา

ดำ�เนินการก่อสร้าง

19. รถไฟฟ้าชานเมือง 

สายสีแดงอ่อน	

ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-	

หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม 	

ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง (รฟท.)

25.5 ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

ประกวดราคา

เวนคืนที่ดิน

ดำ�เนินการก่อสร้าง

20. รถไฟฟ้าสายสีม่วง 	

สายสีม่วง ช่วงเตาปูน-

ราษฎร์บูรณะ 

(วงแหวนกาญจนาภิเษก)  

(รฟม.)

25.5 ครม.อนุมัติดำ�เนินโครงการ

ประกวดราคา

เวนคืนที่ดิน

ดำ�เนินการก่อสร้าง

  หมายเหตุ : ข้อมูล ณ วันที่ 5 พฤศจิกายน 2558 
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2) โอกาสของเอกชนที่จะร่วมลงทุนกับรัฐบาล  (PPP)
	 การลงทุนโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ปี 2559 มีกรอบวงเงินลงทุนรวมจ�ำนวน 

1,796,385.77 ล้านบาท แหล่งเงนิท่ีจะใช้ในการลงทนุ ประกอบด้วย งบประมาณรายจ่ายประจ�ำปี จ�ำนวน 84,065.19 ล้านบาท
แผนบรหิารหนีส้าธารณะ จ�ำนวน 1,265,728.24 ล้านบาท การร่วมลงทนุภาครฐัและภาคเอกชน (PPP) จ�ำนวน 376,889.79 
ล้านบาท เงนิรายได้รฐัวสิาหกจิ จ�ำนวน 55,502.55 ล้านบาท และเงินกองทนุค่าธรรมเนยีมผ่านทาง จ�ำนวน 14,200 ล้านบาท 

คิดเป็นร้อยละ 4.68 70.46 20.98 3.09 และ 0.79 ของกรอบวงเงินลงทุนรวมตามล�ำดับ 

แหล่งเงินลงทุน

วงเงินลงทุนรวม

จำ�นวนเงินลงทุน

(ล้านบาท)

ร้อยละ

งบประมาณ 84,065.19 4.68

แผนบริหารหนี้สาธารณะ 1,265,728.24 70.46

PPP 376,889.79 20.98

เงินรายได้ 55,502.55 3.09

เงินกองทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง 14,200.00 0.79

รวมทั้งสิ้น 1,796,385.77 100.00

แผนปฏิบัตกิารด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan)
เพือ่ขับเคลือ่นการลงทนุด้านโครงสร้างพืน้ฐานของประเทศ

ทางอากาศ
1. โครงการพฒันาท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิ(51,607 
ลบ.)

มอเตอร์เวย์
1. สายพทัยา – มาบตาพดุ (20,200 ลบ.)
2. สายบางปะอิน-สระบรีุ-นครราชสีมา (84,600 ลบ.)
3. สายบางใหญ่-บ้านโป่ง-กาญจนบุร ี(55,620 ลบ.)

ทางน�ำ้
1. โครงการพฒันาท่าเทยีบเรอืชายฝ่ัง (ท่าเทยีบเรือ A)
ทีท่่าเรอืแหลมฉบงั (1,864 ลบ.)
2. โครงการพัฒนาศนูย์การขนส่งตูส้นิค้าทางรถไฟที่
ท่าเรอืแหลมฉบัง ระยะที ่1 (2,031 ลบ.)

วงเงนิรวม 1.796 ล้านล้านบาท

 

งบประมาณ
 84,065.19 ลบ. 

(4.68 %)

หนี้สาธารณะ
 1,265,728.24 ลบ. 

(70.46 %)

PPP
376,889.79 ลบ.

(20.98 %)

เงินรายได
 55,502.55 ลบ. 

(3.09 %)

เงินกองทุน
 14,200.00 ลบ. 

(0.79 %)

รถไฟทางคูข่นาดทาง 1.00 เมตร
1) ช่วงชมุทางถนนจริะ – ขอนแก่น (26,004 ลบ.)
2) ช่วงมาบกะเบา – ชมุทางถนนจิระ (29,853 ลบ.)
3) ช่วงนครปฐม-หวัหนิ (20,036 ลบ.)
4) ช่วงประจวบครีขีนัธ์ – ชมุพร (17,290 ลบ.)
๕) ช่วงลพบรุ ี– ปากน�ำ้โพ (๒4,๘40 ลบ.)

โครงข่ายรถไฟฟ้า
1. สายสีส้ม ช่วงศนูย์วฒันธรรมฯ - มนีบรุ(ี110,116 ลบ.)
2. สายสีชมพ ูช่วงแคราย – มนีบรุ(ี56,690 ลบ.)
3. สายสีเหลอืง ช่วงลาดพร้าว – ส�ำโรง (54,644 ลบ.)
4. สายสแีดงอ่อน ช่วงบางซือ่-พญาไท-มกักะสนั-
หวัหมาก
และสายสีแดงเข้มช่วงบางซือ่-หวัล�ำโพง (44,157 ลบ.)
5. สายสีม่วง ช่วงเตาปนู – ราษฏร์บรูณะ (131,004 ลบ.)

รถไฟทางคูข่นาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร
1. ช่วงกรุงเทพ-หนองคาย , แก่งคอย-มาบตาพุด 
(369,148 ลบ.)
2. ช่วงกรงุเทพฯ-พษิณโุลก-เชยีงใหม่ (449,473 ลบ.)
3. ช่วงกรงุเทพฯ-หวัหนิ (94,673 ลบ.)
4. ช่วงกรงุเทพ-ระยอง (152,528 ลบ.)
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การร่วมลงทุนภาครัฐและภาคเอกชน (PPP) ภายใต้แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน  

พ.ศ. 2559 (Action Plan) ประกอบด้วย 6 โครงการดังนี้

1)	งานระบบและตัวรถไฟฟ้า โครงการพฒันาระบบรถไฟทางคู ่ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร ช่วงกรงุเทพฯ-หวัหนิ

2)	งานระบบและตวัรถไฟฟ้า โครงการพฒันาระบบรถไฟทางคู ่ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร ช่วงกรงุเทพฯ-ระยอง

3)	งานระบบและตัวรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม-มีนบุรี (สุวินทวงศ์)

4)	งานระบบและตัวรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาพิเศษ)

5)	งานก่อสร้างงานโยธา และงานระบบและตัวรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี 

6)	งานก่อสร้างงานโยธา และงานระบบและตัวรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส�ำโรง

ทั้งนี้ กระทรวงคมนาคมจะเร่งรัดติดตามการด�ำเนินงานโครงการลงทุนตามแผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าว ให้สามารถ

ประกวดราคาได้ตามแผนการด�ำเนินงานท่ีก�ำหนดไว้อย่างโปร่งใส ตรวจสอบได้ทุกขั้นตอน เพื่อประโยชน์ต่อประชาชน 

อย่างแท้จริง

12



เวที ความคิด

การดำ�เนินการเพื่อแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 2 มิถุนายน 2558

สำ�นักแผนความปลอดภัย สนข.

1. นโยบายรฐับาลในการแก้ไขปัญหาจดุตดัทางรถไฟ 

คณะรฐัมนตร ี(ครม.) ได้มมีตเิม่ือวนัที ่27 เมษายน 2553 

รับทราบและเห็นชอบตามที่เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กรรมการและเลขานุการ 

คณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ เสนอเกี่ยวกับแผนการ

ลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานระยะเร่งด่วน พ.ศ.2553-2557 

ของการรถไฟแห ่งประเทศไทย กรมทางหลวงและ 

กรมทางหลวงชนบท เพือ่เพิม่ความปลอดภยัในการให้บริการ

เดินรถ ลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุขบวนรถไฟตกราง 

และอุบั ติเหตุขบวนรถไฟชนยานพาหนะบริเวณจุดตัด 

ทางรถไฟ รวมถึงการมีเครือ่งกัน้ทีจ่ดุตดัทางรถไฟในทกุจดุตัด 

และการมีทางต่างระดับ (สะพานข้ามหรือทางลอด) ระหว่าง

ถนนกับทางรถไฟในเส้นทางที่มีปริมาณรถยนต์สูง โดยให้

กระทรวงคมนาคมประสานกบักระทรวงมหาดไทย เพือ่เร่งศกึษา

แนวทางแก้ไขปัญหาทางลกัผ่านทีอ่ยูใ่นพืน้ทีค่วามรบัผดิชอบ 

ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อให้สามารถเพิ่ม 

ความปลอดภัยในการเดินรถ ลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 

ที่เกิดขึ้นอย่างเป็นรูปธรรม

พลเอกประยุทธ ์ จันทร ์โอชา นายกรัฐมนตรี 

ได้แถลงนโยบายต่อสภานิติบัญญัติแห่งชาติเมื่อวันที่ 12 

กันยายน 2557 ซึ่งมีส่วนที่เกี่ยวข้องกับการให้มีการป้องกัน

และแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุในการจราจรอันน�ำไปสู ่

การบาดเจ็บและเสียชีวิตของประชาชน 

คณะรักษาความสงบแห่งชาติและ ครม. ได้มีมต ิ

ร่วมกันเมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2557 ให้กระทรวงคมนาคม

และกระทรวงมหาดไทย เร่งส�ำรวจและด�ำเนินการแก้ไข

ปัญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดบริเวณเส้นทางที่เป็นจุดตัดทางรถไฟ 

โดยให้หามาตรการป้องกันและติดตั้งสัญญาณเตือน รวมทั้ง

อุปกรณ์ป้องกัน เพื่อสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ที่ต้องสัญจร

ผ่านบริเวณดังกล่าวโดยเร็ว 

ครม. ได้มีมติเมื่อวันที่ 3 มีนาคม 2558 เรื่องข้อ

สั่งการของนายกรัฐมนตรี ที่ให้กระทรวงคมนาคมและ

กระทรวงมหาดไทย เร่งด�ำเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 

4 พฤศจิกายน 2557 เกี่ยวกับการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุที่เกิด

บริเวณเส้นทางที่เป็นจุดตัดทางรถไฟ ด้วยการติดตั้งเครื่อง

กั้น ป้ายหยุด ป้ายเตือน เนินชะลอความเร็ว ไฟสัญญาณ 

เตอืนต่างๆ เป็นต้น ให้แล้วเสรจ็ภายในปีงบประมาณ 2558 ทัง้นี้ 

หากมีงบประมาณไม่เพียงพอให้ประสานส�ำนักงบประมาณ

พิจารณาจัดสรรงบประมาณตามความเร่งด่วนและจ�ำเป็น 

ต่อไปด้วย 

2. สภาพปัจจุบันและสภาพปัญหา

2.1 จุดตัดทางรถไฟ

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) มีเส้นทางรถไฟ

ทั่วประเทศ รวมระยะทางทั้งสิ้น 4,043 กิโลเมตร ครอบคลุม

พื้นที่ 47 จังหวัด ซึ่งจากการส�ำรวจพบว่า มีจุดตัดทาง

รถไฟ 2,517 แห่งเป็นจุดตัดที่ได้รับอนุญาต 1,933 แห่ง  
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และไม่ได้รบัอนญุาตหรอืทางลกัผ่าน 584 แห่ง (สายใต้ 456 แห่ง  

สายเหนือ สายอีสานและสายตะวันออก 128 แห่ง) จึงท�ำให้

เกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนบ่อยคร้ังและมี

ความรุนแรงเพิ่มขึ้น

2.2 สภาพปัญหาและการเกิดอุบัติเหตุ
รฟท. ได้ด�ำเนินการรณรงค์และแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ

ที่เกิดบริเวณจุดตัดทางรถไฟอย่างต่อเนื่อง แต่ยังคงเกิด
อุบัติเหตุและเพ่ิมความรุนแรงขึ้น โดยเฉพาะบริเวณจุดตัด 
ทางรถไฟทีไ่ม่ได้รบัอนญุาต (ทางลกัผ่าน) ท�ำให้เกดิความสญูเสยี 

ต่อชวีติและทรพัย์สนิของประชาชนมาโดยตลอด ท้ังนีมี้สาเหตุ
เนื่องจากผู้ขับขี่ยานยนต์ประมาท ขาดวินัยจราจรและสภาพ
แวดล้อม โดยมสีถติกิารเกดิอบัุตเิหตตุัง้แต่ปี พ.ศ. 2553-2557 

ตามตารางและกราฟแสดงสถิติที่ปรากฏข้างล่างนี้

3. การด�ำเนินงานเพื่อแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ

3.1 กระทรวงคมนาคมได้แต่งตั้งคณะกรรมการร่วม

พิจารณาการขออนุญาตและการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ

กบัถนน ดดยมรีองปลัดกระทรวงคมนาคมหวัหน้ากลุ่มภารกิจ

การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านทางหลวงเป็นประธาน และมี

ผูแ้ทนจากหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องร่วมเป็นกรรมการ ประกอบด้วย 

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ส�ำนักงบประมาณ  

กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย กรมส ่งเสริม 

การปกครองท้องถ่ิน กรมชลประทาน ส�ำนักงานนโยบาย

และแผนการขนส่งและจราจร(สนข.)กรุงเทพมหนครและ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย ดดย สนข.ในฐานะฝ่ายเลขานุการ

คณะกรรมการร่วมพิจารณาการขออนุญาตและการแก้ไข

ปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน ได้เสนอแนวทางแก้ไขปัญหา

จุดตัดทางรถไฟให้กระทรวงคมนาคมพิจารณาน�ำเสนอคณะ

รัฐมนตรีซึง่คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมือ่วนัที ่2 มิถนุายน 

2558 ได้มีมติเห็นชอบแนวทางการแก้ไขปัญหาจุดตัด 

ทางรถไฟตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอและให้รับความเห็น

ของหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องไปด�ำเนนิการ โดยให้กรมทางหลวง 

กรมทางหลวงชนบท และการรถไฟแห่งประเทศไทย ด�ำเนนิงาน 

ตามกรอบระยะเวลาที่ก�ำหนด และขอรับการจัดสรร 

งบประมาณรายจ่ายประจ�ำปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 

และมอบหมายกระทรวงมหาดไทยและหน่วยงานท้อง

ถิ่นก�ำกับดูแลพ้ืนที่ท่ัวประเทศไม่ให้เกิดจุดตัดทางรถไฟ 

(ทางลกัผ่าน)เพิม่ขึน้ โดยให้ คค. เร่งด�ำเนนิการตามแผนงาน/ 

โครงการในการแก ้ ไขป ัญหาจุดตัดรถไฟที่ มีป ัญหา 

เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งเป็นล�ำดับแรกก่อน

3.2 การประชุมคณะกรรมการร่วมพิจารณา 

การขออนญุาตและการแก้ไขปัญหาจุดตดัทางรถไฟกับถนน  

ครัง้ที ่2/2558 เมื่อวันที่ 30 มิถุนายน 2558 เวลา 09.00 น.  

ณ ห้องประชุม 2 คค. โดยมรีองปลดักระทรวงคมนาคม (หวัหน้า

กลุ ่มภารกิจการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านทางหลวง) 

เป็นประธาน และมี สนข. รฟท. และส�ำนักนโยบายและ

ยุทธศาสตร์ ส�ำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (สนย.สปค.) 

ร่วมเป็นฝ่ายเลขานุการฯ  ที่ประชุมได้รับทราบมติ ครม.  

เม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2558 ที่เห็นชอบ แนวทางการแก้ไข

ปัญหาจดุตดัทางรถไฟ ประกอบด้วย จดุตดัทีไ่ม่ได้รบัอนญุาต 

(ทางลักผ่าน) จ�ำนวน 584 แห่ง และจุดตัดที่ได้รับอนุญาต 

775 แห่ง โดยให้ รฟท. ทล. และ ทช. เร่งรัดด�ำเนินงาน 

ข้อมูล
จำ�นวน 

(แห่ง)
ประเภท

จำ�นวน 

(แห่ง)
การดำ�เนินงาน

จำ�นวน 

(แห่ง)

จุดตัด            
ทางรถไฟ           
ทั่วประเทศ

2,517 จุดลักผ่าน    584 มีเฉพาะป้ายหยุด 584

จุดตัดที่ได้รับ
อนุญาต 

1,933 มีป้ายจราจร 
(ป้ายหยุด/ป้ายรูปรถไฟ
หรือรูปรั้ว/ป้ายจำ�กัด
ความเร็ว)  

775

มีสะพานหรือทางลอด 264

มีไม้กั้น 877

มีสัญญาณไฟวาบ
อัตโนมัติ

  12

เอกชนควบคุม    5

ปี พ.ศ. จำ�นวน

อุบัติเหตุ (ครั้ง)

จำ�นวน

ผู้เสียชีวิต (ครั้ง)

จำ�นวน

ผู้บาดเจ็บ (ครั้ง)

2553 148 65 143

2554 136 49 197

2555 141 40 181

2556 112 25 115

2557 127 27 91

2558 82 41 100
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ตามกรอบระยะเวลาท่ีก�ำหนด ท้ังนี้ รฟท. ทล. และ ทช.  

ได้รายงานความคืบหน้าการด�ำเนินการเพื่อแก้ไขปัญหาจุด

ตัดทางรถไฟ ให้ที่ประชุมคณะกรรมการร่วมฯ ทราบ โดยมี

สาระส�ำคัญสรุปได้ ดังนี้ 

3.2.1 แผนด�ำเนินงานของ รฟท.

1) ทางลักผ่าน 584 แห่ง

- ระยะเร่งด่วน (ปี 2558) ติดต้ังป้ายหยดุ (2 ต้น/แห่ง) 

ป้ายเตือนกระพริบแสง (2 ต้น/แห่ง) และคันชะลอความเร็ว 

(ทัง้ 2 ด้านของทางรถไฟ) ค่าใช้จ่ายรวมแห่งละ 100,000 บาท 

ซึ่ง รฟท. เสนอขอใช้งบท�ำการเร่งด่วนของ รฟท. ปี 2558 

วงเงนิ 58.40 ล้านบาท และคณะกรรมการ รฟท. เหน็ชอบเมือ่

วันที่ 23 ธันวาคม 2557 แล้ว ทั้งนี้ รฟท. ได้คัดเลือกผู้รับจ้าง 

เม่ือวันที่ 10 กรกฎาคม 2558 และน�ำเสนอคณะกรรมการ 

รฟท. เห็นชอบเมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 2558 โดยลงนาม 

ในสัญญาและเริ่มงานวันที่ 3 สิงหาคม 2558 แล้วเสร็จ 

เดือนมกราคม 2559

- ระยะที ่2 (ปี 2559) ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบสแีดง

และเสียงสัญญาณ ท�ำงานด้วยระบบตรวจสอบขบวนรถไฟ 

(Sensor) ที่ระยะ 300 เมตร ก่อนถึงจุดตัด พร้อมชุดอุปกรณ์

และระบบควบคมุ 584 แห่ง ค่าใช้จ่ายรวมแห่งละ 700,000 บาท 

ซึ่ง รฟท. ได้รับงบประมาณแผ่นดินปี 2559 จ�ำนวน 72 แห่ง 

วงเงนิ 50.4 ล้านบาท (เส้นทางวงเวยีนใหญ่-มหาชัย 30 แห่ง 

และเส้นทางสายตะวันออก 42 แห่ง) ส่วนที่เหลือจะขอรับ 

การจัดสรรงบประมาณเพิ่มเติม หรือขอใช้เงินจากกองทุน 

ประเภททางผ่าน
จำ�นวนจุดตัด

ที่ต้องเร่งแก้ไข
แนวทางแก้ไข

ทางผ่านที่ไม่ได้รับอนุญาต 584 แห่ง   

(ทางลักผ่าน)

584 แห่ง - ระยะเร่งด่วน (ปี 2558) ติดตั้งป้ายหยุด ป้ายเตือนกระพริบแสง  

คันชะลอความเร็ว (ใช้งบทำ�การ รฟท. ปี 2558) 

- ระยะที่ 2 (ปี 2559) ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบสีแดงและเสียง

สัญญาณ ทำ�งานด้วยระบบ Sensor (รฟท. ได้รับงบประมาณแผ่นดิน

ปี 2559 จำ�นวน 72 แห่ง ส่วนที่เหลือจะขอใช้เงินจากกองทุนเพื่อความ

ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.))

ทางผ่านที่ได้รับอนุญาต 1,933 แห่ง 775 แห่ง 

(มีเพียงป้ายจราจร)

ปี 2558 ติดตั้งเครื่องกั้นถนน 130 แห่ง (งบประมาณปี 2558)

ปี 2559 

- ติดตั้งเครื่องกั้น 200 แห่ง (ได้รับงบประมาณแผ่นดินปี 2559) 

ส่วนที่เหลือ 325 แห่ง จะขอใช้เงินกู้จากกระทรวงการคลัง

- จะก่อสร้างเป็นทางต่างระดับจำ�นวน 120 แห่ง ในโครงการรถไฟ 

ทางคู่ 5 เส้นทาง โดยเบื้องต้น รฟท. จะติดตั้งป้ายหยุด ป้ายรูปรถไฟ 

สัญญาณเตือนไฟกระพริบ และเนินชะลอความเร็ว ให้ก่อน 

(แต่ไม่ได้รับจัดสรรงบประมาณแผ่นดินปี 2559)

เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) โดย รฟท. 

คาดว่าจะสามารถลงนามในสญัญาว่าจ้างได้ช่วงปลายปี 2558 

แล้วเสร็จเดือนตุลาคม 2559 

2) ทางผ่านที่ได้รับอนุญาต ที่ปัจจุบันมีเพียงป้าย

จราจร 775 แห่ง 

รฟท. จะด�ำเนนิการตดิต้ังเครือ่งกัน้ถนนในปี 2558-2559 

จ�ำนวน 655 แห่ง ดังนี้

2.1) แผนงานปี 2558 ตดิตัง้เคร่ืองกัน้ 130 แห่ง วงเงนิ

รวม 403.44 ล้านบาท ซึ่ง รฟท. ได้รับงบประมาณแผ่นดิน

ปี 2558 ด�ำเนินการประกวดราคาและลงนามในสัญญาแล้ว  

โดยจะแล้วเสร็จเดือนมีนาคม 2559

2.2) แผนงานปี 2559 ด�ำเนนิงานแบ่งเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี

ช่วงที่ 1 ติดต้ังเคร่ืองกั้นถนน จ�ำนวน 200 แห่ง  

โดย รฟท. ได้รับงบประมาณแผ่นดินปี 2559 เพื่อด�ำเนินการ

ช่วงที่ 2 ติดตั้งเครื่องกั้นถนน จ�ำนวน 325 แห่ง  

ซึ่ง รฟท. จะขอใช้เงินกู้จากกระทรวงการคลังในปี 2559 โดย

เสนอเรื่องไปที่ส�ำนักบริหารหนี้สาธารณะแล้ว 

2.3) ส่วนทางผ่านที่ได้รับอนุญาตที่ปัจจุบันมีเพียง

ป้ายจราจร 120 แห่ง และจะก่อสร้างเป็นทางต่างระดับใน

โครงการก่อสร้างทางคู่ 5 เส้นทาง รฟท. จะติดต้ังป้ายหยุด 

ป้ายรูปรถไฟ สัญญาณเตือนไฟกระพริบตลอดเวลา และเนิน

ชะลอความเร็ว แต่ส�ำนักงบประมาณไม่ได้จัดสรรงบประมาณ

แผ่นดินปี 2559 ให้ รฟท. ดังนั้น รฟท. จะพิจารณาเจียดจ่าย

งบประมาณเหลือจ่ายจากงบท�ำการ รฟท. มาด�ำเนินการ
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3.2.2 แผนด�ำเนินงานของ ทล.

จดุตดัทางหลวงกบัทางรถไฟในปัจจบัุนมจี�ำนวน 288 แห่ง 

แบ่งเป็น จุดตัดเสมอระดับ 202 แห่ง (ติดต้ังเครื่องกั้นแล้ว) 

และจุดตัดต่างระดับ 86 แห่ง (สะพานข้ามทางรถไฟ 74 แห่ง 

และอุโมงค์ทางลอดทางรถไฟ 12 แห่ง) โดยจุดตัดเสมอ

ระดับที่มีค่าคูณควบจราจรมากกว่า 100,000 คัน-ขบวน/วัน  

มีจ�ำนวน 83 แห่ง  ทล. มีแผนที่จะก่อสร้างเป็นทางต่างระดับ 

ซึ่งได้รับงบประมาณประจ�ำปี 2559 จ�ำนวน 9 แห่งแล้ว ส่วน

ทีเ่หลือ 74 แห่ง ทล. จะปรับแผนด�ำเนนิงานเพือ่ขอรบัจดัสรร

งบประมาณในปีต่อๆ ไป 

3.2.3 แผนด�ำเนินงานของ ทช. 

จุดตัดทางรถไฟกับทางหลวงชนบทในปัจจุบันมี

จ�ำนวน 153 แห่ง ประกอบด้วย

1) จุดตัดเสมอระดับจ�ำนวน 113 แห่ง ทช. ได้ติดตั้ง

เคร่ืองกั้นพร้อมสัญญาณเสียงและไฟวาบอัตโนมัติเปิดใช้งาน

แล้ว 76 แห่ง และอีก 16 แห่ง ติดตั้งแล้วเสร็จรอการส่งมอบ 

ส่วนที่เหลือ อยู่ระหว่างลงนามในสัญญาว่าจ้างอีก 21 แห่ง 

โดยจะติดตั้งให้แล้วเสร็จทั้งหมดในปี 2558

2) จุดตัดที่เป็นทางต่างระดับ ปัจจุบันเปิดใช้งานแล้ว 

13 แห่ง โดย ทช. มีแผนงานปรับปรุงทางเสมอระดับเป็นทาง

ต่างระดับจ�ำนวน 27 แห่ง แบ่งเป็น 

- อยู ่ระหว่างก่อสร้าง 3 แห่ง ที่ จ.ฉะเชิงเทรา  

ถนนสาย ฉช.4029 ความคืบหน้าร้อยละ 80 ที่   จ.อุดรธานี 

ถนนสาย อด.1005 ความคบืหน้าร้อยละ 80 และท่ี จ.อุตรดติถ์ 

ถนนสาย อต.4006 ความคืบหน้าร้อยละ 15

- ลงนามในสัญญาจ้างแล้วเมื่อเดือนมิถุนายน 2558 

จ�ำนวน 6 แห่ง ประกอบด้วยสะพานข้ามทางรถไฟ 4 แห่ง (ที่ 

จ.อตุรดติถ์ ถนนสาย อต.5003, จ.สระบรุ ีถนนสาย สบ.1004. 

จ.ชลบรุ ีถนนสาย ชบ.3022 และที ่จ.อบุลราชธาน ีถนนสาย อบ.3018) 

อุโมงค์ทางลอด 2 แห่ง ที่ จ.ขอนแก่น ถนนสาย ขก.1027 

และที่ จ.นครราชสีมา ถนนสาย นม.1001

- อยู่ระหว่างการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 18 แห่ง (อยู่ใน

แผนด�ำเนินงาน ปี 2559-2561 ซึ่งได้รับจัดสรรงบประมาณ 

ประจ�ำปี  2559 จ�ำนวน 9 แห่ง และแผนด�ำเนนิงานปี 2560-2562 

จ�ำนวน 9 แห่ง) 

ประเภทจุดตัด สถานะปัจจุบัน แนวทางปรับปรุง

จุดตัดเสมอระดับ

202 แห่ง   

ติดตั้งเครื่องกั้นถนน 

ทั้งหมดแล้ว

ปรับปรุงจุดตัดเสมอระดับที่มีค่าคูณควบจราจรมากกว่า 100,000 คัน-ขบวน/วัน 

จำ�นวน 83 แห่ง ให้เป็นทางต่างระดับ (ทล. ได้รับงบประมาณประจำ�ปี 2559 จำ�นวน 9 

แห่ง ส่วนที่เหลือ 74 แห่ง จะขอรับจัดสรรงบประมาณในปีต่อๆ ไป)

จุดตัดต่างระดับ

86 แห่ง   

เป็นสะพานข้ามทางรถไฟ 74 แห่ง 

เป็นอุโมงค์ทางลอดทางรถไฟ 12 แห่ง

ประเภทจุดตัด สถานะปัจจุบัน แนวทางปรับปรุง

จุดตัดเสมอระดับ

113 แห่ง   

ติดตั้งเครื่องกั้นถนน พร้อมสัญญาณไฟวาบ

- เปิดใช้งานแล้ว 76 แห่ง

- ติดตั้งแล้วเสร็จรอการส่งมอบ 16 แห่ง

- อยู่ระหว่างลงนามในสัญญา 21 แห่ง

- ติดตั้งเครื่องกั้นถนน พร้อมสัญญาณเสียงและไฟวาบอัตโนมัติให้

แล้วเสร็จทั้งหมดในปี 2558

จุดตัดต่างระดับ

40 แห่ง 

(รวมแผนงานปรับปรุงจุด

ตัดด้วย)

เปิดใช้งานแล้ว 13 แห่ง แผนงานปรับปรุงทางเสมอระดับให้เป็นทางต่างระดับจำ�นวน 27 แห่ง

- อยู่ระหว่างก่อสร้าง 3 แห่ง 

- ลงนามในสัญญาจ้างแล้วเมื่อเดือนมิถุนายน 2558 จำ�นวน 6 แห่ง 

- อยู่ระหว่างจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 18 แห่ง 

(ทช. ได้รับจัดสรรงบประมาณประจำ�ปี 2559 จำ�นวน 9 แห่ง) 
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4. การประสานงานระหว่างกระทรวงคมนาคม และ

กระทรวงมหาดไทย

กระทรวงคมนาคมได้มหีนงัสอืแจ้งกระทรวงมหาดไทย

เก่ียวกบัแนวทางการแก้ไขปัญหาจุดตดัทางรถไฟ เพ่ือให้ก�ำกบั

ดูแลพื้นที่ทั่วประเทศไม่ให้เกิดจุดตัดทางรถไฟ (ทางลักผ่าน) 

เพ่ิมขึ้น โดยกระทรวงมหาดไทยได้แจ้งไปยังจังหวัดทุก

จังหวัดท่ีมีเส้นทางรถไฟผ่านเป็นเจ้าของพื้นที่รับผิดชอบแล้ว  

เพื่อให้ด�ำเนินการตามแนวทางการแก้ไขปัญหาจุดตัดทาง

รถไฟและมาตรฐานความปลอดภยัที ่รฟท. ก�ำหนด นอกจาก

นี้กระทรวงมหาดไทยได้มีหนังสือถึงจังหวัดดังกล่าวก�ำหนด

ให้มีการประชุมคณะอนุกรรมการกลั่นกรองการอนุญาตและ

แก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนนระดับจังหวัด โดยให้ 

ผู้ว่าราชการจังหวัดประสานแจ้งหน่วยงานท้องถิ่นที่เส้นทาง

รถไฟผ่านจ�ำนวน 46 จังหวัด เพื่อให้ส�ำรวจจุดตัดทางรถไฟ

ในพืน้ทีรั่บผดิชอบใหม่ทัง้หมด ทัง้ทางทีม่เีคร่ืองกัน้และทางท่ี

ไม่มีเครื่องกั้น รวมถึงทางลักผ่าน ซึ่งเมื่อกระทรวงมหาดไทย

โดยกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้รวบรวมผลส�ำรวจ

จุดตัดทางรถไฟทั้งหมดแล้ว จะด�ำเนินการประสานข้อมูลกับ 

รฟท. ต่อไป
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เปิดหู เปิดตา

อดิเลด เมืองเล็กๆ ของออสเตรเลียที่มีเสน่ห์

หากเอ่ยถงึเมอืงอดิเลด (Adelaie) ประเทศออสเตรเลยี  

คนส่วนมากอาจจะไม่คุน้หแูละมคี�ำถามว่าเมอืงนีต้ัง้อยูท่ีไ่หน

ของออสเตรเลีย แต่หากบางท่านทีเ่คยดืม่ไวน์ Penfolds หรอื 

Jacob’s Creek ก็อาจจะเคยได้ยินชื่อรัฐ South Australia 

มาบ้างแล้ว วันนี้จะขอแนะน�ำเมืองเล็กๆ ที่ไม่เล็กในประเทศ

ออสเตรเลียแห่งนี้ให้ได้รู้จักกันมากขึ้นผ่านระบบขนส่งและ

สถานที่ท่องเที่ยวส�ำคัญต่างๆ

อดเิลด (Adelaide) เป็นเมอืงหลวงของรฐั South Australia 

ตั้งอยู ่ทางตอนใต้ของประเทศออสเตรเลีย เมื่อเทียบกับ 

รัฐอื่นๆ เช่น New South Wales, Victoria และ Brisbane 

เมืองอดิเลด ถือได้ว ่าเป ็นเมืองขนาดเล็กมีประชากร

ในรัฐเพียงประมาณ 1.7 ล้านคน อาศัยอยู ่กระจาย 

ตามเมืองต่างๆ ความหนาแน่นของประชากรค่อนข้างต�่ำ 

เมือ่เทยีบกบัพืน้ที ่เมอืงอดเิลดมแีม่น�ำ้ Torrens River ไหลผ่าน 

นางสาวจินตวดี สุขศรี  ส�ำนักแผนงาน สนข.
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กลางเมืองทางทิศเหนือ สภาพอากาศค่อนข้างแห้งเนื่องจาก

ความช้ืนในอากาศต�ำ่มาก และด้วยภมิูประเทศทีห่ลากหลาย

ของเมอืงอดเิลด เมอืงทีอ่ยูใ่นด้านในของประเทศจะมอีณุหภมูิ

ค่อนข้างสูง ส่วนเมืองทางตอนใต้ทีอ่ยู่ใกล้ทะเลจะมอีณุหภมูติ�ำ่ลง 

ในช่วงฤดูร้อน (ธันวาคม – กุมภาพันธ์) อุณหภูมิค่อนข้างสูง 

แต่จะไม่ร้อนเหงื่อตกเหมือนอย่างประเทศไทย ในบางปี

อุณหภูมิอาจสูงถึง 50 องศาเซลเซียสเนื่องจากคลื่นความร้อน 

(Heat wave) ท่ีพัดผ่านจากกลางประเทศ และในช่วง 

ฤดูหนาวอุณหภูมิอาจจะลดต�่ำลงกว่า 10 องศาเซลเซียส 

คนออสเตรเลียหรือชาวออสซี่รักการเล่นกีฬาเป็นชีวิต

จิตใจ เมื่อมีการแข่งขันกีฬาครั้งใด ทั้งเด็กและผู้ใหญ่ก็จะไป

รวมตัวกันเชียร์กีฬาที่สนามกีฬาต่างๆ โดยเฉพาะช่วงเช้า 

วันเสาร์ – อาทิตย์ที่อากาศสบายๆ มีแสงแดดก็จะพบเห็น

ผู้คนออกมาเล่นกีฬากลางแจ้งกันเป็นกิจวัตร แม้กระทั่งวันที่

ฝนตกกไ็ม่ได้เป็นอปุสรรคในการเล่นกฬีาแต่อย่างใด  Cricket 

เป็นกีฬาที่ได้รับความนิยมของชาวออสซี่ซึ่งได้รับอิทธิพลจาก

ประเทศอังกฤษ นอกจากความรักในกีฬาแล้ว เมืองอดิเลด 

ยังได้รับการขนานนามว่าเป็นเมืองแห่งการเฉลิมฉลอง  

มกีารจดังานร่ืนเริงต่างๆ ตลอดท้ังปี ทัง้งานดนตรีในสวนโดย 

นกัร้องจากทัว่โลก งานอาหารและไวน์ การแข่งขนัป่ันจกัรยาน 

(Tour Down Under) ผ่านเมืองส�ำคัญต่างๆ ของ South 

Australia ซึง่จดัเป็นประจ�ำในช่วงเดอืนมกราคมของทกุปี และ

การประลองความเร็วในการแข่งขันขับรถยนต์ Clipsal 500 

Adelaide ซึ่งดึงดูดผู้คนที่ชื่นชอบในกีฬาและกิจกรรมเหล่านี้

ให้ได้มีโอกาสมาแวะเวียนมาเที่ยวชมเมืองอดิเลดตลอดทั้งปี

การดื่มกาแฟยังเป็นอีกหนึ่งกิจกรรมที่พบเห็นกันได้

เป็นกิจวัตรประจ�ำวันท่ัวไปในเมืองอดิเลด ร้านกาแฟไม่ได้

เป็นเพยีงแค่ร้านกาแฟแต่ยงัเป็นทีพ่บปะสงัสรรค์ของเพือ่นฝูง 

นั่งพักผ่อนหย่อนใจ อ่านหนังสือพิมพ์ หรือดื่มกาแฟหลัง

อาหารมื้อต่างๆ ร้านกาแฟที่ได้รับความนิยมไม่ใช่ร้านที่เป็น 

สาขาของแบรนด์ดังๆ แต่กลับเป็นร้านกาแฟท้องถิ่นซึ่ง 

คัดสรรเมล็ดกาแฟที่มีคุณภาพและบาริสต้าที่มีประสบการณ์ 
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บางร้านอาจจะจ�ำหน่ายพาย ขนมปัง หรือขนมอบที่ท�ำสดๆ 

ใหม่ๆ หอมกรุ่นจากเตาและตลบอบอวนไปทั่วทั้งร้าน

การเดินทางในเมืองอดิเลต

ระบบขนส่งสาธารณะในเมืองอดิเลด มีการให้บริการ

รถไฟ รถโดยสารประจ�ำทาง และรถราง การให้บริการ

รถไฟใน 4 เส้นทางหลักและปัจจุบันอยู่ระหว่างการปรับปรุง 

เส ้นทางรถไฟทางตอนใต ้ให ้ เป ็นระบบไฟฟ้ารวมทั้ ง 

การขยายโครงข่ายให้มีความครอบคลุมมากยิ่งขึ้น ส�ำหรับ

ในเขตตัวเมืองมีบริการรถโดยสารและรถรางฟรีเพื่ออ�ำนวย 

ความสะดวกแก่ประชาชนและนกัท่องเทีย่ว ซึง่ภาครฐัได้ส่งเสรมิ 

การใช้รถโดยสารพลังงานทางเลอืก เพือ่ลดปัญหาสิง่แวดล้อม

และสนับสนุนการขนส่งที่ยั่งยืน โดยน�ำรถโดยสารที่ใช้

พลังงานไฟฟ้าท่ีผลิตจากโซล่าร์เซลล์ มาให้บริการ ด้วยการ

ติดตั้งแผงโซล่าร์เซลล์บนหลังคาของสถานีขนส่งเพื่อชาร์จ

พลังงานให้รถโดยสารดังกล่าว เส้นทางในการให้บริการ

ครอบคลุมทางตอนเหนือของเมืองอดิเลดและตัวเมืองอดิเลด 

จอดรับ-ส่งผู้โดยสารตามสถานที่ส�ำคัญต่างๆ ของเมือง

นอกจากนี ้องค์กรปกครองส่วนท้องถิน่ยงัได้ส่งเสรมิให้

ประชาชนเปลีย่นมาใช้รถยนต์ทีใ่ช้พลงังานไฟฟ้าหรอืพลังงาน

สะอาด โดยจัดให้มีสถานีส�ำหรับชาร์จรถยนต์ที่ใช้ไฟฟ้าฟรี 

จ�ำนวน 2 แห่งในเมอืงอดเิลด ด้วยภูมิประเทศของเมืองอดเิลด 

ทีพ่ืน้ท่ีส่วนใหญ่เป็นทีร่าบ การใช้จกัรยานยงัได้รบัความนยิม

จากประชาชนทั่วไป และได้รับการส่งเสริมจากภาครัฐโดยมี

การก�ำหนดเส้นทางจักรยานในช่องทางซ้ายสุดของถนน  

การจดัให้มทีีจ่อดจักรยานตามสถานทีส่�ำคญัต่างๆ สถานศึกษา 

ที่ท�ำงาน รวมถึงห้องอาบน�้ำไว้ให้บริการแก่นักปั่นจักรยาน

ที่ใช ้จักรยานในการเดินทางในชีวิตประจ�ำวัน รวมทั้ง

การให้บริการยืมรถจักรยานฟรีเพื่อเดินทางและเที่ยวชม 

ในเมือง
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แม้ว่าระบบขนส่งสาธารณะจะมีตารางเวลาการให้บริการ

ทีแ่น่นอน แต่ในช่วงเวลาเร่งด่วน หากรถโดยสารประจ�ำทาง 

มีผู้โดยสารเต็มความจุท่ีระบุไว้ตามกฎหมายแล้วพนักงาน

ขับรถก็จะไม่จอดรถรับผู ้โดยสารเพิ่มเติมอีก หรือในช่วง 

ชัว่โมงไม่เร่งด่วน (Off Peak) ผูท่ี้ต้องการเดนิทางอาจจะต้องใช้ 

เวลารอรถอย่างน้อย 30 นาท ีดงันัน้ การใช้รถยนต์ส่วนบคุคล

ในการเดินทางจึงยังเป็นที่นิยมของประชาชนทั่วไป 

ระบบขนส่งสาธารณะในเมอืงอดเิลดใช้บัตรโดยสารร่วมกนั 

บัตรใบเดียวสามารถใช้บริการขนส่งได้ทุกรูปแบบไม่ว่า 

จะเป็นรถโดยสารประจ�ำทาง รถรางหรือรถไฟ ผู้โดยสาร

สามารถเลือกซื้อบัตรโดยสารได้ตามความต้องการในการ

เดินทาง เช่น บัตรโดยสารส�ำหรับสองชั่วโมง บัตรโดยสารวัน 

บัตรโดยสารส�ำหรับ 10 คร้ัง (คร้ังละ 2 ชั่วโมง) หรือบัตร

โดยสารรายเดอืน ส�ำหรบันกัเรยีนและนกัศกึษามหาวทิยาลัย

ที่ลงทะเบียนเรียนแบบเต็มเวลา (Full time enrolment)  

ก็จะได้รับสิทธิ์ลดหย่อนในการซื้อบัตรโดยสาร (Concession 

ticket) ด้วย เมื่อปลายปี พ.ศ. 2556 รัฐ South Australia 

ได้น�ำบตัรโดยสารรปูแบบใหม่มาใช้เพือ่เป็นอกีหนึง่ทางเลือก

แทนบัตรโดยสารเดิม เรียกว่า Metrocards ซึ่งมีลักษณะเป็น

บัตรพลาสติกที่สามารถบันทึกวงเงินคงเหลือเพื่อใช้ส�ำหรับ

การเดนิทางในคร้ังต่อๆ ไปได้โดยไม่ต้องซือ้บตัรโดยสารใหม่
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การให้บรกิารรถโดยสารทีเ่ป็นเอกลกัษณ์ของเมอืงอดเิลด 

คือ O-Bahn bus ระบบรถโดยสารประจ�ำทางความเร็วสูง  

ทีน่�ำระบบน�ำทาง (Guided busway) และเทคโนโลย ีO-Bahn 

ของเยอรมนีเข้ามาใช้  มีการติดต้ังล้อน�ำทางพิเศษบริเวณ 

ล้อหน้าของรถ สามารถปรับให้ยื่นออกมาหรือพับเก็บได ้

เมื่อไม่ใช้งานและวิ่งบนรางคอนกรีต ด้วยคุณลักษณะพิเศษ 

ดงักล่าวนีท้�ำให้ O-Bahn สามารถขบัเคลือ่นได้ทัง้บนถนนและ

ขันเคลื่อนแบบอัตโนมัติเม่ืออยู่บนรางคอนกรีต จุดเด่นของ 

O-Bahn ทีแ่ตกต่างจากรถโดยสารท่ีให้บรกิารบนถนนทัว่ไปคอื

สามารถท�ำความเรว็ระหว่างสถานเีปลีย่นถ่าย (Interchange) 

ด้วยความเร็วสูงสุด 100 กม./ชม.  เส้นทางการให้บริการ

ของ O-Bahn เริ่มตั้งแต่ทางตอนเหนือของอดิเลดไปทาง

ทิศตะวันออกเฉียงเหนือระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร 

บนรางคอนกรตีทีส่ร้างขึน้ตามแนวของล�ำธารเก่า ประกอบด้วย 

3 สถานีซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อกับรถประจ�ำทางสายอื่นๆ เมื่อถึง 

สถานีหรือสิ้นสุดเส้นทางรถประจ�ำทางเหล่านี้ก็จะให้บริการ

บนถนนปกติต่อไป หากเปรียบเทียบการเดินทางด้วย 

O-Bahn และรถประจ�ำทางบนถนนทั่วไป สามารถลดระยะ

เวลาในการเดินทางได้ถึงครึ่งหนึ่ง 

ส ่วนการเดินทางระหว่างรัฐก็สามารถใช้บริการ 

เครือ่งบนิ รถไฟ หรอืรถประจ�ำทาง การเดินทางทีส่ะดวกทีส่ดุ
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คงหนีไม่พ้นการเดินทางโดยสายการบนิต้นทนุต�ำ่ (Low cost 

airline) หากจองล่วงหน้าหรือช่วงที่มีโปรโมชั่นอาจจะได ้

บัตรโดยสารที่มีราคาถูกมากๆ อย่างไรก็ดี หากมีเวลา 

ในการเดินทาง การขับรถจากอดิเลดไปยังรัฐ Victoria หรือ 

เมืองเมลเบิร์น ซึ่งมีระยะทางประมาณ 750 กม. ใช้เวลา

ประมาณ 8 ชัว่โมง กเ็ป็นอกีทางเลอืกหนึง่ทีท่่านจะได้สัมผสักบั

บรรยากาศของชนบท ววิทศิทศัน์ และแวะเยีย่มชมเมอืงต่างๆ 

ไปตลอดทาง โดยเฉพาะเส้นทางทางตอนใต้ที่เลียบชายทะเล 

ผ่านเส้นทาง Great Ocean Road ถนนเลียบชายทะเล 

อันสวยงามของรัฐวิคตอเรีย มีความสวยงามมาก

การขับรถในออสเตรเลียขับชิดซ้ายเหมือนการขับรถ

ในประเทศไทย แต่การบังคับใช้กฎหมายเคร่งครัดกว่ามาก 

จะมีป้ายก�ำหนดความเร็วในบริเวณต่างๆ ซึ่งต้องปฏิบัติ

ตามอย่างเคร่งครัด เช่น บริเวณสถานศึกษาความเร็วสูงสุด

ไม่เกิน 25 กม./ชม. ย่านที่อยู่อาศัย (Residential area)  

50 กม./ชม. ทางหลวงระหว่างเมือง 110 กม./ชม. รวมถึง 

บริเวณแยกสัญญาณไฟจราจรที่ส�ำคัญต่างๆ จะติดต้ัง 

กล้องวงจรปิดไว้ หากมกีารฝ่าฝืน กจ็ะมจีดหมายส่งตรงถึงบ้าน 

ให้ไปเสียค่าปรับตามเวลาที่ก�ำหนด

สถานศึกษาในเมอืงอดิเลด

Adelaide แม้จะเป็นเมอืงเลก็ๆ แต่กม็มีหาวทิยาลยัตัง้อยู ่

ถึง 3 แห่ง ได้แก่ University of Adelaide, University 

of South Australia และ Flinders University สถาบัน 

ชั้นน�ำอย่าง Le Cordon Bleu ของสวิสเซอร์แลนด์ก็ได้จัดตั้ง

วิทยาเขตแรกในออสเตรเลียท่ีเมืองอดิเลด รวมทั้งสาขาของ

มหาวิทยาลัยอ่ืนๆ  ปัจจบัุน มคีนไทยอาศยัอยูใ่นเมอืงอดเิลด

เพิ่มมากขึ้น นักเรียนนักศึกษาก็มีแนวโน้มเพิ่มมากขึ้นด้วย  

อันเนื่องมาจากชื่อเสียงของสถาบันการศึกษาต่างๆ ค่าครอง

ชีพที่ต�่ำกว่าเมืองใหญ่อื่นๆ ในออสเตรเลีย ความสะดวกใน

การเดินทาง และการเจริญเติบโตของเมืองอย่างต่อเนื่อง

สถานที่ท่องเที่ยวในเมืองอดิเลด

สถานที่ท่องเที่ยวที่น่าสนใจใน Adelaide แห่งแรกท่ี

สามารถเดนิทางโดยรถรางคอื Glenelg Beach ทีใ่ช้เวลาเดนิ

ทางด้วยรถรางเพยีง 30 นาท ีแม้ว่าจะเป็นเพยีงชายหาดสัน้ๆ 

ไม่ได้สวยงามเหมือนชายหาดในประเทศไทย แต่ก็ได้รับ 

ความนิยมจากผู้คนเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะในช่วงฤดูร้อน
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ของปีจะมผีูค้นไปท่องเท่ียวพกัผ่อนหย่อนใจ รอชมพระอาทติย์

ตกดิน รับประทานอาหาร เล่นน�้ำทะเลกันเป็นจ�ำนวนมาก

สถานทีแ่ห่งทีส่องคอื Hahndorf เป็นชมุชนเก่าแก่ทีส่ดุ

ทีผู่อ้พยพชาวเยอรมนัได้มาตัง้ถิน่ฐานในประเทศออสเตรเลยี 

ณ ใจกลางของ Adelaide Hills  Hahndorf ตั้งอยู่บนเขา 

ทางตอนใต้ของเมืองและยังคงมีกลิ่นอายวัฒนธรรมเยอรมัน

ทั้งในรูปแบบของสถาปัตยกรรม ร้านอาหารและสินค้าต่างๆ 

รวมทั้งไวเนอรี่ให้ผู้คนได้เยี่ยมชม พักผ่อนหย่อนใจ เลือก

ซื้อสินค้า รับประทานอาหาร เมนูแนะน�ำที่ไม่ควรพลาดคือ  

ขาหมูเยอรมันและเบียร์ด�ำ นอกจากนี้ยังมีกิจกรรมให้ผู้สนใจ

เก็บและชมิสตรอเบอรรีส่ดๆ จากสวน Beerenberg รวมถงึซือ้

หาผลิตภัณฑ์ผักและผลไม้แปรรูปต่างๆ  ในช่วงฤดูใบไม้ร่วง 

(Autumn) ใบไม้บนถนนสายหลกัของ Hahndorf จะเปลีย่นสี 

สวยงามมาก หากขับรถเลยไปอกีนดิก็จะพบกับ Warrawong 

Wildlife Sanctuary คล้ายกบัสวนสตัว์เปิด มสีตัว์ป่าพืน้เมอืง

ของออสเตรเลยีหลากหลายชนดิให้เดนิเยีย่มชมได้อย่างใกล้ชิด 

เช่น จงิโจ้ วอมแบท พอสซมั นกพืน้เมอืง เป็นต้น นกัท่องเทีย่ว 

สามารถซื้ออาหารและให้อาหารจิงโจ้จากมือได้

ในช่วงกลางเดอืนธนัวาคม ซึง่เป็นช่วงต้นๆ ของฤดรู้อน 

ในออสเตรเลีย หากท่านขับรถจากตัวเมืองอดิเลดไปทาง

ตะวันออกซึ่งมีภูมิประเทศเป็นเนินเขาประมาณ 30 นาที  

ก็จะพบเห็นป้าย PYO (Pick Your Own) หน้าสวนหลาย

แห่งไปตลอดเส้นทาง ซึ่งหมายถึงการเปิดให้บริการให้ผู้ที่

สนใจเข้าไปเก็บและซื้อเชอร์รี่ที่เก็บด้วยตนเองสดๆ จากต้น 

ในสวน โดยสวนเชอร์รีส่่วนมากจะเกบ็ค่าเข้าชมประมาณ 3-5 

เหรียญดอลลาร์ออสเตรเลียต่อคน (ประมาณ 130 บาท) และ 

จะคืนให้กรณีท่ีซ้ือเชอรี่ตามจ�ำนวนที่ก�ำหนด เชอร่ีมีหลาก

หลายสายพันธุใ์ห้เลือกชมิเลอืกเกบ็ ทัง้พนัธ์ุหวานกรอบ หรอื

หวานนุม่รวมถึงหลากหลายขนาด แต่การสุกของเชอรี่อาจจะ

แตกต่างกันไปในแต่ละปีขึ้นอยู่กับอุณหภูมิในปีนั้นๆ

World-class wine region รฐั South Australia มีชือ่เสยีง 

ในฐานะแหล่งผลิตไวน์ที่ส�ำคัญของออสเตรเลียและของโลก 

แหล่งปลูกองุ่นส�ำหรับท�ำไวน์กระจายไปทั่วทั้งรัฐ ด้วยความ

หลากหลายทางภูมิประเทศและภูมิอากาศท�ำให้รัฐ South  

Australia สามารถปลกูองุน่ได้หลากหลายสายพนัธ์ุ อากาศเย็นๆ 

ทางตะวันออกเฉียงเหนือของรัฐ South Australia ในย่าน 

Clare Valley สามารถปลูกองุ่นเพื่อผลิตไวน์ Riesling และ

ย่าน Barossa Valley สามารถผลิต Shiraz รวมทั้งไวน์ที่

มีช่ือเสียงอย่าง Penfolds Grange, Jacob’s Creek และ 

Yalumba ก็ผลิตในพื้นที่นี้  ส่วนทางตอนใต้ของรัฐ เช่น  

McLaren vale ซึง่มภีมูปิระเทศเป็นเนนิเขากส็ามารถผลติไวน์ 

ได้หลากหลายประเภทเช่นกัน South Australia ถือเป็น

สวรรค์ของนักดื่มไวน์ที่สามารถเดินทางไปแวะชิมน์ไวน์ตาม

ไวเนอรี่ต่างๆ ได้เป็นวันๆ หากถูกใจก็สามารถซื้อกลับไปดื่ม

ที่บ้านหรือเป็นของฝากในราคาย่อมเยาว์กว่าร้านขายเครื่อง

ดื่มแอลกอฮอล์ทั่วไป 

แหล่งที่ท่องเที่ยวแห่งสุดท้ายที่ขอแนะน�ำ หากสนใจ

อยากเห็นเพนกวินตัวเล็กๆ น่ารัก (Fairy Penguin) อย่าง

ใกล้ชิด สามารถไปเที่ยวชมได้ที่ Victor Harbor โดยใช้เวลา

ขับรถจากเมืองอดิเลดไปทางตอนใต้เพียงประมาณ 1 ชั่วโม

งกว่าๆ หรือขับรถต่อจาก McLaren Vale ไปอีกนิด ก็จะได้

พบกบัอกีหนึง่สถานทีท่่องเทีย่วทางธรรมชาต ิโดยในบางช่วง

อาจจะสามารถเห็นวาฬเข้ามาใกล้ๆ ในช่วงเดือนสิงหาคม-

ตุลาคมของปี

หากท่านมีโอกาสไปเที่ยวที่ประเทศออสเตรเลีย  

เมอืงอดเิลดและรฐั South Australia อาจะเป็นอกีทางเลอืกหนึง่ 

หวังว่าคอลัมน์นี้ได้แนะน�ำเมืองอดิเลด เมืองเล็กๆ ที่ไม่เล็ก

แห่งนี้ให้ท่านผู้อ่านได้รู้จักอีกแง่มุมหนึ่ง
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หยิบ มาเล่า

การพัฒนาสิ่งอำ�นวยความสะดวกและเพิ่มประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่ง
สำ�หรับคนพิการและผู้สูงอายุ

ดังนั้น สนข. ซ่ึงเป็นหน่วยงานหลักในการก�ำหนด

ทศิทางการพัฒนาด้านระบบการขนส่งและการให้บรกิารภาค

ขนส่งของประเทศ ได้ศึกษาและเสนอแนะแผนยุทธศาสตร์

และแนวทางการพัฒนาสิ่งอ�ำนวยความสะดวกและเพิ่ม

ประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่งส�ำหรับคนพิการและ 

ผู้สูงอายุ เพื่อให้ระบบขนส่งสาธารณะเป็นระบบการเดินทาง

ส�ำหรับคนทุกคน สรุปดังนี้ 

1. แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาส่ิงอ�ำนวยความ

สะดวกในภาคขนส่งส�ำหรับคนพกิารและผูส้งูอายุ 	

	 การจัดท�ำแผนยุทธศาสตร์ฯ ได้ประมวลปัญหา

อุปสรรคในการพัฒนาและเสนอแนะแผนยุทธศาสตร์ฯ เพื่อ

เป็นกรอบก�ำหนดทิศทางการพัฒนาครอบคลุมทุกมิติ ได้แก่ 

ด้านนโยบายและกฎหมาย ด้านการปรับปรุงโครงสร้าง 

ทางกายภาพ สิ่งอ�ำนวยความสะดวกและยานพาหนะ  

ด้านการพฒันาบุคคลากรทีเ่กีย่วข้องในการจดัส่ิงอ�ำนวยความ

สะดวกและการให้บริการแก่คนพิการและผู้สูงอายุ และด้าน

การน�ำเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้อ�ำนวยความสะดวก

แก่คนพกิารและผูสู้งอาย ุสรุปรายละเอยีดตามตารางต่อไปนี ้

 

ข้อมูลของส�ำนักงานสถิติแห่งชาติ ระบุว่า ปัจจุบันประเทศไทยได้ก้าวเข้าสู่ภาวะสังคมผู้สูงอายุ (Aging Society) 
โดยมีจ�ำนวนผู้สูงอายุหรือประชากรที่มีอายุมากกว่า 60 ปีขึ้นไป คิดเป็นร้อยละ 13 ของประชากรทั้งประเทศ ซึ่งคาดว่า
ในปี พ.ศ.2567-2572 จ�ำนวนผู้สูงอายุของประเทศไทยจะคิดเป็นร้อยละ 25 ของประชากรทั้งหมด ประกอบกับปัจจุบัน 
สถติิคนพิการทีม่แีนวโน้มเพ่ิมมากขึน้ จากสถติิข้อมลูทะเบยีนกลางคนพิการของส�ำนกังานส่งเสรมิและพัฒนาคณุภาพชวิีต
คนพิการแห่งชาติ ปี พ.ศ.2557 ระบุว่ามีจ�ำนวนคนพิการประเภทต่างๆ ในประเทศไทย คิดเป็นจ�ำนวน 1.5 ล้านคน หรือ
ร้อยละ 2.3 ของประชากรทัง้หมด และคาดว่าในปี พ.ศ.2564 จะเพ่ิมเป็น 2.2 ล้านคน หรอืคดิเป็นร้อยละ 3 ของประชากร
ทั้งประเทศ ในขณะที่โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง การจัดสิ่งอ�ำนวยความสะดวกและการให้บริการในภาคขนส่ง 
ยังไม่ได้มีการเตรียมการและพฒันาให้มีประสิทธิภาพมาตรฐานอย่างเป็นระบบ เพือ่ให้คนพกิารและผู้สูงอายุสามารถเข้าถึง
และใช้ประโยชน์ได้อย่างสะดวกสบาย ปลอดภัย และเท่าเทียม

กองพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร สนข.
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ข้อเสนอ

ระยะของแผน

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งด่วน

(1-3ปี)

กลาง 

(3-5ปี)

ยาว

(5-10ปี)

1) ด้านนโยบายและกฎหมายเกี่ยวกับการจัดสิ่งอำ�นวยความสะดวกและการให้บริการคนพิการและผู้สูงอายุ

1.1) จัดทำ�แผนยุทธศาสตร์ชาติด้าน

การพัฒนาสิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับคน

พิการและผู้สูงอายุที่มีรายละเอียดในระดับแผน

งานและโครงการสำ�หรับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

ทั้งหมด พร้อมทั้งกำ�หนดรหัสงบประมาณ 

(Budget code) เพื่อให้หน่วยงานสามารถรับไป

ดำ�เนินการเป็นรูปธรรมได้

√ √ กระทรวงการพัฒนาสังคมและความ

มั่นคงของมนุษย์* (พม.)

กระทรวงคมนาคม (คค.)

กระทรวงมหาดไทย (มท.)

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.)

1.2) เสนอแผนยุทธศาสตร์การพัฒนา

ตามกรอบแนวคิดการออกแบบเพื่อคน

ทุกคน (Universal Design) และถูกต้องตาม

กฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง บรรจุในแผนพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของ

กระทรวงคมนาคม

√ สนข.* 

หน่วยงานในสังกัด คค. 

1.3) จัดตั้งองค์กรหรือเครือข่ายเพื่อขับเคลื่อน

นโยบาย

√ สนข.* คค. พม.

1.4) การทบทวนและปรับปรุงกฎหมายเกี่ยวกับ

การจัดสิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับคนพิการ

และผู้สูงอายุ

√ √ พม.* มท. คค.

1.5) การจัดทำ�มาตรฐานกลางเพื่อการตรวจสอบ

การจัดสิ่งอำ�นวยความสะดวกสำ�หรับคนพิการ

และผู้สูงอายุ/การติดตามประเมินผล และการ

พัฒนาบุคลากรที่ให้บริการในภาคการขนส่ง

√ √ สนข.* พม. มท. 

สมาคมวิชาชีพด้านสถาปัตยกรรม

สมาคมคนพิการ สมาคมผู้สูงอายุ

1.6) การสร้างกรอบความร่วมมือระหว่างหน่วย

งานและภาคส่วนต่างๆ ที่เกี่ยวข้องได้แก่ หน่วย

งานภาครัฐ เช่น คค. พม. มท. ภาคประชาชน 

ได้แก่ สมาคมผู้แทนกลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุ 

รวมทั้งภาคสถาบันการศึกษา นักวิชาการที่มี

ความรู้ ความเชี่ยวชาญด้านการจัดสิ่งอำ�นวย

ความสะดวกสำ�หรับคนพิการ

√ √ สนข.* คค. พม. มท. 

องค์กรเครือข่ายคนพิการ

และผู้สูงอายุ สมาคมวิชาชีพ

ด้านการออกแบบเพื่อคนทุกคน 

2) ด้านการปรับปรุงโครงสร้างทางกายภาพ สิ่งอำ�นวยความสะดวกและยานพาหนะสำ�หรับคนพิการและผู้สูงอายุ  

โดยเสนอให้มีการกำ�หนดกรอบระยะเวลาการดำ�เนินการปรับปรุงหรือพัฒนาอาคารสถานท่ีท่ีให้บริการภาคขนส่งในระดับประเทศ 

ระดับภูมิภาค และระดับท้องถ่ินให้เป็นไปตามข้อกฎหมายและหลัก Universal Design และ Service Design

2.1) ระดับภูมิภาค

   ปรับปรุงสถานที่ที่ให้บริการขนส่งระดับ

ศูนย์กลางภูมิภาค เช่น ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สถานีขนส่งหรือสถานีรถไฟหลักของภูมิภาค 

ศูนย์กลางการขนส่งเชื่อมต่อหลายรูปแบบ และ

พื้นที่เชื่อมต่อ

√ √ √ หน่วยงานในสังกัด คค. 

อปท. และ มท.
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ข้อเสนอ

ระยะของแผน

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งด่วน

(1-3ปี)

กลาง 

(3-5ปี)

ยาว

(5-10ปี)

2.2) ระดับเมือง

   ปรับปรุงสถานที่ที่ให้บริการขนส่งระดับเมือง 

เช่น ท่าอากาศยาน สถานีขนส่งหรือสถานีรถไฟ

ประจำ�จังหวัด การเชื่อมต่อไปยังเขตพื้นที่ใกล้

เคียง

√ √ √ หน่วยงานในสังกัด คค. 

มท. อปท.

2.3) ระดับชุมชน

   ปรับปรุงสถานที่ที่ให้บริการขนส่งระดับชุมชน

ท้องถิ่น เช่น สถานีขนส่งประจำ�อำ�เภอ และ

พื้นที่เชื่อมต่อในชุมชน

√ √ √ หน่วยงานในสังกัด คค. 

มท. อปท.

2.4) หมวดยานพาหนะ

   กำ�หนดมาตรฐานยานพาหนะ และดำ�เนิน

การปรับปรุง พัฒนาหรือจัดให้มียานพาหนะ

ประเภทต่างๆ ที่คนพิการและผู้สูงอายุสามารถ

ใช้บริการได้อย่างเท่าเทียมและมีประสิทธิภาพ

√ √ √ สนข.* คค. 

3) ด้านการฝึกอบรมบุคลากรเก่ียวกับการจัดส่ิงอำ�นวยความสะดวกและการให้บริการคนพิการและผู้สูงอายุ ความรู้พ้ืนฐานเก่ียวกับคนพิการ

แต่ละประเภทและผู้สูงอายุ

3.1) การจัดทำ�หลักสูตรและการฝึกอบรมสำ�หรับ

ผู้ที่รับผิดชอบด้านการออกแบบและจัดสิ่งอำ�นวย

ความสะดวกสำ�หรับคนพิการและผู้สูงอายุที่

ปฏิบัติงานในสถานที่บริการในภาคการขนส่ง

ต่างๆ  เนื้อหาที่ใช้อบรม ได้แก่ กฎหมายที่

เกี่ยวข้องในการออกแบบและจัดสิ่งอำ�นวยความ

สะดวก หลักการออกแบบเพื่อคนทุกคนและการ

ออกแบบบริการ กรณีศึกษาจาก Best Practice 

ในต่างประเทศ

√ √ √ สนข.* คค. 

3.2) การจัดทำ�หลักสูตรและการฝึกอบรมสำ�หรับ

เจ้าหน้าที่ที่ให้บริการและให้ความช่วยเหลือคน

พิการและผู้สูงอายุที่ปฏิบัติงานในสถานที่บริการ

ในภาคการขนส่งต่างๆ เนื้อหาสำ�คัญที่ใช้ในการ

อบรม ได้แก่ การตระหนักรู้ในความพิการและ

ความชรา ทักษะการให้ความช่วยเหลือคนพิการ

แต่ละประเภทและผู้สูงอายุ การใช้อุปกรณ์ในการ

ช่วยเหลือหรือบริการคนพิการและผู้สูงอายุและ

การจัดเก็บอุปกรณ์

√ √ √ สนข.* พม. 

กลุ่มองค์กรหรือเครือข่าย

คนพิการและผู้สูงอายุ

3.3) การสร้างจิตสำ�นึกในการช่วยเหลือ 

คนพิการและผู้สูงอายุ

√ √ √ สนข.* พม. กลุ่มองค์กรหรือ

เครือข่ายคนพิการและผู้สูงอายุ
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ข้อเสนอ

ระยะของแผน

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งด่วน

(1-3ปี)

กลาง 

(3-5ปี)

ยาว

(5-10ปี)

4) ด้านการนำ�เทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้อำ�นวยความสะดวกแก่คนพิการและผู้สูงอายุ

ศึกษา/พัฒนา และจัดให้มีการนำ�เทคโนโลยีและ

นวัตกรรมมาประยุกต์ใช้เพื่อช่วยอำ�นวยความ

สะดวกในการเดินทางสำ�หรับคนพิการแต่ละ

ประเภทและผู้สูงอายุ เช่น 

4.1) เว็บไซต์ตามมาตรฐาน Web 

Accessibility ของ World Wide Web Con-

sortium (W3C) ที่รองรับการใช้งานของคน

ทั่วไปและคนพิการแต่ละประเภทได้ โดยใน

ส่วนของคนพิการและผู้สูงอายุควรมีข้อมูลใน

เว็บไซต์ ได้แก่ แผนผังของพื้นที่แสดงตำ�แหน่ง

จุดบริการให้ความช่วยเหลือและสิ่งอำ�นวยความ

สะดวกต่างๆ วิธีการเดินทางเข้าถึงอาคารสถานี

ที่คนพิการและผู้สูงอายุสามารถใช้ได้ (Barri-

er-Free-Route) เส้นทางการบริการและตาราง

เวลาในการเดินทาง และช่องทางการติดต่อขอ

คำ�แนะนำ�ในการวางแผนการเดินทาง 

4.2) Mobile application สำ�หรับการวางแผน

การเดินทางสำ�หรับคนพิการและคนทุกคน

√ √ √ กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและ

การสื่อสาร*

พม.*  คค.

4.3) Mobile application ที่ให้บริการภายใน

สถานที่บริการในภาคขนส่งเพื่ออำ�นวยความ

สะดวกแก่คนพิการและผู้สูงอายุ 

4.4) ระบบนำ�ทางที่มีเซ็นเซอร์แม่เหล็กและใช้

ร่วมกับไม้เท้าสำ�หรับคนพิการทางการเห็น 

4.5) ทางลาดพกพาสำ�หรับใช้นำ�รถเข็นขึ้น-ลง

ยานพาหนะ  

4.6) Mobile Help หรืออุปกรณ์พกพาหรือเชื่อม

ต่อกับโทรศัพท์มือถือ เพื่อแสดงผลตำ�แหน่งของ

คนพิการและผู้สูงอายุและให้ความช่วยเหลือกรณี

ฉุกเฉิน 

4.7) การพัฒนาสมาร์ทการ์ดสำ�หรับบัตรคน

พิการและผู้สูงอายุเพื่ออำ�นวยความสะดวกในการ

เดินทาง เช่น ใช้ทาบบัตรที่เสาสัญญาณไฟคน

ข้ามถนนเพื่อหน่วงเวลากรณีเดินข้ามสำ�หรับคน

พิการและผู้สูงอายุ

  หมายเหตุ : * หมายถึง หน่วยงานรับผิดชอบหลัก
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2. ต้นแบบการปรับปรุงและพัฒนาสิ่งอ�ำนวย 

ความสะดวกส�ำหรับคนพิการและผู้สูงอายุในสถานที่ให้
บริการภาคขนส่ง 5 แห่ง ได้แก่ ป้ายหยุดรถโดยสารประจ�ำ
ทางบรเิวณอนสุาวรย์ีชัยสมรภูม ิสถานขีนส่งผูโ้ดยสารกรงุเทพ  
(ถนนบรมราชชนน)ี ท่าเรอืพระนัง่เกล้า สถานีรถไฟความเรว็สงู 
นครปฐม และท่าอากาศยานดอนเมือง เพื่อให้ครอบคลุม 
รปูแบบการขนส่งต่างๆ โดยจดัท�ำเป็นแบบรายละเอยีด ขนาด A3 
และประมาณการราคาในการปรับปรุงก่อสร้าง เพื่อส่งมอบ
ให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบพื้นที่สามารถรับไปด�ำเนินการและ
ขออนุมัติงบประมาณในการด�ำเนินการต่อไป โดยสิ่งอ�ำนวย
ความสะดวกต้นแบบทั้ง 5 แห่ง ได้แก่

2.1 ประตูทางเข้าออกของอาคาร
2.2 ที่นั่งส�ำหรับคนพิการและผู้สูงอายุ
2.3 ทางลาด
2.4 บันได บันไดเลื่อนและราวจับ
2.5 ระบบพืน้ผวิต่างสมัผสัส�ำหรบัคนพกิารทางการเหน็
2.6 เคาน์เตอร์หรอืช่องขายตัว๋โดยสารส�ำหรบัคนพกิาร

และผู้สูงอายุ
2.7 อปุกรณ์น�ำพาคนพกิารหรอืรถเขน็คนพกิารเพือ่ขึน้

และลงจากพาหนะ
2.8 ราวก้ันหรือราวกันตก หรือประตูอัตโนมัติกั้น

ระหว่างชานชาลาสถานีรถไฟ
2.9 ห้องน�้ำส�ำหรับคนพิการและผู้สูงอายุ
2.10 ลิฟต์
2.11 โทรศัพท์สาธารณะส�ำหรับคนพิการ
2.12 ที่จอดรถคนพิการและผู้สูงอายุ
2.13 พื้นที่หนีภัยส�ำหรับคนพิการ
2.14 ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอ�ำนวยความสะดวก

ส�ำหรับคนพิการและผู้สูงอายุ
2.15 แผนที่การเดินทางส�ำหรับคนพิการทางการเห็น

และส�ำหรับคนทุกคน
2.16 จุดบริการให้ข้อมูลในการเดินทาง ระบบป้าย

และการประกาศข้อมูลที่เป็นประโยชน์ส�ำหรับคนพิการและ
ผู้สูงอายุ 

2.17 ทางข้ามและเสาสัญญาณไฟบริเวณทางข้าม
ส�ำหรับคนพิการและผู้สูงอายุ

2.17 ทางเท้าและคันชะลอความเร็วรถ
2.18 สะพานลอยข้ามถนนส�ำหรบัคนพกิารและผูส้งูอายุ
2.19 ระบบอักษรเบรลล์ท่ีควรจะมีในอาคารสถานที่

บริการภาคขนส่ง
หมายเหตุ : (รายการตาม 2.1-2.18 อาจไม่ได้ม ี

ครบทุกรายการในแต่ละต้นแบบ เนื่องจากแต่ละสถานที่ม ี
ความแตกต่างของปัญหาในการเข้าถงึและการใช้บรกิารทีแ่ตก
ต่างกนั)

3. คู ่มือการให้ความช่วยเหลือคนพิการแต่ละ
ประเภทและผูส้งูอาย ุและคูม่อืแปลภาษาหรือป้ายสญัลกัษณ์
ภาษาส�ำหรบัหน่วยงานทีใ่ห้บริการภาคขนส่ง  

กฎกระทรวงก�ำหนดลกัษณะ หรอืการจัดให้มีอุปกรณ์ ส่ิง
อ�ำนวยความสะดวกหรือบริการในอาคาร สถานที ่ยานพาหนะ 
และบริการขนส่งเพือ่ให้คนพกิารสามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์
ได้ พ.ศ.2556   ได้ก�ำหนดให้มคีูม่อืการให้ความช่วยเหลอืคนพกิาร 
แต่ละประเภทและคู่มือแปลภาษาหรือป้ายสัญลักษณ์ภาษา
ส�ำหรับคนพิการแต่ละประเภท เพื่อให้หน่วยงานที่ให้บริการ
ภาคขนส่งมีไว้เป็นคู่มือในการให้บริการประจ�ำสถานบริการ 
ภาคขนส่ง ซึ่งในโครงการศึกษาคร้ังนี้ สนข. มีแนวคิดใน
การพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพในการให้บริการภาคขนส่ง
ส�ำหรับคนพิการและผู้สูงอายุด้วยเพื่อเป็นการเตรียมรองรับ
สถานการณ์สงัคมผูสู้งอายขุองประเทศไทย จงึจัดท�ำคูมื่อดังกล่าว 

สถานีขนสงผูโดยสารกรุงเทพ (ถนนบรมราชชนนี)
กอน หลัง

เคานเตอร

ประชาสัมพันธ

หองนํ้าสําหรับ

คนพิการ

ปายหยุดรถโดยสารประจําทางบริเวณอนุสาวรียชัยสมรภูมิ

บริเวณปายหยุดรถ ทางลาดพับเก็บได

ทางขามระหวางเกาะที่น่ังพักรอ

ตั วอย ่ างต ้ นแบบการป รับป รุงแล ะพัฒนา 
ส่ิงอ�ำนวยความสะดวกส�ำหรับคนพิการและผู ้สูงอาย ุ
ในสถานทีใ่ห้บริการภาคขนส่ง
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โดยมีเป้าหมายส�ำหรับใช้เป็นมาตรฐานในการให้บริการแก่

คนพกิารและผู้สงูอายอุย่างเหมาะสมตามหลกัวิชาการในคราว

เดยีวกนั รายละเอยีดคูม่อืประกอบด้วย

3.1 คู่มือการให้ความช่วยเหลือคนพิการแต่ละ

ประเภทและผูสู้งอายุ 

	 1) ความรูพ้ื้นฐานเกีย่วกบัการช่วยเหลอืคนพิการแต่ละ

ประเภทและผูส้งูอายุ

	 2) หลกัปฏบิตัใินการให้บรกิารและให้ความช่วยเหลือ

คนพกิารประเภทต่างๆ ได้แก่ คนพิการทางการเหน็ คนพิการ

ทางการได้ยิน คนพิการทางการเคลื่อนไหว และคนพิการ 

ทางจติใจ พฤตกิรรม สตปัิญญา การเรยีนรู้ และออทิสตกิ 

	 3) หลกัปฏบิตัใินการให้บรกิารและให้ความช่วยเหลือ

ผูส้งูอายุ

	 4) อุปกรณ์พื้นฐานในการช่วยเหลือคนพิการแต่ละ

ประเภทและผูส้งูอายแุละวธีิใช้อปุรณ์

	 5) การให้ความช่วยเหลอืคนพกิารในการเดนิทางโดย

อากาศยานตามมาตฐาน IKO 

	 6) ข้อมลูอนัเป็นประโยชน์อืน่ๆ เช่น สรุปกฏกระทรวง

ที่เกี่ยวข้องในการจัดสิ่งอ�ำนวยความสะดวกส�ำหรับคนพิการ 

ค�ำแนะน�ำการใช้เครือ่ง TTRS ส�ำหรบัการสือ่สารกบัคนพกิาร

ทางการได้ยิน สทิธิพเิศษด้านค่าโดยสารส�ำหรบัคนพิการและ 

ผูส้งูอายทุีใ่ช้บรกิารระบบขนส่งสาธารณะ

3.2 คู่มือแปลภาษาและป้ายสัญลักษณ์ภาษา

ส�ำหรบัหน่วยงานทีใ่ห้บรกิารภาคขนส่ง

1) การแปลภาษาส�ำหรับคนพิการทางการได้ยิน  

มเีนือ้หาประกอบด้วย การแปลภาษา ข้อมลู บรกิาร ส่ิงอ�ำนวย

ความสะดวก และศัพท์พื้นฐานท่ีจ�ำเป็นในการสื่อสารกับ 

คนพกิารทางการได้ยิน ประโยคทีใ่ช้ในกรณฉีกุเฉนิ ค�ำศพัท์เฉพาะ 

แต่ละรปูแบบการเดนิทาง  

2) การแปลภาษาส�ำหรบัคนพกิารทางการเหน็ มเีนือ้หา

ประกอบด้วย ความรูเ้บือ้งต้นเกีย่วกบัอกัษรเบรลล์ เบรลล์เกีย่วกบั 

การน�ำทาง ตัวเลข สิ่งอ�ำนวยความสะดวกที่จ�ำเป็นส�ำหรับ 

คนตาบอด จ�ำแนกตามรปูแบบการเดนิทาง เบรลล์ส�ำหรับกรณี

ฉกุเฉิน 

3) ความรู้เก่ียวกับป้ายสัญลักษณ์ภาษาชนิดต่างๆ ที่

จ�ำเป็นต้องมใีนอาคารสถานท่ีทีใ่ห้บรกิารภาคขนส่ง  

4) แนวทางการออกแบบและจัดวางป้ายสัญลักษณ์

ภาษา โดยสรปุเก่ียวกบัมาตรฐานรปูแบบ สแีละการสะท้อนแสง 

ขนาด ตวัอกัษร และการตดิต้ัง

การด�ำเนนิงานในปัจจบุนั สนข. อยูร่ะหว่างการเสนอ

ผลการศึกษาต่อคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาและผลักดันให้ 

หน่วยงานต่างๆ ทีเ่กีย่วข้องด�ำเนนิการให้บังเกดิผลเป็นรปูธรรม

สอดคล้องตามผลการศกึษา และด�ำเนนิการก�ำหนดหลกัสตูร

การอบรมพฒันาบคุคลากรทีเ่กีย่วข้องในการจดัสิง่อ�ำนวยความ

สะดวกและการให้บรกิารแก่คนพกิารและผูส้งูอาย ุรวมท้ังการเผย

แพร่คูม่อืการให้ความช่วยเหลอืฯ และคู่มอืแปลภาษาหรือป้าย

สญัลกัษณ์ภาษาฯ ให้แก่หน่วยงานในสงักดักระทรวงคมนาคม

ต่อไป รายละเอียดเพ่ิมเติมดูจาก www.otptransportforall.com
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จุดประกาย ความคิด

กุญแจไขกระบวนการ
วางแผนการคมนาคมขนส่ง
ในสหรัฐอเมริกา

แปล เรียบเรียง และอภิปราย โดย นายอายุวัฒน์ จิตประเสริฐ

มุมมองการวางแผนอย่างมีระบบ สหรัฐอเมริกาเป็น

ประเทศหนึ่งท่ีมีกระบวนการคิดที่สามารถน�ำมาพิจารณา

เป็นแนวทางส�ำหรับการวางแผนคมนาคมขนส่ง การ

ก�ำหนดแนวทางที่สามารถน�ำไปปฏิบัติตามให้สอดคล้อง

กับเป้าหมาย นโยบายและยุทธศาสตร์นั้น Federal 

Highway Administration (FHWA) และ Federal 

Transit Administration (FTA) องค์กรในสังกัดกรมการ

ขนส่งแห่งสหรัฐอเมริกา (U.S. Department of Trans-

portat ion) ได ้ ตีพิมพ ์หนังสือฉบับย ่อกระบวนการ

วางแผนการขนส่ง เร่ือง กุญแจไขกระบวนการวางแผน

ด้านการคมนาคมขนส่งส�ำหรับผู ้ตัดสินใจ บุคลากรหลัก 

และสนับสุนน ผู้เขียนเห็นว่า องค์ประกอบในการก�ำหนด

กระบวนการวางแผนในสหรัฐอเมริกามีความน่าสนใจและ 

จะแตกต่างหรือคล้ายกับการก�ำหนดกระบวนการวางแผน

ขององค์กรทีม่หีน้าทีก่�ำหนดนโยบายและแผนในประเทศไทย

อย่างไร ท่านสามารถน�ำไปเปรียบเทียบได้

“กระบวนการวางแผนการขนส่งคืออะไร?”  

The Federal Highway Administration (FHWA : 2015) ได้ให้ 

ค�ำจ�ำกัดความโดยสรปุว่า การวางแผนการขนส่งเป็นกระบวน

การขับเคล่ือนความร่วมมือและการปฏิบัติที่มีล�ำดับความ

ส�ำคัญในการพัฒนาการขนส่งด้วยเง่ือนไขของเวลา ได้แก่ 

แผนในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว ในสหรัฐอเมริกา 

จึงมีองค ์กรการวางแผนมหานคร (MPOS) มลรัฐ  

และผู ้ประกอบการขนส่ง ประกอบด้วย กลุ ่มการขนส่ง

สาธารณะ กลุม่ธรุกจิชมุชน กลุม่ชมุชน องค์กรด้านสิง่แวดล้อม 

และผู้ประกอบการขนส่งสินค้าบูรณาการวางแผนการขนส่ง

ร่วมกัน

การวางแผนการขนส่งมักจะด�ำเนินการตามขั้นตอน 

ดังต่อไปนี้ (ภาพที่ 1)

•	การก�ำหนดเป้าหมายและวิ สัยทัศน์ของชุมชน 

โดยการมีส่วนร่วมของประชาชนและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

•	การติดตามการด�ำเนินงานตามเง่ือนไข/ข้อตกลง 

ที่ก�ำหนดไว้โดยเปรียบเทียบกับเป้าหมายที่ตั้งไว้

•	การคาดการณ์อัตราการเติบโตของประชากรและ

การจ้างงานในอนาคต รวมทั้งการประเมินการใช้ประโยชน์

ที่ดินที่คาดการณ์ไว้ในระดับภาคและการบ่งชี้การเติบโตของ

เส้นทางการขนส่งสายส�ำคัญ (Major Corridors) รวมทั้ง 

การฟื้นฟูหรือพัฒนาเส้นทางการขนส่งเส้นทางใหม่

•	การบ่งช้ีสถานการณ์ในปัจจุบันและคาดการณ์

ความต้องการการขนส่งโดยการพัฒนาการด�ำเนินงานตาม

มาตรการและเป้าหมายที่ก�ำหนดไว้

•	การวิเคราะห์กลยุทธ์ในการปรับปรุงการขนส่ง 

ที่มีความหลากหลายและก่อให้เกิดความสมดุลโดยให้ศึกษา 

รายละเอียดการวางแผน

•	การพัฒนาแผนระยะยาวและโครงการระยะส้ัน 

ด้านทางเลือก การปรับปรุงด้านการเงิน/การลงทุน กลยุทธ์

ด้านการจัดการและการด�ำเนินการส�ำหรับการขนส่งคนและ

สินค้า
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•	การประเมินวิธีการพัฒนาระบบขนส่งซึ่งเป็นที่

ยอมรับและจะส่งผลกระทบต่อความส�ำเร็จตามเป้าหมาย 

ตลอดจนผลกระทบต่อเศรษฐกิจและคุณภาพสิ่งแวดล้อมรวม

ทั้งคุณภาพอากาศ

•	การพัฒนาแผนทางการเงนิจะท�ำให้มีรายได้ทีเ่พยีงพอ 

โดยครอบคลุมต้นทุนที่ได้ก�ำหนดไว้ในกลยุทธ์ รวมทั้ง

ครอบคลมุการด�ำเนนิการและการบ�ำรงุรกัษาได้อย่างต่อเนือ่ง

ภาพท่ี 1 : กระบวนการรางแผนการขนส่ง (FHWA และ FTA : 2015)

นโยบายที่ส�ำคัญและประเด็นการวางแผน

แม้ว่ากระบวนการวางแผนการขนส่งได้พิจารณา

ถึงประเด็นปัญหาหลักที่เผชิญอยู่ในเขตเมืองแล้ว แต่ก็มี

ประเด็นปัญหาอื่นท่ีเกิดขึ้นคล้ายกันในประเทศ จึงก�ำหนด

เป็นข้อกฎหมายต่อประเดน็การวางแผนและนโยบายทีส่�ำคัญ 

ประกอบด้วย ความเป็นธรรมด้านการขนส่ง (Transportation 

Equity) คณุภาพอากาศ (Air Quality) การจดัการความแออัด

คับคั่ง (Congestion Management Process) การวางแผน

ทางการเงิน (Financial Planning and Programming) 

การวางแผนแบบมุ่งเน้นผลงานตามมาตรการและเป้าหมาย 

(Performance-Based Planning : Programming Measures 

and Targets) (ภาพที ่2)  เครือ่งมอืและข้อมลูการวางแผน เช่น 

แบบจ�ำลอง ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ และการแสดง 

ข้อมลูด้วยรูปแบบอืน่ (Planning Data and Tools : Models, 

GIS, and Visualization) การมีส่วนร่วมภาคประชาชน 

(Public Involvement) ความปลอดภัย (Safety) ความมั่นคง 

(Security) การบริหารจัดการสินทรัพย์ด้านการขนส่ง 

(Transportation Asset Management) รวมทั้ง การจัดการ

ระบบขนส่งและการด�ำเนินงาน (Transportation System 

Management and Operations)
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ภาพท่ี 2 : กรอบการวางแผนแบบมุ่งเน้นผลงาน 

(PBPP) (FHWA และ FTA : 2015)

ภาพท่ี 3 : ความสัมพันธ์ระหว่างการวางแผนการขนส่ง

และส่ิงแวดล้อม และการวางแผนระบบและการตัดสินใจในระดับโครงการ 

(FHWA และ FTA : 2015)

จากภาพท่ี 2 แสดงให้เห็นว่าการด�ำเนินงานตาม

มาตรการ วัตถุประสงค์ และเป้าหมายสามารถขับเคลื่อน

กระบวนการวางแผน และสัมฤทธ์ิได้ทั้งในระดับชุมชน และ

ในระดับชาติ

นอกเหนอืจากนโยบายและประเด็นทีส่�ำคญัข้างต้นแล้ว 

ยังมีการวางแผนและนโยบายอื่นท่ีควรพิจารณาร่วมอีกด้วย 

ได้แก่ การใช้ประโยชน์ท่ีดินและการขนส่ง (Land Use 

and Transportation) ความเชื่อมโยงระหว่างการวางแผน 

และสิ่งแวดล้อม (Planning and Environment Linkages) 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Climate Change)  

การขนส่งสนิค้า (Freight Movement) (ภาพที ่3) การวางแผน

สถานการณ์ในอนาคต (Scenario Planning) แผนการ

ปรับปรุงแบบจ�ำลองการเดินทางโดยให้มีการสนับสนุน 

ผู ้เช่ียวชาญด้านการขนส่งในระดับท้องถิ่น ระดับภูมิภาค  

และระดับประเทศ (Travel Model Improvement Program)

จากภาพที่ 3 จะเห็นว่า การวางแผนการขนส่ง 

ในสหรฐัอเมรกิาให้ความส�ำคญักับความเชือ่มโยงด้านกายภาพ 

สภาพแวดล้อม ทรัพยากร การพฒันาโครงการด้านการขนส่ง 

กระบวนการวิเคราะห์ในด้านต่างๆ ที่ส�ำคัญอย่างยิ่ง มุ่งเน้น

การวางแผนอย่างเป็นระบบโดยไม่ได้มองเพียงระดับพื้นที่  

แต่มองไปถึงระดับภูมิภาคที่ต้องเชื่อมโยงกันได้อย่างแท้จริง

โดยหลกัการแล้วการขนส่งเป็นเรือ่งเกีย่วกบัการสญัจร

และการเข้าถึง รูปแบบของการเจริญเติบโตตลอดจนกิจกรรม

ของผู้คนและสินค้าในสหรัฐอเมริกาจะขับเคลื่อนโดยระบบ

การขนส่งท่ีดีประสิทธิภาพในระบบการขนส่งก็ยังมีผลต่อ

นโยบายสาธารณะ เช่น การใช้ประโยชน์ที่ดิน การเติบโตของ

เมือง การพัฒนาเศรษฐกิจ การใช้ทรัพยากรธรรมชาติและ 

สิ่งแวดล้อม ความเท่าเทียมทางสังคม ความปลอดภัยและ

ความมั่นคง คุณภาพอากาศ และการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ

อากาศ การวางแผนการคมนาคมขนส่งควรตระหนักอย่างยิ่ง
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ในการเชือ่มโยงระหว่างความต้องการการขนส่งและเป้าหมาย

ทางสงัคมอืน่ ๆ   กระบวนการวางแผนจงึมีอะไรท่ีเป็นมากกว่า

การก�ำหนดโครงการลงทุนในตารางโดยขาดความเชื่อมโยง

ในหลายมิติ แต่ต้องพิจารณาถึงกลยุทธ์การเดินทางแบบ

ไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorized) รวมทั้งการด�ำเนินงาน  

การจัดการ การบ�ำรุงรักษา การเงิน และระบบการคมนาคม

ขนส่งดังกล่าวอย่างครอบคลุมพื้นท่ีเป้าหมายในระยะยาว 

ตลอดจนระดับชุมชนและระดับภูมิภาคตามวิสัยทัศน์ร่วมกัน

ในอนาคต (FHWA และ FTA : 2015) 

กุญแจไขกระบวนการวางแผนการคมนาคมขนส่ง 

ที่ได้กล่าวมา ได้แก่ ขั้นตอน นโยบายท่ีส�ำคัญและประเด็น 

การวางแผน สามารถเป็นกรอบแนวทางในการประยุกต์ให้

กับผู้ก�ำหนดยุทธศาสตร์ จัดท�ำแผนงาน โครงการภาคการ

ขนส่งหรอืภาคอืน่ได้ โดยให้มีมติิท่ีครอบคลุมและเชือ่มโยงกนั

อย่างไรก็ตาม หากกระบวนการวางแผนการคมนาคม

ขนส่งเกิดจากการมุ่งเน้นเพียงรายองค์กร รายโครงการ หรือ

การก�ำหนดขึ้นเพียงเพื่อรายงานผลตามตัวชี้วัดที่ก�ำหนดไว้

อย่างอสิระ หรือเฉพาะส่วนให้แล้วเสรจ็ไป คงจะเกดิผลกระทบ 

ต่อการเชื่อมโยงเพื่อบรรลุเป้าหมายในระดับยุทธศาสตร์

ภาคการขนส่ง ซึ่งจะสะท้อนไปถึงระดับประเทศ โดยเฉพาะ

อย่างยิ่ง การเชื่อมโยง 4 เป้าหมายของประชาคมเศรษฐกิจ

อาเซียน (Asean Economics Community – AEC) ที่ต้อง 

ด�ำเนินการอย่างเสรีตั้งแต่ พ.ศ. 2559 นี้ ประกอบด้วย  

1) เป็นตลาดและฐานการผลิตร่วมกัน (Single Market and 

Production Base) 2) สร้างขดีความสามามารถทางเศรษฐกจิ 

(High Competitive Economic Region) 3) สร้างความเท่าเทยีม 

ในการพฒันาทางเศรษฐกจิ (Equitable Economic Development) 

และ 4) การบรูณาการเข้ากบัเศรษฐกจิโลก (Fully Integrated 

into Global Economy) (Association of Southeast Asian 

Nations : 2007) ส�ำหรับเป้าหมายการเคลื่อนย้ายสินค้า 

บริการ การลงทุน เงินทุน อย่างเสรี จึงเป็นส่ิงท่ีท้าทาย 

การวางแผนด้านการคมนาคมขนส่งของไทยว่าจะสัมฤทธิ์ผล

สอดคล้องกับเป้าหมายของ AEC อย่างไร คงต้องติดตามกัน

ต่อไป

เอกสารอ้างอิง
Association of Southeast Asian Nations (2007). ASEAN ECONOMIC COMMUNITY BLUEPRINT (2008-2015). The ASEAN Secretariat Public Outreach and Civil Society Division 
70A Jalan Sisingamangaraja Jakarta, Indonesia.
Federal Highway Administration, Federal Transit Administration (2015 Update). The Transportation Planning Process Briefing Book : Key Issues, , A Publication of the 
Transportation Planning Capacity Building Program.
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สกู๊ป พิเศษ

นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ รองผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร พร้อมข้าราชการ สนข. ร่วมกิจกรรม
จักรยานเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว เนื่องในโอกาส
มหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 88 พรรษา  5 ธันวาคม 2558  
“ปั่นเพื่อพ่อ Bike For Dad ” เมื่อวันศุกร์ที่ 11 ธันวาคม 2558  
ณ บริเวณพระลานพระราชวังดุสิต (ลานพระบรมรูปทรงม้า)

สนข. รว่มกจิกรรมจักรยานเฉลมิพระเกยีรติพระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูหั่ว 
เน่ืองในโอกาสมหามงคล เฉลมิพระชนมพรรษา 88 พรรษา 5 ธนัวาคม 2558 

“ปั่นเพื่อพ่อ BIKE FOR DAD”
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เปิดโลก เทคโนโลยี

ทั้งนี้ มีผู้ส่งผลงานเข้าประกวดจ�ำนวนรวมทั้งสิ้น 234 ชิ้นจากทั่วประเทศ จากประชาชนทั่วไป นักเรียน นิสิตนักศึกษา 

นักออกแบบและกราฟฟิคดีไซน์รุ่นใหม่ ซึ่งมีความสวยงาม มีเอกลักษณ์ของความเป็นหนึ่งเดียว และมีคุณค่าอย่างเป็นสากล 

โดยมีรายละเอียดของผลการตัดสินดังนี้

1. รางวัลชนะเลิศ ได้แก่ นางสาววรรธิชา อเนกสิทธิสิน จากมหาวิทยาลัยพระจอมเกล้าธนบุรี ผลงานชื่อว่า “MANG-

MOOM (แมงมุม)” ใช้แนวคิดหลักในการน�ำเอาลักษณะทางกายภาพของแมงมุมมาใช้ในการออกแบบ ท้ังช่ือ และ

ตราสัญลักษณ์ เพราะแมงมุมเป็นสิ่งมีชีวิตที่เคลื่อนที่ และด�ำรงชีวิตอยู่ด้วยการสร้างเส้นใยเชื่อมต่อกันไป ซึ่งเส้นใย

นอกจากจะช่วยในการดักจับอาหาร แล้วยังช่วยเป็นเส้นสายในการเดินทางไปสู่จุดต่างๆ ได้อีกด้วย เช่นเดียวกับระบบ 

ตั๋วร่วมท่ีสามารถเช่ือมโยงทุกการเดินทางไว้ด้วยบัตรเพียงใบเดียว  

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธานในพิธีมอบรางวัล โครงการ
ประกวดต้ังชื่อและออกแบบสัญลักษณ์ต๋ัวร่วม ภายใต้แนวคิด “One for All Better” ด๊ีดี...ทุกจังหวะการใช้ชีวิต  
โดยมีนายชาติชาย ทิพย์สุนาวี ปลัดกระทรวงคมนาคม นายพงษ์ศักด์ิ สมใจ รองปลัดกระทรวงคมนาคม  
รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร พร้อมนายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ  
รองผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร คณะผู้บริหาร ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ สนข.  
หน่วยงานในสงักดักระทรวงคมนาคมหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องและสือ่มวลชนเข้าร่วมในพิธดัีงกล่าว เมือ่วันศกุร์ที ่9 ตุลาคม 2558 
ณ ห้องประชุมยงยุทธ สาระสมบัติ ชั้น 5 อาคาร สนข. 

สนข. จัดพิธีมอบรางวัลโครงการประกวดตั้งชื่อ
และออกแบบสัญลักษณ์ตั๋วร่วม ภายใต้แนวคิด 

“One for All Better”ดี๊ดี...ทุกจังหวะการใช้ชีวิต
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2. รางวัลรองชนะเลศิอนัดบั 1 ได้แก่ นายคณพศ ปัญจนัทร์สงิห์ 

กราฟฟิกดีไซน์จาก จังหวัดชลบุรีผลงานที่มีช่ือว่า “SABAI 

PLUS” น�ำเสนอแนวคิดเป็นรูปลูกศรชี้พุ่งออกไปด้านซ้าย

และขวา โดยออกแบบเป็นเส้นโค้งเชื่อมต่อกันเป็น Infinity 

และตวัอกัษร SP ประกอบด้วยเส้นลกูศรสส้ีม แดง น�ำ้เงิน ฟ้า 

และเขยีว ซึง่รปูลกูศรชีพุ้ง่ออกไปด้านซ้ายขวา สือ่ถงึเป้าหมาย 

จุดมุ่งหมายในการเดินทาง การคมนาคม และรูปเส้นโค้ง  

Infinity ซึ่งสามารถประกอบเป็นตัวอักษร SP SABAI PLUS 

แสดงถึงความสะดวกสบายจากการใช้ระบบต๋ัวร่วมที่สามารถ

ใช้เพียงบัตรใบเดียวส�ำหรับการเดินทางในภาคขนส่งได ้

ทกุระบบ รวมท้ังสามารถต่อยอดการใช้งานไปยงัภาคส่วนอืน่

นอกเหนอืจากภาคขนส่ง ท�ำให้เกดิความสะดวกสบายเพิม่ขึน้

จากการใช้ตั๋วร่วม สบายพลัส...ดี๊ดี...ทุกจังหวะการใช้ชีวิต

3. รางวลัรองชนะเลศิอนัดบั 2 ได้แก่ นายชนวีร์ สามัญ 

สถาปนิกจากจังหวัดสมุทรปราการ ผลงานที่มีชื่อว ่า  

“ELEPHANT” น�ำเสนอแนวคิด โดยใช้ “ช้าง” ซึ่งเป็น

สัญลักษณ์ของประเทศไทย เป็นพาหนะที่ใช้ในการเดินทาง

และขนส่งมาต้ังแต่อดตีกาล ส�ำหรับสัญลกัษณ์เป็นรูปเศียรช้าง 

ที่ประดิษฐ์ด้วยลายเส้นเรียบง่าย และเกิดภาพสะท้อนใน  

2 มิติได้แก่ภาพเลขหนึ่งไทย ซึ่งสะท้อนถึงการคมนาคม 

ของไทยที่รวมกันเป็นหนึ่ง ท�ำให้เกิดความสะดวกสบาย  

ความปลอดภยั และมชีวีติทีด่ขีึน้ และในมติทิี ่2 ใช้การถ่ายทอด 

ผ ่านใบหน้าเด็กยิ้มที่ซ ่อนอยู ่ในรูปช ้าง เป ็นรอยย้ิม 

ที่เป็นตัวแทนความรู้สึกของผู้ใช้บริการ “สยามเมืองยิ้ม”  

อีกทั้งสีน�้ำเงินแสดงถึงความเชื่อมั่น ความไว้วางใจที่เกิดขึ้น

จากการรวมกันเป็นหนึ่งเดียวกันของคนไทยทั้งประเทศ

นอกจากนัน้ยังมรีางวลัชมเชยอกี 5 รางวลั ได้แก่ 

ผลงาน “ตั๋วไท” (THRU-THAI PASS)  นายพีรวิชญ์ เจริญพันธ์, 

ผลงาน “ONE CARD PASS-THRU”  (บัตรเดียวฉลุย) โดย นายสันติ จรุงเรืองเกียรติ, 

ผลงาน LINKgo (ลิงค์โก) โดย นายรักเกียรติ จันทศรีค�ำ, 

ผลงาน “NEXT” โดย นายศิวกร จินะณรงค์ 

และผลงาน “TUNJAI” โดย น.ส.พรนภา ปรือทอง
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สัญจร ทั่วไทย

เชียงของ ประตูสู่อาเซียน

เชียงของ เป็นอ�ำเภอหนึ่งของจังหวัดเชียงราย 

ลักษณะภูมิประเทศพื้นที่ราบ สลับกับเทือกเขา 

มีพ้ืนที่ด้านทิศตะวันออกบางส่วนติดกับแม่น�้ำโขง 

ซึ่งฝั ่งตรงข้ามคือ เมืองห้วยทราย แขวงบ่อแก้ว 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีประชากร

อาศยัอยูใ่นพืน้ทีห่ลายเชือ้ชาต ิเช่น ไตลือ้ ขม ุชาวมเูซอ 

แม้ว เย้า โดยกลุม่ไทลือ้โดยมากจะอาศยัอยูท่ีบ้่านห้วยเม็ง 

และบ้านศรีดอนชัย อพยพมาจากทางสิบสองปันนา 

ทางตอนใต้ของประเทศจนี ปัจจบุนัยดึอาชพีเกษตรกร

เป็นหลัก เคยท�ำสวนส้มกันจนมีชื่อเสียงโด่งดังแต่

ปัจจุบันด้วยโรคภัยเยอะชาวบ้านจึงเลิกท�ำสวนส้ม

ไปหลายราย แต่ไปท�ำไร่ข้าวโพดเหมือนกับชาวบ้าน

ใกล้เคียงแทน เชื้อชาติขมุตั้งอยู่ที่บ้านห้วยกอกเป็น 

หมู่บ้านเล็กๆ ท่ีมีประชากรไม่มากนัก ประชากร 

ในอ�ำเภอเชียงของโดยส่วนมากท�ำอาชีพเกษตรกรรม  

เช่น ท�ำนา ไร่ข้าวโพด สวนส้ม สวนลิ้นจี่ สวนส้มโอ 

และพืชผักต่างๆเป็นต้น

เชยีงของมสีถานทีท่่องเทีย่วมากมาย เช่น น�ำ้ตกห้วยเมง็ 

ซึง่อยูล่กึเข้าไปในหบุเขาพ้ืนทีบ้่านห้วยเม็งสามารถเดนิ

ทางไปได้โดยออกจากตวัอ�ำเภอเชยีงของมุง่หน้าไปทาง

อ�ำเภอเชยีงแสนจากตวัอ�ำเภอระยะทาง 3 กโิลเมตรจะถงึ 
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หมูบ้่านห้วยเมง็ เลี้ยวซ้ายเข้าไปผ่านหมู่บ้าน 

ระยะทางอกีประมาณ 6 กิโลเมตร สภาพเส้นทาง 

เป็นลูกลัง โดยผ่านตามแนวเขาไปยังน�้ำตก 

เหมาะแก่การเดินเท้าสัมผัสธรรมชาติ และปั่น

จักรยาน ส�ำหรบัรถยนต์ต้องเป็นรถกระบะจึงจะ

สามารถเข้าไปยงัน�ำ้ตกห้วยเมง็ได้ โดยตวัน�ำ้ตก

จะมี 2 ฝั่งคือฝั่งซ้ายและฝั่งขวาเป็นน�้ำตกขนาดเล็ก  

ช่วงที่เหมาะแก่การท่องเที่ยวคือปลายฝนต้นหนาว 

จ ากตั ว อ� ำ เ ภอ เชี ย ง ขอ งมุ ่ ง หน ้ า ไปทา ง 

อ.เชียงแสน ประมาณ 13 กิโลเมตร จะถึงที่ตั้งของ 

สวนป่าห้วยทรายมาน มีจุดชมวิว 2 ฝั่ง ระหว่าง 

ไทย - ลาว นกัท่องเทีย่วสามารถแวะชมบรรยากาศรมิโขงได้ 

นอกจากนี้บริเวณท่าปลาบึก(ลานหน้าวัดหาดไคร้) 

จะมกีารบวงสรวงและจับปลาบกึซึง่หาดไูด้ทีเ่ดยีวในโลก 

ซึ่งปัจจุบันการล่าปลาบึกจะล่าได้ปีละคร้ังในช่วง

เดือนเมษายนของทุกปีเพื่อเป็นการอนุรักษ์ปลาบึก 

การล่าจึงท�ำเพื่อเป็นการสืบทอดการล่าปลาบึกให้คง

อยู่ตามประเพณีของชาวบ้านหาดไคร้เท่านั้น และช่วง

สงกรานต์บริเวณท่าปลาบึก(ลานหน้าวัดหาดไคร้)และ

ท่าเรอืบัก๊จะจดังานมหาสงกรานต์อย่างยิง่ใหญ่ทกุๆ ปี 

สนิค้าหน่ึงต�ำบลหนึง่ผลติภณัฑ์มมีากมาย เช่น กล้วยอบ

เนยศรีลานนา ผ้าทอศรีดอนชัยที่มีการสืบทอดมาแต่

โบราณจากบรรพบรุษุของชนชาวไตลือ้สามารถแวะชม 

ได้ที่และศูนย์ผ้าทอไทลื้อ ต�ำบลศรีดอนชัย และสินค้า

หัตถกรรมบ้านสถาน ศูนย์หัตถกรรมบ้านสถาน

ในทุกปีช่วงเดือนเมษายน บริเวณแม่น�้ำโขงที่

อ�ำเภอเชียงของชาวบ้านจะลงไปเกบ็ไก (สาหร่ายน�ำ้จดื

ที่เกิดในแม่น�้ำโขง เป็นช่ือเรียกของคนในพื้นที่) โดย

จะน�ำมาตากแห้งบนคา (ชนิดเดียวกับที่ใช้มุงหลังคา) 

และอาจจะมใีส่เครือ่งปรุงเช่น งา ข่า ตะไคร้ ต่าง ๆ  ลงไป 

สามารถน�ำมาทอดกิน รสชาติหวาน กรอบ ปัจจุบัน 

น�ำมาจัดเป็นสินค้าโอทอป

ปัจจบุนั อ�ำเภอเชียงของเป็นอ�ำเภอทีน่กัท่องเทีย่ว 

ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเริ่มให้ความสนใจเข้ามา 

ท่องเทีย่วมากขึน้ สิง่ก่อสร้างทีพ่กัอาศยัเริม่มเีพ่ิมมากขึน้ 

โดยเฉพาะบริเวณบ้านหัวเวียง จะมีท่ีพักเพื่อรองรับ 

นักท่องเที่ยวจ�ำนวนมาก โดยนักท่องเที่ยวที่มายัง

อ�ำเภอเชยีงของสามารถข้ามไปยงั เมอืงห้วยทรายได้ท่ี

ท่าเรอืบ้านหวัเวยีง สามารถท�ำหนงัสอืเดินทางชัว่คราว 
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เพือ่ข้ามไปท่องเทีย่วได้และสามารถใช้พาสปอร์ตข้ามได้

เช่นกนั นกัท่องเทีย่วสามารถนัง่เรือจากท่าเรอืบ้านหวัเวยีง 

ล่องน�ำ้โขงไปยงัเมอืงหลวงพระบางได้ ทุกๆเย็นวันเสาร์

จะมีการจัดงานถนนคนเดินที่ชาวบ้านในพื้นท่ีจะน�ำ

พืชผล ผลิตภัณฑ์ที่ท�ำขึ้นมา มาจ�ำหน่ายกันยังบริเวณ

ถนนสายหลักตั้งแต่บ้านวัดแก้วไปจนถึงบ้านหัวเวียง 

นกัท่องเทีย่วสามารถหาซือ้ของฝากทีผ่ลิตในท้องถิน่ได้

ในวันดังกล่าว

การเดินทางมายังอ�ำเภอเชียงของ สามารถ

ใช้เส้นทางจากทาง อ.เทิง-อ.ขุนตาล-อ.เชียงของ, 

อ.เมือง-อ.พญาเม็งราย-อ.เชียงของ, อ.เมือง-อ.เวียง

เชียงรุ้ง-อ.เชียงของ, อ.เมือง-อ.แม่จัน-อ.เชียงแสน-

อ.เชียงของ โดยจะมีรถเมล์วิ่ งผ ่านทุกเส ้นทาง

ยกเว้นเส้นทางจาก อ.เมือง-อ.แม่จัน-อ.เชียงแสน-

อ.เชียงของ จะมีเพียงรถสองแถววิ่งผ ่านเท่านั้น  

โดยรถเมล์จะออกจากสถานีขนส่งเชียงราย สลับกัน

แต่ละเส้นทาง

สะพานมิตรภาพ 4 (เชียงของ-ห้วยทรายเป็น

สะพานข้ามแม่น�้ำโขง เช่ือมต่อระหว่างประเทศไทยที ่

บ้านดอนมหาวัน อ�ำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงรายกับ

ประเทศลาวท่ีบ้านดอน เมืองห้วยทราย แขวงบ่อแก้ว 

ระยะทาง 2.48 กิโลเมตร รูปแบบของสะพานเป็น

คอนกรีตรูปกล่อง (Segmental Concrete Box Girder) 

มเีสา 4 เสา กว้าง 14.70 เมตร เป็นสะพานขนาด 2 เลน 

แต่ละเลนกว้าง 3.50 เมตร นอกจากสะพานแล้วยัง

มีโครงการก่อสร้างถนนไปอีกประมาณ 6 กิโลเมตร

เข้าในเขตเมืองห้วยทราย ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 

สองเลน รวมทั้งมีการก่อสร้างด่านตรวจคนเข้าเมือง

ด้วยสถาปัตยกรรมแบบล้านช้าง เป็นการเชื่อมต่อกับ

เส้นทาง R3A ที่เชื่อมต่อระหว่างจีน – ลาว –ไทย

  งบประมาณในการก่อสร้างประมาณ 1,624 

ล้านบาท โดยการสมทบทุนระหว่างรัฐบาลไทยและ

รัฐบาลจีน ส่วนรัฐบาลลาวรับผิดชอบค่าชดเชยให้แก่
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ประชาชนทีไ่ด้รบัผลกระทบ โดยก่อสร้างตวัสะพานแล้ว

เสร็จในวันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ. 2555 และได้เปิดให้ 

บรกิารอย่างเป็นทางการเมือ่วันที ่11 ธนัวาคม พ.ศ. 2556 

	 เช่ือมโยงการคมนาคมในกลุ่มประเทศอนุภาค

ลุ่มน�้ำโขงนับเป็นการบูรณาการเศรษฐกิจในระดับ

มหภาค ทั้งทางด้านเศรษฐกิจ การท่องเที่ยวและ 

การแลกเปลีย่นวฒันธรรม โดยเฉพาะด้านการท่องเทีย่ว 

นับว่าเป็นโอกาสสูงมากที่ประเทศไทยจะมีช่องทาง

โอกาสในการเปิดรบันกัท่องเทีย่วจากประเทศจนีตอนใต้ 

ที่จะเดินทางมาทางรถยนต์และทางเรือเพื่อมาท่อง

เที่ยวยังจังหวัดต่างๆ ทางภาคเหนือของประเทศไทย

ที่มา https://th.wikipedia.org
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สถิติขนส่ง เเละจราจร

ข้อมูลจากศูนย์อ�ำนวยการเพื่อความปลอดภัยทางถนนอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล 

ปีใหม่ 2559 ในช่วง 7 วันอันตราย ต้ังแต่วันที่ 29 ธันวาคม 2558-4 มกราคม 2559 ดังนี้

อุบัติเหตุสะสม 3,379 ครั้ง (เพ่ิมขึ้นจากช่วงเวลาเดียวกันในปีท่ีผ่านมา ร้อยละ 12.75)

ผู้เสียชีวิตรวม 380 ราย (เพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันในปีที่ผ่านมา ร้อยละ 11.44)

ผู้บาดเจ็บรวม 3,505 ราย (เพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันในปีที่ผ่านมา ร้อยละ 12.45)

ส�ำหรับสาเหตุของการเสียชีวิต พบว่า สาเหตุหลักมาจากการขับรถเร็วเกินก�ำหนด รองลงมาคือ เมาสุรา และ

ตัดหน้ากระช้ันชิด ส่วนจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุสะสมสูงสุด คือ จ.เชียงใหม่ จ�ำนวน 139 ครั้ง และจังหวัดที่มีผู้เสียชีวิต

สะสมสูงสุด คือ จ.นครราชสีมา จ�ำนวน 15 ราย 

ที่มา : http://hilight.kapook.com/view/131196

สรุปสถิติ 7 วันอันตรายปีใหม่ 2559 
29 ธันวาคม 2558-4 มกราคม 2559

เสียชีวิต 380 ราย บาดเจ็บ 3,505 ราย

จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุสะสมสูงสุด

1. เชียงใหม่ (139 ครั้ง)

2. นครราชสีมา (139 ครั้ง)

3. สุราษฎธานี (102 ครั้ง)

จังหวัดที่มีผู้เสียชีวิตสะสมสูงสุด

1. นครราชสีมา (15 ราย)

2. นครสวรรค์, ชลบุรี, อุดรธานี (13 ราย)

3. เชียงใหม่, บุรีรัมย์, สุพรรณบุรี (12 ราย)
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ปกิณกะ จราจร

ระดับน�้ำมันเครื่องมีความส�ำคัญ เมื่อระดับน�้ำมันเครื่องอยู ่ในระดับที่ต�่ำกว่าก�ำหนดอาจมีผลเสียต่อ

เครื่องยนต์ได้ ดังนั้นจึงจ�ำเป็นต้องตรวจสอบระดับน�้ำมันเครื่องอยู่เสมอ การตรวจสอบระดับน�้ำมันเครื่องท�ำได้ง่าย

และใช้เวลาเพียงไม่กี่นาที เราแนะน�ำให้คุณมีน�้ำมันเครื่องขนาด 1 ลิตรติดรถไว้เพื่อจะได้สามารถเติมได้เมื่อจ�ำเป็น

วิธีตรวจสอบน�้ำมันเครื่องของคุณ 

เริ่มแรก เลือกน�้ำมันเครื่องที่เหมาะส�ำหรับรถของ

คุณตามค�ำแนะน�ำของผู้ผลิต

 

ตรวจสอบให้แน่ใจว่ารถของคุณจอดบนพ้ืนราบ  

ใส่เบรกมือ และดับเครื่องยนต์ จากนั้นเปิดฝากระโปรงรถ 

(ตามปกติจะมีท่ีเปิดอยู่ใต้แผงหน้าปัด) และค�้ำฝาให้เปิด

ค้างไว้ด้วยที่ค�้ำฝากระโปรงรถ หลีกเลี่ยงอย่าสัมผัสถูก

เครื่องยนต์ร้อน ปล่อยให้น�้ำมันอยู่นิ่งประมาณหนึ่งนาที

 สวมถุงมือป้องกันแล้วดึงแท่งวัดระดับน�้ำมัน

เครื่องออกมา (ซ่ึงคุณจะเห็นปลายที่เป็นห่วงของแท่งวัด

ยื่นออกมาจากเสื้อสูบ) เช็ดให้สะอาดด้วยกระดาษเช็ดมือ

แผ่นใหญ่ และใส่กลับคืน รอสักพักแล้วดึงแท่งวัดออกมา

อีกครั้ง เพื่อตรวจดูระดับน�้ำมันเครื่อง

วิธีตรวจสอบระดับน้ำ�มันเครื่องและแบตเตอรี่
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 ระดับน�้ำมันเครื่องควรอยู่ระหว่างเครื่องหมาย

สูงสุดและต�่ำสุดบนแท่งวัดระดับน�้ำมันเครื่อง และอาจ

ต้องเติมน�้ำมันเครื่องเพ่ิมด้วย สังเกตระดับบนแท่งแล้ว

ดูในตารางว่าจะต้องเติมน�้ำมันอีกเท่าใด ค่าที่แสดงเป็น

เพียงค่าโดยประมาณ และใช้เพื่อเป็นแนวทางเท่านั้น

ถอดฝาครอบตวักรองน�ำ้มนัออกเพือ่เตมิน�ำ้มนัเครือ่ง 

ลงในเครื่องยนต์โดยใช้กรวยในปริมาณท่ีเหมาะสม  

ขีดบนขวดจะบอกถึงระดับน�้ำมันที่ เติมลงไป ท�ำซ�้ำ 

ขั้นตอนที่ 2 และ 3 เพื่อตรวจดูระดับน�้ำมันใหม่

 ใส่แท่งวัดระดับน�้ำมันเครื่องกลับเข้าที่เดิม และ

ปิดฝาครอบตัวกรองให้แน่น ท�ำความสะอาดรอยนิ้วมือ

บนฝากระโปรงรถ และเช็ดน�้ำมันเครื่องที่ติดมือออกด้วย

ผ้าหมาดๆ ทิ้งวัสดุของเสียใดๆ ในสถานที่ที่เหมาะสม

เมื่อคุณสังเกตว่าระดับน�้ำมันอยู่ต�่ำกว่าขีดต�่ำสุด 

ให้เช็คว่ารถยนต์ว่ิงไปแล้วกี่กโิลเมตรนบัตัง้แต่การเปลีย่น 

ถ่ายน�้ำมันเครื่องครั้งล่าสุด ถ้าไม่แน่ใจ โปรดดูคู่มือรถ

เพื่อหารอบการเปลี่ยนถ่ายน�้ำมันที่แนะน�ำ หรือถ้ารถวิ่ง

มาแล้วมากกว่า 15,000 กิโลเมตร ควรเปลี่ยนถ่ายน�้ำมัน

เครื่องทั้งหมด ถ้าวิ่งมาแล้วระหว่าง 4,000 ถึง 15,000 

กิโลเมตร คุณเพียงแค่เติมน�้ำมันเคร่ืองให้ถึงระดับเดิม 

ก็พอ 

เป็นไปได้ว่าอาจมีปัญหาทางเทคนิคหากระยะทาง

ที่รถว่ิงน้อยกว่า 4,000 กิโลเมตร แต่ระดับน�้ำมันเครื่อง

อยู่ที่ระดับต�่ำ ให้เติมน�้ำมันเครื่องจนถึงระดับที่ถูกต้อง 

และเริ่มวัดระดับเป็นประจ�ำทุกสัปดาห์ หรืออาจติดต่อ

ช่างใกล้บ้านเพื่อขอค�ำแนะน�ำเพิ่มเติม

หากในน�้ำมันเครื่องมีจุดสีขาว แสดงว่าก�ำลังมีสาร

หล่อเย็นผสมอยู่กับน�้ำมันเครื่อง เนื่องจากปัญหาภายใน

เครื่องยนต์ ให้น�ำรถของคุณไปตรวจสอบ

ส�ำหรับค�ำแนะน�ำเก่ียวกับความถี่ในการเปลี่ยน

ถ่ายน�้ำมันเครื่องนั้น จะต้องดูรอบการเปลี่ยนถ่าย 

น�้ำมันเครื่องในหนังสือคู่มือรถ
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วิธีตรวจสอบระดับน�้ำกลั่น (เฉพาะแบตเตอรี่

ที่ไม่ได้ผนึกสนิท) 

ตรวจเช็คแบตเตอรี่  แบตเตอรี่จะต้องสะอาด 

โดยเฉพาะบริเวณรอบๆ ขั้ว ถ้าคุณมีแบตเตอรี่ชนิดที ่

ผนึกสนิท คุณไม ่จ�ำ เป ็นต ้องท�ำการตรวจสอบนี้  

ถ้าคุณจ�ำเป็นต้องเติมน�้ำกล่ันแบตเตอรี่ โปรดระมัดระวัง

เน่ืองจากแบตเตอรี่มีกรดซัลฟูริก ดังนั้นอย่าให้ของเหลว

ในแบตเตอรี่กระเด็นถูกตัวคุณหรือรถของคุณ

ขั้นแรก ให้ตรวจดูว่าแบตเตอร่ีของคุณเป็นแบบ

ผนึกสนิทหรือไม่ แบตเตอรี่ประเภทนี้ส่วนใหญ่จะมี 

ไฮดรอมิเตอร์ (มาตรวัดความหนาแน่นของของเหลว) 

ในตัว ซึ่งจะแสดงสภาพปัจจุบันของเซลล์แบตเตอรี่  

ถ้าคุณมีแบตเตอรี่ชนิดนี้ คุณไม่จ�ำเป็นต้องเติมน�้ำกลั่น

ขั้นต่อไป ให้ถอดสายเคเบิลขั้วบวกและขั้วลบ

ออกจากแบตเตอร่ี ท�ำความสะอาดขั้วที่มีการสะสมของ

กรดหรือสารกัดกร่อนใดๆ แล้วใส่สายเคเบิลกลับที่เดิม  

ใช้ไขควงงัดเปิดฝาครอบท่ีอยู่ด้านบนของแบตเตอรี่และ 

วางฝาไว้ข้างใดข้างหนึง่

จากนั้นให้ดูระดับของเหลวในแต่ละช่อง ของเหลว

ควรจะมีระดับเดียวกับวงแหวนบอกระดับเติม คือต�่ำกว่า

ด้านบนสุดประมาณ 1 นิ้ว ถ้าของเหลวมีระดับต�่ำ ให้ใช้

กรวยเติมน�้ำกลั่นให้แต่ละช่อง จะต้องใช้น�้ำกลั่นเท่านั้น 

มิฉะนั้นสิ่งเจือปนจะท�ำให้แบตเตอรี่เสียหายได้

 หลังจากเติมน�้ำกลั่นลงแต่ละช่องให้มีระดับเดียว

กับวงแหวนแล้ว ให้เปลี่ยนฝาครอบเพื่อจะได้แน่ใจว่า

ปิดได้สนิทแน่นหนา หลังจากน้ันหนึ่งสัปดาห์ให้ตรวจ

สอบว่าระดับของน�้ำกลั่นลดลงหรือไม่ ถ้าลดลง แสดง

ว่าอาจมีปัญหาอย่างเช่น มีรอยร้าวที่ตัวแบตเตอร่ี ให้น�ำ

แบตเตอรี่ไปให้ช่างตรวจสอบเพื่อหลีกเล่ียงปัญหาใดๆ 

ที่อาจเกิดข้ึน

กล่าวโดยสรุป:

 1. ตรวจดูว่าแบตเตอรี่เป็นแบบผนึกสนิทหรือไม่ 

ถ้าใช่ ไม่ต้องท�ำอะไร

2. ถอดสายเคเบิลข้ัวบวกและข้ัวลบออก ท�ำความ

สะอาดข้ัว แล้วใส่สายกลับที่เดิม 

3. ใช้ไขควงเปิดฝาครอบออก 

4. ตรวจดูระดับของของเหลวและเติมน�้ำกลั่น 

ถ้าจ�ำเป็น 

5. ปิดฝาครอบให้แน่น

โปรดดูวิธีการตรวจสอบระดับ วิธีเติมน�้ำมันเบรก 

และสารหล่อเย็นจากคู่มือรถ การตรวจสอบเป็นประจ�ำ

จะช่วยบ�ำรุงรักษาเครื่องยนต์รถของคุณ

ข้อมูลจากจาก ehow:  http://www.ehow.com
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีปีวอกครบั ท่านผู้อ่านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ขอให้มแีต่สิง่ดีๆเข้ามา และประสบ
ความส�ำเรจ็ในทกุๆ เรือ่งตลอดปีนีน้ะครบั ทางทมีงานวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” จะท�ำหน้าที่
ในการน�ำเสนอข้อมลู ข่าวสาร  และเกรด็ความรูต่้างๆ ทีเ่ป็นประโยชน์ ด้านการขนส่งและจราจร แก่ผู้อ่านต่อไป 
นะครับ ฉบับนี้เรามีข้าราชการสนข.ที่บรรจุใหม่มาแนะน�ำให้ท่านรู้จักกันอีกเช่นเคยนะครับ 

1. นางสาวกุลกันยา  ชูแก้ว  

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ ส�ำนักแผนงาน (สผง.) 

สาวคนนี้ของ สผง. ชื่อว่า เจ เป็นชาวจังหวัดนครศรีธรรมราช จบการ

ศึกษาระดับปริญญาตรี คณะวิทยาศาสตร์ประยุกต์ สาขาวิทยาศาสตร์และ

เทคโนโลยีการอาหาร จากสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ 

และระดับปริญญาโทคณะเศรษฐศาสตร์ สาขาเศรษฐศาสตร์การเงิน  

จากมหาวิทยาลัยรามค�ำแหง ปฏิบัติหน้าที่ ในกลุ่มติดตามและประเมินผล

2. นางสาวอรุณโรจน์  ชูสกุล  

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ 

    ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร   (ศทท.)

สมาชิกใหม่จาก ศทท. ชื่อเล ่นว ่า แจง เป ็นชาวจังหวัดชัยภูมิ  

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะวิศวกรรมศาสตร์ สาขาวิศวกรรม

คอมพิ ว เตอร ์  จากมหา วิทยาลัยขอนแก ่น และระ ดับปริญญาโท  

คณะวิศวกรรมศาสตร์ สาขาวิศวกรรมโทรคมนาคม จากสถาบันเทคโนโลยี

แห่งเอเชีย ปฏิบัติหน้าที่ ในกลุ่มนโยบายสารสนเทศและแผน 
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3. นางสาวธันย์ชนก  ไกรสวัสดิ์  

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ ส�ำนักแผนงาน (สผง.)

น้องใหม่ของ สผง. คนนี้ชื่อ มน  เป็นชาวจังหวัดเพชรบุรี จบการศึกษา

ระดับปริญญาตรี คณะพาณิชยศาสตร์และการบัญชี  สาขาบริหารธุรกิจ จาก

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  และระดับปริญญาโท คณะพาณิชยศาสตร์และ

การบัญชี  สาขาการบริหารการตลาด จากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ปฏิบัติ

หน้าที่ในกลุ่มแผนมหภาค

4. นางสาวธัญยธรณ์  สวัสดิวงษ์  

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ     

    ส�ำนักแผนความปลอดภัย (สผป.)

สาวหน้าใสของ สผป. คนนี้ชื่อ แนท เป็นชาวกรุงเทพมหานคร   

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะวิทยาศาสตร์ สาขาวิทยาศาสตร์และ

เทคโนโลยีสิ่งแวดล้อม จากมหาวิทยาลัยมหิดล และระดับปริญญาโท  

คณะวศิวกรรมศาสตร์ สาขาวศิวกรรมสิง่แวดล้อม จากจฬุาลงกรณ์มหาวทิยาลัย 

ปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่มส่งเสริมการขนส่งที่ยั่งยืน  

5. นางสาวจิณณัฏฐ์  อมตเวทย์  

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการส�ำนักแผนงาน (สผง.)

สาวคนนี้ของ สผง. ชื่อว่า แอ๋ม  เป็นชาวจังหวัดพัทลุง  จบการศึกษา

ระดับปริญญาตรี คณะวิทยาศาสตร์ สาขาคณิตศาสตร์ จากมหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี และระดับปริญญาโท คณะวิศวกรรมศาสตร์                  

สาขาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน จากมหาวิทยาลัยรามค�ำแหง ปฏิบัติ

หน้าที่ในกลุ่มโลจิสติกส์การขนส่ง 
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6. นายกิจติศักดิ์  ร�ำไพรุจิพงศ์  

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผน ปฏิบัติการ     

    ส�ำนักงานโครงการพัฒนาระบบราง (สรร.)

หนุ ่มอารมณ์ดีจาก สรร. ชื่อเล่นว่า อาร์ม  เป็นชาวจังหวัดตรัง  

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี และปริญญาโทจากคณะวิศวกรรมศาสตร์ 

สาขาวิศวกรรมเคร่ืองกล จากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ปฏิบัติหน้าที่ 

ในกลุ่มมาตรฐานระบบราง 

7. นายภพพลพัชร์  ยามวัน    

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ     

    ส�ำนักงานโครงการพัฒนาระบบราง (สรร.)

หนุ่มมาดเข้มของ สรร. คนนี้ชื่อ เอ็กซ์  เป็นชาวจังหวัดเพชรบูรณ์   

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะวิศวกรรมศาสตร์ สาขาวิศวกรรมเคมี   

จากมหาวทิยาลยัศรนีครนิทรวิโรฒ และระดับปรญิญาโท คณะวิศวกรรมศาสตร์ 

สาขาเทคโนโลยีการจัดการพลังงานและสิ่งแวดล้อม จากมหาวิทยาลัย

ธรรมศาสตร์ ปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่มยุทธศาสตร์และแผนการขนส่งทางราง 

8. นางสาววรรณฤดี  ชั้นศิริ    

    นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏิบัติการ     

    ส�ำนักแผนงาน (สผง.)

สมาชิกใหม่อีกคนของ สผง. คนนี้ชื่อ วรรณ  เป็นชาวจังหวัดฉะเชิงเทรา  

จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คณะวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี สาขาเคมี 

จากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ และระดับปริญญาโท คณะวิศวกรรมศาสตร์ 

สาขาวิศวกรรมสิ่งแวดล้อม จากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ปฏิบัติหน้าที ่

ในกลุ่มแผนการลงทุน
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ธรรม กับชีวิตน้อมธรรมนำ�ใจเริ่มต้นปีใหม่

ล่วงเข้าสู่ศักราชใหม่ ปี 2559 มาได้ระยะหนึ่งแล้ว 

ช่วงวนัหยดุยาวในเทศกาลปีใหม่ทีผ่่านมา หลายคนได้ถือ

โอกาสนี้เดินทางท่องเที่ยว หรือหยุดพักผ่อนอยู่กับบ้าน 

เพ่ือใช้เวลาอยู่กับครอบครัว หรือไม่ก็สะสางจัดการธุระ

ส่วนตัวต่างๆ ที่ค่ังค้างอยู่ให้ลุล่วง เพราะตามปกติแล้ว 

ไม่ค่อยมีเวลาว่างนานพอ ที่จะท�ำกิจกรรมเหล่านี้ได้เต็มที่ 

การมีโอกาสหยุดพักยาวเป็นช่วงๆ ในวันหยุดเทศกาล

ต่างๆ จึงเป็นโอกาสอันดี ที่จะได้แบ่งเวลาไปท�ำกิจกรรม

ชีวิตด้านอื่น ที่มีความส�ำคัญได้

เช่นเดยีวกบัทุกปีทีผ่่านมา หลังช่วงเวลาแห่งการหยดุ 

พักผ่อน ด้วยการท�ำกิจกรรมอันหลากหลายได้ผ่าน

ไปแล ้ว แต ่ละคนต ้องกลับมาด�ำเนินวิถีชีวิตปกติ  

ตามบทบาทหน้าท่ีหลักของตนตามเดิมต่อไป โดยเชื่อว่า 

ความสุขหรือความเพลิดเพลิน จากการได้ท�ำกิจกรรม

ต่างๆ ตามอัธยาศัย ในช่วงการหยุดพักผ่อน จะช่วย

ผ่อนคลายความเคร่งเครียดจากกิจกรรมหนักๆ ในรอบ

ปีท่ีผ่านมา และช่วยฟื้นฟูประสิทธิภาพของร่างกายจิตใจ 

ในการกลับไปเริ่มท�ำหน้าที่การงานตามปกติ ในรอบปี

ต่อไป

แต่อย่างไรก็ตาม ในจงัหวะเดียวกันกับ การเฉลมิฉลอง 

เทศกาลปีใหม่ ทีเ่ตม็ไปด้วยความความสขุ และความอบอุน่ 

ที่บรรดาพ่อแม่บุตรหลานญาติมิตรพี่น้อง ได้มาอยู ่

พร้อมหน้าและท�ำกิจกรรมร่วมกัน กระชับความรัก 

ความผูกพันระหว่างกัน การเฉลิมฉลองในเทศกาลปีใหม่ 

บางกรณี ก็เป็นไปอย่างเกินความพอดี เพราะมุ่งแต่

ความรื่นเริงสนุกสนานเพียงอย่างเดียว

ดังนั้น แทนที่เทศกาลปีใหม่ จะเป็นเทศกาลแห่ง

ความสุข ก็กลายเป็นเทศกาลแห่งความทุกข์ หรือ แทนที่

จะเป็นเทศกาลแห่งการหยุดพักผ่อน ก็อาจจะกลายเป็น 

เทศกาลที่น�ำความเดือดร้อนวุ ่นวายมาให้มากกว่า 

วันปกติด้วยซ�้ำ ยกตัวอย่างที่เห็น เช่น การสูญเสีย

ชีวิตทรัพย์สิน และการบาดเจ็บ จากอุบัติเหตุระหว่าง 

การเดนิทางท่องเทีย่วเฉลิมฉลอง ทีม่สีาเหตุมาจาก ผูข้บัขี่ 

ขับข่ีรถหลังจากดื่มสุราจนเมาจัด ทั้งน้ีไม่นับผลเสีย 

ต่อสุขภาพ ที่เกิดจากการเที่ยวกินเที่ยวด่ืมอย่างยาวนาน

ต่อเนือ่งจนขาดการพกัผ่อน และความเสยีหายอืน่ๆ ทีเ่กดิ 

จากการสนุกสนานรื่นเริงเกินไป จนขาดความระมัดระวัง

ดังนั้น ใครหลายคน จึงต้องจ่ายสิ่งที่มีค่าสูงเกินไปอย่าง
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ไม่ต้ังใจและไม่รู้ตัว เพ่ือแลกกับเวลาช่วงวันหยุดปีใหม่

ในแต่ละปี ท้ังนี้ ก็เนื่องจาก การก�ำหนดเป้าหมาย  

ของการพักผ่อนในวันหยุด ไว้ที่ความสนุกสนาน ซึ่งอิงอยู ่

กับอบายมุขเสียมาก จึงเป็นเหตุให้เกิดความเสี่ยง  

ต่อความเสียหายที่จะเกิดขึ้นทั้งต่อตนเองคนอื่น 

อย ่างไรเสีย เร่ืองนี้คงเป ็น ส่ิงที่ เ ล่ียงไม ่ได ้  

และเกิดข้ึนอยู่ทุกปี เพราะการเที่ยวกินดื่มสนุกสนาน 

เป็นค่านยิมของคนหมูม่าก แต่ส�ำหรบัคนทีรู่จ้กัวางแผนใช้

เวลาในวนัหยดุในช่วงเทศกาล ด้วยความรอบคอบระมัดระวงั 

ก็จะได้รับประโยชน์และความคุ้มค่า จากวันหยุดยาว 

ท่ีนานๆ จะมสีกัครัง้หนึง่ ลดความเสีย่งจากความสญูเสยี 

ที่จะเกิดจากความประมาทเลินเล่อ ไม่ว่าของตนเองหรือ

คนอื่น

ในช่วงวันหยุดปีใหม่ ธรรมะ และการปฏิบัติธรรม 

อยู่ในความสนใจของประชาชนส่วนหนึ่ง คงมีอยู ่เป็น

จ�ำนวนไม่น้อยที่เดินทางไปปฏิบัติธรรม ณ สถานที่

ปฏิบัติธรรมต่างๆ หรือศึกษาปฏิบัติธรรมะอยู่ที่บ้าน 

จึงเป็นเรื่องท่ีน่ายินดี เพราะการเฉลิมฉลองเพ่ือ

เริ่มต้นปีใหม่แต่ละครั้งนั้น แม้จะมีความสนุกสนาน

เพลดิเพลนิเป็นแกนน�ำ แต่ก็ควรถอืเป็นโอกาสทีแ่ต่ละคน 

จะได้หยุดคิด เพื่อส�ำรวจตรวจสอบ หรือทบทวน

การด�ำเนินกิจกรรมชีวิต ในรอบปีที่ผ ่านมา ว ่ามี 

ข้อบกพร่องใดบ้างที่ควรแก้ไข มีสิ่งใดบ้างที่ท�ำดีแล้ว และ

ควรท�ำให้ดียิ่งๆ ขึ้นไป หรือหน้าที่การงานที่ก�ำลังด�ำเนิน

อยู่นั้น ได้น�ำพาชีวิตให้พัฒนาก้าวหน้าไปสู่เป้าหมาย 

ของชีวิตที่ต้ังเอาไว้หรือไม่ หากเป้าหมายของชีวิตนั้น 

เป็นประโยชน์ต ่อชีวิตของตนและผู ้อื่นอย่างแท้จริง  

ก็ควรภาคภูมิใจและทุ่มเทความใส่ใจ ให้กับเป้าหมายน้ัน 

หากเป้าหมายนั้น เป็นเป้าหมายที่พ่วงทุกข์โทษมาด้วย 

ก็ควรทบทวนหรือปรับเป้าหมายนั้นให้อยู่ในร่องรอยที่

ถูกต้อง

ค�ำตอบเหล่านี้อยู่ที่ ธรรมะ ซึ่งเป็นหลักที่แสดง 

จดุหมายทีด่งีามของชวีติ และเป็นหลกัปฏบิติั ทีช่่วยน�ำพา

ชีวิตให้พัฒนาไปตามล�ำดับ เพื่อให้เข้าถึงจุดหมายน้ัน 

ธรรมะเป็นสิ่งที่ควรน�ำมาก�ำกับการใช้ชีวิตอยู ่ทุกระยะ 

เพราะในระหว่างทีย่งัเดนิทางไปไม่ถงึจุดหมายนัน้

ธรรมะจะเป็นเครื่องประคองชีวิตให้อยู่ในร่องรอย

และลู่ทางที่ถูกที่ควรมากที่สุด ทั้งเป็นเกราะป้องกันชีวิต

จากปัญหาและความทุกข์ได้มากที่สุดในวาระโอกาส 

ขึ้นปีใหม่นี้ ควรถือเป็นโอกาสพิเศษ ส�ำหรับการเริ่มใส่ใจ

ใช้ชีวิตอย่างมีธรรมะก�ำกับมากยิ่งข้ึน ในช่วงเทศกาล 

วนัหยดุปีใหม่ทีผ่่านมา หากใครได้เริม่ต้นแล้ว ไม่ว่าจะด้วยการ 

ใช้เวลาเพื่อปฏิบัติธรรมในส�ำนักปฏิบัติ หรือศึกษา

ปฏิบัติธรรมะด้วยตนเอง หรือแม้แต่เร่ิมท�ำความด ี

อื่นๆ ซ่ึงอยู่ในขอบเขตแห่งการปฏิบัติธรรมเช่นกัน ก็นับ

เป็นนิมิตหมายแห่งการเริ่มต้นปีใหม่ด้วยความสวัสดี

อย่างแท้จริง

ที่มา: http://www.dipabhavan.org
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