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	 เมื่อพระพุทธเจ้าทรงประทับจ�ำพรรษาอยู่ ณ พระเชตุวัน 

มหาวิหาร กรุงสาวัตถี มีพระภิกษุเหล่านั้นเกรงจะเกิดการขัดแย้ง 

กันจนอยู ่ไม่สุขตลอดพรรษาจึงได้ตั้งกติกาว่าจะไม่พูดจากัน 

(มูควัตร) เมื่อถึงวันออกพรรษาพระภิกษุเหล่านั้นก็พากันไป 

เข้าเฝ้าพระพทุธเจ้าทีพ่ระเชตวันมหาวหิารกราบทลูเรือ่งทัง้หมดให้

ทรงทราบพระพทุธเจ้าทรงต�ำหน ิแล้วทรงมพีระบรมพทุธานญุาต 

ให้พระภิกษุกระท�ำการปวารณาต่อกันว่า   

“ภิกษุท้ังหลาย เราอนุญาตให้ภิกษุทั้งหลายผู้จ�ำพรรษา

แล้วปวารณากันในสามลักษณะ คือด้วยการเห็นก็ดี ด้วยการ

ได้ยินก็ดี ด้วยการสงสัยก็ดี” 

วนัออกพรรษา ตรงกบัวนัขึน้ 15 ค�ำ่ เดอืน 11 เป็นวนัส�ำคญั

วนัหน่ึงของพระภิกษสุงฆ์ คอื เป็นวันสิน้สดุการจ�ำพรรษา หรอืออก

จากพรรษา ที่ได้อธิษฐานเข้าจ�ำพรรษาตลอดระยะเวลา 3 เดือน 

ในวันออกพรรษาในพระไตรป ิฎกกล ่าวไว ้ว ่า เป็นวันท่ี 

พระสมัมาสัมพทุธเจ้าเสดจ็ลงจากสวรรค์ชัน้ดาวดงึส์มายงัโลกมนษุย์  

หลังจากท่ีพระองค์ได้เสด็จไปจ�ำน�ำพรรษา และแสดงพระธรรม

เทศนา โปรดเทพบุตรพุทธมารดา ซึ่งอยู่สวรรค์ชั้นดุสิต แต่ลงมา

ฟังพระธรรมเทศนาที่ชั้นดาวดึงส์ 

วันออกพรรษา หมายถึงวันที่พ้นจากข้อก�ำหนดทาง 

พระวินัยที่ต้องอยู่ประจ�ำที่หรือในวัดแห่งเดียวตลอด 3 เดือน 

ในฤดูฝน กล่าวคือ 

เมื่อพระภิกษุได้อธิษฐานอยู่จ�ำพรรษาในวันแรม 1 ค�่ำ 

เดอืน 8 แล้วอยูป่ระจ�ำทีห่รอืวดันัน้เรือ่ยไปจนสิน้สดุในวนัขึน้ 15 ค�ำ่ 

เดือน 11 หลังจากวันออกพรรษาแล้วก็สามารถจาริกไปค้างแรม

ที่อื่นได้

วันออกพรรษา เรียกอีกอย่างหนึ่งว่า“วันปวารณา” 

หรือ  “วันมหาปวารณา” คือวันที่พระสงฆ์ท�ำปวารณากรรมคือ 

เปิดโอกาสให้เพือ่นพระภกิษวุ่ากล่าวตักเตือนกนัด้วยเมตตาจติได้  

เมื่อได้เห็นหรือสงสัยในพฤติกรรมของกันและกัน

ความส�ำคัญของวันออกพรรษา
วันออกพรรษา   เป็นวันส�ำคัญของพุทธศาสนาด้วย

เหตุผลดังนี้  

1. หลงัจากวนัออกพรรษาพระสงฆ์ได้รบัพระบรมพุทธานญุาต 

ให้จาริกไปค้างแรมที่อื่นได้

2. เมื่อออกพรรษาแล้วพระสงฆ์จะได้น�ำความรู ้จาก

หลักธรรมและประสบการณ์ท่ีได้รับระหว่างพรรษาไปเผยแผ ่

แก่ประชาชน

3. ในวนัออกพรรษาพระสงฆ์ได้ท�ำปวารณา เปิดโอกาสให้

เพือ่นพระภิกษวุ่ากล่าวตกัเตอืนเรือ่งความประพฤตขิองตนเพือ่ให้

เกิดความบริสุทธิ์ ความเคารพนับถือ และความสามัคคีกัน

4.   พุทธศาสนิกชนได้น�ำแบบอย่างไปท�ำปวารณา 

เปิดโอกาสให้ผู้อื่นว่ากล่าวตักเตือนตนเองเพื่อประโยชน์ต่อการ

พัฒนาตนและสร้างสรรค์สังคมต่อไป

วัตถุประสงค์ของกิจกรรมวันออกพรรษา
1. เพื่อให้พุทธศาสนิกชนมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับ

ความส�ำคัญของวันออกพรรษารวมท้ังหลักธรรม เรื่อง ปวารณา

และแนวทางปฏิบัติ

2. เพือ่ให้พทุธศาสนกิชนมทีกัษะในการคดิและการปฏบิติั

ตนอย่างถกูต้องในวนัออกพรรษา และสามารถเลือกสรรหลกัธรรม 

คือ ปวารณา ไปใช้ในการด�ำเนินชีวิตเพื่อพัฒนาตนและสังคม

3. เพื่อให้พุทธศาสนิกชนเกิดเจตคติที่ดีต่อวันออกพรรษา 

และเห็นคุณค่าของการด�ำเนินชีวิตตามหลักธรรมคือ ปวารณา

4. เพือ่ให้พทุธศาสนกิชนเกดิ ศรทัธา ซาบซึง้และตระหนกั

ถึงความส�ำคัญของ พระพุทธศาสนา

5. เพื่อให้พุทธศาสนิกชนเป็นพุทธศาสนิกชนที่ดีและ

ปฏิบัติตนตามหน้าที่ของพุทธศาสนิกชนได้อย่างถูกต้อง

“วันออกพรรษา”
ประวัติความเป็นมาของ



บทบรรณาธิการ

สวสัดีคะ่ ทา่นผู้อา่นวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ทกุทา่น ยา่งเข้าสูป่ลายฝนต้นหนาวกนั

อีกแล้วนะคะ ช่วงปลายปีนีมี้วนัหยดุยาวช่วงเทศกาลอยูห่ลายวนั ทา่นผู้อา่นทกุทา่นคงเตรียมตวั เตรียมรถ 

เตรียมความพร้อมท่ีจะเดนิทางไปเท่ียว กลบับ้านท่ีตา่งจงัหวดักนัแล้วนะคะ ทัง้นีค้วรใช้รถใช้ถนนด้วยความ

ระมดัระวงัเป็นพิเศษ ส�ำหรับฉบบันี ้ดฉินัและทีมงานยงัคงสรรหาความรู้และสาระตา่งๆ ในด้านการขนสง่และ

จราจรรวมทัง้ความบนัเทิงให้แก่ผู้อา่นวารสารฯ ของ สนข. อยา่งตอ่เน่ืองตอ่ไป

	 ส�ำหรับฉบบันี ้ ทีมงานวารสารฯ ขอแนะน�ำคอลมัน์สกู๊ปพิเศษ ประมวลภาพงานสถาปนา สนข. 

ก้าวเข้าสูปี่ท่ี14 นอกจากนี ้ยงัมีคอลมัน์ท่ีนา่สนใจอ่ืนๆ อาทิ คอลมัน์เวทีความคดิ เร่ืองการพฒันาทางสญัจร

เลยีบแมน่�ำ้เจ้าพระยา ซึง่เป็นโครงการท่ีประชาชนให้ความสนใจมากในขณะนี ้และคอลมัน์มมุมองขนสง่และ

จราจร เร่ืองความคืบหน้าการพฒันาระบบรางของประเทศไทยท่ีนา่สนใจไมแ่พ้กนั รวมทัง้คอลมัน์หยิบมาเลา่  

เร่ืองการเช่ือมตอ่ระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนกบัขนสง่สาธารณะรูปแบบอ่ืน และคอลมัน์เปิดโลกเทคโนโลยี 

เร่ืองประโยชน์ของ GPS ติดรถยนต์ และคอลมัน์อ่ืนๆท่ีนา่สนใจอีกมากมายมาฝากผู้อา่นด้วยคะ่

	 สุดท้ายนีก้องบรรณาธิการ หวงัเป็นอย่างย่ิงว่าวารสารฯ ฉบบันี ้ จะเป็นประโยชน์และสามารถ

เพ่ิมพูนความรู้ในเร่ืองของการคมนาคมขนส่งต่อท่านผู้อ่านวารสารฯ ทุกท่าน....สวสัดีปีใหม่...ปลอดภยั 

ทกุเส้นทางคะ่

คณะที่ปรึกษา นายพงษ์ศักดิ์ สมใจ รองปลดักระทรวงคมนาคม รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร  

นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ รองผู้อ�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร นายวจิติต์ นิมติรวานิช นกัวิชาการขนสง่ทรงคณุวฒิุ  

นายสุจนิต์  ทยานุกูล  ผู้อ�ำนวยการกองจดัระบบการจราจรทางบก นายเริงศักดิ์ ทองสม รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการกองพฒันาระบบการขนสง่ 

และจราจร นางวไิลรัตน์ ศริิโสภณศลิป์ ผู้อ�ำนวยการศนูย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนสง่และจราจร นายเผดจ็ ประดษิฐเพชร รักษาราชการแทน 

ผู้ อ�ำนวยการส�ำนักงานโครงการบริหารจัดการระบบตัว๋ร่วม นายพิเชษฐ คุณาธรรมรักษ์ รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานโครงการ

พฒันาระบบราง นายสฤษฏ์พงศ์ บริบูรณ์สุข ผู้อ�ำนวยการส�ำนกัแผนความปลอดภยั นางสาวกอบกุล โมทนา ผู้อ�ำนวยการส�ำนกัแผนงาน  

นายนิรันดร์ เกตุแก้ว รักษาราชการแทนผู้อ�ำนวยการส�ำนกัสง่เสริมระบบการขนสง่และจราจรในภมิูภาค

บรรณาธิการ	 นางชนินนาถ เก้าส�ำราญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนกับริหารกลาง 

ฝ่ายจดัการวารสาร	 นางสาวพนิดา เขียวงามดี นางสาวเยาวมาศ เทียวทอง นายกวีภพ ปษุปาคม นางสาวดารา วงค์โต นายวิทยา กอกลิน่ 

	 นายชชัวาล ทรัพย์สมบรูณ์ นางสาวนฤมล อดุบญุ 

กองบรรณาธิการ	 นายชยัวฒัน์ สงัขภาคย์ นางดวงเดือน นพรัตน์ นายปริญญา ถนดัทาง นางสาวจิรังรัก  ห้วยหงษ์ทอง   นายชชัวาล   สมิะสกลุ  

	 นายอธิภ ูจิตรานเุคราะห์ 
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42เปิดโลกเทคโนโลย ีประโยชน์ของ GPS ติดรถยนต์

52รอบรั้ว สนข. 

55การ์ตูน สนข. รณรงค์

21เปิดหูเปิดตา ญิ่ปุ่น...อีกมุมหนึ่ง

49ปกิณกะ ความดันลมยางสำ�คัญอย่างไร

44สัญจรทั่วไทย 5 สถานที่ท่องเที่ยวหน้าหนาว ที่ต้องไปเยือนในปี 2558

54ธรรมะกับชีวิต การสวดมนต์ข้ามปีนั้นดีอย่างไร?

5มุมมองขนส่งและจราจร 
   ความคืบหน้าการพัฒนาระบบรางของประเทศไทย

14เวทีความคิด 
  การพัฒนาทางสัญจรเลียบแม่น้ำ�เจ้าพระยา 

สารบัญ

27 หยิบมาเล่า การเชื่อมต่อระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนกับขนส่งสารธารณะรูปแบบอื่น

31 จุดประกายความคิด 
	 แนวทางพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่งและลำ�น้ำ�ภายในประเทศ

38 สกู๊ปพิเศษ 
งานสถาปนา สนข. ก้าวเข้าสู่ปีที่14
     งานกฐินพระราชาน ประจำ�ปี 2558
		  สนข. ร่วมกิจกรรม “ปั่นเพื่อแม่”

48สถิติขนส่งและจราจร สถิติอุบัติเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ 2558
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49ปกิณกะ ความดันลมยางสำ�คัญอย่างไร

มุมมองขนส่ง และจราจร

ความคืบหน้าการพัฒนาระบบราง
ของประเทศไทย
	 ปัจจุบันรัฐบาลและกระทรวงคมนาคม ได้ให้ความส�ำคัญ

กับการพัฒนาระบบรางเป็นอย่างมาก ทั้งการพัฒนาระบบรถไฟ

ทางคู่ ขนาดทาง 1 เมตร การพัฒนารถไฟขนาดทางมาตรฐาน 

1.435 เมตร และการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง ซ่ึงแต่ละ

โครงการมีความก้าวหน้าในการด�ำเนินงานมาอย่างต่อเนื่อง  

สรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน ณ เดือนตุลาคม 2558 ดังนี้

1.โครงการรถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 10 สายทาง	ระยะทาง 464 กิโลเมตร

1.1 โครงการที่เปิดให้บริการแล้ว จ�ำนวน 4 โครงการ ระยะทาง 100 กิโลเมตร ได้แก่

1) ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร(BTS) ประกอบด้วย ช่วงหมอชิต-อ่อนนุช (16.5 กม.)  

ช่วงสนามกีฬาแห่งชาต-ิสะพานตากสิน (7 กม.) ช่วงสะพานตากสนิ-วงเวยีนใหญ่ (2.2 กม.) ช่วงอ่อนนชุ-แบริง่ (5.5 กม.)  

และช่วงวงเวียนใหญ่-บางหว้า (5.3 กม.) รวมระยะทาง 36.5 กิโลเมตร

2)  รถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล ช่วงบางซ่ือ-หัวล�ำโพง ระยะทาง 20 กิโลเมตร

3) ระบบขนส่งทางรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ช่วงสนามบิน 

สุวรรณภูมิ-พญาไท ระยะทาง 28.5 กิโลเมตร

4)  ระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดงอ่อน) ช่วงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน ระยะทาง 15 กิโลเมตร
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1.2 โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง

	    จ�ำนวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 107.2 กิโลเมตร สรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน ดังนี้

โครงการ
ระยะทาง 

(กม.)
สถานะ

1. สายสีม่วง

ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ 23

- ก่อสร้างงานโยธา ก้าวหน้า ร้อยละ 99.53  

- แผนเปิดบริการ พ.ศ.2559 

2. สายสีน�้ำเงิน

ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ

หัวล�ำโพง-บางแค

 

13

14

- ก่อสร้างงานโยธา ก้าวหน้า ร้อยละ 64.04

- แผนเปิดบริการ พ.ศ.2562

3. สายเขียวเข้ม

ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 12.8

- ก่อสร้างงานโยธา ก้าวหน้าร้อยละ 63.92

  เร็วกว่าแผนร้อยละ 3.56 

- แผนเปิดบริการ พ.ศ.2561

4. สายสีแดงเข้ม

ช่วงบางซื่อ-รังสิต 26

- ก่อสร้างงานโยธาก้าวหน้าร้อยละ 25.78

- แผนเปิดบริการ พ.ศ. 2562

5. สายสีเขียวเข้ม

ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่

ช่วงสะพานใหม่-คูคต

11.4

7

รฟม. ลงนามสัญญาก่อสร้าง เมื่อวันที่ 3 เม.ย. 58 ใช้เวลาก่อสร้าง

รวม 1,350 วัน ก�ำหนดงานโยธาแล้วเสร็จปี 2561

107.2
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1.3  โครงการที่พร้อมประกวดราคาในปี พ.ศ. 2558

        จ�ำนวน 6 โครงการ ระยะทางรวม 144.1 กิโลเมตร สรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน ดังนี้

โครงการ
ระยะทาง 

(กม.)
สถานะ

1. สายสีชมพู

ช่วงแคราย-ปากเกร็ด-มีนบุรี 36

- อยูร่ะหว่าง คค.พิจารณาให้ความเหน็ชอบรายงานการวเิคราะห์

โครงการตาม พ.ร.บ. ว่าด้วยการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ

ของรัฐ พ.ศ. 2556

2. สายสีส้ม

ช่วงศูนย์วัฒนธรรม-บางกะปิ-มีนบุรี 20

- อยู่ระหว่างคค. น�ำเสนอ ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ

3. สายสีเหลือง

ช่วงลาดพร้าว-พัฒนาการ-สำ�โรง 30.4

- อยูร่ะหว่าง คค.พิจารณาให้ความเหน็ชอบรายงานการวเิคราะห์

โครงการตาม พ.ร.บ. ว่าด้วยการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ

ของรัฐ พ.ศ. 2556

4. สายสีแดงอ่อน

ช่วงบางซื่อ-พญาไท- 

มักกะสัน-หัวหมาก

สายสีแดงเข้ม

ช่วงบางซื่อ-หัวลำ�โพง

26

คค. น�ำเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการ ปัจจุบันอยู่ระหว่าง

สอบถามความเห็นหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ก่อนน�ำเสนอเข้าสู่การ

พิจารณาของ ครม.

5. สายสีแดงเข้ม

ช่วงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ศูนย์

รังสิต

ช่วงสะพานใหม่-คูคต

10 - รฟท. อยู ่ ระหว ่างปรับแบบรายละเอียดโครงการฯ  

ช่วงรังสิต-ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต ให้สอดคล้องกับแบบ

ก่อสร้างของโครงการฯช่วงบางซื่อ-รังสิต คาดว่าจะแล้วเสร็จ

เดือนมกราคม 2559 ก่อนเสนอ คค. น�ำเสนอ ครม. อนุมัติ

โครงการต่อไป

6. Airport Rail Link

ส่วนต่อขยาย ช่วงพญาไท-ดอนเมือง

21.8 คค. อยู่ระหว่างน�ำเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการฯ  

ระยะที่ 1 ช่วงพญาไท-บางซื่อ

144.1
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1.4  โครงการที่พร้อมประกวดราคาในปี พ.ศ. 2559

      จ�ำนวน 4 โครงการ ระยะทางรวม 58.3 กิโลเมตร สรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน ดังนี้

โครงการ
ระยะทาง 

(กม.)
สถานะ

1. สายสีเขียวเข้ม

ช่วงสมุทรปราการ-บางปู

7 - รฟม. ศึกษาออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างเตรียมเสนอ 

คค. พิจารณาน�ำเสนอ ครม.

2. สายสีม่วง

ช่วงบางซื่อ-ราษฎร์บูรณะ

19.8 - รฟม. เสนอ คค. พจิารณาน�ำเสนอ ครม. และขออนมุตัก่ิอสร้างงานโยธา

และอนมุตัหิลกัการร่าง พ.ร.ฎ. ก�ำหนดเขตทีด่นิ

- ปัจจบุนั คค. อยูร่ะหว่างสอบถามความเห็นหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง ก่อน

พจิารณาน�ำเสนอ ครม. อนุมัติก่อสร้างโครงการ

3. สายสีส้ม

ช่วงตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรม

17.5 - รฟม. อยู ่ระหว่างศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม 

ออกแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา และด�ำเนินการ 

ตาม พ.ร.บ. ร่วมทนุฯ

4. สายสีแดง

ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา

15 - รายงาน EIA ช่วงตลิง่ชนั-นครปฐม ได้รบัความเห็นชอบแล้ว ( 6 ม.ิย.55)

- รายงาน EIA ช่วงศริริาช-ตลิง่ชัน-ศาลายา อยูร่ะหว่างการพจิารณาของ 

คณะกรรมการผูช้�ำนาญการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม ด้านโครงการ

พืน้ฐานทางบกและอากาศ (คชก.)

58.3
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2.1.5  โครงการระยะต่อไป

         จ�ำนวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 53.5 กิโลเมตร สรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน ดังนี้

โครงการ
ระยะทาง 

(กม.)
สถานะ

1. สายสีแดงเข้ม

ช่วงหัวล�ำโพง-บางบอน

18 สนข. อยู ่ระหว ่างปรับแก ้รายงานการวิ เคาระห ์ผลกระทบ 

ด้านสิง่แวดล้อม และพจิารณาปรบัรปูแบบช่วงหัวล�ำโพง-วงเวียนใหญ่ 

ตามข้อสังเกตของ คชก.

2.สายสีแดงเข้ม

ช่วงบางบอน-มหาชัย

20

3. สายสีน�้ำเงิน

ช่วงบางแค-พุทธมณฑลสาย 4 

8 - รฟม. อยู่ระหว่างดำ�เนินการ ศึกษาและออกแบบ และจัดเตรียม

เอกสารประกวดราคาเมื่อ 19 ธ.ค.57 เริ่มงาน 1 ม.ค.58 มีกำ�หนด

เวลาดำ�เนินการ 8 เดือน ปัจจุบันมีความก้าวหน้าร้อยละ 81.10

4. สายสีเขียวเข้ม

ช่วงคูคต-ลำ�ลูกกา

6.5 - รฟม. พร้อมประกวดราคา

5. สายสีเขียวอ่อน

ช่วงสนามกีฬาแห่งชาติ-ยศเส

1 เป็นโครงการเพ่ิมเติมตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางฯ 

เพื่อเชื่อมต่อกับรถไฟสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มหาชัย บริเวณยศเส 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ (กทม. รับผิดชอบดำ�เนินการ)

53.5
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2.2 โครงการรถไฟทางคู่

     จ�ำนวน 8 โครงการ ระยะทางรวม 1,169 กิโลเมตร สรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน ดังนี้

โครงการ
ระยะทาง 

(กม.)
สถานะ

1.ช่วงแก่งคอย-คลอง19- ฉะเชิงเทรา 106 - รฟท. อยู่ระหว่างดำ�เนินการประกวดราคา (E-Aution)

2.ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น 185 - อยู่ระหว่างดำ�เนินการประกวดราคา (E-Aution)

- คาดว่าจะลงนามในสัญญาเดือน ธ.ค. 2558

3.ช่วงประจวบคิรีขันธ์-ชุมพร 167 - คาดวา่จะลงนามในสัญญาเดือน ธ.ค. 2558 และลงนามในสญัญา

และเริ่มก่อสร้างได้ในปี 2559

4. ช่วงลพบุรี-ปากน�้ำโพ 148 - อยู ่ระหว่าง สผ.พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อม 

5. ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 132 - อยู ่ระหว่าง สผ.พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อม ฉบับสมบูรณ์น�ำเสนอ

6.ช่วงนครปฐม-หัวหิน 169 - อยู่ระหว่าง สผ.พิจารณารายงาน EIA 

7.ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 217 - สนข. อยู่ระหว่างศึกษาและออกแบบรายละเอียดระยะเวลา  

14 เดือน (ก.พ. 58 - เม.ย. 59)

8.ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบวาร์ 45 - สนข. อยู่ระหว่างศึกษาและออกแบบรายละเอียด ระยะเวลา  

10 เดือน (ก.พ. – ธ.ค.58)

1,169
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2.3 โครงการรถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน (Standard Guage) 

ระหว่างสรุปสถานภาพการด�ำเนินงาน  ดังนี้

โครงการ
ระยะทาง 

(กม.)
สถานะ

ความร่วมมือ ไทย – จีน

1) ช่วงกรุงเทพ – หนองคาย

2) ช่วงแก่งคอย – มาบตาพุด

625.5

246.5

- จีนได้จัดส่งรายงานผลการศึกษาทางเทคนิคและเศรษฐกิจของโครงการฯ 

ใหไ้ทยแลว้เมือ่วนัที ่15 ต.ค. 2558 โดยฝา่ยไทยไดใ้หค้วามเหน็และขอ้

เสนอแนะรายงานฯ เพื่อให้ฝ่ายจีนปรับปรุงรายงานฯเพิ่มเติม

- กำ�หนดพิธีวางศิลาฤกษ์ศูนย์การควบคุมและบริหารการเดินรถกลาง  

(โอซีซี) วันที่ 19 ธ.ค. 2558 ณ บริเวณสถานีรถไฟเชียงรากน้อย  

เพือ่แสดงถงึการเริม่ต้นโครงการพรอ้มการจดันทิรรศการสรา้งการรบัรู้

- กำ�หนดการก่อสร้างในเบื้องต้นจะเริ่มในเดือน พ.ค. 2559 ภาย

หลังจากได้ข้อยุติเกี่ยวกับการดำ�เนินการรายละเอียดการออกแบบ 

รายละเอยีดผูร้บัเหมากอ่สรา้ง มูลคา่โครงการ และขอ้ตกลงทางการเงนิ 

- กำ�หนดให้มีการประชุมคณะกรรมการร่วมเพ่ือความร่วมมือ 

ด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้งที่ 9 ณ ประเทศไทย ในวันที่ 3 ธ.ค. 58

-  คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมื่อวันที่ 17 พ.ย. 58 เห็นชอบ 

ร่างกรอบความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและ

รัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนว่าด้วยการกระชับความร่วมมือ 

ในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟ ภายใต้กรอบยุทธศาสตร์ 

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 

ความร่วมมือ ไทย – ญี่ปุ่น

1) ช่วงกรุงเทพฯ – พิษณุโลก– เชียงใหม่ 672

-  กระทรวงคมนาคมของไทยและกระทรวงที่ดิน โครงสร้างพ้ืนฐาน 

การขนสง่และการทอ่งเทีย่วแหง่ญีปุ่น่ ไดล้งนามแสดงเจตจำ�นง (Memo 

randum of Intent) ว่าด้วยความร่วมมือในการพัฒนาระบบราง 

เมื่อวันที่ 9 ก.พ. 25558 ณ กรุงโตเกียว

- ฝ่ายญี่ปุ่นได้ส่งคณะสำ�รวจมายังประเทศไทยเมื่อเดือน ก.ย. 2558 

เพื่อทำ�การศึกษาความเหมาะสมโครงการรถไฟความเร็วสูง เส้นทาง

กรุงเทพฯ – เชียงใหม่ 

- นายกรัฐมนตรี มีคำ�สั่งแต่งตั้งคณะกรรมการขับเคลื่อนโครงการ

พัฒนาระบบรางภายใต้บันทึกความร่วมมือด้านระบบราง ระหว่าง

กระทรวงคมนาคม และกระทรวงที่ดินโครงสร้างพื้นฐาน การขนส่ง

และการท่องเที่ยวแห่งญี่ปุ่น เมื่อวันที่ 10 ต.ค. 2558

รถไฟความเร็วสูง

1) ช่วงกรุงเทพฯ – หัวหิน

2) ช่วงกรุงเทพฯ – ระยอง

211

193.5

อยู่ระหว่างปรับปรุงแก้ไขรายงาน EIA ตามมติของ คชก.

อยู่ระหว่างปรับปรุงแก้ไขรายงาน EIA ตามมติของ คชก.
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รถไฟฟ้า 10 เส้นทาง ระยะทาง รวม 464 กม.ในปี 2565
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1.ความเป็นมา

	 แม่น�้ำเจ้าพระยาเป็นแม่น�้ำสายหลักมีความยาว

ประมาณ 372 กิโลเมตร เปรียบเสมือนเส้นเลือดใหญ่

ของประเทศ ทั้งในด้านการเดินทาง การเป็นแหล่งน�้ำ

เพื่อการเกษตร และเป็นจุดเริ่มต้นการตั้งถ่ินฐานของ

ชุมชนท่ีอยู่อาศัยเป็นวิถีชีวิตชุมชนริมน�้ำตั้งแต่อดีตจนถึง

ปัจจุบัน โดยเฉพาะพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

เป ็นอีกพื้นท่ีหนึ่ งในหลากหลายเมืองของประเทศ 

ที่ เปรี ยบได ้ ว ่ า เป ็น ศูนย ์กลางและแหล ่ งก� ำ เนิด 

ความเจริญรุ ่งเรืองทางวัฒนธรรมต้ังแต่อดีตจวบจน

ปัจจุบันอันกล่าวได้ว ่า “เจ้าพระยาสายใยแห่งชีวิต 

สายใยแห่งประวัติศาสตร์” 

	 ป ั จ จุ บั น บ ริ เ ว ณพื้ น ที่ ริ ม ส อ ง ฝ ั ่ ง แ ม ่ น�้ ำ

เจ ้าพระยาโดยเฉพาะช่วงจังหวัดปทุมธานี นนทบุร ี

ก รุ ง เทพมหานคร  และ จั งห วัดสมุ ทรปราการ  

เกิดชุมชนที่อยู่อาศัยที่มีความหนาแน่นอีกทั้งมีกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจเพิ่มมากยิ่งขึ้นจนเกิดการรุกล�้ำล�ำน�้ำ 

เวที ความคิด

การพัฒนาทางสัญจรเลียบแม่น้ำ�เจ้าพระยา
เกิดสภาพมลพิษทางน�้ำ ไม่มีความเป็นระเบียบ บางช่วง 

ของพื้นที่เลียบสองฝั ่งริมแม่น�้ำเจ ้าพระยาประชาชน

ทั่วไปไม่สามารถเข้าไปใช้ประโยชน์ร่วมกันได้ รัฐบาล

จึ งมีนโยบายในการแก ้ ไขป ัญหาและพัฒนาพื้น ท่ี 

รมิแม่น�ำ้เจ้าพระยาให้เป็นพืน้ทีส่าธารณะทีป่ระชาชนทัว่ไป 

สามารถเข ้าถึงและใช้ประโยชน์ในลักษณะเป็นทาง

สัญจร อาทิ ทางเดินเท้า และทางจักรยาน ซึ่งจะเป็น 

การพัฒนาการเช่ือมต่อพื้นที่สาธารณะและการเดินทาง

ทางน�้ำ ทางบก และทางราง ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ

ที่เหมาะสมกับสภาพแวดล้อม พร้อมทั้งสามารถใช้เป็น

สถานที่พักผ่อนหย่อนใจริมแม่น�้ำและยังช่วยแก้ไขปัญหา

การบุกรุกล�ำน�้ำได้อีกทางหนึ่งด้วย

	 กระทรวงคมนาคมได้ตระหนกัถึงความส�ำคญัของ

การส่งเสริมและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและโครงข่าย 

การคมนาคมขนส่งเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของชุมชน 

สังคมและของประเทศ จึงได้มอบหมายให้ส�ำนักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร หรือ สนข. ด�ำเนิน
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การศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและ

ส่ิงแวดล้อมถนนเลียบแม่น�้ำเจ้าพระยาให้สอดคล้องกับ

หลักการข้างต้น ซึ่งมีวัตถุประสงค์ 3 ประการ ได้แก่

1) เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ 

วิศวกรรม และสิ่งแวดล้อมถนนเลียบแม่น�้ำเจ้าพระยา

2)   เพื่อให้ได้รูปแบบการพัฒนาระบบการสัญจร

บริเวณเลียบแม่น�้ำเจ้าพระยาท่ีสอดคล้องกับการพัฒนา

เมืองและการพัฒนาพื้นที่สองฝั่งแม่น�้ำเจ้าพระยา

3) เพื่อศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

พร้อมเสนอมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ

แผนการจัดการด ้านสิ่ งแวดล ้อมรวมถึ งแนวทาง 

ในการป้องกันการบุกรุกล�ำน�้ำสองฝั่งแม่น�้ำเจ้าพระยา

ก� ำหนดระยะ เวลาการด� ำ เ นินการ ศึกษาฯ  

9 เดือน งบประมาณ 38.40 ล้านบาท

	

2. แนวคิดการศึกษา

	  2.1 สภาพปัญหา

   จากสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นบริเวณพื้นที่ริมสองฝั่ง

แม่น�้ำเจ้าพระยาที่สั่งสมมานานหลายปี พบว่าเกิดปัญหา

ดังนี้
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	 จากผลกระทบทีไ่ด้รบัจากการพัฒนาเมอืงทีเ่กดิขึน้ 

ในอดีตจวบจนถึงปัจจุบัน พบว่าปัญหาต่างๆ จะทวี

ความรุนแรงและขยายวงกว้างมากยิ่งข้ึนไม่ว่าจะเป็น 

การขยายพื้นที่ เมืองอย่างไม่เป็นระเบียบเกิดชุมชน

ท่ีอยู่อาศัยอย่างแออัด เกิดการรุกล�้ำพ้ืนที่สาธารณะ  

เกิดมลภาวะ ปัญหาอาชญากรรม ซึ่งในอีกมิติหนึ่งพบว่า 

พื้นที่ริมสองฝั่งแม่น�้ำเจ้าพระยากลับเป็นพ้ืนที่ที่มีมูลค่า

ส�ำหรับกลุ ่มนายทุนนักธุรกิจขนาดใหญ่ที่ เล็งเห็น 

ความส�ำคัญในการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ และเพิ่มมูลค่า 

ของธุรกิจและที่ดิน อาทิ ร ้านอาหาร โรงแรมและ

คอนโดมเินยีม เป็นต้น ซึง่อาจกล่าวได้ว่า ประชาชนทัว่ไป 

ยังคงไม่มีโอกาสในการเข้าถึงการใช้ประโยชน์ในพื้นที่

สาธารณะได้อย่างเต็มท่ี อันเป็นผลประการส�ำคัญหนึ่ง 

ที่ ภาค รัฐได ้ เล็ ง เห็นความส� ำคัญและโอกาสที่ จ ะ 

ยกระดับโอกาส คุณภาพชีวิต ความสุข โดยการพัฒนา

พื้นท่ีสาธารณะให้กลับมาสู่ชาวกรุงเทพมหานครและ

บริเวณจังหวัดโดยรอบ ด้วยแนวทางการพัฒนาโครงข่าย 

คมนาคมและการเดินทางเพื่อเชื่อมโยงชีวิตของคน 

ชุมชน และสังคมในแต่ละระดับให้เป็นหนึ่งเดียวกัน  

บนพื้นฐานความหลากหลายทางเชื้อชาติ  ศิลปะ 

วัฒนธรรม และสิ่งแวดลอมที่สะท้อนถึงภูมิปัญญาและ

อัตลักษณ์อันงดงามแห่งวิ ถีไทยอันเป ็นการพัฒนา 

ให้เกิดความสอดคล้องทั้งในมิติทางเศรษฐกิจ และสังคม  

ซึ่งโอกาสนี้นับเป็นช่วงเวลาอันดีของการรวมพลังการมี

ส่วนร่วมจากชมุชน สงัคม และเหล่านักวชิาการเพือ่ร่วมกนั 

รังสรรค์รูปแบบการยกระดับคุณภาพชีวิตบนเส้นทาง

สัญจรริมฝั่งแม่น�้ำเจ้าพระยาของพวกเราทุกคน

	 การพัฒนาเส ้นทางสัญจรเลียบริ่มฝ ั ่งแม่น�้ำ

เจ้าพระยาจะเป็นส่วนหนึ่งของการสร้างอนาคตเมือง 

ให้เกดิการเปลีย่นแปลงและการใช้ประโยชน์อย่างกลมกลืน

เกดิขึน้ในกจิกรรมชมุชน การสญัจรทีมี่ความสะดวก รวดเรว็ 

และปลอดภัยด้วยโครงข่ายทางบก น�้ำ  และระบบราง 

ที่มีประสิทธิภาพอันเป ็นการยกระดับคุณภาพชีวิต  

วิถีชุมชน และการเดินทาง บนพื้นฐานการพัฒนาเมือง
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น่าอยู่ด้วยความสมดุลของสังคม (Social Well-Being) 

ความสุขของประชาชน (Human Well-Being)  

และส่ิงแวดล้อมท่ีดี (Environmental Well-Being) อย่าง

ยั่งยืนซึ่งเป็นไปตามวิสัยทัศน์ของกระทรวงคมนาคม  

“ มุ่งสู่การขนส่งอย่างยั่งยืน” ในที่สุด

2.2 แนวคิดในการพัฒนาเมือง

	     (1) แนวคิดการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart 

Growth) เป ็นแนวคิดการพัฒนาชุมชนที่มองเห็น 

ความเชื่อมโยงระหว่างการพัฒนาและคุณภาพชีวิตและ

ผลกัดันให้ความเจรญิเติบโตทีเ่กดิขึน้ใหม่ สามารถช่วยให้ 

ชุมชนเดิมดีข้ึน

(2) แนวคดิการพฒันาเมอืงแบบกระชบั (Compact 

City) เป็นแนวคิดการแก้ไขปัญหาการพัฒนาเมือง 

ที่กระจัดกระจายในภาพรวมที่ มุ ่ ง เน ้นการจัดสรร 

การใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างคุ้มค่า เนื่องจากข้อเท็จจริง

เมืองขนาดใหญ่มีการใช้พื้นที่อย่างหนาแน่น

(3) แนวคิดการพัฒนาโดยรอบระบบขนส่งมวลชน 

(Transit Oriented Development : TOD) เป็นแนวคิด

แนวคิดการพัฒนาทางสัญจรเลียบแม่น�้ำเจ้าพระยา
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การพัฒนาเมืองท่ีอาศัยข้อได้เปรียบของระบบขนส่ง

มวลชน ซึ่งเป็นรูปแบบการเดินทางที่สะดวก รวดเร็ว 

สามารถวางแผนการเดินทางที่แน่นอน ช่วยแก้ปัญหา

การจราจร ปัญหาสิ่งแวดล้อมและการใช้พลังงานมาเป็น

ปัจจัยสนับสนุนการพัฒนาผสมผสานเข้มข้นสูงบริเวณ

โดยรอบสถานีให้เป็นศูนย์กลางรองรับกิจกรรมท่ีมี

ความต้องการเข้าถึงสูงซึ่งจะก่อให้เกิดการเป็นศูนย์กลาง 

ของเมือง

(4) แนวคิดการพัฒนาย่านชุมชน (Neighborhood 

Unit)  เป็นแนวคิดการสร้างชุมชนที่มีบริการขั้นพื้นฐาน

ท่ีเหมาะสมกับความต้องการของชุมชนอย่างครบถ้วน 

และเป็นที่ต้ังในระยะที่ประชาชนที่มีที่พักอาศัยอยู ่ใน

ขอบเขตการให้บริการสามารถเข้าถึงได้อย่างสะดวก

(5) แนวคิดโครงข่ายพื้นที่สีเขียว (Network of 

Green) เป็นแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนโดย

ก�ำหนดให้การพัฒนาและการวางแผนการใช้ประโยชน์

ที่ดินในเมือง จะต้องมีพื้นที่สีเขียวเป็นองค์ประกอบหลัก

ของเมือง เพื่อให้เป็นที่พักผ่อนหย่อนใจ นันทนาการ 

และส่งเสริมความเป็นพื้นที่ชุมชน และลานกิจกรรม 

ซึ่งจะท�ำให้เกิดความสมดุลของวิถีชีวิตและสิ่งแวดล้อม

มากยิ่งข้ึน 
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3. แนวทางการด�ำเนินงาน

	 การศึกษาการพัฒนาทางสัญจรเลียบแม่น�้ำ

เจ้าพระยาของกระทรวงคมนาคม จะด�ำเนินการศึกษา

ตั้งแต่บริเวณสะพานปทุมธานี 1 (ทิศเหนือ) จนถึง

บริเวณด้านใต้คลองลัดโพธิ์ (ทิศใต้) (ระยะทางล�ำน�้ำ

ประมาณ 140 กิโลเมตร) โดยจะประสานความร่วมมือ 

และศึกษาทบทวนข้อมูลที่ส�ำคัญของโครงการพัฒนาริม

ฝั่งแม่น�้ำเจ้าพระยาของ กทม. ในบริเวณสะพานพระราม 

7 (ทิศเหนือ) จนถึง บริเวณสะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า 

(ทิศใต้) ของแม่น�้ำเจ้าพระยาอีกทางหนึ่งเพื่อให้เกิดการ 

บูรณาการข ้อมูลและผลการศึกษาร ่วมกันในการ

พัฒนาท่ีสอดรับการใช้ประโยชน์ของประชาชนเป็น

ส�ำคัญ ส�ำหรับการด�ำเนินงานมี 

ความจ�ำเป็นทีจ่ะต้องท�ำการส�ำรวจ 

และรวบรวมข ้อ มูลโครงข ่ าย

การคมนาคม วิถีชีวิต ชุมชน 

การใช้ประโยชน์ที่ ดิน รวมทั้ง 

กฎหมาย และระเบียบข้อบังคับ

ที่เกี่ยวข้อง โดยน�ำมาวิเคราะห์

ร ว ม กั บ พ ฤ ติ ก ร ร ม รู ป แ บ บ 

การเดินทาง การเปลี่ยนแปลง

ทางกายภาพทิศทางการขยาย 

ตัวของเมือง โดยบูรณาการข้อมูล 

แ ล ะ ก า ร มี ส ่ ว น ร ่ ว ม กั บ ใ น 

การแสดงความคิดเห็นระหว่าง

ชุ ม ช น แ ล ะ อ ง ค ์ ก ร ต ่ า ง ๆ 

อาทิ ข้อมูลชลศาสตร์ พื้นที่ 

การปกครอง โครงข่ายการคมนาคม

ขนส่ง อาคาร และสถานที่ส�ำคัญ 

ประชากรและชุมชน ความต้องการ

ของชมุชน รวมทัง้การใช้ประโยชน์

ที่ ดินและภาพถ ่ ายดาวเทียม

เป็นต้น โดยน�ำมาศกึษาวเิคราะห์

เปรียบเทียบในแต่ละทางเลือกในทุกมิติ และเสนอ 

1

 หลักการเสนอแนวคิดรูปแบบทางสัญจรเบื้องตน
อนุรักษวิถีชีวิตและภูมิทัศนวัฒนธรรมริมน้ํา

วิถีชีวิตริมแมน้ําเจาพระยาถือเปนมรดกทางวฒันธรรมที่ควรคาแกการธรรมรงครกัษา 
ที่ทําใหเกิดภมูิทัศนริมน้ําทําใหแมน้ําเจาพระยามชีีวิตและอตัลักษณ

สนับสนุนใหเกิดการเปล่ียนแปลงและการพฒันาคุณภาพชวีิตอยางยั่งยืน
แนวความคิดทีด่ี จะเปนการจุดประกายและนาํไปสูการเปล่ียนแปลง
ที่กอใหเกิดการพัฒนาชีวิตที่ยัง่ยืนทั้งทางกายภาพ อาชีพและวิถีชีวิต

เคารพสิทธ์ิของผูมีสวนไดสวนเสีย
มีกระบวนการรับฟงความคดิเห็น ที่จะนาํไปสูรปูแบบ และสรางใหเกิด

ความรูสึกของความเปนเจาของ ของคนในชุมชน

ใชกฎหมายเปนกรอบ
ใชกฎหมายเปนกรอบในการตดัสินใจและบังคับใชเทาที่จําเปน

แกปญหาการรุกลํ้าอยางเปนขั้นเปนตอน
เริ่มจากการเจรจาขอคนื หรอืจํากัดเขตไมใหเกิดการรุกลํ้ามากข้ึน ริเริ่มการมีสวนรวม 

สนับสนนุใหเกิดการปรับปรุงเปล่ียนแปลงและจัดระเบียบในชุมชน เพื่อให             
การใชพื้นที่มปีระสิทธิภาพมากข้ึน อันจะนําไปสูการคืนพืน้ทีใ่นที่สุด

2

 หลักการเสนอแนวคิดรูปแบบทางสัญจรเบื้องตน (...ตอ)
แมน้าํเปนพื้นที่สาธารณะ

หลักการนี้มีข้ึนเพือ่ตอกย้ําสิทธิพื้นฐานของสาธารณะชนตอพืน้ที่รมิน้ํา

สงเสริมใหเกิดการใชที่หลากหลาย
หลากหลายคนใช หลากหลายกิจกรรม และใชทุกเวลา

การเชื่อมโยง
การเช่ือมโยงจะทําใหโครงการฯ เปนสวนหนึง่ของเมอืง  
และทําใหเกิดการปฏิสัมพันธในระดับชุมชน
อนัเปนองคประกอบหนึง่ของชุมชนยั่งยนื

การปองกันน้ําทวม
ผนวกแนวคิดทางสัญจรกับการปองกันน้ําทวมในพื้นที่

เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม
ทางสัญจรเนนรูปแบบที่ไมใชเครื่องจักรยนต (non motorized)
ขนาดความกวางจะเริ่มจากขนาดที่แคบที่สุด ตามมาตรฐานสากล
การเปล่ียนรูปแบบการสัญจรจะตองมีการพิสูจนที่แสดงใหเห็นถึง
เหตุผลทีม่มีนีัยสําคญั
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ทางเลือกที่ เหมาะสมที่สุดส�ำหรับแต ่ละพื้น ท่ีและ 

จัดเรียงล�ำดับความส�ำคัญในการพัฒนา โดยค�ำนึงถึง 

การเข้าพื้นท่ีเพื่อประโยชน์ร่วมกันของประชาชนในการ 

เป็นเส้นทางสัญจรในรูปแบบที่เหมาะสม เช่น ทางคนเดิน 

ทางจักรยาน ระบบขนส่งสาธารณะและการเชื่อมต่อ 

การเดินทางในรูปแบบต่างๆ รวมถึงการประเมนิผลกระทบ 

ด ้านการจราจรและเสนอแนะแนวทาง/มาตรการ 

ในการบริหารจัดการด้านการจราจรเพ่ือเสนอรูปแบบ

เส้นทางสัญจรริมฝั่งแม่น�้ำเจ้าพระยาที่เหมาะสมต่อไป

	 จากการศึกษาส�ำรวจและวิ เคราะห ์ข ้อมูล 

ท่ีกล่าวมาจะน�ำไปสู่รูปแบบทางสัญจรที่มีความเหมาะสม 

ท่ีสอดคล้องกับการใช้ประโยชน์และระบบโครงข่าย

คมนาคมขนส่งเพื่อขับเคลื่อนผลอย่างเป็นรูปธรรม 

ที่จะน�ำไปสู่การยกระดับคุณภาพชีวิต ชุมชนและสังคม 

ซึ่งมีผลผลิตจากโครงการ ดังนี้ 

1) แผนแม่บทการพัฒนาพืน้ทีเ่ลียบแม่น�ำ้เจ้าพระยา 

2) ผังการพัฒนาพื้นที่เลียบแม่น�้ำเจ้าพระยา 

3) โครงการน�ำร่องการพัฒนาพื้นที่เลียบแม่น�้ำ

เจ้าพระยา ซึ่ง สนข. ได้คัดเลือกพื้นที่บริเวณท่าน�้ำนนท ์

(สะพานมหาเจษฎาบดินทรานุสรณ์ – สะพานพระราม 5) 

โดยก�ำหนดให้เป็น “ศูนย์กลางกิจกรรม นันทนาการ 

และการเดินทาง” ซึ่งมีแนวทางการพัฒนา ดังนี ้

 ปรับปรุงพื้นที่ริมน�้ำหน้าศาลากลางนนทบุรี 

เพื่อส่งเสริมการใช้พื้นที่ริมน�้ำ  เป็นศูนย์กลางกิจกรรม

สาธารณะของเมือง 

 สร้างทางสัญจรแนวเหนือ-ใต้ฝั ่งตะวันออก 

ตามแนวเข่ือนเดิมและโครงการเข่ือนป้องกันน�้ำท่วม 

 สร้างทางสัญจรริมน�้ำฝั ่งตะวันออก ส่งเสริม

การเข้าถึงพื้นที่ริมน�้ำเพื่อนันทนาการ เป็นศูนย์กลาง

กิจกรรมสาธารณะเพื่อความมีชีวิตชีวาของเมืองนนทบุรี 

 เชื่ อมโยงย ่ านพักอาศัยฝ ั ่ งตะวันตกและ

เมืองนนทบุรีฝั ่งตะวันออกด้วยการเดินทางท่ีสะดวก 

ปลอดภัย เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

 ปรับปรุงถนนเดิมที่อยู่ใกล้แม่น�้ำ เพื่อรองรับ

ทางจักรยาน

ขณะการศึกษาฯอยู่ระหว่างการจัดท�ำร่างรายงาน

ฉบับสมบูรณ์ (Draif final report) คาดว่าจะด�ำเนินการจัด

ท�ำรายงานฉบับสมบูรณ์แล้วเสร็จในเดือนธันวาคม 2558 

โดยจะได้น�ำเสนอสรุปผลการศึกษาโครงการในโอกาส

ต่อไป 

20



การวางผงัเมือง จดัเกบ็ภาษี ออกกฎหมายและกฎระเบยีบ 

รวมทั้งการจัดสรรงบประมาณสนับสนุนการพัฒนาเมือง

ไปยังท้องถิ่น หรือภาคเอกชนที่มีส่วนเก่ียวข้อง โดยต้อง

ปฏิบัติตามนโยบายและกฎหมายของรัฐบาล การจะเริ่ม

โครงการพัฒนาเมืองใน 1 โครงการนั้น ต้องมีการส�ำรวจ

การเดินทางของประชาชน (Personal Trip Survey) 

มีขนาดตัวอย่างประมาณ 100,000 – 300,000 คนต่อครั้ง

เพื่อน�ำผลที่ได้มาปรับปรุงโครงการ และเมื่อโครงการ

เสร็จสิ้น จะมีการส�ำรวจความพึงพอใจของประชาชน 

ในทุก 10 ปี เพื่อการพัฒนาโครงการแต่ละโครงการ 

ในอนาคตต่อไปด้วย ซึ่งประเทศญ่ีปุ่นนั้นให้ความส�ำคัญ 

กับการพัฒนาประ เทศ โดยมีแผนพัฒนาตาม 

เป้าหมายที่วางไว้ และด�ำเนินการให้บรรลุเป้าหมาย

ตามล�ำดับความส�ำคัญโดยเริ่มตั้งแต ่การแบ่งพ้ืนที ่ 

การจัดการแหล่งพลังงานเพื่อใช้ในอุตสาหกรรมและ 

การพัฒนาอุตสาหกรรม การจัดการสิ่งแวดล้อมแผนการ

พัฒนาระหว่างภูมิภาคจนถึงระดับชาติและแผนพัฒนา 

สู่นานาชาติในปี 2008-2018

เปิดหู เปิดตา

จากท ่าอากาศยานนานาชาตินะริตะ มุ ่ งสู ่

โตเกียว สถานที่ที่เมื่อเอ่ยถึงแล้วจะต้องนึกถึงสีสัน 

ความสนุกสนาน เมืองแห่งการพัฒนา ความพลุกพล่าน 

และการช้อปปิ้ง

โตเกียวเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคคันโตตอนใต้

เป็นศูนย์กลางการคมนาคมภายในประเทศและระหว่าง

ประเทศท่ีใหญ่ท่ีสุดของญี่ปุ ่น ทั้งทางรถไฟ รถยนต์  

และทางอากาศ การขนส่งมวลชนภายในโตเกียวที่ส�ำคัญ

คือรถไฟและรถใต้ดินที่มีเครือข่ายกว้างใหญ่ และมี

ระบบการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ นอกจากนี้รถไฟยังเป็น 

การคมนาคมหลักในโตเกียว ซึ่งมีเครือข่ายทางรถไฟ

ในเมืองขนาดใหญ่ที่สุดในโลกอีกด้วย มารู้จักโตเกียว 

ให้มากขึ้นผ่านสิ่งเหล่านี้กันดีกว่า

1.การพัฒนาเมืองญ่ีปุ่น โดยกระทรวงพัฒนา 

ที่ดินโครงสร้างพื้นฐาน การขนส่งและการท่องเที่ยว  

ซ่ึงมีหน้าที่ดูแลการบริหารจัดการพื้นที่ทั้ งประเทศ 

ทีม่อียูอ่ย่างจ�ำกัดเพือ่ให้ได้ประโยชน์สงูสดุ ดแูลการพฒันา 

การขนส่งภายในประเทศทุกรปูแบบ (ถนน ราง น�ำ้ อากาศ)  

ประเทศญี่ปุ่น...อีกมุมหนึ่ง
น.ส.ธัญญ์กมน ล่อกิจ 

สำ�นักงานปลัดกระทรวงคมนาคม
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ญี่ปุ ่นมีแผนพัฒนาตามปกติ และมีแผนพิเศษไว้

เพื่อรองรับการพัฒนาที่เป็นรายละเอียดโดยเฉพาะ เช่น 

ถนนเชื่อมต่อโครงสร้างพื้นฐานที่ต้องใช้ร่วมกันระหว่าง

ภมิูภาค (9 ภมูภิาค) เป็นต้น ตวัอย่างการพฒันาใน 1 เมือง 

จะแบ่งเป็นหลายเขต จะเริ่มพัฒนาทีละเขตก่อน แต่ละ

เมืองจะมีการปกครองที่เป็นอิสระต่อกัน แต่เมื่อจะ

พัฒนาให้แต่ละเมืองมีความเชื่อมโยงเป็นภูมิภาคจะ

มีการหารือเพื่อวางแผนพัฒนาร่วมกันมากข้ึน ญี่ปุ ่น

ให้ความส�ำคัญกับระบบการวางผังเมือง การแบ่ง

พื้นที่ แบ่งโซน ที่อยู่อาศัยของประชาชนเป็นอย่างมาก 

โดยมีจุดประสงค์เพื่อพัฒนาสาธารณูปโภคพื้นฐาน  

เช่น น�้ำ  ไฟ ถนน เป็นต้น ให้ประชาชนได้ใช้กันอย่าง

ทั่วถึง มีการปรับพื้นที่ เช่น จากสัดส่วนโค้งปรับพ้ืนที่

เป็นเส้นตรง ถ้าเจ้าของที่ดินไม่ยอมก็ต้องบังคับเวนคืน

พื้นที่กลับมาเป ็นของรัฐโดยมีการวางพื้นที่สี เขียว 

ให้เป็นพื้นที่ควบคุม ถ้ามีการก่อสร้างจะบังคับให้มีการ

ก่อสร้างตามกฎหมายไม่ให้ประชาชนมีที่อยู่อาศัยอย่าง

กระจัดกระจาย เพราะจะต้องใช้งบประมาณในการ

บริหารจัดการมากขึ้น ถ้าต้องมีการแก้ไขกฏหมาย เช่น 

เรื่องการเวนคืนที่ดินจะแก้ไขได้ในปีงบประมาณถัดไป

เพื่อให้มีผลบังคับใช้ได้ทันที

2. การพัฒนารถไฟความเร็วสูงชินคันเซ็น 

(High-speed Railway : Shinkansen) มีเรื่องน่ารู้

เก่ียวกับรถไฟความเร็วสูงชินคันเซ็นดังนี้
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- สร้างโดยบริษัท Japan Railway Construction, 

Transport and Technology Agency (JRTT)

- เปิดใช้บริการอย่างเป็นทางการเมื่อปี ค.ศ.1964 

(กรุงโตเกียว-เมืองโอซาก้า ระยะทางทั้งหมด 515 

กิโลเมตร)

- จุดประสงค์เพื่อแก้ไขคอขวดทางเศรษฐกิจ 

โดยพัฒนาและขยายการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 

ของกรุงโตเกียวและเมืองโอซาก้า 

- ปัจจุบันระยะทางทั้งหมดที่ให้บริการ 2,616 

กิโลเมตร ความเร็วสูงสุด 320 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- รถไฟชินคันเซ็น ล่าช้าไม่เกิน 1 นาที ความถี่

ของขบวนรถไฟ 15 ขบวน/ชม. และไม่เคยเกิดอุบัติเหตุ

ตั้งแต่เปิดให้บริการมา 49 ปี (ปี 1964-2013)

- ขณะนี้ (ค.ศ.2015) ก�ำลังสร้างเส้นทางรถไฟ

ความเร็วสูงเพิ่มอีก 3 เส้นทางคือ จากเมือง Nagazaki 

มายังเมือง Takeo-Onsen เส้นทางจากเมืองTsuruga 

มายงัเมอืง Kanazawa และเส้นทางจากเมือง Shin-Aomori 

มายังเมือง Supporo และยังมีเส้นทางที่วางแผนจะ 

สร้างเพิ่มในอนาคตคือ เส้นทางจากเมือง Osaka มายัง

เมือง Tsuruga  

3. ทีจ่อดจกัรยาน ในกรงุโตเกยีว นอกจากจะมีรถไฟ

เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางเป็นโครงข่ายขนาดใหญ่แล้วนั้น  

ยงัมีระบบรถโดยสารสาธารณะพร้อมทัง้สิง่อ�ำนวยความสะดวก 

เพื่อเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟอีกด้วย ตัวอย่างเมือง Minato 

ซึ่ งมีสถานีรถไฟที่ส�ำคัญคือ สถานี Shinagawa  

ซึ่งนอกจากจะมีรถโดยสารประจ�ำทางที่ เข ้าถึงถนน 

ทุกสาย เช่น Chii Bus แล้ว ยงัสนบัสนนุให้คนป่ันจกัรยาน 

เพื่อมาขึ้นรถไฟ โดยเมือง Minato ได้สร้างระบบ

จอดจักรยานใต้ดิน ความลึกประะมาณ 16.5 เมตร  

ด้วยนวัตกรรม Eco-cycle สามารถน�ำไปติดตั้งและ

ถอดถอนได้ง่ายประหยัดเนื้อที่ งบประมาณ 150 ล้าน

เยน ซ่ึงมีลักษณะพิเศษ ดังนี้

- แก้ปัญหาในการหาจักรยานไม่เจอ เพราะใช ้

ระบบส ่งจักรยานขึ้นมาหาโดยใช ้บัตรแสดงผ ่าน 

เครื่องอิเล็กทรอนิกส์

	 - สามารถใช้งานง่าย ไม่ต้องรอนาน ระบบรับ-ส่ง 

จักรยานภายใน 8 วินาที รวมถึงยังสามารถบอกจุดจอด

จักรยานได้ในกรณีที่รับจักรยานผิดจุดจอด

	 - จุดจอด 1 สถานี จอดจักรยานได้ 204 คัน 

โดย เมือง Minato มี 5 สถานี จอดจักรยานได้ 1,020 คัน 

และอยู่ใกล้สถานี Shinagawa เพื่อเช่ือมต่อการเดินทาง

หลายรูปแบบ

	 - สามารถออกแบบพื้นท่ีบนดินช่องรับ-ส่ง

จักรยาน ให้สวยงามและกลมกลืนกับเมืองได้

นอกจากนี้ เมือง Minato ยังมีบริการให้เช่า 

จักรยานไฟฟ้า โดยสามารถสมัครสมาชิกและใช้บริการได้ 

จะมีการหักค่าใช ้จ ่ายผ่านบัตรเครดิต สามารถน�ำ

จักรยานคืนที่สถานีใดก็ได้ ภายในจักรยานไฟฟ้ายังมี

ระบบ GPS เพื่ออ�ำนวยความสะดวกและสามารถย้อน

ดูข้อมูลการเดินทางได้อีกด้วย 
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4. การพัฒนาสถานีชิบุยะ

   สถานีชิบุยะนั้น พัฒนาโดย บริษัท Tokyu  

Corporat ion โดยพัฒนาพ้ืนที่ย ่านชิบุยะให ้ เป ็น 

Commercial Complex ทั้งศูนย์การค้าต่างๆ เช่น  

ห้างสรรพสินค้า Tokyu การพัฒนา Shibuya Hikarie 

เป็นอาคารมีพื้นที่แบ่งเป็น 4 ส่วนใหญ่ๆ ก็คือ ช้อปปิ้ง 

ร ้านอาหาร ศิลปวัฒนธรรม และออฟฟิศให้เช ่า

ซึ่งตัวอาคารเช่ือมต่อกับสถานีรถไฟชิบุยะ รวมถึง 

การสร ้างและพัฒนาสถานีรถไฟ โดยร ่วมมือกับ  

Tokyo Metro ซึ่งมีระบบการออกแบบที่มีลักษณะเฉพาะ

คือ ควบคุมอุณหภูมิให้มีความเย็นประมาณ 21-27 0C  

ตลอด เวลา ไม ่ ว ่ า อากาศภายนอก เป ็นอย ่ า ง ไร 

ด้วยการติดตั้งท่อระบายความร้อนที่พื้นและใต้หลังคา 

มีระบบไหลเวียนอากาศเป ็นช ่องเพดานแบบเป ิด 

เป็นช่องวงรีท�ำให้ไม่รู ้สึกอึดอัด รวมถึงความเป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อม สามารถลดการปล่อยก๊าซ CO2 ได้ถึง 

1,000 ตันต่อปี

5.เมืองอัจฉริยะ (Smart City) Kashiwa-

no-ha ของ Mitsui Fudosan และ Panasonic

   Smart City ทั้ง 2 เมืองนั้น เกิดจาก 

การพัฒนาของภาคเอกชนโดยไม ่ มี งบประมาณ 

จากรัฐบาลสนับสนุน จากป ัญหาสภาพแวดล ้อม 

พลังงาน และผู ้สูงวัย โดยเป็นเมืองที่ เป ็นมิตรกับ 

สิ่ ง แวดล ้ อมสนั บสนุ น ให ้ เ กิ ด ก า ร เจ ริ ญ เ ติ บ โ ต 

นอกเขตเมือง ให ้พัฒนาเป ็นเมืองสุขภาพและมี 

ความปลอดภยัเพือ่ลดความแออดัของการอยูอ่าศยัในเมอืง 

และให้ประชาชนได้มีคุณภาพชีวิตที่ดีและครบวงจร

Kashiwa-no-ha Smart City โดยมี Concept 

เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม มีสุขภาพที่ดี และการเจริญ

เติบโตแนวใหม่ สามารถเดินทางได้โดยรถไฟสาย 

Tsukuba Express ความเรว็สงูสดุที ่130 กิโลเมตร/ชัว่โมง 

ให้บริการต้ังแต่สถานี Akihabara ถึงสถานที่ Tsukuba 

ใช ้ เ ว ล า เ ดิ น ท า ง ตั้ ง แ ต ่ ต ้ น ท า ง ถึ ง ป ล า ย ท า ง 
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ทั้งหมด 45 นาที โดยสถานี Kashiwanoha -campus 

เป ็นท่ีตั้ งของ Kashiwa-no-ha Smart Ci ty 

ประกอบไปด้วย โซนที่อยู่อาศัย โซนโรงแรม โซนช้อปปิ้ง 

ศนูย์สขุภาพ ศนูย์นนัทนาการ สวนสาธารณะ พืน้ทีช่มุชน

เพื่อเน้นความคิดสร้างสรรค์ การออกแบบ การสร้าง 

สิ่งจ�ำลอง 3 มิติ ศูนย์ลี้ภัย ซึ่งออกแบบให้มีการประยุกต์

พื้นที่เพื่อรองรับภัยพิบัติทางธรรมชาติให้สามารถรองรับ

ผู้คนที่อพยพหนีภัยทางธรรมชาติที่มักจะเกิดขึ้นในญี่ปุ่น 

พร้อมทั้งมีการพัฒนาระบบไฟส�ำรองฉุกเฉินให้สามารถ

อยูไ่ด้นานประมาณ 3 วนั หลังเกดิเหตกุารณ์ไม่ปกตอิกีด้วย 

รวมทั้งมีการใช้ระบบรถยนต์พลังงานไฟฟ้าร ่วมกัน  

เพื่อลดมลพิษทางอากาศ ที่จอดและให้เช่าจักรยานไฟฟ้า 

โดยมี Smart Center ที่ควบคุมระบบพลังงานไฟฟ้า

ของทั้ง Smart City โดยจะเปิดขายคอนโดมิเนียม 

ขนาดต่างๆ และมีแผนที่จะขยายให้ประชากรอยู่อาศัย

ได้ถึงประมาณ 26,000 คนในอนาคต และพ้ืนที่โดยรอบ

ยังมีมหาวิทยาลัย และโรงพยาบาลด้วย

Smart City ของบริษัท Panasonic ซึ่งเป็นบริษัท

ชั้นน�ำด้านการผลิตอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ ได้ออกแบบ 

Smart City ขึ้นมาด้วยเช่นกัน โดยเน้นความปลอดภัย 

มีระบบควบคุมไฟกลางคืน สามารถประหยัดพลังงาน

โดยการควบคุมจากส่วนกลาง พร้อมระบบรับมือกับ 

ภยัพบิตัทิางธรรมชาต ิรวมทัง้ได้เปิดให้บรกิาร  Corporate 

Showroom Panasonic Center ตั้งแต่วันที่ 14 กันยายน 

ค.ศ.2002 เป็นศูนย์แสดงสินค้าและแสดงนวัตกรรมของ

บริษัท เช่น นวัตกรรมเครื่องใช้ไฟฟ้าต่างๆ กล้องวงจรปิด

ในร้านสะดวกซื้อ ที่สามารถบันทึกเสียงแยกทีละจุดได ้

กล้องตรงจุดช�ำระบริการท่ีสามารถคาดเดาอายุ เพศ 

พร้อมทั้งระบุสินค้าของผู ้มาใช้บริการบันทึกลงระบบ

คอมพิวเตอร์ได้ทันทีเพื่อเป็นฐานข้อมูลในการใช้บริการ 

การรับส่งสินค้าผ่าน Application ในโทรศัพท์มือถือ 

การประหยัดพลังงานทดแทนเป็นต้น	
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ญี่ปุ ่นนอกจากจะข้ึนชื่อว ่าเป ็นเมืองท่ีผู ้คนมี

ระเบียบวินัยมากๆ แล้วยังเป็นประเทศที่พร้อมจะพัฒนา

อย่างไม่หยุดยั้ง ผ่านระบบความคิดที่เริ่มจากพื้นฐาน 

ธรรมดาๆ ที่ต้องการให้คนในประเทศมีวิถีชีวิตที่สะดวก

สบาย มีพืน้ทีส่เีขยีวให้รุน่ลกูรุน่หลาน แต่ความคดิพืน้ฐาน 

ที่ดูธรรมดาๆ เหล่านี้ ท�ำให้มีการพัฒนาระบบนวัตกรรม

ต่างๆ เป็นตัวอย่างการพัฒนาให้กับประเทศอ่ืนๆ และ 

เป ็นจุดขายท�ำให ้ มี เ งินเข ้าประเทศอย ่างเพียงพอ 

เพือ่พฒันาตามสิง่ทีค่ดิไว้ และญีปุ่น่กส็ามารถเดนิหน้าไปสู่ 

จุดมุ่งหมายได้อย่างต่อเน่ืองเพื่อพัฒนาต่อยอดไปเรื่อยๆ

บางทีแค่การปลูกจิตส�ำนึกความรักชาติและจินตนาการ 

พร้อมพัฒนาระบบการเรียนรู้ น่าจะเป็นสิ่งที่ท�ำให้เรา

พัฒนาได้อย่างเหนือชั้น เพราะนอกจากการพัฒนาผ่าน

นโยบายของรัฐบาลแล้ว ญี่ปุ ่นยังได้รับความร่วมมือ

จากภาคเอกชนซ่ึงให้ความส�ำคัญกับการท�ำเพ่ือสังคม

ส่วนรวมนอกเหนือจากการได้ก�ำไรจากผลประกอบการ

อย่างจริงจัง เช่นการพัฒนาเมืองเพื่อให้รองรับภัยพิบัติ 

เป็นต้น ซึ่งนอกจากจะไม่ได้หวังผลก�ำไรแล้ว ยังต้อง

ทุม่เทเงนิจ�ำนวนมหาศาลเพือ่พฒันาสิง่เหล่านีอ้กีด้วย
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หยิบ มาเล่า

การเชื่อมต่อระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
กับขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น

ภายใต ้การด� ำ เนินงานของคณะกรรมการ

พิจารณาการเชื่อมต ่อระบบรถไฟฟ้าขนส ่งมวลชน

กับขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ซึ่งมีปลัดกระทรวง

คมนาคมเป็นประธาน และมี สนข. เป็นฝ่ายเลขานุการ  

ท�ำหน้าที่ก�ำหนดแนวทางการแก้ปัญหาการเชื่อมต่อ

ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกับระบบขนส่งสาธารณะ

รูปแบบอื่น ส�ำหรับโครงการที่มีอยู ่ในปัจจุบันและ

โครงการที่จะมีขึ้นในอนาคต รวมทั้งก�ำหนดมาตรการ

รองรับการแก้ไขปัญหาการเช่ือมต่อระบบรถไฟฟ้าขนส่ง

มวลชนกับระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น เพื่อให้เกิด 

ความสะดวก รวดเรว็ ปลอดภยั และจงูใจให้มีผูม้าใช้บรกิาร 

เพิ่มมากข้ึน ดังนี้

1.ก�ำหนดแนวทางบูรณาการและการจัดระบบ

เชื่อมต่อการเดินทาง ดังนี้

 1.1 จัดล�ำดับความส�ำคัญของการเชื่อมต่อ

โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกับระบบขนส่ง

สาธารณะรูปแบบอื่น โดนจัดความส�ำคัญของโครงการ

ที่เปิดให้บริการแล้วและจะเปิดให้บริการในอนาคต
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1.2 ลักษณะการเชื่อมต่อและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

ลักษณะการเชื่อมต่อการขนส่งสาธารณะต่างรูปแบบ หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

(1) รถไฟฟ้า-รถไฟฟ้า รฟม. รฟท. รฟฟท. กทม. ท้องถิ่น สนข.

(2) รถไฟฟ้า-ท่าเรือ จท. รฟม. รฟท. กทม. รฟฟท. ท้องถิ่น สนข.

(3) รถไฟฟ้า-รถโดยสารสาธารณะ-ท่าเรือ จท. รฟม. รฟท. กทม. รฟฟท. ขสมก.ขบ.ท้องถิ่น สนข.

(4) รถไฟฟ้า-BRT กทม. รฟม. รฟท.  รฟฟท. ทล. ทช. ท้องถิ่น สนข.

(5) รถไฟฟ้า-รถโดยสารสาธารณะ ขสมก. กทม. รฟม. รฟท. รฟฟท. ขบ. ทล. ทช. ท้องถิ่น สนข.

(6) รถไฟฟ้า-รถไฟความเร็วสูง รฟท. รฟม. กทม. รฟฟท. ท้องถิ่น สนข.

2. สนข. ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการ

พจิารณาการเชือ่มต่อระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกับขนส่ง

สาธารณะรูปแบบอื่น ได้สรุปประเด็นข้อเสนอการพัฒนา

และปรับปรุงระบบการเชื่อมต่อรูปแบบการขนส่งต่างๆ  

ซึ่งมติจากการประชุมครั้งที่ 1/2558(ครั้งที่ 5) เมื่อวันที่ 9 

เมษายน 2558 มอบหมายหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดังนี้

	 2.1 การเช่ือมต่อระหว่างรถไฟฟ้าสายสีม่วง(สถานี

บางซ่อน) กบัรถไฟฟ้าชานเมืองสายสแีดง (สถานบีางซ่อน) 

มอบหมาย รฟม. ด�ำเนินการรับมอบพื้นที่บริเวณ 

ทางเข้า-ออกทางเชื่อมต่อ (Entrance) และพื้นที่ที่จะ

ก่อสร้างลานเชื่อมต่อ (Plaza) ระหว่างโครงการรถไฟฟ้า

สายสีม่วงกับโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง 

ลักษณะโครงการ ระยะสั้น ระยะยาว

โครงการที่เปิดให้บริการแล้ว • ปรับปรุง พัฒนาการเชื่อมต่อระบบขนส่งต่างๆ

    ทางกายภาพ และสิง่อำ�นวยความสะดวกทีเ่กีย่วขอ้ง 

 (เช่น ทางเดินเท้า ทางเชื่อม หลังคาคลุม  

  ทางจักรยาน ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ป้ายบอกทาง 

 ท่ีจอดรถ (Park & Ride) จุดหยุดรถโดยสาร 

  สาธารณะ ที่จอดรถจักรยาน เป็นต้น)

• ศึกษา/พัฒนาระบบขนส่งมวลชนเสริม (Feeder)   

  เพื่อช่วยในการเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้า

• ศึกษา/วางแผนและพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ   

     และการเชือ่มตอ่อยา่งบรูณาการ โดยใหค้วามสำ�คัญ 

 กับการผังเมืองเพื่อชี้นำ�การพัฒนาเมืองให้    

  กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเป็นเมืองกะทัดรัด  

   (Compact City) กอ่ใหเ้กดิการเดนิทางในรปูแบบ 

  ไม่ใช้เครื่องยนต์ (เดินเท้า จักรยาน เป็นต้น)

โครงการที่จะมีขึ้นในอนาคต • ออกแบบ/จัดเตรียมสิ่ งอำ�นวยความสะดวก 

    ในการเช่ือมตอ่ขอระบบขนสง่สาธารณะตา่งรปูแบบ

• ออกแบบการเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟฟ้า  

  ทางเดินคนโดยสารหรือทางเข้าออกสถานีรถไฟฟ้า 

   กับอสังหาริมทรัพย์ของเอกชนหรือของรัฐ

บรเิวณสถานบีางซ่อน และมอบหมาย รฟม. ด�ำเนนิการจดัท�ำ 

แบบร า ยล ะ เ อี ย ด ก ่ อ ส ร ้ า ง ท า ง เ ดิ น เชื่ อ ม ให ้ มี 

ความเหมาะสมกบัสภาพพืน้ที ่โดยยดึหลัก Universal Design 

และเป็นไปตามกฎกระทรวง ก�ำหนดลักษณะ หรือ

การจัดให้มีอุปกรณ์ สิ่งอ�ำนวยความสะดวกหรือบริการ 

ในอาคาร สถานที่ ยานพาหนะ หรือบริการขนส่ง เพื่อให้ 

คนพิการสามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์ได ้พ.ศ. 2556 

และจัดท�ำแผนงานก่อสร้างและจัดหางบประมาณในการ

ด�ำเนินการโดยเร่งด่วนต่อไป

2.2 ผลการด�ำเนินงานตามมติคณะกรรมการ

พิจารณาการเชื่อมต่อระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกับ

ระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น : รับทราบ รายละเอียด
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แผนพัฒนาระบบการขนส่งโดยทางน�้ำเพ่ือแก้ปัญหาการ

จราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของ จท. 

และมอบ จท. รับความเห็นของที่ประชุมไปประกอบ

การพิจารณาด�ำเนินการต่อไป รวมทั้ง มอบหมาย สนข.  

จดัท�ำแผนปฏบัิตกิารเชือ่มต่อการเดนิทางโครงข่ายรถไฟฟ้า 

ขนส่งมวลชนกับขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่นให้สอดคล้อง

กับแนวทางการด�ำเนินงานเชื่อมต่อการเดินทางโดย 

โครงข่ายรถไฟฟ้าในภาพรวมของ คค.

2.3 การพัฒนาพ้ืนที่ เชื่ อมต ่อการเดินทาง

บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า Airport Rail Link (ARL)  

รามค�ำแหง : รับทราบ ข้อเสนอของ สนข. และมอบหมาย

หน่วยงานดังนี้

(1) จท. แจ้งผู้เดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบ

ทราบการก่อสร้างท่าเทียบเรือแห่งใหม่ที่สถานีรถไฟฟ้า 

ARL รามค�ำแหง และให้ด�ำเนินการขออนุญาต จท.  

จอดรับส่งผู้โดยสารที่ท่าเทียบเรือแห่งใหม่ต่อไป

(2) มอบหมาย รฟฟท. ด�ำเนินการประชาสัมพันธ์

ข้อมลูเส้นทางเข้าถงึสถานรีถไฟฟ้า ARL รามค�ำแหง และ

การจดัสิง่อ�ำนวยความสะดวกให้ประชาชนทัว่ไป คนพกิาร

และผู้สูงอายุทราบ ย้ายป้ายไม่ให้กีดขวางทางเดินหน้า

อาคารสถานรีถไฟฟ้า ARL  รามค�ำแหง จดัท�ำป้ายบอกทาง

จากอาคารสถานรีถไฟฟ้า ARL รามค�ำแหง ไปท่าเทยีบเรอื 

แห่งใหม่ และประชาสัมพันธ์การเปิดใช้ท่าเทียบเรือ 

แห่งใหม่ และการจัดสิ่งอ�ำนวยความสะดวกเพ่ือให้

ประชาชนทัว่ไป คนพกิารและผูส้งูอายทุราบ สามารถเข้าถึง 

และใช้ประโยชน์ได้

(3) มอบหมาย รฟฟท. และ จท. ประชาสัมพันธ ์

การเปิดใช้ท่าเทียบเรือแห่งใหม่เพื่อให้ประชาชนทั่วไป  

คนพิการ และผู้สูงอายุทราบ

(4) มอบกรุงเทพมหานครพิจารณาข้อเสนอของ 

สนข. เพื่อปรับปรุงสภาพพื้นที่และสิ่งอ�ำนวยความสะดวก

โดยรอบสถานีรถไฟฟ้า ARL รามค�ำแหง เพื่อเป็นพื้นที่

ต้นแบบการเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนกับระบบขนส่ง

สาธารณะรูปแบบอื่นให้ประชาชนท่ัวไป คนพิการ และ 
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ผู้สูงอายุ สามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์อย่างสะดวกและ

ปลอดภัย

(5) มอบหมาย สนข. ประสานงานหน่วยงาน 

ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ จท. รฟท. รฟฟท. ขสมก. จัดกิจกรรม

ส่งเสริมให้เกิดการเดินทางเชื่อมต่อที่สถานีรถไฟฟ้า ARL 

รามค�ำแหง และประชาสัมพันธ์การเปิดใช้ท่าเทียบเรือ 

แห่งใหม่ให้ชุมชนรอบสถานีรถไฟฟ้า ประชาชนผู้ใช้ทาง

ทั่วไป รวมถึงคนพิการและผู้สูงอายุทราบ

	 ท้ังนี้ สนข. ได้มีการประชุมหารือระหว่าง 

หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง ได้แก่ ขบ. จท. ขสมก. รฟท. รฟฟท. กทม. 

และบริษทั แอร์พอร์ต ลิง้ค์ สแควร์จ�ำกดั เพือ่ปรบัปรงุสภาพ

พืน้ทีแ่ละสิง่อ�ำนวยความสะดวกให้เป็นต้นแบบการเชือ่มต่อ 

ระบบขนส่งมวลชนกับระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น

ให้ประชาชนทั่วไป คนพิการ และผู้สูงอายุสามารถเข้าถึง 

และใช้ประโยชน์ได้ ขณะนี้อยู ่ในระหว่างประสาน 

การด�ำเนนิงานเพือ่เตรยีมความพร้อมเพ่ือการเปิดใช้พืน้ที่

เชือ่มต่อการเดินทางสถานรีถไฟฟ้า ARL รามค�ำแหง
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จุดประกาย ความคิด

นโยบายรฐับาลและแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคม

แห่งชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555-2559) ให้ความส�ำคัญ 

กับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส ์ 

โดยก�ำหนดให้มีการผลักดันการพัฒนาการขนส่งต่อเนื่อง

หลายรปูแบบ ปรบัเปล่ียนรปูแบบการขนส่งไปสู่การขนส่ง

ในรปูแบบอืน่ ทีม่ต้ีนทนุต่อหน่วยต�ำ่ และมกีารใช้พลงังาน

ที่มีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะรูปแบบการขนส่งทางชายฝั่ง

และทางล�ำน�้ำ  ส�ำหรับการด�ำเนินการเพื่อสนับสนุน 

แนวนโยบายดังกล่าวของรัฐบาล กระทรวงคมนาคม  

โดยส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรและ 

กรมเจ้าท่าได้จัดท�ำแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่ง

และล�ำน�้ำภายในประเทศ โดยมีสาระส�ำคัญ ดังนี้

1.ภาพรวมการขนส่งชายฝ่ังและการขนส่งทางล�ำน�ำ้

ภายในประเทศ 

การขนส่งทางน�้ำของประเทศไทย ประกอบด้วย

ท่าเรือส�ำหรับการขนส่งระหว่างประเทศและท่าเรือล�ำน�้ำ 

ดังนี้

1.1 ท่าเรือระหว่างประเทศ เป็นท่าเรือที่ใช้ขนส่ง

สินค้าน�ำเข้าและส่งออกของประเทศไทย ได้แก่ ท่าเรือ

กรงุเทพ ท่าเรอืแหลมฉบงั ท่าเรอืมาบตาพดุ ท่าเรอืเอกชน

ในเขตศรีราชา ท่าเรือสงขลา โดยมีท่าเรือชายฝั่งและ

ท่าเรอืล�ำน�ำ้ในประเทศเป็นท่าเรอืสนบัสนนุ ประกอบด้วย 

ท่าเรือชายฝั่งในอ่าวไทย เช่น ท่าเรือเอกชนในแม่น�้ำ

บางปะกง ท่าเรือในจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ สุราษฏร์ธานี 

แนวทางการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่ง
และลำ�น้ำ�ภายในประเทศ
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ชลบุรี และตราด และท่าเรือชายฝั่ง ในฝั่งทะเลอันดามัน 

เช่น ท่าเรือกันตัง ท่าเรือต�ำมะลัง ท่าเรือระนอง เป็นต้น 

โดยสินค้าส่วนใหญ่ที่มีการขนส่ง ได้แก่ สินค้าเกษตร  

(ข้าว มันส�ำปะหลัง น�้ำตาล) แร่ เชื้อเพลิง ผลิตภัณฑ์

ปิโตรเลียม เศษโลหะ ปุ๋ย เคมีภัณฑ์ เครื่องมืออุปกรณ์

และสินค้าเบ็ดเตล็ด

1.2 ท่าเรือล�ำน�้ำในประเทศ เป็นท่าเรือขนส่งสินค้า

ภายในประเทศ ได้แก่ ท่าเรือในแม่น�้ำป่าสัก จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา ท่าเรือแม่น�้ำเจ้าพระยา ตั้งแต่จังหวัด

อ่างทองถึงกรุงเทพฯ ซึ่งสินค้าที่ขนส่งส่วนใหญ่ ได้แก่ 

สินค้าเกษตร (ข้าว มันส�ำปะหลัง น�้ำตาล) แร่ เชื่้อเพลิง 

ผลิตภัณ์ปิโตรเลียม เศษโลหะ ปุ๋ย เคมีภัณฑ์ เครื่องมือ

อุปกรณ์และสินค้าเบ็ดเตล็ด

2.การบริหารจัดการระบบท่าเรือของประเทศไทย

2.1 ท่าเรือภาครัฐด�ำเนินการ ประกอบด้วย

1)ท่าเรือกรมเจ้าท่า เช่น ท่าเรือสงขลา ท่าเรือ

ภูเก็ต ท่าเรือระนอง ท่าเรือกันตัง ท่าเรือ เชียงแสน  และ

ท่าเรือเชียงของ เป็นต้น เมือ่กรมเจ้าท่าก่อสร้างท่าเรอืแล้ว

เสร็จจะส่งมอบให้กรมธนารักษ์ตาม พ.ร.บ. ที่ราชพัสดุ 

พ.ศ. 2518 และจดัหาผลประโยชน์ตามระเบยีบกระทรวงการคลงั 

ว่าด้วยการหาประโยชน์ในทีร่าชพสัด ุพ.ศ. 2552 และค�ำสัง่ 

กรมธนารักษ์ท่ี 296/2553 ลงวันที ่ 29 มถินุายน 2553 

เรื่องหลักเกณฑ์การก�ำหนดอัตราค่าเช่า ค่าทดแทน  

และค่าธรรมเนยีมเกีย่วกบัการจดัหาประโยชน์ในราชพสัดุ

รวมถึงการด�ำเนินการตาม พ.ร.บ. ก�ำหนดแผนและ 

ขัน้ตอนการกระจายอ�ำนาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิน่ 

พ.ศ. 2542 ส�ำหรับท่าเรือที่สนับสนุนการด�ำเนินงาน

ตามแผนพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศมอบให้การท่าเรือ

แห่งประเทศไทยเป็นผู้บริหารท่าเรือ ได้แก่ ท่าเรือระนอง 

ท่าเรือเชียงแสน และท่าเรือเชียงของ

2)ท่าเรือรัฐวิสาหกิจ ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพและ

ท่าเรือแหลมฉบังของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ส�ำหรับ

ท่าเรอืมาบตาพดุ บรหิารจดัการโดยการนคิมอตุสาหกรรม 

แห่งประเทศไทย

2.2 ท่าเรือเอกชน เป็นท่าเรือที่เอกชนลงทุนและ

ขออนุญาตประกอบการตามประกาศของคณะปฏิวัติ

ฉบับที่ 58 พ.ศ.2515 ท่าเรือเอกชนที่ส�ำคัญในแม่น�้ำ

เจ้าพระยาทั้ง 2 ฝั่ง อยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร และ

ปริมณฑล โดยมีท ่าเรือเอกชนที่สามารถรองรับ 

เรือเดนิทะเล ขนาดตัง้แต่ 500  ตนักรอส ขึน้ไป จ�ำนวน 61 ท่า  

ส่วนใหญ่เป็นท่าเรือรองรับสินค้าที่ขนส่งด้วยเรือล�ำเลียง 

เพื่อขนถ่ายสินค้ากลางน�้ำบริเวณท่าเรือกรุงเทพ หรือ

บริเวณอ่าวจอดทอดสมอเรือเกาะสีชัง หรือจากเรือเดิน

ชายฝั่งขนาดเล็ก

3.ปริมาณการขนส่งสินค้าทางน�้ำภายในประเทศ

และชายฝั่งทะเล

ในภาพรวมมีอัตราการขยาย ตัว เพิ่ มสู ง ขึ้ น  

โดยปรมิาณการขนส่งสนิค้าในช่วงระหว่างปี 2552-2556  

เพิม่ขึน้โดยเฉลีย่ในอตัราร้อยละ 15.5 ต่อปี โดยมปีรมิาณ

การขนส่งสินค้าที่รวบรวมจากบริเวณด่านศุลกากรต่างๆ

ดังนี้

32



ด่านศุลกากร ปี 2552 ปี 2553 ปี 2554 ปี 2555 ปี 2556

1.ฉะเชิงเทรา
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

675
390,853

746
436,977

678
296,618

865
601,440

861
529,091

2.สมุทรปราการ
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

-
-

-
-

9,225
8,710,441

11,245
9,294,545

12,089
10,730,079

3.สมุทรสาคร
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

2,728
2,275,228

2,346
2,198,796

3,358
2,805,885

3,952
2,897,400

3,929
3,011,475

4.สมุทรสงคราม
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

1,771
911,367

1,553
695,478

1,883
829,838

2,021
1,004,230

1,878
881,383

5.บ้านดอน
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

4,994
4,707,740

5,876
4,914,654

8,814
5,716,681

5,867
7,242,238

5,521
7,710,757

6.นครศรีธรรมราช
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

497
547,889

492
897,135

431
555,674

204
555,404

189
612,542

7.สิชล
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

1,132
1,725,306

1,402
2,585,761

1,403
2,270,472

1,295
2,048,818

1,245
1,936,398

8.สงขลา
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

9,250
8,515,737

10,323
7,658,117

11,727
8,233,346

10,522
9,093,470

9,613
9,207,293

9.ปัตตานี
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

351
-

418
615

152
1,145

125
-

121
-

10.ระนอง
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

21,427
226,804

24,623
246,698

28,775
246,010

25,169
269,683

20,971
322,715

11.ภูเก็ต
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

2,083
286,271

2,186
244,887

1,944
356,416

1,606
369,110

1,229
539,315

12.กระบี่
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

660
2,541,935

935
3,453,298

1,001
4,111,487

1,200
4,456,051

1,368
3,933,487

13.กันตัง
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

1,952
2,241,907

2,039
2,274,674

1,838
2,200,861

1,637
2,149,352

1,736
2,533,602

รวมทั้งสิ้น
จำ�นวนเรือ(เที่ยวลำ�)
ปริมาณสินค้า(ตัน)

47,520
24,371,036

52,829
25,617,090

67,899
36,334,875

65,708
39,981,840

60,850
41,148,135

ตารางแสดงจ�ำนวนเรือและปริมาณการขนส่งสินค้าทางล�ำน�้ำ ปี2552-2556
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จ�ำนวนเรือ(เที่ยวล�ำ)

80,000

50,000

20,000

70,000

40,000

10,000

60,000

30,000

ปี 2552

47,520

52,829

67,899 65,708

60,850

ปี 2554 ปี 2556ปี 2553 ปี 2555

จ�ำนวนเรือ(เที่ยวล�ำ)

ปริมาณสินค้า(ตัน)

45,000,000

30,000,000

15,000,000

40,000,000

25,000,000

10,000,000

35,000,000

20,000,000

5,000,000

ปี 2552

24,371,037

25,617,090

36,334,873
39,981,841

41,948,134

ปี 2554 ปี 2556ปี 2553 ปี 2555

ปริมาณสินค้า(ตัน)

จ�ำนวนเรอืทีข่นส่งสนิค้าทางล�ำน�ำ้ปี 2552-2556 ปรมิาณการขนส่งสนิค้าทางล�ำน�ำ้ปี2552-2556
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4.ปัญหาและอุปสรรคของการพัฒนาการขนส่งทางน�ำ้ 

	 กระทรวงคมนาคม โดยส�ำนักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร และกรมเจ้าท่า ได้มีการจัด

ท�ำร่างแผนการพัฒนาท่าเรือล�ำน�้ำและท่าเรือชายฝั ่ง  

เมือ่เดอืนกันยายน 2557 โดยได้สรปุปัญหาและอปุสรรคของ 

การพัฒนาการขนส่งทางน�้ำ ดังนี้

4.1 ด้านนโยบาย 

1)รัฐบาลให้การสนับสนุนและก�ำหนดโครงสร้างภาษี

ตลอดจนค่าธรรมเนียมของการขนส่งแต่ละรูปแบบไม่

เสมอภาคกัน เช่น รัฐรับภาระค่าก่อสร้างและซ่อมบ�ำรุง

ถนนให้กับการขนส่งทางบก แต่เรียกเก็บค่าธรรมเนียม

ร่องน�้ำกับการขนส่งชายฝั่ง รัฐจัดให้มีไฟส่องสว่างตาม

ทางแยกให้กับการจราจรทางถนนโดยไม่คิดมูลค่า แต่คิด

ค่าธรรมเนียมประภาคารกับการขนส่งทางน�้ำ ตลอดจนมี

การควบคมุน�ำ้หนกัรถบรรทกุและกฎจราจรไม่เข้มงวด แต่

ก�ำหนดให้การขนส่งชายฝั่งมีภาระเอกสารก�ำกับเรือและ

ก�ำกับสินค้าจ�ำนวนมากเป็นต้น

2) ขาดแผนแม่บทในการพัฒนาระบบท่าเรือของ

ประเทศ

3) ขาดการก�ำหนดขอบเขต (Zoning) บริเวณ

หรือท�ำเลที่เหมาะสมส�ำหรับพัฒนาเป็นที่ตั้งท ่าเรือ 

ประเภทต่างๆ

4) ขาดการวางแผนอย่างมีบูรณาการร่วมกับการ

ขนส่งรปูแบบอืน่อย่างเป็นระบบ เพือ่พฒันาประสทิธภิาพ

ของการขนส่งสินค้าชายฝั่งของประเทศในภาพรวม

4.2 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน

1) ขาดท่าเทียบเรือเพื่อรองรับการขนส่งชายฝั ่ง 

โดยเฉพาะ

2) ร่องน�ำ้ทางเดนิเรอืตืน้เขนิขาดการบ�ำรงุรกัษาอย่าง

ต่อเนื่อง
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3)ปัญหาสะพานที่เป็นอุปสรรคในการเดินเรือ

4.3 ด้านการบริหารจัดการ

1) การจัดเก็บผลตอบแทนท่าเรือท่ีอยู ่ในการดูแล 

ของกรมธนารักษ์สูงเกินไป ท�ำให้ต้นทุนในการประกอบ

กิจการท่าเรือสูงเกินความจ�ำเป็น รวมทั้งระยะเวลาการให้

สัมปทานไม่จูงใจให้เอกชนเข้ามาลงทุน

2) การขนส ่ งชายฝ ั ่ งมีหน ่ วยงานที่ เกี่ ยวข ้อง 

หลายหน่วยงานท�ำให้มีกฎระเบียบที่ต้องปฏิบัติตามมาก 

โดยข้อปฏิบัติและการยื่นเอกสารบางอย่างมีความซ�้ำซ้อน

3) ขาดการสนับสนุนสิทธิประโยชน์ ด้านการเงิน  

การคลงั (ภาษ)ี และการส่งเสรมิ การลงทนุ(BOI) อย่างจรงิจงั 

5.กรอบแนวทางการพัฒนาระบบการขนส่งชายฝั่ง

และทางล�ำน�้ำภายในประเทศ 

5 .1  ผลักดันการใช ้ประโยชน ์จากท ่ า เรื อที่ มี 

ในปัจจุบัน จากระบบท่าเรือชายฝั่งและท่าเรือล�ำน�้ำที่มี

อยู่ในปัจจุบัน ควรสนับสนุนให้มีการน�ำมาใช้ประโยชน์

ได้อย่างเต็มศักยภาพ เช่น ขยายระยะเวลาการให้

สัมปทานเพื่อจูงใจให้ผู้ได้รับสัมปทานลงทุนปรับปรุงท่า 

และอุปกรณ์การยกขนตู้สินค้า เป็นต้น ซึ่งในเบ้ืองต้น

ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ได้รับ 

จัดสรรงบประมาณรายจ ่ายประจ�ำป ี งบประมาณ  

พ.ศ. 2559-2560 เพื่อด�ำเนินการศึกษาเพื่อยกระดับ 

การพัฒนาประสิทธิภาพระบบโครงข่ายการขนส่งสินค้า

ชายฝั ่งของไทย มีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริมการขนส่ง 

ทางน�้ำภายในประเทศ โดยการปรับปรุงโครงข่ายและ 

สิ่งอ�ำนวยความสะดวกของระบบการขนส่งชายฝ ั ่ง 

ให้สามารถตอบสนองความต้องการขนส่งสินค้าได้อย่าง 

มีประสิทธิภาพ ปรับปรุงพัฒนาระบบการขนส่งชายฝั่ง  

โดยศึกษาถึงการใช้ประโยชน์ของสิ่งอ�ำนวยความสะดวก

และบริการต่างๆ ในท่าเรือที่มีอยู่ให้เกิดประโยชน์สูงสุด
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ท้ังนี้ผลการศึกษาจะช ่วยผลักดันให ้เกิดผลน�ำไปสู ่ 

การปฏิบัติได้จริง ท�ำให้ต้นทุนการขนส่งสินค้าลดต�่ำลง

ผู้ประกอบการภาคเอกชนมีทางเลือกในการขนส่งสินค้า

มากขึ้น 

5.2 ส่งเสริมการอ�ำนวยความสะดวกในการขนส่ง

ชายฝ่ัง โดยเร่งรดัให้มท่ีาเทยีบเรอืส�ำหรบัการขนส่งชายฝ่ัง 

ในท่าเรือระหว่างประเทศ ได้แก่ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือ 

กรุงเทพ รวมท้ังการเจรจากับผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ 

ระหว่างประเทศในประเด็นการอ�ำนวยความสะดวก 

ในการขนถ่ายสินค้าด ้วยเรือชายฝั ่งการยกขนและ 

เคลื่อนย้ายตู้ และภาระค่าใช้จ่ายในการขนย้ายตู้สินค้า

ระหว่างท่าเรือชายฝั่งกับท่าอื่นๆ ในพื้นที่

5.3 สนับสนุนการบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ 

โดยการเพิ่มบทบาทภาคเอกชนในการบริหารจัดการ

ท่าเรือ แก้ไขปรับปรุงกฎหมายและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 

เพือ่ให้การด�ำเนนิงานท่าเรอืมปีระสทิธภิาพ และมค่ีาใช้จ่าย

ท่ีเหมาะสม ทีจ่ะช่วยสนบัสนนุการขนส่งทางน�ำ้ของประเทศ

และการเพิม่ขดีความสามารถของประเทศในระยะยาว

5.4 พัฒนาเส ้นทางการเดินเรือในล�ำน�้ ำ โดย

พัฒนาเขื่อนยกระดับน�้ำเพื่อการเดินเรือเพื่อเพ่ิมขีด 

ความสามารถในการเดนิเรอืในแม่น�ำ้เจ้าพระยาและแม่น�ำ้น่าน  

ให้สามารถเดินเรือได้ตลอดปีตั้งแต่ปากแม่น�้ำเจ้าพระยา 

จนถึงนครสวรรค์ และต่อเนื่องไปตามล�ำน�้ำน ่าน 

จนถึงอ�ำเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร นอกจากนี ้

ยังเป็นแหล่งน�้ำส�ำหรับใช้อุปโภค บริโภค อุตสาหกรรม 

และเกษตรกรรมในพื้นที่ใกล้เคียง ตลอดจนเพื่อการผลิต

ไฟฟ้าพลังน�้ำ

5.5 สนับสนุนการพัฒนาร่องน�้ำเพื่อการเดินเรือ  

ให้สามารถเดนิเรอืได้สะดวกตลอดปีและมคีวามปลอดภยั 

โดยมุ ่งเน้นการขุดลอกบ�ำรุงรักษาร่องน�้ำเศรษฐกิจ  

(ร่องน�้ำที่ต้องขุดลอกทุกปี มีลักษณะเป็นร่องน�้ำท่ีม ี

ความส�ำคัญทางเศรษฐกิจสูง หรือเป็นร่องน�้ำที่มีเรือ 

ใช้สญัจรจ�ำนวนมากเป็นประจ�ำ หรอืมีอตัราตกตะกอนเรว็

จึงจ�ำเป็นต้องขุดลอกและบ�ำรุงรักษาเป็นประจ�ำ)
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สกู๊ป พิเศษ

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม นายออมสิน ชีวะพฤกษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการ 

กระทรวงคมนาคม ปลัดกระทรวงคมนาคม รองปลัดกระทรวงคมนาคม (ด้านอ�ำนวยการ) คณะผู ้บริหาร 

กระทรวงคมนาคม และหัวหน้าหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมและหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน ร่วมแสดง

ความยินดีเนื่องในโอกาสที่ สนข. ก้าวเข้าสู่ปีที่ 14 โดยมีคณะผู้บริหาร ข้าราชการ และเจ้าหน้าที่ สนข. ให้การต้อนรับ 

พร้อมทัง้ได้มอบทุนการศึกษา “ค�ำรบลักขิ ์สรุสัวด”ี ให้แก่บตุรข้าราชการและเจ้าหน้าที ่สนข. ทีม่ผีลการเรยีนดี 

สนข. ก้าวสู่ปีที่ 14
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นายพงษ์ศักด์ิ สมใจ รองปลัดกระทรวงคมนาคม 

(ด้านอ�ำนวยการ) รักษาราชการแทนผู ้อ�ำนวยการ 

ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เป็น

ประธานในพธิถีวายผ้าพระกฐนิพระราชทานประจ�ำปี 2558 

โดยมนีายชยัวฒัน์ ทองค�ำคณู รองผูอ้�ำนวยการส�ำนกังาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร พร้อมคณะผูบ้รหิาร 

ข้าราชการ และเจ้าหน้าที่ สนข. เข้าร่วมในพิธีดังกล่าว 

เมื่อวันศุกร์ที่ 6 พฤศจิกายน 2558 เวลา 13.19 น.  

ณ พระอารามหลวงวัดหน ้าพระเมรุราชิการาม  

อ�ำเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

สนข. จัดพิธีถวายผ้าพระกฐินพระราชทานประจำ�ปี 2558 
ณ พระอารามหลวงวัดหน้าพระเมรุราชิการาม อำ�เภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
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นายพรีะพล ถาวรสภุเจรญิ ผูอ้�ำนวยการส�ำนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร พร้อมข้าราชการ 

สนข. ร่วมกิจกรรมจักรยานเฉลิมพระเกยีรติสมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนินีาถ เนือ่งในโอกาสมหามงคล 

เฉลมิพระชนมพรรษา ๘๓ พรรษา  ๑๒ สงิหาคม ๒๕๕๘ “Bike For Mom ป่ันเพ่ือแม่” ณ บรเิวณพระลาน

พระราชวังดุสติ (ลานพระบรมรปูทรงม้า)

สนข. ร่วมกิจกรรมจักรยานเฉลิมพระเกียรติ
สมเด็จพระนางเจ้าฯพระบรมราชินีนาถ เนื่องในโอกาสมหามงคล

เฉลิมพระชนมพรรษา ๘๓ พรรษา ๑๒ สิงหาคม ๒๕๕๘ 

“Bike For Mom ปั่นเพื่อแม่”
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เปิดโลก เทคโนโลยี

ประโยชน์ของ GPS ติดตามรถยนต์
GPS ย่อมาจากค�ำว่า Global 

Positioning System หรอื "ระบบที่ 

สามารถระบตุ�ำแหน่งต่างๆได้ทัว่โลก"  

ต�ำแหน่ง ท่ีได ้นั้น มาจากการ 

ค�ำนวณพิกัดของดาวเทียมระบุ

พิกัดที่ลอยอยู่ในอวกาศมากมายถึง  

24 ดวง ทัว่โลก หรอือธบิายง่ายๆกค็อื  

มีดาวเทียวถึง 24 ดวง ที่ค่อยหา

ต�ำแหน่งทีเ่ครือ่งรบัสญัญาณ GPS อยู ่

จึงม่ันใจได้ว่า ไม่ว่าคุณจะอยู่ตรง

ส่วนไหนบนพืน้ผวิโลก ถ้าคณุพกเครือ่งรับสญัญาณ GPS 

อยู่ คุณก็สามารถรู้ได้ทันทีว่า คุณอยู่ตรงไหนของโลก 

จากค่าพิกัด Latitude และ Longitude ที่ได้จาก 

เครื่องรับสัญญาณ GPS นั่นเอง จากความสามารถตรงนี้ 

ของ GPS เราจึงสามารถน�ำมาประยุกต์ใช้งานได้อย่าง

หลากหลาย แต่ที่นิยมใช้กันอย่างแพร่หลายในปัจจุบัน 

มีอยู่ 2 ระบบ คือ GPS Navigator และ GPS Tracking

 เทคโนโลยีใหม ่  เ พ่ิมความปลอดภัยให ้

กับรถยนต์ด ้วย GPSติดตามรถยนต์ เพียงติดต้ัง 

GPS ติดตามรถยนต์ ก็สามารถตรวจสอบต�ำแหน่ง 

ของรถยนต์ ผ่านสมาร์ทโฟน หรือแท็บเล็ตได้ทันท ี 

โดยอปุกรณ์นีจ้ะมีสญัญาณเตอืนทกุครัง้ทีม่กีารเปิดประตูรถ 

และสตาร ์ทเครื่ องยนต ์  และมีสัญญาณเ ม่ือเกิด 

การโจรกรรม เช่น การทุบกระจกรถ ซ่ึงจะส่งสัญญาณ

มายังสมาร ์ทโฟนของคุณในทันทีที่ เ กิดเหตุการณ์ 

ไม่คาดคิดขึ้น เครื่อง GPSติดตามรถยนต์ จะจับสัญญาณ 

ดักฟังเสียงต่างๆ ภายในรถยนต์ โดยสามารถตรวจ

สอบต�ำแหน่งต่างๆ พร้อมทั้งส่งภาพไปยังมือถือของคุณ 

ได้ทันที สามารถใช้งานได้ทั้งในรถและพกพาออกไป 

นอกรถได้

42



นอกจากนี ้GPS รถยนต์ยงัสามารถแจ้งเตอืนเม่ือมี 

เหตุการณ์ตัดสายไฟในรถยนต์ได้ด้วย ซึ่งเป็นประโยชน์

ของคนที่ต ้องการความปลอดภัยในรถยนต์ระดับสูง  

ไม่ว่าจะสตาร์ทเครื่องยนต์ หรือดับเครื่องยนต์ ก็สามารถ

สั่งการผ่านทางมือถือได้ทันที หากต้องการดูประวัติ 

การใช้งานรถยนต์ย้อนหลงั กส็ามารถตรวจสอบจากหน่วย

ความของ GPS ติดรถยนต์ได้อีกด้วย ดังนั้นจึงม่ันใจ 

ในความปลอดภัยของรถยนต์ได้ทันทีแบบไม่ต้องกังวลใจ 

การเลือกซื้อ GPS ติดรถ ให้เหมาะสมกับ 

การใช้งาน

1) ขนาดหน้าจอ : ปัจจุบนัขนาดหน้าจอ 3.5 นิว้เริม่

ไม่ค่อยเป็นทีน่ยิม เนือ่งจากขนาดทีค่่อนข้างเลก็ และราคา

ท่ีไม่ต่างกบัขนาดหน้าจอทีใ่หญ่กว่า จึงแนะน�ำให้เลอืกซือ้

ขนาดหน้าจอ 4.3 หรือ 5.0 นิ้ว แต่ขนาด 7.0 นิ้ว อาจจะ

ใหญ่เกนิไป น่าจะเหมาะกบัรถตู ้รถกระบะคันใหญ่ๆ หรอื

เหมาะจะติดเข้าไปใน Console หน้ารถมากกว่า

2) CPU : ความเร็วของ CPU ที่น�ำมาใช้ใน GPS 

Navigator (GPS ติดรถ) ส่วนใหญ่จะมีความเร็วที่ 300, 

400, 500 และล่าสุดที่ 600MHz ความเร็ว 300MHz  

มีผลิตกันน้อยแล้ว ปัจจุบันจะผลิตที่ 400MHz และ PND  

รุ่นใหม่ๆจะผลิตออกมาท่ี 500MHz เพราะแผนที่น�ำทาง

ในปัจจุบันส่วนใหญ่ จะมีภาพ 3D ด้วย ดังนั้นความเร็ว 

CPU จึงต้องสูงขึ้น และล่าสุดจะมี CPU ที่ความเร็ว 

600MHz ออกมาแต่ราคาค่อนข้างสูง และแผนที่น�ำทาง

ต่างๆ ยังไม่จ�ำเป็นต้องใช้ความเร็วสูงขนาดนั้น จึงยัง

ไม่ค่อยน�ำมาใช้ใน GPS ติดรถ อย่างแพร่หลายนัก 

ดังนั้นการเลือกซื้อจึงแนะน�ำให้ดู CPU ที่มีความเร็ว 

อย่างน้อย 400MHz ขึ้นไป

วิธีใช้งาน GPS ติดรถ

เราสามารถน�ำ GPS Navigator รบัสญัญาณ GPS 

เพ่ือระบุต�ำแหน่ง และน�ำทางได้ฟรี ไม่มีค่าใช้จ่ายใดๆ 

\เนื่องจากสัญญาณ GPS จะถูกส่งจากดาวเทียม  

ตลอดเวลาอยูแ่ล้ว ใครทีม่เีครือ่งรับสัญญาณ กส็ามารถน�ำ

ข้อมูลที่ถูกส่งมา มาใช้ประโยชน์ได้ ส่วนการใช้งาน GPS 

ติดรถ ในการน�ำทางนั้น เพียงแค่เราตัวเครื่อง ไปติดไว้ที่

กระจกหน้ารถ เพือ่ให้ตัวเครือ่งสามารถรบัสญัญาณ GPS 

จากดาวเทียมได้ดี
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สัญจร ทั่วไทย

สถานที่ท่องเที่ยวหน้าหนาว 
ที่ต้องไปเยือนในปี 25585

"สถานที่ท่องเที่ยวหน้าหนาว" แบบแปลกใหม ่

ฃผู้คนไม่เยอะมากนัก หรือยังมีค�ำถามกับตัวเองว่า 

"หนาวนี้เที่ยวไหนดี" วันนี้ทางทีมงานวารสารฯ  

ขอน�ำ 5 สถานที่ท่องเที่ยวหน้าหนาว ที่ต้องไป

เยือนในปี 2558 มาแนะน�ำกัน ขอบอกเลยว่าบางที 

ก็ต ้องใช ้พละก�ำลังในการเดินไปหาความงามที่

ซุกซ่อนไว้สักหน่อย แต่รับรองว่าคุ้มเกินบรรยาย 

เอาเป็นว่าลองไปดูสิจะไปเที่ยวหน้าหนาวที่ไหนกันดี

1.ดอยเชียงดาว (จังหวัดเชียงใหม่)         

ดอยเชียงดาว อยู ่ ในเขตรักษาพันธุ ์สัตว ์ป ่า 

ดอยเชยีงดาว อ�ำเภอเชยีงดาว จังหวดัเชยีงใหม่ ยอดสงูสดุ

ของดอยเชียงดาว เรียกว่า ดอยหลวงเชียงดาว (เพี้ยน 

มาจากค�ำที่ชาวบ้านในละแวกเปรียบเทียบดอยนี้ว ่า 

สูงเพียงดาว) มีความสูง 2,195 เมตร จากระดับ 

น�้ำทะเล ซึ่งสูงเป็นอันดับ 3 ของประเทศ รองจาก 

ดอยอินทนนท์และดอยผ้าห่มปก บนยอดดอยอากาศเย็น 

ลมแรง และสมบูรณ์ด้วยดอกไม้ป่าภูเขาที่หาชมได้ยาก 

รวมทั้งนกและผี เ ส้ือ และบนยอดดอยจะมองเห็น

ทัศนียภาพท่ีสวยงามรอบด้าน คือ ทะเลหมอกด้าน

อ�ำเภอเชียงดาว ดอยสามพ่ีน้อง เทือกดอยเชียงดาว  

รวมทั้งยอดดอยอินทนนท์ที่อยู่ไกลออกไป การเข้าพื้นที่

เขตรักษาพันธุ ์สัตว์ป่าดอยเชียงดาว ต้องขออนุญาต 

ผู ้ อ� ำนวยการส ่ วนอนุ รั กษ ์ สั ตว ์ป ่ า  กรมป ่ า ไม ้  

(โทร. 0 2561 2947) อย่างน้อย 2 สัปดาห์ก่อนการ

เดินทาง ทั้งนี้ การเดินทางสู่ยอดดอยเชียงดาวเร่ิมที่ถ�้ำ

เชียงดาว ซึ่งนักท่องเที่ยวจะสามารถติดต่อคนน�ำทาง 

ลูกหาบ (300 บาท/วัน/คน) และเช่ารถ (900 บาท) เพ่ือ

ไปส่งยังจุดเริ่มเดินได้ บนดอยเชียงดาวไม่มีสิ่งอ�ำนวย 

ความสะดวกใดๆ นักท่องเที่ยวต้องเตรียมตัวไปด้วย

ตนเอง ไม่ว่าจะเป็นเครื่องนอน อาหาร และน�้ำ
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2.เขาโมโกจ ู(จงัหวดัก�ำแพงเพชร)

ขุนเขาที่มีความหนาวเย็น ด้วยความสูง 

1,964 เมตร จากระดับน�้ำทะเล โมโกจูจึงเป็น

ยอดเขาที่สูงท่ีสุดในอุทยานแห่งชาติแม่วงก์และ

สูงที่สุดในผืนป่าตะวันตก อยู่ห่างจากที่ท�ำการ 

อุทยานฯ ประมาณ 27 กิโลเมตร ใช้เวลา 

เดินเท้าไปกลับ 4-5 วัน แม้ระยะทางจะ

ไกลและยากแก่การเข้าไปถึง แต่โมโกจูเป็น 

จุดหมายปลายทางของนักเดินทางหลาย ๆ  คน 

ที่จะเก็บเป็นความประทับใจครั้งหนึ่งในชีวิต

ทั้งนี้ค�ำว่า "โมโกจู" เป็นภาษากะเหรี่ยง แปลว่า 

เหมือนฝนจะตก เนื่องจากบนยอดเขามักถูกปกคลุมด้วย

เมฆหมอกและมีอากาศหนาวเย็นตลอดเวลา ผู้สนใจจะ

ไปสัมผัสยอดเขาโมโกจูต้องเตรียมร่างกายให้แข็งแรง 

เพราะทางเดินขึ้นเขามีความลาดชันไม่ต�่ำกว่า 60 องศา 

ใช้เวลาในการเดินทางไป-กลับ 5 วัน และต้องพักแรม

ในป่าตามจุดท่ีก�ำหนด นอกจากนั้นควรศึกษาสภาพ

เส้นทาง สภาพอากาศ และติดต่อเจ้าหน้าที่น�ำทาง 

จากอุทยานฯ ซึ่งจะเปิดให้เดินขึ้นยอดเขาโมโกจูในเดือน

พฤศจิกายน-กุมภาพันธ์ของทุกปี

	   3.ภูป่าเปาะ (จังหวัดเลย)

ภูป่าเปาะ ที่ที่ได้รับสมญานามว่าเป็น "ฟูจิ

เมืองไทย" ตั้งอยู่ที่บ้านผาหวาย อ�ำเภอหนองหิน 

จังหวัดเลย ในเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าภูค้อ-ภูกระแต 

ซึ่งห่างจากสวนผาหินงามหรือคุนหมิงเมืองไทย

ประมาณ 7 กิโลเมตร เป็นจุดชมวิวที่สูงจากระดับ

น�้ำทะเลประมาณ 900 เมตร บนภูป่าเปาะนั้นมีจุด

ชมวิวอยู่ด้วยกัน 4 จุด โดยจุดชมวิวแต่ละจุดมีระยะ

ทางห่างกันประมาณ 200 เมตร

4.ดอยผ้าห่มปก (จงัหวดัเชยีงใหม่)

ดอยผ้าห่มปก อยู ่ในอุทยานแห่งชาติ

ดอยผ้าห่มปก เป็นดอยที่สูงอันดับ 2 ของ

ประเทศไทย มีความสูงประมาณ 2,285 เมตร

จากระดับน�้ำทะเลปานกลาง บนยอดดอย

สูงสุดเป็นทุ่งโล่งซึ่งเกิดจากสภาพธรณีวิทยา 

ทีมี่ชัน้ดนิตืน้ ชัน้หนิเป็นหนิแกรนติ ประกอบกบั 

อากาศมีลมกรรโชกแรงตลอดทัง้ปี จากยอดดอย 

จะเห็นทิวทัศน์ที่สวยงาม เช่น ทะเลหมอก  
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และถนนบนสันเขา ขนานกับชายแดนไทย-พม่า ซึ่ง

ถื อ เป ็นถนนที่ สร ้ า ง ข้ึน เ พ่ือความมั่ นคงระหว ่ า ง

ประเทศ ส่วนสภาพป่าเป็นป่าต้นน�้ำ  ป่าดิบเขาซ่ึงมี

สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติที่สมดุลและหลากหลาย

ทางชีวภาพโดยจะพบพันธุ ์พืช สัตว์ป่าหายากนานา

ชนิด อาทิ เทียนหาง บัวทองผีเสื้อไกเซอร์อิมพิเรี

ยล ผีเสื้อมรกตผ้าห่มปก ผีเสื้อหางติ่งแววเลือน ผีเสื้อ

หางดาบตาลไหม้ นกปรอดหัวโขนก้นเหลือง และ

นกปีกแพรสีม่วง เป็นต้น ในฤดูหนาวมีนกอพยพ 

มาอาศัย เช่น นกเดินดงคอแดง นกเดินดงด�ำปีกเทา นก

เดินดงสีน�้ำตาลแดง ฯลฯ

ส�ำหรับเส้นทางขึ้นดอยผ้าห่มปกมี 3 เส้นทาง 

ได้แก่ ทางกิ่วลม ทางปางมงคล และทางหน่วยจัดการ

ต ้นน�้ำแม ่สาว โดยนักท ่องเที่ยวสามารถตั้งแคมป  ์

พกัแรมได้ตรงบริเวณกิว่ลม เนือ่งจากทางอทุยานแห่งชาติ 

ไม่อนุญาตให้พักแรมบนยอดดอยฟ้าห่มปก เพราะเป็น

หน้าผาชันและอาจเกิดอันตรายได้ ซึ่งการเดินทางขึ้นสู่

ยอดดอยเป็นการเดินเท้าระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร 

ใช้เวลาประมาณ 3 ชั่วโมงในการเดินข้ึนและลง อุทยาน

แห่งชาติดอยผ้าห่มปกอนุญาตให้น�ำรถข้ึนดอยผ้าห่มปก 

ได้แล้ว โดยต้องขึ้นดอยก่อน 15.30 น. และต้องใช้

รถกระบะเท่านั้น ห้ามน�ำรถเก๋ง รถตู้ รถบัสขึ้นดอย  

เพราะถนนยังเป็นทางลูกรัง ถ้าไม่มีรถขึ้นดอยสามารถ

ติดต ่อรถให ้บริการได ้ที่ ศูนย ์บริการนักท ่องเที่ยว  

อุทยานแห่งชาติดอยผ ้าห ่มปก เลขที่  224 หมู ่  6  

ต�ำบลโป่งน�้ำร้อน อ�ำเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ 50110 

โทรศพัท์ 08 6430 9748 , 0 5345 3517-8 โทรสาร 0 5345 3517 

อเีมล doiphahompok.np@hotmail.com

5 .ภู ส อยด า ว  ( จั งห วั ดอุ ต รดิ ต ถ ์ / 

จังหวัดพิษณุโลก)

ภูสอยดาว อยู่ในพื้นที่อุทยานแห่งชาติภูสอยดาว 

มีลักษณะภูมิประเทศเป็นภูเขาสูงตามแนวชายแดน

ไทย-ลาว มีความสูงอยู่ที่ 2,102 เมตร อากาศหนาว

เย็นเกือบตลอดทั้งปี สภาพป่าส่วนใหญ่ยังอุดมสมบูรณ์  
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ที่มา : www.kapook.com

มีทุ ่งหญ้าขนาดใหญ่ในพื้นที่ที่ เคยเป็นที่ท�ำกินของ 

ชาวเขาเผ่าม้ง แหล่งท่องเที่ยวในเขตอุทยานฯ ได้แก ่

ป่าสน ทุ ่งดอกไม้ หน้าผาจุดชมวิว น�้ำตกสายทิพย ์ 

และน�้ำตกภูสอยดาว พื้นที่ป่าสนสามใบ เหมาะแก ่

การมาเที่ยวชมในช ่วงเดือนสิงหาคม-กันยายน 

เนื่องจากจะพบเห็นทะเลหมอกและดอกไม้ต่าง ๆ โดย

เฉพาะดอกหงอนนาคขึ้นอยู ่ทั่วไป และกล้วยไม้ป่า 

ตามคาคบไม ้ใหญ่ ระยะทางเดินทางจากเชิงเขา  

6.5 กิโลเมตร บางช่วงเป็นเส้นทางชัน ใช้เวลาประมาณ 

4-5 ชั่วโมง มีสถานที่กางเต็นท์และห้องสุขาบริการ

ทั้งนี้สอบถามข้อมูลเพิ่มเติมได้ที่ อุทยานแห่งชาต ิ

ภู สอยดาว  ต� ำบลห ้ วยมุ ่ น  อ� ำ เภอน�้ ำปาด  

จงัหวัดอตุรดติถ์ 53110 โทรศพัท์ 0 5543 6001-2
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สถิติขนส่ง เเละจราจร

วันที่
ปีใหม่ 2557 รวมสะสม

อุบัติเหตุ 
(ครั้ง)

เสียชีวิต 
(คน)

ผู้บาดเจ็บ 
(คน)

อุบัติเหตุ 
(ครั้ง)

เสียชีวิต 
(คน)

ผู้บาดเจ็บ 
(คน)

27 ธ.ค. 56 392 39 399 392 39 399

28 ธ.ค. 56 474 47 486 866 86 885

29 ธ.ค. 56 456 75 505 1322 161 1390

30 ธ.ค. 56 496 48 541 1818 209 1931

31 ธ.ค. 56 537 57 571 2355 266 2502

1 ม.ค. 57 536 68 539 2891 334 3041

2 ม.ค. 57 283 33 303 3174 367 3344

สถิติจำ�นวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุจราจรทางบกในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2557

(ภาพรวมทั้งประเทศ)

ส ถิ ติ อุ บั ติ เ ห ตุ ท า ง ถ นน ช ่ ว ง

เทศกาลปีใหม่ 2557 มีจ�ำนวนครั้งของ

การเกิดอุบัติเหตุ 3,174 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต 

367 คน และมีผู้บาดเจ็บ 3,344 คน ใน

ช่วงรณรงค์ 7 วันอันตราย นั้น วันที่ 31 

ธันวาคม 2556 มีการเกิดอุบัติเหตุและ

มีจ�ำนวนผู ้บาดเจ็บมากที่สุด คือ เกิด

อุบัติเหตุ 537ครั้ง และมีผู้บาดเจ็บ 571 

คน ส่วนวันที่มีผู้เสียชีวิตมากที่สุด คือวันที่ 29 ธันวาคม 2556 จ�ำนวน 75 คน

สถิติอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมทั้งประเทศช่วงเทศกาลปีใหม่ 2557

ท่ีมา : ศูนย์อ�ำนวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
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ยางรถยนต์เปรียบเสมือนเกราะกันกระแทก

ระหว่างระยนต์และพ้ืนถนน   เพื่อให้รถยนต์สามารถ

ขับเคลื่อนได้   ยางทุกเส้นจึงต้องได้รับการเติมลม 

ก่อนใช้งานและควรรกัษาระดบัความดนัลมยางให้ใกล้เคยีง 

กับที่โรงงานผู้ผลิตก�ำหนด  อย่างไรก็ตามความดันลมยาง 

จะลดลงหลังจากการใช้งาน ดังนั้นจึงควรเช็คระดับ 

ความดันลมยางอย่างสม�่ำเสมอ  เพื่อยืดอายุการใช้งาน

ของยางรถยนต์

เติมลมเม่ือยางเย็น                                
ควรเชค็ลมยางในขณะทีย่างเยน็ หรอืก่อนการใช้งาน 

ทั้งนี้เมื่อล้อเร่ิมหมุนยางจะเกิดการเปล่ียนรูป ท�ำให้

อากาศภายในเกดิการเคลือ่นไหวจนท�ำให้เกดิความร้อนขึน้ 

อากาศภายในยางขยายตัวความดันลมจะเพิ่มสูงขึ้น 

ในกรณีท่ีมีความจ�ำเป ็นต้องเติมลมหลังใช้งานแล้ว  

ควรเตมิลมเพิ่มขึ้นอีก 2ปอนด์เพื่อชดเชยความดันอากาศ

ที่ขยายตัว

ใส่ฝาวาล์วยางให้สนทิ
ควรตรวจเช็คฝาวาล์วยางให้สนิท เพ่ือป้องกัน

เศษผง ฝุ ่น หรือความชื้นซึมผ ่านเข ้าภายในยาง 

ซึ่งจะก่อให้เกิดความเสียหายต่อยางรถยนต์ได้

การสูบลมยาง
1. ตรวจเช็คลมยางขณะทีย่างยงัเยน็อยูห่รอืในช่วงเวลา 

ก่อนออกเดินทางและปรับแต่งให้ถูกต้องตามอัตราที่ 

ปกิณกะ จราจร

โรงงานผู้ผลิตรถยนต์ก�ำหนดเป็นประจ�ำ

2. ในกรณียางใหม่ ให้เพิ่มความถี่ในการตรวจเช็ค 

ลมยางให้มากกว่าปกติ (ในช่วง 3,000 กม. แรก)  เนือ่งจาก

โครงยางในช ่วงนี้จะมีการขยายตัวท�ำให ้ความดัน 

ลมยางลดลง

3. ห้ามปล่อยลมยางออก  เม่ือความดันลมยางสงูขึน้ 

ในขณะก�ำลังใช้งานเพราะความร้อนที่เกิดขึ้นขณะท่ี 

ใช้งานเป็นตัวท�ำให้ความดันลมภายในยางสูงขึ้น

4. เพื่อป้องกันลมรั่วซึมที่วาล์ว  ควรเปลี่ยนวาล์ว

และแกนวาล์วทุกครั้งที่เปลี่ยนยางใหม่และมีฝาปิดวาล์ว

ตลอดเวลา

5. ส�ำหรับยางอะไหล่ ให้ตรวจเช็คลมยางให้ถูกต้อง 

ทุกครั้งอยู่เสมอ

6. ในกรณรีถยนต์ทีข่บัด้วยความเรว็สงู ให้เตมิลมยาง 

ให้มากกว่าปกติ  3-5  ปอนด์ต่อตารางนิ้ว

ความดันลมยางสำ�คัญอย่างไร 
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ตรวจเช็คความดันลมยางอย่างน้อย
เดอืนละครัง้

ควรตรวจเช็คความดันลมยางของรถ  ให้อยู่ระดับ

ที่ผู้ผลิตก�ำหนดเพ่ือให้หน้ายางสัมผัสกับผิวถนนได้อย่าง

สม�่ำเสมอ  โดยปกติโรงงานประกอบรถยนต์จะระบุระดับ

ความดันลมยางที่เหมาะสมกับรถไว้บนแผ่นโลหะบริเวณ

ขอบประตูหรือก�ำหนดในคู่มือประจ�ำรถ  การเติมลมยาง

ที่ถูกต้องนอกจากจะช่วยประหยัดน�้ำมันเชื้อเพลิงแล้ว  

ยังช่วยยืดอายุการใช้งานให้แก่รถคุณด้วย   นอกจากนี้

การเติมรถยางที่ไม่เท่ากัน   จะส่งผลให้รถยนต์เสียการ

ทรงตัวเมื่อเบรคหยุดหรือเร่งความเร็ว  หรือรถถูกดึงไป

ด้านใดด้านหนึ่งขณะขับและท�ำให้ยางสึกไม่เท่ากันด้วย	

	 การเติมลมยางมากเกินไป
ท�ำให้หน้าสัมผัสของยางกับพ้ืนผิวถนนลดลง  

ดอกยางบริเวณกลางจะสึกมากกว่าด้านข้างทั้งสอง  และ

เน่ืองจากความยืดหยุ ่นของยางลดลงท�ำให้โครงสร้าง

ผ้าใบเสียหายได้ง่าย   และยังท�ำให้

รถกระดอนเมื่อวิ่งบนถนนขรุขระ

การเติมลมยางน้อยไป
ท�ำให้ดอกยางไม่เรยีบ โดยดอกยาง 

บริเวณไหล่ยางจะสึกเร็วกว่าบริเวณ

กลางยาง เกิดความร้อนสูงขณะยาง

เปลี่ยนรูปและแรงกระแทกจะท�ำให้

โครงสร้างผ ้าใบเสียหาย และไม่

สามารถคืนกลับสภาพเดิม

กรณีสบูลมยางน้อยกว่าก�ำหนดจะท�ำให้ 
-  อายุยางลดลง

-  บริเวณไหล่ยางจะสึกหรอเร็วกว่าส่วนอื่น ๆ

-  เกิดความร้อนสูงที่บริเวณไหล่ยาง  ท�ำให้ผ้าใบ

หรือเนื้อยางไหม้แยกออกจากัน

-  โครงยางบริเวณแก้มยางฉีกขาด  หรือหักได้

-  สิ้นเปลืองน�้ำมันเชื้อเพลิง

-  เนื้อยางบริเวณหน้ายางจะฉีกขาดได้ง่าย  ถ้าวิ่ง

ด้วยความเร็วสูงมากกว่า  100 กม./ชม.

กรณีสูบลมยางมากกว่าก�ำหนด

-  เกิดการลื่นไถลได้ง่าย  เนื่องจากพื้นที่การยึด

เกาะถนนลดลง

-   โครงยางระเบิดได้ง่ายเมื่อได้รับแรงกระแทก  

หรือถูกของมีคมต�ำเนื่องจากโครงยางเบ่งตัวเต็มที่เกิด

การยืดหยุ่นตัวได้น้อยดอกยางจึงสึก  บริเวณตอนกลาง

มากกว่าส่วนอื่น ๆ

-  อายุยางลดลง

-  ความนุ่มนวลในการขับข่ีลดลง

เชค็ลมยางอย่างไรให้ถกูต้อง
ลมยางจะลดลงโดยตัวมันเองประมาณ 2-3 ปอนด์

ต่อตารางนิ้วต่อเดือน  ดังนั้นจึงควรเช็คลมยางอย่างน้อย
เดือนละครัง้ ขณะทีย่างยงัเยน็อยู ่โดยเติมลมยางตามคูม่อื

รถแต่ละคันที่ติดอยู่ที่ข้างประตูรถ
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การบรรทุกของหนัก
น�้ำหนักบรรทุกมีผลอย่างมากต่ออายุของยาง   

จึงเป็นเรื่องส�ำคัญที่จะต้องควบคุมน�้ำหนักบรรทุกให้มี

ความสัมพันธ์กับความดันลมภายในยาง   และไม่ควร

เติมความดันลมยางให้มากกว่าที่ก�ำหนด  เพ่ือเพิ่มความ

สามารถในการรับน�้ำหนักของยางให้มากขึ้น   เพราะ 

การเพิ่มความดันลมยางมากข้ึนจะมีผลต่อยางดังที่ 

กล่าวมาแล้ว

ในกรณีที่บรรทุกน�้ำหนักเกินอัตรา  

โครงยางบริเวณแก้มยาง หรือขอบยางหักหรือ

ระเบิดได้ง่ายเนื่องจากรับน�้ำหนักที่กดลงมาไม่ไหว 

ความร ้อนภายใน

ย า ง จ ะ เ กิ ด ขึ้ น สู ง ม า ก  

ท�ำให้การยึดเกาะระหว่าง

เนื้อยางกับโครงยางลดลง 

และแยกออกจากกันได้ง่าย 

การเคลื่อนไหวของ

หน้ายางมีมาก  ท�ำให้ยาง

สึกหรอเร็วและท�ำให้อายุ

ยางลดลง

การสลับต�ำแหน่งยาง
ย า ง ร ถ ย น ต ์ จ ะ เ กิ ด ก า ร สึ ก ห ร อ 

ไ ม ่ เ ท ่ า กั น ทุ ก เ ส ้ น โ ด ยมี ส า เ ห ตุ จ า ก สภ าพ ร ถ  

สภาพผิวถนน ศูนย์ล้อ การหักเล้ียวของรถ การสูบลมยาง 

 ต�ำแหน่งยาง ลักษณะการขับข่ี และฤดูกาล 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในต�ำแหน่งล้อหน้าจะเกิด 

การสึกผิดปกติของดอกยางง่ายที่สุด ดังนั้น เพื่อให้ยาง

มีอายุการใช้งานได้นาน  ควรสลับต�ำแหน่งยางอยู่เสมอ 

(ยางเรเดยีล ควรสลบัต�ำแหน่งยางทกุ 10,000 กม.)

ที่มา : www.cockpitthai phetkasem.com
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รอบรั้ว สนข.

สวัสดีปีใหม่ล่วงหน้าเลยนะครับท่านผู้อ่านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ทีมงานวารสารฯขอให้

พี่ๆน้องๆ ชาว สนข. ทุกคนมีความสุขและสนุกสนานไปกับเทศกาลส่งท้ายปีเก่าต้อนรับปีใหม่ที่ใกล้มาถึงนี้ คิดสิ่งใด 

ก็ขอให้สมความปรารถนาทุกประการ อย่าเจ็บ อย่าจน กันทุกๆคนเลยนะครับ ทางทีมงานวารสารฯ ของ สนข.  

จะท�ำหน้าท่ีในการน�ำเสนอข้อมูล ข่าวสาร และเกร็ดความรู้ต่างๆ ที่เป็นประโยชน์ด้านการขนส่งและจราจรแก่ผู้อ่าน

ต่อไป  ฉบับนี้เราขอแสดงมุทิตาแก่ข้าราชการที่เกษียณอายุราชการในปี 2558 นี้ และก็ยังจะมีข้าราชการบรรจุใหม่

มาแนะน�ำให้ท่านรู้จักกันอีกเช่นเคยนะครับ

ข้าราชการเกษียณอายุราชการ

1. นางประชิตร  ลิ่มเจริญชาติ   รองผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร

พวกเราชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก่ ท่านรองประชิตรฯ เนื่องจากในปี 2558 น้ี

มีอายุครบเกษียณราชการ ช่วงระยะเวลาที่ผ่านมา ท่านรองประชิตรฯ ได้ปฏิบัติหน้าที่อย่าง

เต็มก�ำลังความสามารถ ชาว สนข. ขออวยพรให้ท่านรองฯ และครอบครัวมีความสุขและ

สุขภาพร่างกายที่แข็งแรงตลอดไปนะครับ 

2. นางสาวทัศนีย์  ศิลปบุตร  ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านวิเคราะห์นโยบายและแผน 

(ด้านความปลอดภัย)  ส�ำนักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

พี่ๆน้องๆชาว สนข.เรามาร่วมแสดงมุทิตาจิตแก่ พี่หนุ่ยฯ ในปี 2558 นี้ที่เกษียณอายุ

ราชการ     ช่วงเวลาที่ผ่านมา พี่หนุ่ยได้ปฏิบัติหน้าท่ีได้ดีเยี่ยมในเรื่องที่เกี่ยวข้องกับความ

ปลอดภัยในด้านต่างๆ อย่างเต็มความสามารถ ขอให้พี่และครอบครัวมีความสุขและมีสุขภาพ

ร่างกายที่แข็งแรงตลอดไปนะครับ

3. นางจารุพรรณ  ตฤษณารมย์  หัวหน้ากลุ่มตรวจสอบภายใน 

 ชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก่ พี่จารุพรรณฯ หรือพ่ีแอ๊วของเรานั่นเอง ที่เกษียณ

อายุราชการ ในปี 2558 โดยท�ำหน้าที่เป็นผู้ตรวจสอบ เรื่องราวต่างๆภายใน สนข. ให้เป็น

ไปด้วยความเรียบร้อยในทุกๆเรื่อง ขอให้มีความสุขและสุขภาพดีกันทั้งครอบครัวเลยนะครับ 
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4. นางสาวมาลี  เอื้อภราดร  นักวิเคราะห์นโยบายและแผนช�ำนาญการพิเศษ 

ส�ำนักแผนความปลอดภัย (สผป.)

 พวกเราชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก่ พี่มาลี ที่เกษียณอายุราชการในปี 2558 นี้ 

ตลอดเวลาที่ผ่านมา ได้ปฏิบัติหน้าที่ที่ได้รับมอบหมายอย่างเต็มความสามารถ ขอให้พี่และ

ครอบครัวมีความสุขและมีสุขภาพร่างกายแข็งแรงตลอดไปนะครับ

5. นายวิวัชชัย จ�ำนงค์ นักวิเคราะห์นโยบายและแผนช�ำนาญการ 

ส�ำนักแผนความปลอดภัย (สผป.)

ชาว สนข. ขอแสดงมุทิตาจิตแก่ พี่วิวัชชัยฯ แต่เรารู้จักกันในนามว่าพี่ลิ้ม ที่เกษียณอายุ

ราชการ ในปี 2558 นี้  ช่วงเวลาที่ผ่านมา ได้ปฏิบัติหน้าที่อย่างเต็มความสามารถ ขอให้พี่

และครอบครัวมีความสุข และความเจริญก้าวหน้ายิ่งๆขึ้นไปนะครับ

ข้าราชการบรรจุใหม่

6. นางธนกร  โบสถ์ทอง  เจ้าพนักงานพัสดุปฏิบัติงาน 

ส�ำนักบริหารกลาง กลุ่มบริหารพัสดุ (กพส.)

สาวคนล่าสุดของ กพส. ชื่อว่า หวิว (ชื่อแปลกดี...แต่จะเบาหวิวเหมือนชื่อรึเปล่านะ) 

เป ็นชาวจังหวัดชัยนาท จบการศึกษาคณะศิลปศาสตร์ สาขารัฐประศาสนศาสตร ์  

จากมหาวิทยาลัยราชภัฎจันทรเกษม 

7.  นางศรุดา  ศรีสัชชนกุล  เจ้าพนักงานธุรการปฏิบัติงาน 

ส�ำนักบริหารกลาง ฝ่ายบริหารงานทั่วไป  (ฝบท.)

น้องใหม่ของ ฝบท. คนนี้ชื่อ น้องโหน่ง (ชื่อเหมือนตลกชื่อดัง...แต่จะมีมุขเยอะไหมนะ) 

เป็นชาวจังหวัดพิษณุโลก จบการศึกษาคณะบริหารธุรกิจบัณฑิต สาขาคอมพิวเตอร์  

จากมหาวิทยาลัยราชภัฎอุตรดิตถ ์ 
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ธรรม กับชีวิต

การสวดมนต์ข้ามปีนั้นดีอย่างไร?
ใกล้จะปีใหม่แล้ว สิ่งที่หลายคนอยากจะท�ำ 

ก็คงจะเป็นเรือ่งราวเกีย่วกบัการเริม่ต้นท�ำสิง่ใหม่ๆ 

ในชีวิต ตามความเชื่อท่ีว่า การท�ำสิ่งดีๆ ในต้นปี 

จะส่งผลให้ชีวิตดีไปตลอดทั้งปี 

สิง่หนึง่ทีค่นส่วนใหญ่นิยมท�ำกนัมาในช่วงปีใหม่ คอื 

การสวดมนต์ข้ามปี ซึง่ปัจจุบันกม็สีถานทีจั่ดงานสวดมนต์ 

ข้ามปีมากมาย  ทั้งในกรุงเทพมหานครเองรวมไปถึงต่าง

จังหวัดด้วยเช่นกัน 

คนส่วนใหญ่ก็มีความตั้งใจจริงที่จะสวดมนต์ข้ามปีเพื่อจะได้เป็นการเสริมดวง สร้างบุญกุศลให้ชีวิตเจริญ

รุ่งเรืองกันไปตลอดทั้งปี แต่จะมีสักกี่คนที่ทราบอย่างแท้จริงว่า...การสวดมนต์ข้ามปีนั้นดีอย่างไร?

การสวดมนต์ข้ามปีน้ัน เป็นส่ิงท่ีท�ำได้ง่าย ๆ  แถมยังให้คุณประโยชน์ต่อจิตใจ และสุขภาพอีกด้วย 

และนี่คือประโยชน์ของการสวดมนต์ข้ามปี

1. ช่วยให้จิตเป็นสมาธิ เพราะขณะนั้นผู ้สวดต้องส�ำรวมใจแน่วแน่ มิฉะนั้นจะสวดผิดท่อนผิดท�ำนอง  

เมื่อจิตเป็นสมาธิความสงบเยือกเย็นในจิตจะเกิดข้ึน

2. เป็นการกระท�ำที่ได้ปัญญา ถ้าการสวดมนต์โดยรู้ค�ำแปลรู้ความหมายก็ย่อมท�ำให้ผู้สวดได้ปัญญาความรู้

3. เป็นการตัดความเห็นแก่ตัว เพราะในขณะนั้นอารมณ์จะมุ่งมั่นอยู่ที่การสวดมนต์อย่างตั้งใจ ไม่ได้คิดถึง

ตัวเอง ความโลภ โกรธ หลง จึงมิได้เกิดขึ้นในจิตตน

4. เป็นสิริมงคล ทั้งแก่ชีวิตตน และ บริวารคนรอบตัว

5. สามารถไล่ความขี้เกียจได้ เพราะขณะสวดมนต์ อารมณ์

เบื่อ เซื่องซึม ง่วงนอน เกียจคร้านจะหมดไป และเกิดความแช่มชื่น

กระฉับกระเฉงขึ้น

6. เปรียบเสมือนการได้เฝ้าพระพุทธเจ้า เพราะขณะนั้น 

ผูส้วดมกีาย วาจา ปกต ิ(มศีีล) มใีจแน่วแน่ (มสีมาธ)ิ มีความรู ้ระลกึถึง 

คุณความดีของพระพุทธเจ้า (มีปัญญา) เท่ากับได้เฝ้าพระองค์ด้วยการ ปฏิบัติบูชา ครบไตรสิกขาอย่างแท้จริง

และในปีใหม่ 2559 ที่ก�ำลังจะมาถึง ใครไม่ได้ไปเคาท์ดาวน์ที่ไหน ก็เป็นโอกาสที่จะมาเคาท์ดาวน์  

ด้วยการสวดมนต์ข้ามปีเพื่อสร้างบุญกุศลให้กับตนเองและครอบครัวให้ชีวิตรุ่งเรืองกันตลอดปีนะคะ
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การ์ตูนรณรงค์วินัยจราจร ตอน...หน้าหนาวที่รัก
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