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ประวัติวันสงกรานต์

ค�ำว ่า “สงกรานต์” มาจากภาษาสันสกฤตว่า  
“ส-ํกรานต” ซึง่แปลว่า ก้าวขึน้ ย่างขึน้ หรอืย้ายขึน้ โดยมนียั 
ความหมายว่า การเข้าสู่ศักราชราศีใหม่ หรือวันขึ้นปีใหม่  
นัน้เอง โดยเทศกาลสงกรานต์ นัน้เป็นประเพณทีีมี่ความเก่าแก่ 
และคนไทยสืบทอดกันมาแต่โบราณคู่กับประเพณีตรุษจีน
กันเลยทีเดียว จึงได้มีการรวมเรียกกันว่า “ประเพณีตรุษ
สงกรานต์” ซึ่งแปลว่าการส่งท้ายปีเก่า ต้อนรับปีใหม่ นั้นเอง

วันมหาสงกรานต์ ในสมัยโบราณ คนไทยถือว่า  
วันขึ้น 1 ต�่ำ เดือนอ้าย ซึ่งจะตรงในช่วงเดือน พฤศจิกายน
หรอืธนัวาคม ให้เป็นวนัขึน้ปีใหม่  แต่ในสมยัรชักาลที ่5 ได้มี 
การเปลี่ยนให้วันที่ 1 เมษายน เป็นวันขึ้นปีใหม่ จนต่อมาใน
สมยัยคุ จอมพล ป. พบิลูสงคราม ในปี พ.ศ. 2483 ได้เปลีย่น 
วันปีใหม่ให้เป็นวันสากล คือ วันที่ 1 มกราคม  แต่ถึงอย่างไร  
คนโบราณกย็งัคงคุน้เคยกบัวนัปีใหม่ไทยในเดอืนเมษายน จงึได้ 
ก�ำหนดให้วันที่ 13 เมษายน เป็นวันขึ้นปีใหม่ไทยร่วมด้วย

กิจกรรมในวันสงกรานต์

ท�ำบุญตักบาตร วันมหาสงกรานต์ ประชาชนจะลุกขึ้น
มาตอนเช้าเพ่ือที่จะจัดเตรียมอาหาร ไปตักบาตรถวายพระ 
พอจัดเตรียมอาหารเสร็จก็จะ บรรจงลงภาชนะมีถ้วยโถโอ
ชามที่สวยงาม แล้วเอาวางเรียงลงในถาด เพื่อน�ำไปท�ำบุญ
ตักบาตรและเลี้ยงพระประจ�ำหมู่บ้านของตน เรื่องการแต่งตัว 
จะแต่งตัวด้วยเสื้อผ ้าที่สะอาดสวยงามมิดชิดเหมาะแก่ 

วันสงกรานต์ประวัติ
ในช่วงเดือนเมษายน เช่นนี้ ใครหลายๆ คนคงก�ำลังคิดถึงวันหยุด

ยาวประจ�ำปีที่ยิ่งใหญ่ที่สุด นั้นก็คือ วันสงกรานต์ อย่างแน่นอน ซึ่งเป็น

วันที่ถือได้ว่าเป็นวันแห่งความสุขเลยก็ว่าได้ เพราะนอกจากเราจะได้สาด

น�้ำเล่นกันคลายร้อน แถมยังได้หยุดยาวต่อเนื่อง 3-5 วันกันเลยทีเดียว 

ซึ่งคนส่วนใหญ่ใน เทศกาลสงกรานต์เช่นนี้ ก็จะร่วมกันท�ำบุญร่วมกันใน

ครอบครัว ไหว้ผู้สูงอายุ เพื่อความเป็นสิริมงคลให้กับชีวิต และเล่นน�้ำกัน

ในสถานที่ต่างๆ วันฉบับนี้ทีมงาน วารสารฯ จึงจะขอน�ำเสนอเรื่องราวที่

น่ารู้ ที่เกี่ยวข้องกับ และประวัติวันสงกรานต์ มาฝากกัน
การไปวัดของชาวบ้าน  

ก่อพระเจดีย์ทราย ใน สมัยก่อนทีเรื่องเล่าขานกันว่า
ทุกคนเมื่อเข้าวัดมาแล้วเวลาเดินออกจากวัดจะ มีเม็ดทราย 
ติดเท้าออกไปด้วยเพราะฉะนั้นเพื่อเป็นการเติมเต็มจึงมี
การขนทราย เข้าวัดหรือการก่อพระเจดีย์ทรายนั้นเองแต่ถึง
อย่างไรแล้วการก่อพระเจดีย์ ทรายก็เป็นเพียงกิจกรรมอย่าง
หนึง่ทีใ่ห้ชาวบ้านมส่ีวนร่วมกนัท�ำเพราะตอน เย็นๆ ชาวบ้าน
กจ็ะพากนัไปทีท่่าน�ำ้แล้วขนทรายกนัมาคนละถงัเพือ่น�ำทราย
มาก่อ เป็นพระเจดีย์นั่นถือว่าเป็นกิจกรรมอย่างหน่ึงที่จะให้
ชาวบ้านมีความสามัคคี กรมเกลียวเพราะเมื่อขนทรายเข้าวัด
แล้วทรายกจ็ะล้นวดัพระสงฆ์กจ็ะน�ำทรายที ่ชาวบ้านขนมาน�ำ
ไปคืนสู่แม่น�้ำดังเดิมเพราะไม่รู้จะเก็บไว้ท�ำอะไรเพราะฉะน้ัน 
แล้วเวลาขนทรายเข้าวัดควรจะขนเพียงแค่เล็กน้อยเท่าน้ัน 
พอเพราะจะสร้างความ ล�ำบากให้พระเณรในภายหลัง

สรงน�้ำ รดน�้ำ และเล่นน�้ำ การสรงน�้ำพระพุทธรูป  
มดีอกไม้ ธปูเทยีน ไปบูชา แล้วเอาน�ำ้อบไปประพรมทีอ่งค์พระ 
ท�ำเป็นสังเขปพอเป็นพิธีว่าได้แสดงความเคารพบูชาและ
สรงน�้ำท่านในวันขึ้นปีใหม่แล้ว เมื่ออัญเชิญพระพุทธรูปมา  
ก็มีการแห่แหนกันอย่างสนุกสนาน สรงน�้ำพระพุทธรูปแล้ว 
ก็มีการสรงน�้ำพระสงฆ์ โดยมากมักเป็นสมภารเจ้าวัดเป็น 
การสรงน�ำ้จริงๆ สรงเสร็จครองไตรจวีรใหม่ทีอ่บุาสกอบุาสกิา
น�ำ มาถวาย ท่านก็ขึ้นธรรมาสน์เทศน์อ�ำนวยพรปีใหม่ให้แก่
ผู้ที่ไปสรงน�้ำ นอกจากนี้ยังมีการ รดน�้ำญาติผู้ใหญ่ หรือผู้ซึ่ง
เป็นที่เคารพนับถือ เพื่อขอศีลขอพรตามประเพณี



บทบรรณาธิการ

สวสัดีคะ่ ทา่นผู้อา่นวารสาร “นโยบายการขนสง่และจราจร” ทกุทา่น ยา่งเข้าสูเ่ดือนเมษายนแล้วนะคะ

เดือนนีมี้วนัหยดุยาวชว่งเทศการสงกรานต์อยูห่ลายวนั ทา่นผู้อา่นทกุทา่นคงเตรียมตวั เตรียมรถ เตรียมความ

พร้อมท่ีจะเดนิทางไปเท่ียว กลบับ้านท่ีตา่งจงัหวดั  เลน่น�ำ้สงกรานต์ กนัแล้วนะค๊ะ ทัง้นีค้วรใช้รถใช้ถนนด้วย 

ความระมดัระวงัเป็นพิเศษ ส�ำหรับฉบบันี ้ ดิฉันและทีมงานยงัคงสรรหาความรู้ และสาระต่างๆ ในด้าน 

การขนสง่และจราจรรวมทัง้ความบนัเทิงให้แก่ผู้อา่นวารสารฯ ของ สนข. อยา่งตอ่เน่ืองตอ่ไป

	 ส�ำหรับฉบบันี ้ ทีมงานวารสารฯ ขอแนะน�ำคอลมัน์สกู๊ปพิเศษ เร่ือง การจดัตัง้กรมขนส่งทางราง 

นอกจากนี ้ ยงัมีคอลมัน์ท่ีน่าสนใจอ่ืนๆ อาทิ คอลมัน์มมุมองขนส่งและจราจร เร่ือง ผลการด�ำเนินงาน

ความร่วมมือรถไฟทางคู่ ระหว่าง ไทย-จีน ท่ีน่าสนใจ รวมทัง้คอลมัน์หยิบมาเล่า เร่ือง การป้องกนัและ

ลดความเสี่ยงอตัรายต่อการบินและอากาศยาน จากการปล่อยโคมลอย/โคมควนั และการจดุบัง้ไฟ และ

คอลมัน์เปิดโลกเทคโนโลยี เร่ือง เทคโนโลยียางรถยนต์นิรภยั และคอลัม่อ่ืนๆท่ีน่าสนใจอีกมากมายมาฝาก 

ผู้อา่นด้วยคะ่

	 สดุท้ายนีก้องบรรณาธิการ หวงัเป็นอยา่งย่ิงวา่วารสารฯ ฉบบันี ้จะเป็นประโยชน์และสามารถเพ่ิมพนู

ความรู้ในเร่ืองของการคมนาคมขนส่งต่อท่านผู้อ่านวารสารฯ ทกุท่าน....สวสัดีสงกรานต์ปีใหม่ไทย...ขบัข่ี

ปลอดภยัทกุเส้นทางคะ่
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27จุดประกายความคิด การเปลี่ยนแปลงของ Built-Up Area           
	   	 	 	      โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าบนถนนสีลม

37เปิดโลกเทคโนโลย ีเทคโนโลยียางรถยนต์นิรภัย

50รอบรั้ว สนข. แนะนำ�ข้าราชการ และเจ้าหน้าที่ สนข.

45สถิติขนส่งและจราจร สถิติอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ ปี2557

55การ์ตูน สนข. รณรงค์ สงกรานต์ไทย..ขับข่ีปลอดภัยทุกเส้นทาง

22หยิบมาเล่า การป้องกันและลดความเสี่ยงอันตรายต่อการบิน 
	           และอากาศยานจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ

33สกู๊ปพิเศษ การจัดตั้งกรมขนส่งทางราง

46ประมวลภาพกิจกรรม พิธีมอบห้องสมุด
	 	 เพื่อน้องในถิ่นทุรกันดาร และกิจกรรม “สร้างสุขสู่ชุมชน”

41สัญจรทั่วไทย เที่ยวเมืองกำ�แพงเพชร

53ธรรมกับชีวิต คุณค่าและสาระของวันสงกรานต์

5มุมมองขนส่งและจราจร ผลการดำ�เนินงานความร่วมมือ
     		 	 	 	 รถไฟทางคู่ ระหว่าง ไทย-จีน

สารบัญ

10 สัมมนาทดสอบตลาดโครงการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมการบิน

13 เปิดแผนคืบหน้าระบบตั๋วร่วมและมาตรฐานบัตร

15เปิดหูเปิดตา ความร่วมมือด้านการขนส่งอนุภาคลุ่มแม่น้ำ�โขง
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22หยิบมาเล่า การป้องกันและลดความเสี่ยงอันตรายต่อการบิน 
	           และอากาศยานจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ

46ประมวลภาพกิจกรรม พิธีมอบห้องสมุด
	 	 เพื่อน้องในถิ่นทุรกันดาร และกิจกรรม “สร้างสุขสู่ชุมชน”

มุมมองขนส่ง และจราจร

ผลการดำ�เนินงาน
ของคณะกรรมการบริหารร่วมความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน

ภายใต้บันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาล
แห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน  

ภายใต้การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟในกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 – 2565

1.    ที่มาของการด�ำเนินโครงการ 

1.1 รัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ได้ลงนามในบันทึกความเข้าใจ  

(Memorandum of Understanding) ว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่ง

สาธารณรัฐประชาชนจีนด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรถไฟในกรอบยุทธศาสตร์ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

ด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 – 2565 เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 

1.2 ตาม MOU ได้ก�ำหนดให้จัดตั้งคณะกรรมการบริหารร่วมขึ้น เพื่อก�ำกับดูแลการด�ำเนินการ โดยฝ่ายไทย

ก�ำหนดให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน และฝ่ายจีนก�ำหนดให้ผู้อ�ำนวยการคณะกรรมการพัฒนาและ

ปฏิรูปแห่งชาติ (National Development and Reform Council: NDRC) เป็นประธานร่วม ซึ่งต่อมานายกรัฐมนตรี

ได้ลงนามในค�ำสั่งส�ำนักนายกรัฐมนตรี 2 ฉบับ ดังนี้ 

(1) ค�ำสั่งที่ 11/2558 ลงวันที่ 13 มกราคม 2558 แต่งตั้งคณะกรรมการก�ำกับการด�ำเนินโครงการ (Steering 

Committee) โดยมีนายกรัฐมนตรีเป็นประธาน และเลขาธิการส�ำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ เป็นกรรมการและเลขานุการ 

(2)    ค�ำสั่งที่ 12/2558 ลงวันที่ 13 มกราคม 2558 แต่งตั้ง :

(2.1) คณะกรรมการบริหารโครงการภายใต้บันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราช

อาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรถไฟของประเทศไทย 

(คบร.) โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน และรองปลัดกระทรวงคมนาคม หัวหน้ากลุ่มภารกิจ

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านทางหลวง เป็นกรรมการและเลขานุการ

(2.2) คณะอนุกรรมการที่ปรึกษา

(2.3) คณะอนุกรรมการบูรณาการแผนงานและการด�ำเนินงาน

(2.4) คณะอนุกรรมการด้านการเงินและรูปแบบการลงทุน

(2.5) ส�ำนักงานบริหารโครงการภายใต้บันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักร

ไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรถไฟของประเทศไทย (สบร.)
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2.   ผลการด�ำเนินงานของคณะกรรมการบริหารร่วมฯ

ฝ่ายไทยโดยกระทรวงคมนาคม ได้ด�ำเนินการตาม MOU โดยจัดตั้งคณะกรรมการบริหารร่วมความร่วมมือด้าน

รถไฟระหว่างไทย-จีน (คณะกรรมการบริหารร่วมฯ) ขึ้นเมื่อวันที่ 21 มกราคม 2558 ซึ่งปัจจุบันได้จัดการประชุมคณะ

กรรมการบริหารร่วมฯ แล้ว 3 ครั้ง ประกอบด้วย 

•	คร้ังที่ 1 	 วันที่ 21-22 มกราคม 2558 	 ณ กระทรวงคมนาคม กรุงเทพฯ 

•	คร้ังที่ 2 	 วันที่ 11-12 กุมภาพันธ์ 2558 	 ณ กรุงปักกิ่ง 

•	คร้ังที่ 3 	 วันที่ 10-11 มีนาคม 2558 	 ณ กระทรวงคมนาคม กรุงเทพฯ และจังหวัดหนองคาย

สรุปผลการด�ำเนินงาน ดังนี้ 

2.1  แผนงานและแผนก�ำหนดการ (Roadmap) 

คณะกรรมการบริหารร่วมฯ เห็นชอบแผนด�ำเนินการโครงการ โดยแบ่งเป็น 4 ช่วง ดังนี้ 

ช่วงที่ ระยะทาง

(กม.)

ศึกษาความเหมาะสม 

และออกแบบเสร็จ

เริ่มก่อสร้าง เปิดบริการ ระยะเวลา

ก่อสร้าง

ช่วงที่ 1 

กรุงเทพฯ-แก่งคอย 

133.0 ภายในกันยายน 2558 กันยายน 2558 มีนาคม 2561 2.5 ปี

ช่วงที่ 2 

แก่งคอย-มาบตาพุด  

246.5

ช่วงที่ 3 

แก่งคอย-นครราชสีมา

138.5 ภายในธันวาคม 2558

หรือต้นปี 2559

ธันวาคม 2558 ธันวาคม 2561 3 ปี

(ภูมิประเทศภูเขา 

ต้องก่อสร้าง

อุโมงค์)
ช่วงที่ 4 

นครราชสีมา-หนองคาย  

355.0

รวม 873.0
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2.2   การศึกษาความเหมาะสม (การส�ำรวจ ออกแบบ)

ฝ่ายไทย ฝ่ายจีน

•  จะจัดเตรียมเอกสารข้อมูลพื้นฐานให้จีนใช้ในการศึกษา ฝ่ายจีน
จะเป็นหลักในการศึกษา 
•  รับผิดชอบเรื่องการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคม (EIA) 
และการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
•  ได้จัดตั้งสำ�นักงานบริหารโครงการ ณ กระทรวงคมนาคม และจะ
จัดตรียม ดังนี้
(๑) เอกสาร แผนที่ และภาพถ่ายดาวเทียม/ภาพถ่ายทางอากาศที่
เกี่ยวข้อง 
(๒) ยานพาหนะสำ�หรับการสำ�รวจและอุปกรณ์ 
(๓) อากาศยานสำ�หรับการสำ�รวจทางอากาศ 

•  จะกำ�หนดผู้ประสานงานหลักเพื่อประจำ�สำ�นักงานบริหาร
โครงการ จำ�นวน ๑ คน และแต่งตั้งคณะผู้เชี่ยวชาญเพื่อที่จะทำ�งาน
ร่วมกับฝ่ายไทยตั้งแต่เดือนมีนาคม ๒๕๕๘

2.3   การก่อสร้างโครงการ

ฝ่ายไทย ฝ่ายจีน

การก่อสร้างงานโยธา จะรับผิดชอบงานโยธา (โครงสร้างพื้นฐาน) 
และระบบไฟฟ้าเป็นหลัก

รับผิดชอบในส่วนที่ต้องใช้เทคโนโลยีขั้นสูง 
เช่น การขุดเจาะอุโมงค์ การก่อสร้างช่วงที่
เป็นสะพานและเนินเขา

ระบบรถไฟ (วางราง ระบบ
อาณัติสัญญาณ ระบบควบคุม)

จะจัดหาวัสดุอุปกรณ์และเครื่องมือ เช่น              
หมอนรางรถไฟ และยางรองหมอนรางรถไฟ 
เป็นต้น

รับผิดชอบงานระบบรถเป็นหลัก เช่น งาน
วางราง ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบสื่อสาร
โทรคมนาคม ระบบจ่ายกำ�ลังไฟฟ้า และ    
ศูนย์ควบคุมการเดินรถ

องค์การรถไฟแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน (China Railway Corporation: CRC)              
จะจัดตั้งกลุ่มธุรกิจร่วมค้าขึ้น เพื่อดำ�เนินโครงการ โดยมี CRC เป็นหลัก และจะมีวิสาหกิจ
ต่างๆ เข้ามาร่วม เช่น การก่อสร้าง ชิ้นส่วน วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เครื่องจักร ระบบควบคุม
การเดินรถ โดยเบื้องต้น
•  China Railway Construction Corporation (CRCC) และ China Railway Engi-
neering Corporation (CREC) ซึ่งเป็นสองวิสาหกิจหลักที่รับผิดชอบการก่อสร้างเส้นทาง
รถไฟในจีนเกือบทั้งหมด มีความเชี่ยวชาญเรื่องการก่อสร้างอุโมงค์ สะพาน ฯลฯ จะรับผิด
ชอบเรื่องการก่อสร้าง
•  บริษัท CSR Corporation Limited ผลิตรถ อุปกรณ์ ชิ้นส่วน ของรถไฟจีนทั้งหมด มี
สาขาและโรงงานหลายแห่ง โดยกรออกแบบจะพิจารณาจกลักษณะภูมิประเทศและพื้นที่
ก่อนทำ�แผนงานผลิต
•  บริษัท CRH มีความเชี่ยวชาญระบบควบคุม ระบบสัญญาณ
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2.4 	 รูปแบบความร่วมมือและรูปแบบการลงทุน

•	  ทั้งสองฝ่ายยืนยันที่จะด�ำเนินโครงการด้วยความร่วมมือรูปแบบ EPC (Engineering Procurement and 

Construction) 

•   CRC จะรับผิดชอบด�ำเนินโครงการ ดังนี้ 

-	   เส้นทางช่วงที่ 1 (กรุงเทพฯ-แก่งคอย) และช่วงที่ 2 (แก่งคอย-มาบตาพุด) 

CRC ร่วมกับบริษัท การก่อสร้างทางรถไฟแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน จ�ำกัด (China Railway Construction 

Group Corporation Limited: CRCC) ด�ำเนินการก่อสร้าง

-	เส้นทางช่วงที่ 3 (แก่งคอย-นครราชสีมา) และช่วงที่ 4 (นครราชสีมา-หนองคาย)

CRC ร่วมกับบริษัท วิศวกรรมทางรถไฟแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน (China Railway Engineering Group 

Corporation Limited: CREC) ด�ำเนินการก่อสร้าง

2.5   การเดินรถและการซ่อมบ�ำรุง (Operates and Maintenances)  

ฝ่ายไทย ฝ่ายจีน

•   ไทย-จีน จะร่วมกันเดินรถและการซ่อมบำ�รุงรถไฟ  และเห็นชอบในหลักการ ดังนี้ 

-   ปีที่ 1-3     ฝ่ายจีนเป็นผู้รับผิดชอบหลักด้านการเดินรถและซ่อมบำ�รุง 

-   ปีที่ 4-7     ทั้งสองฝ่ายจะร่วมรับผิดชอบการเดินรถและซ่อมบำ�รุงในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน 

-   หลังปีที่ 7   ฝ่ายไทยจะรับผิดชอบการเดินรถเอง โดยฝ่ายจีนจะเป็นที่ปรึกษาให้ฝ่ายไทย 

•  ทั้งสองฝ่ายจะพิจารณาเกี่ยวกับประเด็นดังกล่าวในระดับระดับผู้ปฏิบัติงานในการประชุมครั้งต่อไป  โดยให้เป็นไปตามกฎหมายของไทย

และจีน เพื่อมั่นใจได้ว่าการส่งมอบความรับผิดชอบเป็นไปอย่างราบรื่น
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2.6   รูปแบบการลงทุนและแหล่งเงินทุน 

2.6.1  วิธีการจัดสรรแหล่งเงินทุนมาจากหลายแหล่ง ดังนี้ 

รายการ แหล่งเงินทุน

1.  งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน งบประมาณรัฐบาลไทย

2.  ขอบเขตงานของฝ่ายไทย(ก่อสร้างงานโยธา ฯลฯ) เงินกู้ภายในประเทศ

3.  ขอบเขตงานของฝ่ายจีน (ระบบรถไฟ (วางราง ระบบ

อาณัติสัญญาณ ระบบควบคุม ฯลฯ)

เงินกู้เงินเงื่อนไขผ่อนปรนและ /หรือเงินกู้เชิงพาณิชย์จากธนาคาร

เพื่อการนำ�เข้าและส่งออกของสาธารณรัฐประชาชนจีน (China 

EXIM Bank)

4.  งานเดินรถและการซ่อมบำ�รุง จัดตั้งบริษัทร่วมทุนระหว่างไทย-จีน

โดยจะตัดสินใจเรื่องโครงสร้างแหล่งที่มาของเงินทุนเมื่อศึกษาความเป็นไปได้แล้วเสร็จ

2.6.2 	 หากฝ่ายไทยพิจารณาแล้วเห็นว่าเงินกู้มีความเหมาะสม กระทรวงการคลังของไทย จะเป็นผู้ด�ำเนินการ

กู้ในนามของรัฐบาลไทย

2.6.3 	 สัญญาเงินกู้ ฝ่ายไทยเสนอประเด็นเกี่ยวกับสิทธิในการคุ้มกันทรัพย์สิน กระบวนการระงับข้อพิพาท 

กฎหมายที่ใช้ในการบังคับใช้เงินกู้ โดยคณะท�ำงานระหว่างกระทรวงการคลังของไทยและ China EXIM Bank จะหารือ

ประเด็นดังกล่าวในโอกาสต่อไป

2.6.4 	 อัตราดอกเบ้ีย ระยะเวลาการกู้และค่าธรรมเนียม ทั้งสองฝ่ายเห็นชอบให้มีข้อสรุปด้านการเงินที่มี 

ความเหมาะสม โดยให้คณะท�ำงานระหว่างกระทรวงการคลังของไทย และ China EXIM Bank หารือเกี่ยวกับ 

ความก้าวหน้าของรายงานการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ

2.7 	 การถ่ายทอดเทคโนโลยี และการฝึกอบรมบุคลากร

2.7.1 	 ฝ่ายไทยเสนอให้การฝึกอบรมครอบคลุมสาขาต่างๆ ซ่ึงรวมถึงงานโยธา งานด้านวิศวกรรมเครื่องกล/

วิศวกรรมไฟฟ้า ระบบสื่อสาร ระบบอาณัติสัญญาณ และศูนย์ควบคุมระบบและการสั่งการโดยแบ่งการฝึกอบรมออก

เป็น 3 หลักสูตร ได้แก่ 

•	ระยะสั้น 	 อาจเริ่มภายในเดือนสิงหาคม 2558

•	ระยะกลาง 	 อาจเริ่มภายในเดือนตุลาคม 2558

•	ระยะยาว 	 อาจเริ่มกลางปี 2559 

ซึ่งฝ่ายจีนเห็นพ้องว่าการแลกเปลี่ยนองค์ความรู้ รวมถึงการพัฒนาทรัพยากรบุคคลเป็นส่วนที่ส�ำคัญมาก และ

จะน�ำเสนอข้อมูลการฝึกอบรมดังกล่าวต่อฝ่ายไทยในการประชุมครั้งถัดไป

2.7.2	 ทั้งสองฝ่ายอยู่ระหว่างพิจารณาร่างบันทึกความร่วมมือ (Memorandum of Cooperation: MOC) 

ระหว่างกระทรวงคมนาคมของไทยและคณะกรรมการพัฒนาและปฏิรูปแห่งชาติจีน โดยจะได้หารือกับหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องของแต่ละฝ่าย และแจ้งผลการพิจารณาผ่านช่องทางทางการทูตภายในสองสัปดาห์

2.8 	 แผนการด�ำเนินงานต่อไป

ก�ำหนดจัดการประชุมคณะกรรมการร่วมเพ่ือความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้งที่ 4 ณ เมืองคุนหมิง 

สาธารณรัฐประชาชนจีน ระหว่างวันที่ 6-8 พฤษภาคม 2558
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สนข. จัดประชุมสัมมนาทดสอบตลาด (Market Sounding) โครงการศึกษา
ความเหมาะสมและออกแบบเบ้ืองต้นในการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมการบินของ
ประเทศไทย “Market Sounding for Thailand Aerospace Industrial Park”

นางสร้อยทพิย์ ไตรสุทธิ ์ปลดักระทรวง 

คมนาคมเปิดเผยภายหลังเป็นประธาน

การประ ชุมสั มมนาทดสอบตลาด  

(Market Sounding) โครงการศึกษา

ความเหมาะสมและออกแบบเบื้องต้น 

ในการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมการบิน 

ของประเทศไทย เมื่อวันที่ 20 มีนาคม 

2558 ณ ห้องแกรนด์ บอลรูม โรงแรม

โนโวเทล สุวรรณภูมิ แอร ์พอร ์ต โดยมี 

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผู้อ�ำนวยการ

ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจร (สนข.) กล่าวรายงาน

ถึงวัตถุประสงค์ของการจัดสัมมนาฯ  

ดังกล่าว ซึ่งมีหน่วยงานภาครัฐและ

เอกชนทีม่ปีระสบการณ์ และความเชีย่วชาญ 

ในอุตสาหกรรมการบิน นักลงทุนท่ีมี

ประสบการณ์ในอุตสาหกรรมการบิน หน่วย

งานสายการบินในประ เทศและต ่ า ง

ประเทศ ตลอดจนสถาบันการศึกษาที่มี

การเรียนการสอนด้านการบิน เข้าร่วม

การสัมนาประมาณ 100 คน 

นางสร ้อยทิพย ์ฯ กล ่าวว ่ า 

รัฐบาลได้ให้ความส�ำคญัต่องานพัฒนานิคม

อุตสาหกรรมการบิน โดยนายกรัฐมนตรี  

ได ้แถลงนโยบายรัฐบาลต ่อสภานิติบัญญัติ  

เมือ่วันศกุร์ที ่12 กนัยายน 2557 ว่า รฐับาล

ให ้ ก า ร สนั บ สนุ น ก า รพัฒนานิ คม

อุตสาหกรรมการบินของประ เทศ  

การซ ่อมบ�ำรุงท ่าอากาศยาน และ

การพัฒนาขีดความสามารถในการให้

บริการขนส่งทางอากาศให้มีคุณภาพ

ได้มาตรฐานระดับสากลซึ่งการขับเคล่ือน
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ยุทธศาสตร์ระดับประเทศด้วยการพัฒนาอุตสาหกรรม

การบิน จะตอบสนองทั้งเป้าหมายทางเศรษฐกิจ สังคม

และความม่ันคง รวมถึงสร ้างผลประโยชน์ทางอ้อม  

ที่ส�ำคัญ เช่น การยกระดับขีดความสามารถในการผลิต

และออกแบบ ผ่านทั้งการลงทุนใหม่และการถ่ายทอด

เทคโนโลยีสมัยใหม่จากพันธมิตรต่างชาติ การสร้างงาน

ใหม่ที่สนับสนุนนโยบายเศรษฐกิจเชิงสร้างสรรค์ หรือ 

Creative economy การเพ่ิมความหลากหลายให้กับ

ประเภทผลิตภัณฑ์เพื่อการส่งออกและลดการน�ำเข้า และ

การเพิ่มความเข้มแข็ง และขีดความสามารถในการพ่ึงพา

ตนเองเพื่อความม่ันคงรวมถึงเป ็นการเพิ่มโอกาสใน 

การพัฒนาให้ประเทศไทย เป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรม

การบิน ผลิตชิ้นส่วน และการซ่อมบ�ำรุงอากาศยานใน

ภูมิภาคได้

นางสร้อยทิพย์ฯ กล่าวเพิ่มเติมว ่า ปัจจุบัน

ประเทศไทยมีอากาศยานพาณิชย์บริการประมาณ 224 

ล�ำ (ส่วนของการบินไทย 89 ล�ำ) มีมูลค่าตลาดให้บริการ

ซ่อมบ�ำรุงอากาศยานพาณิชย์ปีละ 24,672 ล้านบาท ซึ่ง

จะเพิ่มข้ึน ในอัตราร้อยละ 6 ต่อปี โดยคาดว่าจะมีมูลค่า

การซ่อมบ�ำรุงอากาศยานในประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 

2558-2567 สูงถึง 339,840 ล้านบาท โดยอากาศยาน

ในประเทศกว่าร้อยละ 50 ต้องน�ำไปซ่อมบ�ำรุงยังต่าง

ประเทศ ซึ่งมีค่าใช้จ่ายเฉพาะการขนส่งเที่ยวเปล่าสูงถึง 

320,000 บาท/เที่ยว นอกจากนี้ธุรกิจสายการบินต้นทุน

ต�่ำมีอัตราเติบโตอย่างก้าวกระโดดโดยเฉพาะในภูมิภาค

เอเซียตะวันออกเฉียงใต้มีตัวเลขการสั่งซื้ออากาศยาน

ใหม่ (unfilled order) ชนิดล�ำตัวแคบถึง 1,565 ล�ำ และ

ล�ำตัวกว้าง 447 ล�ำ โดยเฉพาะล�ำตัวแคบรุ่น Boeing 

737 ของสายการบิน Lion Air จ�ำนวน 251 ล�ำ และ 

Airbus 320 ของสายการบิน Air Asia จ�ำนวน 500 ล�ำ 

แสดงให้เห็นว่า หากประเทศไทยสามารถช่วงชิงสัดส่วน

การตลาดในส่วนของการซ่อมบ�ำรุงและอุตสาหกรรม

อากาศยาน จะสามารถก่อให้เกิดประโยชน์ทางเศรษฐกิจ

ของไทยซึ่งประเทศไทยมีศักยภาพ และความพร้อมใน

หลายพื้นที่ ทั้งในด้านโครงสร้างพื้นฐาน แรงงานมีฝีมือ

ในต้นทุนที่แข่งขันได้ สถาบันการศึกษา ที่มีความพร้อม

ในระดับช่างฝีมือในระดับอุดมศึกษา รวมถึงศูนย์ฝึก
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นักบินและบังคับการบินที่เป็นที่ยอมรับในภูมิภาค โดยมี

ข้อได้เปรียบจากการเป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมยาน

ยนต์ที่แข็งแกร่งสามารถต่อยอดไปสู่การรองรับการผลิต

อุตสาหกรรมผลิตช้ินส่วนอากาศยานได้ต่อไปในอนาคต 

จากการศึกษา พบว่า ท่าอากาศยานที่มีความเหมาะสมใน

การพัฒนาศูนย์ซ่อมอากาศยาน ได้แก่ ท่าอากาศยาน 

อู่ตะเภา ท่าอากาศยานโคราช ท่าอากาศยานพิษณุโลก 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี และท่าอากาศยานเชียงราย

นายพีระพลฯ กล ่าวตอนท้ายว ่า กระทรวง

คมนาคมในฐานะหน่วยงานหลักที่รับผิดชอบการก�ำหนด

นโยบาย และก�ำกับดูแลเพื่อขับเคลื่อนอุตสาหกรรมของ

ประเทศโดยตรง ได้ให้ความส�ำคัญในการพัฒนาทิศทาง

ของอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยให้เป็นไปใน

ทิศทางที่เหมาะสม และเพื่อเร่งรัดด�ำเนินการตามนโยบาย

ดังกล่าว กระทรวงคมนาคม โดยส�ำนักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้ด�ำเนินการศึกษา

โครงการดังกล่าวมาระยะหนึ่งแล้ว จึงได้ก�ำหนด ให้มี 

การประชุมสัมมนาทดสอบตลาด (Market Sounding) 

เพื่อเป็นการสอบทานแนวคิดเบ้ืองต้นรูปแบบการลงทุน 

การพัฒนา และความต้องการของภาคเอกชนในการผลัก

ดันโครงการ รวมถึงได้รับทราบข้อมูลจากผู้เข้าร่วมสัมมนา 

ในเรื่องของความเป็นไปได้ และปัจจัยที่จะท�ำให้โครงการ

จัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยประสบ

ความส�ำเร็จ เช่น ความเหมาะสมของพื้นที่ลงทุน ขนาด

ของโครงการลงทุน กิจกรรมภายในกระบวนการผลิตที่ 

จะเกิดขึ้น รูปแบบและสิทธิประโยชน์ ในการลงทุน  

แนวความคิดในการเพิ่มผลตอบแทนทั้งทางเศรษฐกิจ

และการเงินในนิคมอุตสาหกรรมการบิน ซ่ึงข้อคิดเห็น

และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมสัมมนาในวันน้ี จะเป็น

ประโยชน์อย ่างยิ่งส�ำหรับการศึกษาในเรื่องดังกล่าว 

หากสามารถพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตและศูนย์ซ่อม

บ�ำรุงอากาศยานครบวงจรในระดับภูมิภาคให้เกิดขึ้นใน

ประเทศไทย ได้ส�ำเร็จ ก็จะช่วยให้เกิดความได้เปรียบ

ทั้งจากขนาดขอบเขตและความรวดเร็วจากการให้บริการ 

(Economy of Scale, Scope and Speed) และส่งผล

ให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมการผลิต และ

การซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน ของภูมิภาคอาเซียนได้ในที่สุด
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สนข. จัดงานเปิดแผนเดินหน้าระบบตั๋วร่วมและมาตรฐานบัตร

พลอากาศเอก ประจิน จั่นตอง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธานการเปิด “งานเปิดแผน 

เดินหน้าระบบตั๋วร่วมและมาตรฐานบัตร” พร้อมด้วยคณะผู ้บริหารระดับสูงของกระทรวงคมนาคม โดยมี 

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร พร้อมคณะผู้บริหาร 

ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ สนข. หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และคณะสื่อมวลชนร่วมงาน

ดังกล่าว เม่ือวันพฤหัสบดีที่12 กุมภาพันธ์ 2558 ณ ห้องประชุมยงยุทธ สาระสมบัติ ชั้น 5 อาคาร สนข. 

ความคืบหน้าระบบตั๋วร่วม
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 แผนงานพัฒนาความร่วมมือ
ทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำ�โขง 

เปิดห ูเปิดตา

(Greater Mekong Subregion : GMS)
แผนงานพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจใน 

อนุภูมิภาคลุ่มแม่น�้ำโขง (Greater Mekong Subregion : 

GMS) เป็นการด�ำเนินการความร่วมมือของกลุ่มประเทศ

ลุ่มแม่น�้ำโขง 6 ประเทศ (ไทย เมียนมาร์ สปป.ลาว จีน  

(ยนูนานและกวางส ีเวยีดนาม และกมัพชูา) เริม่ด�ำเนนิการ 

ในปี พ.ศ. 2535 โดยการให้ความช่วยเหลือทางวิชาการ

จากธนาคารพัฒนาแห่งเอเชีย (Asian Development 

Bank : ADB) เพื่อจัดท�ำกรอบแผนยุทธศาสตร์พัฒนา 

ความร ่วมมือทางเศรษฐกิจในลักษณะเกื้ อกูลกัน  

บนพื้นฐานของความได้เปรียบเชิงเปรียบเทียบของ 

แต่ละประเทศ โดยใช้การสนับสนุนทั้งการเงินและทาง

วิชาการจาก ADB เป็นตวัขบัเคล่ือนการพัฒนาอนภุมิูภาค 

เริ่มจากการเช่ือมโยงโครงข่ายระบบโครงสร้างพื้นฐาน 

โดยเฉพาะเส้นทางคมนาคมขนส่งและพลังงาน ซ่ึงแผน

งาน GMS มีความร่วมมือครอบคลุมใน 9 สาขา ที่ส�ำคัญ 

ได้แก่ 1) คมนาคมขนส่ง 2) โทรคมนาคม 3) พลังงาน  

4) ท่องเทีย่ว 5) การพฒันาทรพัยากรมนษุย์ 6) ทรพัยากร 

ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 7) การอ�ำนวยความสะดวก

การค้า 8) การลงทุน และ 9) เกษตร 

แผนงาน GMS ได้ก�ำหนดแนวพื้นที่พัฒนา

ดังมีมีรายละเอียดการพัฒนาเส้นทางคมนาคมขนส่งที่

พาดผ่านประเทศไทยตามแนวพื้นที่ ประกอบด้วย
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เศรษฐกิจ 3 แนวพื้นที่ ได้แก่ แนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor : EWEC) แนวเหนือ-

ใต้ (North-South Economic Corridor : NSEC) และแนวตอนใต้ (Southern Economic Corridor : SEC)

•	แนวพื้นที่พัฒนาตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor : EWEC)

เป็นการ “ตัดขวาง” เชื่อมระหว่างมหาสมุทร 2 ฝั่ง คือ มหาสมุทรแปซิฟิกทางตะวันออก และมหาสมุทร

อินเดียทางตะวันตก เส้นทาง 

กลุ่ม EWEC มีเส้นทางเดียว ไม่มี

เส้นทางย่อย เริ่มจากพื้นที่ด้าน

ตะวันออกจากประเทศเวียดนาม 

(เมืองดานัง ดองฮา เว้ ลาวบาว) 

ผ่าน สปป.ลาว (เมืองแดนสะหวัน 

สะหวันนะเขต) ตามเส้นทาง R9 

เข ้าสู ่ประเทศไทยทางสะพาน

แม่น�้ำโขงแห่งที่ 2 บริเวณจังหวัด

มุกดาหาร ผ่านจังหวัดกาฬสินธุ์ 

ขอนแก่น เพชรบูรณ์ พิษณุโลก 

สุโขทัย ตาก ตามทางหลวง

หมายเลข 12 และสิ้นสุดที่ประเทศเมียนมาร์ (เมียวดี เมาะละแหม่ง) หรืออาจเรียกได้ว่าเป็นเส้นทางเชื่อมโยง

ระหว่างทะเลจีนใต้กับทะเลอันดามัน โดยมีระยะทางรวมประมาณ 1,500 กิโลเมตร
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โดยมีจุดผ่านแดนที่ส�ำคัญ คือ

1) แดนสะหวัน (สปป.ลาว) – ลาวบาว (ประเทศ

เวียดนาม) 

2) มุกดาหาร (ประเทศไทย) – สะหวันนะเขต 

(สปป.ลาว)

3) เมียวดี (ประเทศเมียนมาร์) – แม่สอด 

(ประเทศไทย)

•	แนวพื้นท่ีพัฒนาเหนือ-ใต้ (North-South 

Economic Corridor : NSEC)

เป็นเส้นทางหลักของ GMS Economic Corridors 

โดยจะเน้นการเชื่อมต่อจีนตอนใต้ (มณฑลยูนนาน)  

เข้ากับภูมิภาคลุ่มแม่น�้ำโขงผ่านถนนในแนวเหนือ-ใต้  

โดยมจีดุเริม่ต้นจากเมอืงคนุหมงิ (ประเทศจนี) ส่วนจดุปลาย 

จะแยกเป็นสองเส้นทางคือประเทศไทย และประเทศ

เวียดนาม ประกอบด้วยเส้นทางย่อย 3 เส้นทาง คือ

	 1. เส้นทางสายตะวันตก (Western Subcor-

ridor) เริ่มจากเมืองคุนหมิง (ประเทศจีน) มายังจังหวัดเชียงราย และลงมาถึงกรุงเทพมหานคร (ประเทศไทย) 

โดยมีส่วนที่ผ่าน สปป.ลาว และประเทศเมียนมาร์เล็กน้อย

	 2. เส้นทางสายกลาง (Central Subcorridor) เริ่มจากเมืองคุนหมิง (ประเทศจีน) และสิ้นสุดที่เมืองฮานอย 

(ประเทศเวียดนาม) โดยจะเชื่อมต่อกับทางหลวงสายเอเชีย A1 ที่วิ่งในทิศเหนือ-ใต้ของประเทศเวียดนามที่เมือง

ฮานอย

3. เส้นทางสายตะวันออก (Eastern Subcorridor) เริ่มจากเมืองหนานหนิง มณฑลกว่างสี (Guangxi) 

(ประเทศจีน) มายังเมืองฮานอย (ประเทศเวียดนาม) โดยแยกเป็น 2 เส้นทาง คือ เส้นทางเลียบชายทะเล  

หรือเส้นทาง ในทวีป
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โดยมีรายละเอียดในแต่ละเส้นทาง ดังนี้

-	เส้นทางสายตะวันตก (Western Subcorridor: R3) ประกอบด้วย 2 เส้นทางหลัก 

1) ประเทศจีน – สปป.ลาว – ประเทศไทย (R3E/R3A) โดยเริ่มต้นจากเมืองคุนหมิง – ยูซี–ซิเมา– โมฮาน 

(ประเทศจีน) – บ่อเต็น –หลวงน�้ำทา – ห้วยทราย (สปป.ลาว) – เข้าสู่ประเทศไทยผ่านทางสะพานข้ามแม่น�้ำโขง

แห่งที่ 4 (อ.เชียงของ จ.เชียงราย) – จังหวัดเชียงราย – จังหวัดตากตาก – กรุงเทพฯ (ประเทศไทย) ซึ่งมีจุดข้าม

แดนท่ีส�ำคัญ 2 จุด คือ โมฮาน (ประเทศจีน) – บ่อเต็น (สปป.ลาว) และห้วยทราย (สปป.ลาว) – สะพานข้ามแม่น�้ำ

โขงแห่งที่ 4 อ.เชียงของ (ประเทศไทย)

2) ประเทศจีน – เมียนมาร์ – ประเทศไทย (R3W/R3B) โดยเริ่มต้นจากเมืองคุนหมิง – ยูซี – ซิเมา – จิ่งหง 

/เชียงรุ่ง (ประเทศจีน) – เชียงตุง – ท่าขี้เหล็ก (เมียนมาร์) – เข้าสู่ประเทศไทยผ่านทาง อ.แม่สาย จ.เชียงราย –  

จังหวัดตาก – กรุงเทพฯ (ประเทศไทยไทย) และมีจุดข้ามแดนที่ส�ำคัญ 2 จุด คือ เมืองเชียงรุ่ง (ประเทศจีน) – เชียงตุง 

(เมียนมาร์) และเมืองท่าขี้เหล็ก (เมียนมาร์) – อ.แม่สาย จ.เชียงราย (ประเทศไทย)

-	เส้นทางสายกลาง (Central Subcorridor: R5) โดยเร่ิมต้นจากเมืองคุนหมิง –ไคหยวน –เฮียโค่ว (ประเทศ

จีน) – ลาวไค– ฮานอย – ไฮฟอง (ประเทศเวียดนาม) และมีจุดข้ามแดนที่ส�ำคัญ คือ เมืองเฮียโค่ว (ประเทศจีน) 

– ลาวไค (ประเทศเวียดนาม) 

-	เส้นทางสายตะวันออก (Eastern Subcorridor) แบ่งเป็น 2 แนวเส้นทาง 

1) เส้นทางเลียบชายทะเล โดยเริ่มต้นจากเมืองหนานหนิง - ชินโจว – ฝางเฉิงก่าง – ตงซิง (ประเทศจีน) 

– หม่งก๋าย – ไฮฟอง – ฮานอย (ประเทศเวียดนาม) และมีจุดข้ามแดนที่ส�ำคัญ คือ เมืองตงซิง (ประเทศจีน) –  
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หม่งก๋าย (ประเทศเวียดนาม)

2) เส้นทางในทวีป โดยเริ่มจาก

เมืองหนานหนิง – ผิงเสียง – โหย่วอี้

กวาน (ประเทศจีน) – หู่ไง๋ – หล่างเซิน 

– ฮานอย (ประเทศเวียดนาม) และมีจุด

ข้ามแดนที่ส�ำคัญ คือ เมืองโหย่วอี้กวาน 

(ประเทศจีน) – หู่ไง๋ (ประเทศเวียดนาม)

•	แนว พ้ืน ท่ี พัฒนาตอนใต ้ 

(Southern Economic Corridor : 

SEC)

เป็นเส้นทางที่เชื่อมโยงระหว่างประเทศไทย-กัมพูชา-เวียดนาม ประกอบด้วยเส้นทางย่อย 3 เส้นทาง คือ

1) เส้นทางสายเหนือ (Northern Subcorridor) เริ่มจากกรุงเทพฯ – อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว (ประเทศไทย) 

(ส่วนน้ีจะเป็นเส้นทางเดยีวกบัเส้นทางสายกลาง) แต่เม่ือเข้าเขตประเทศกัมพชูาแล้วจะแยกข้ึนเหนอื ผ่านเมอืงเสยีมเรียบ 

และไปสิ้นสุดสุดที่เมืองกุยเญิน (QuyNhon) ทางตอนกลางของประเทศเวียดนาม

2) เส้นทางสายกลาง (Central Subcorridor) เริ่มจากกรุงเทพฯ (ประเทศไทย) ผ่านเมืองพนมเปญ (ประเทศ

กัมพูชา) ไปยังเมืองโฮจิมิห์นซิตี้ และไปสุดที่เมืองหวุงเต่าหรือวังเทา (Vang Tau) ริมชายทะเลของประเทศเวียดนาม

3) เส้นทางเลียบชายฝั่งด้านใต้ (Southern Coastal Subcorridor) เริ่มจากกรุงเทพฯ ผ่านทางภาคตะวันออก

ของไทยเลียบอ่าวไทย มาที่ จ.ตราด ข้ามมายังเกาะกงของประเทศกัมพูชา และไปสิ้นสุดที่ปลายแหลมของประเทศ

19



เวียดนามที่เมืองนานคาม (Nam Can)

โดยมีรายละเอียดในแต่ละเส้นทาง ดังนี้

-	 เส้นทางสายเหนือ (Northern Subcorridor) (R1) โดยเริ่มต้นจากกรุงเทพฯ – อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว 

(ประเทศไทย) – เมืองปอยเปต – เสียมเรียบ – สตึงเตร็ง – รัตนคีรี – โอ ยาดัฟ (ประเทศกัมพูชา) – ปเลก – กุย

เญิน (ประเทศเวียดนาม) และมีจุดผ่านแดนที่ส�ำคัญ คือ อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว (ประเทศไทย) – เมืองปอยเปต 

(ประเทศกัมพูชา) และเมืองโอ ยาดัฟ (ประเทศกัมพูชา) – เมืองปเลก (ประเทศเวียดนาม)

- เส้นทางสายกลาง (Central Subcorridor) (R1) โดยเริ่มต้นจากกรุงเทพฯ – อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว 

(ประเทศไทยไทย) – เมืองปอยเปต – พนมเปญ – บาเว็ท (ประเทศกัมพูชา) – เมืองม๊อคแบ็ด – โฮจิมินซ์ซิตี้ – หวุงเต่า 

(ประเทศเวียดนาม) และมีจุดข้าม

แดนที่ส�ำคัญ คือ อ.อรัญประเทศ 

จ.สระแก ้ว (ประเทศไทย) –  

ปอยเปต (ประเทศกัมพูชา) และ

เมืองบาเว็ท (ประเทศกัมพูชา) – 

ม๊อคแบ็ด (ประเทศเวียดนาม)

- เส้นทางเลยีบชายฝ่ังด้านใต้ 

(Southern Coastal Subcor-

ridor) (R10) โดยเริ่มต ้นจาก

กรุงเทพฯ – จ.ตราด (ประเทศไทย)  
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– เมืองเกาะกง – ก�ำปอต (ประเทศกัมพูชา) – ฮาเตียน 

– ก่ามาว – นามคาม (ประเทศเวียดนาม) และมีจุด

ข้ามแดนที่ส�ำคัญ คือ จ.ตราด (ประเทศไทย) – เกาะกง 

(ประเทศกัมพูชา) และเมืองก�ำปอต (ประเทศกัมพูชา) – 

ฮาติน (ประเทศเวียดนาม)

สถานภาพปัจจุบันของการพัฒนาโครงสร้างพื้น

ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ตามกรอบ GMS : 

Regional Investment Implementation Plan (2014-

2018) ประกอบด้วยแผนการด�ำเนินงานท่ีส�ำคัญ ได้แก่

	 1) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมือง สายบางใหญ่-กาญจนบุรี ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแนว

เส้นทางเชื่อมโยงระหว่างท่าเรือแหลมฉบัง – กรุงเทพ 

(ประเทศไทย) – ท่าเรือทวาย (เมียนมาร์)

	 2) โครงการก่อสร้างทางหลวง 4 ช่องจราจร 

ช่วงตาก-แม่สอด ช่วงหล่มสัก-เพชรบูรณ์ และช่วง

กาฬสินธุ์-นาไคร้-ค�ำชะอี ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแนวพื้นท่ี

พัฒนาตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic 

Corridor : EWEC)

	 3) โครงการก่อสร้างทางหลวง 4 ช่องจราจร 

ช่วงเชียงราย-เชียงของ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแนวพื้นที่

พัฒนาเหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor 

: NSEC)

	 4) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น�้ำเมย แห่งที่ 

2 เพื่อเชื่อมโยงระหว่าง อ.แม่สอด จ.ตาก (ประเทศไทย) 

กับเมืองเมียวดี (เมียนมาร์) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแนว 

พื้นที่พัฒนาตะวันออก-ตะวันตก (East-West  

Economic Corridor : EWEC)

	 5) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น�้ำโขง  

แห่งที่ 5 เพื่อเชื่อมโยงระหว่าง จ.บึงกาฬ (ประเทศไทย) 

กับเมืองปากซัน (สปป.ลาว) ซ่ึงสามารถเชื่อมโยงไปยัง

ประเทศเวียดนามผ่านเส้นทาง R8 ได้
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หยิบ มาเล่า

บันทึกข้อตกลงความร่วมมือ
 (Memorandum of Cooperation; MOC)

ปัจจุบันการปล่อยโคมลอยและโคมควันขนาดใหญ่มีความเส่ียงสูงที่จะเกิดอันตรายร้ายแรงต่อ การบิน

และอากาศยาน เนื่องจากพฤติกรรมการปล่อยโคมของประชาชนที่ผิดไปจากประเพณีท้องถ่ินดั้งเดิม เช่น การใช้

โคมลอยในการประชาสัมพันธ์ด้านการท่องเที่ยว พิธีปิดการแข่งขันกีฬาหรือวันขึ้นปีใหม่ รวมทั้งได้มีการจัดประกวด 

การปล่อยโคมควันขนาดใหญ่แพร ่หลายไปในหลายจังหวัด โดยมีการผลิตโคมให้สามารถลอยอยู ่ในอากาศ 

ได้นานและสูงข้ึนไปในระดับท�ำการบิน ด้วยการใช้โคมลอยขนาดใหญ่และเพิ่มวัสดุท่ีใช้ท�ำเช้ือเพลิง ซึ่งอาจท�ำให้เกิด

อันตรายต่ออากาศยานได้

ส ่วนการจุดบั้งไฟในภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะมีการจัดงานในช่วงเทศกาลเข ้าพรรรษา ระหว่างเดือน

พฤษภาคม - มิถุนายน แต่ปัจจุบันได้มีการเล่นพนันบ้ังไฟที่เรียกว่า “บ้ังไฟสนาม” ซึ่งเป็นการลักลอบจุดบั้งไฟ

ในหลายพื้นที่ตลอดทั้งปีไม่เพียงแค่ในช่วงเทศกาลประเพณีเท่านั้น จากการศึกษาเร่ืองสถานการณ์ พฤติกรรม  

และผลกระทบการพนันในประเทศไทย ส่งผลกระทบด้านลบทางสังคม เช่น ท�ำให้เกิดแหล่งอบายมุข เกิดนักพนันหน้าใหม่

และเกิดปัญหาหนี้สิน นอกจากนั้นยังอาจก่อให้เกิดอันตรายร้ายแรงต่ออากาศยาน โดยกระทรวงคมนาคมได้รับรายงาน 

จากนักบินว่ามีการพบเห็นบั้งไฟขณะท�ำการบินโดยไม่ได้รับการแจ้งเตือนล่วงหน้าจ�ำนวนมากในระดับความสูงถึง  

20,000 ฟุต (ประมาณ 6,000 เมตร) ซึ่งเป็นระดับที่สูงมากมีความเสี่ยงที่จะเกิดอันตรายร้ายแรงต่ออากาศยานเนื่องจาก

เป็นระดับเพดานบินของเครื่องบินโดยสารทั่วไปที่ความสูงประมาณ 20,000 - 30,000 ฟุต 

กระทรวงคมนาคมพิจารณาแล้วมีความเห็นว่าการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบ้ังไฟ จะมีผลกระทบ

โดยตรงต่อความปลอดภัยของอากาศยาน รวมถึงชีวิต ทรัพย์สินและภาพลักษณ์ของประเทศ ในกรณีหากอากาศยานเกิด 

ประสบภยัจากกรณกีารปล่อยโคมลอย/โคมควนัและการจุดบ้ังไฟ เนือ่งจากปัจจบัุนยงัไม่มีกฎหมายใดใช้บังคบัควบคมุโดยตรง  

ส่วนการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของประชาชนจ�ำเป็นต้องใช้ระยะเวลาในการด�ำเนินงาน ดังนั้นจึงมีความจ�ำเป็นที่ทุกภาค

เรื ่อง การป้องกันและลดความเสี่ยงอันตรายต่อการบินและอากาศยาน 
จากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ 

ระหว่างกระทรวงคมนาคม 
กระทรวงมหาดไทย กระทรวงกลาโหม กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา กระทรวงศึกษาธิการ 

กระทรวงวัฒนธรรม สำ�นักงานตำ�รวจแห่งชาติ กรมประชาสัมพันธ ์
สำ�นักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติและกรุงเทพมหานคร
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ส่วนต้องให้ความร่วมมือและเข้าใจถึงปัญหาอันตรายร้ายแรงจากการปล่อย

โคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟเพื่อร่วมกันด�ำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้อง 

อย่างจริงจัง โดยกระทรวงคมนาคมได้ขอความร่วมมือจากพี่น้องประชาชนแจ้ง

ข้อมูลให้ทางการก่อนการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบ้ังไฟ เพื่อใช้

เป็นข้อมูลในการออกประกาศแจ้งเตือนนักบิน (การออกประกาศ NOTAM: 

Notices to Airmen) ให้หลีกเลี่ยงการใช้ห้วงอากาศบริเวณที่มีการปล่อย 

โคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟดังกล่าว 

กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย กระทรวงกลาโหม กระทรวง

การท่องเที่ยวและกีฬากระทรวงศึกษาธิการ กระทรวงวัฒนธรรม ส�ำนักงาน

ต�ำรวจแห่งชาติ กรมประชาสัมพันธ์ ส�ำนักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ และกรุงเทพมหานคร มีความเห็น 

ร่วมกันเพื่อเป็นการป้องกันและลดผลกระทบด้านลบจากปัญหา  การปล่อยโคมลอย/โคมควันและการเล่นพนันบั้งไฟ  

อันเป็นต้นเหตุให้เกิดเพลิงไหม้ ปัญหาทางเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนการป้องกันและลดความเสี่ยงอันตรายร้ายแรงที่อาจ 

จะเกิดขึ้นต่ออากาศยาน รวมทั้งชีวิตและทรัพย์สินโดยส่วนรวม จึงได้จัดท�ำบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ เรื่อง การป้องกัน

และลดความเสี่ยงอันตรายต่อการบินและอากาศยาน จากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบ้ังไฟ             

บันทึกข้อตกลงความร่วมมือระหว่างกระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย กระทรวงกลาโหม กระทรวงการท่อง

เที่ยวและกีฬา กระทรวงศึกษาธิการ กระทรวงวัฒนธรรม ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ  กรมประชาสัมพันธ์ ส�ำนักงาน

พระพุทธศาสนาแห่งชาติ และกรุงเทพมหานคร ฉบับนี้ จัดท�ำขึ้น ณ กระทรวงคมนาคม เมื่อวันที่ 8 มกราคม 2558 ระหว่าง

กระทรวงคมนาคม โดย ปลัดกระทรวงคมนาคม พร้อมหน่วยงานในสังกัดที่เก่ียวข้อง 

ประกอบด้วย กรมการบินพลเรือน ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร บริษัท วิทยุการบิน  

แห่งประเทศไทย จ�ำกัด บริษัท การบินไทย จ�ำกัด (มหาชน) บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ�ำกัด (มหาชน) 

และบริษัท ไทยสมายล์แอร์เวย์ จ�ำกัด
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กระทรวงมหาดไทย โดย ปลัดกระทรวงมหาดไทย พร้อมหน่วยงานในสังกัดที่เกี่ยวข้อง 

ประกอบด้วย กรมการปกครอง กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น 

และส�ำนักปลัดกระทรวงมหาดไทย

กระทรวงกลาโหม โดย ปลัดกระทรวงกลาโหม พร้อมหน่วยงานในสังกัดที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย 

ศูนย์บรรเทาสาธารณภัยกระทรวงกลาโหม ศูนย์บรรเทาสาธารณภัยกองบัญชาการกองทัพไทย ศูนย์บรรเทา

สาธารณภัยเหล่าทัพ และกรมการอุตสาหกรรมทหาร ศูนย์การอุตสาหกรรมป้องกันประเทศและพลังงาน

ทหาร

กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา โดย ปลัดกระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา พร้อมหน่วยงาน 

ในสังกัดที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย ส�ำนักงานปลัดกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา กรมการท่องเที่ยว  

การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยและกองบังคับการต�ำรวจท่องเที่ยว

กระทรวงศึกษาธิการ โดย ปลัดกระทรวงศึกษาธิการ พร้อมหน่วยงานในสังกัดที่เกี่ยวข้อง 

ประกอบด้วย ส�ำนักงานปลัดกระทรวงศึกษาธิการ ส�ำนักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน ส�ำนักงาน

คณะกรรมการการอาชีวศึกษา ส�ำนักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา ส�ำนักงานส่งเสริมการศึกษานอก

ระบบและการศึกษาตามอัธยาศัยและส�ำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการศึกษาเอกชน

กระทรวงวัฒนธรรม โดย ปลัดกระทรวงวัฒนธรรม พร้อมหน่วยงานในสังกัดท่ีเก่ียวข้อง 

ประกอบด้วย กรมศิลปากร กรมส่งเสริมวัฒนธรรมและส�ำนักเฝ้าระวังทางวัฒนธรรม ส�ำนักงานปลัด

กระทรวงวัฒนธรรม

ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ โดย ผู้บัญชาการต�ำรวจแห่งชาติ พร้อมหน่วยงานในสังกัดที่

เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย กองบัญชาการต�ำรวจนครบาล ต�ำรวจภูธรภาค 1 - 9 และศูนย์ปฏิบัติการต�ำรวจ

ชายแดนภาคใต้
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กรมประชาสัมพันธ ์ โดย อธิบดีกรมประชาสัมพันธ ์ พร ้อมหน่วยงานในสังกัดที่

เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย สถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย สถานีวิทยุโทรทัศน์แห่งประเทศไทย  

ส�ำนักประชาสัมพันธ์เขต 1 – 8 และส�ำนักงานประชาสัมพันธ์จังหวัด

ส�ำนักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ โดย ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ     

พร้อมหน่วยงานในสังกัดที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย ส�ำนักงานพระพุทธศาสนาจังหวัดทุกจังหวัด

กรุงเทพมหานคร โดย ปลัดกรุงเทพมหานคร พร้อมหน่วยงานในสังกัดท่ีเกี่ยวข้อง ประกอบด้วย 

ส�ำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ส�ำนักการจราจรและขนส่ง ส�ำนักเทศกิจ และส�ำนักงานเขต

โดยทุกหน่วยงานได้แสดงเจตจ�ำนงค์ในการบูรณาการความร่วมมือ ดังต่อไปนี้

1.  การด�ำเนินงานตามภารกิจความรับผิดชอบส่วนท่ีเกี่ยวข้อง ดังนี้

1.1  กระทรวงคมนาคม

ก�ำหนดแนวทางและมาตรการป ้องกันและลดความเ ส่ียงอันตรายร ้ายแรงต ่ออากาศยาน  

จากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบ้ังไฟ โดยการขอความร่วมมือจากทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

และพี่น้องประชาชน การงดปล่อยโคมลอย/โคมควันและจุดบั้งไฟในพื้นที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ และพื้นที่เสี่ยง 

ตามแนวขึ้น - ลงของเครื่องบินบริเวณโดยรอบสนามบิน ทั้งนี้หากมีการปล่อยโคมลอย/โคมควันหรือการจุดบั้งไฟ ในพื้นที่

อ่ืนใดให้แจ้งข้อมูลการปล่อยโคมลอย/โคมควันหรือการจุดบ้ังไฟให้กับศูนย์ควบคุมการบินในพื้นที่ทราบล่วงหน้าอย่าง

น้อย 7 วัน เพ่ือออกประกาศแจ้งเตือนนักบิน (NOTAM) โดยการปล่อยโคมลอย/โคมควันต้องเป็นไปตามรูปแบบและ

ขนาดมาตรฐานผลิตภัณฑ์ชุมชนโคมลอย (มผช. 808/2552) และงดจุดบ้ังไฟที่มีขนาดใหญ่ ซึ่งมีความสูงในระดับเพดาน

บินโดยเด็ดขาด ส�ำหรับกรณีการปล่อยโคมควันที่มีปริมาตรเกิน 1 ลูกบากศ์เมตร ต้องได้รับอนุญาตและปฏิบัติตามเงื่อนไข

ท่ีรัฐมนตรีก�ำหนดตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

1.2  กระทรวงมหาดไทย 

เร่งผลักดันร่างพระราชบัญญัติอาวุธปืน เคร่ืองกระสุนปืน วัตถุระเบิด ดอกไม้เพลิงและสิ่งเทียมอาวุธ 

ปืน (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... เพื่อให้มีผลบังคับใช้โดยเร็ว โดยให้ความร่วมมือด�ำเนินการตามแนวทาง 

และมาตรการป้องกันและลดความเสี่ยงอันตรายร้ายแรงต่ออากาศยานจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ 

รวมท้ังประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบและถือปฏิบัติตามกฎหมาย 

1.3  กระทรวงกลาโหม 

ให้การสนับสนุนก�ำลังพลและยุทโธปกรณ์ในการให้ความช่วยเหลือเพ่ือป้องกันและบรรเทา

สาธารณภัยอันเกิดขึ้นจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ เมื่อได้รับการร้องขอจาก 

ส่วนราชการหรือหน่วยงานภาครัฐอื่นๆที่เกี่ยวข้องตามแผนการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ และให้ 

การสนับสนุนการด�ำเนินการตามอ�ำนาจหน้าที่ในการควบคุมยุทธภัณฑ์ตามพระราชบัญญัติควบคุมยุทธภัณฑ์ พ.ศ.2530   

ท่ีอาจถูกน�ำไปใช้เป็นส่วนประกอบของบั้งไฟ

1.4  กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา 

รณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ประกอบการการท่องเที่ยวตระหนักถึงอันตรายจากการปล่อยโคมลอย/

โคมควันและการจุดบั้งไฟที่อาจส่งผลกระทบต่อการบินและอากาศยาน โดยให้งดใช้โคมลอย/โคมควัน 

และบั้งไฟในการประชาสัมพันธ์ด้านการท่องเที่ยวที่มิใช่เชิงวัฒนธรรมประเพณี
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1.5  กระทรวงศึกษาธิการ 

ให้ความรู้ความเข้าใจและสร้างจิตส�ำนึกให้แก่นักเรียนนักศึกษาเพื่อตระหนักถึงเร่ืองความปลอดภัย

และภัยอันตราย รวมถึงผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ  

โดยการน�ำเนื้อหาไปใช้ประกอบการเรียนการสอนในสถานศึกษาของกระทรวงศึกษาธิการ

1.6  กระทรวงวัฒนธรรม 

รณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนด�ำเนินกิจกรรมการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ  

ให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ดังเดิมของวัฒนธรรมประเพณีท้องถิ่น โดยตระหนักถึงอันตรายจากอัคคีภัย 

และผลกระทบต่อการบินและอากาศยาน รวมถึงความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สินของส่วนรวมจากการปล่อยโคมลอย/

โคมควันและการจุดบั้งไฟ

1.7  ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ 

กวดขัน/ควบคุมเรื่องการพนันบ้ังไฟ และบังคับใช้กฎหมายที่เกี่ยวข้องโดยเคร่งครัด

1.8  กรมประชาสัมพันธ์

ประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน รวมถึงประชาชนโดยทั่วไปมีความรู้ความเข้าใจ 

ตระหนักถึงอันตราย รวมถึงรับทราบผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุด

บั้งไฟ โดยให้ความร่วมมือประชาสัมพันธ์ตามแนวทางและมาตรการที่กระทรวงคมนาคมก�ำหนด

1.9  ส�ำนักงานพระพุทธศาสนาแห่งชาติ

มอบหมายให้ส�ำนักงานพระพุทธศาสนาจังหวัดในการประสานงานกับวัด เพื่อท�ำความเข้าใจ 

และขอความร่วมมือให้ประชาชนด�ำเนินกิจกรรมการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ ให้เป็นไปตาม 

วัตถุประสงค์ดั้งเดิมของวัฒนธรรมประเพณีท้องถิ่น โดยตระหนักถึงอันตรายจากอัคคีภัยและผลกระทบต่อการบิน 

และอากาศยาน รวมทั้งความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สินของส่วนรวมจากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ 

1.10  กรุงเทพมหานคร  

พิจารณาออกประกาศก�ำหนดแนวทางและมาตรการท่ีเหมาะสมเพื่อป้องกันและลดความเสี่ยง

อันตรายจากการปล่อยโคมลอย รวมทั้งประชาสัมพันธ์เพื่อขอความร่วมมือหน่วยงานราชการ ภาคเอกชน

และประชาชนในพื้นที่กรุงเทพมหานครให้งดปล่อยโคมลอย/โคมควันโดยเด็ดขาด เนื่องจากมีความเสี่ยงสูง  ที่อาจจะเกิด

อัคคีภัยต่อบ้านเรือนประชาชนรวมถึงอันตรายร้ายแรงต่อการบินและอากาศยาน 

2.  ให้มีคณะกรรมการร่วมระหว่างหน่วยงาน โดยส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวง

คมนาคม เป็นหน่วยงานประสานและขับเคลื่อนการปฏิบัติตามบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ เร่ือง การป้องกัน และลด

ความเส่ียงอันตรายต่อการบินและอากาศยาน จากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ

3.  ระยะเวลาในการด�ำเนินโครงการ บันทึกข้อตกลงความร่วมมือ เร่ือง การป้องกันและลดความเสี่ยงอันตรายต่อ

การบินและอากาศยาน จากการปล่อยโคมลอย/โคมควันและการจุดบั้งไฟ ฉบับนี้ มีผลบังคับใช้ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2558 – 

2562 นับแต่วันที่ลงนามเป็นต้นไป โดยทั้ง 10 หน่วยงานอาจตกลงขยายเวลาความร่วมมือออกไปได้ตามที่เห็นชอบร่วมกัน

4.  การแก้ไขเปลี่ยนแปลงและการยกเลิกบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ หากหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่งประสงค์จะ

แก้ไขเปล่ียนแปลงรายละเอียดในบันทึกข้อตกลงความร่วมมือนี้ ให้ทั้ง 10 หน่วยงาน ตกลงร่วมกัน
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การขยายตัวของพื้นที่เมือง (Built-up Area) 

ของกรุงเทพมหานครอย่างรวดเร็วตามสถานการณ์การ

เติบโตทางเศรษฐกิจมีการเพิ่มขึ้นจาก 585.54 ตาราง

กิโลเมตร ในปี พ.ศ.2538 เป็น 672.32 ตารางกิโลเมตร 

ในปี พ.ศ. 2543 โดยมีการเติบโตของเมืองขยายออก

ไปในพื้นที่รอบนอกของกรุงเทพมหานคร และพื้นที่ต่อ

เนื่องในเขตจังหวัดนนทบุรีและจังหวัดปทุมธานีทาง

ด้านเหนือ และในเขตจังหวัดสมุทรปราการทางด้าน

ใต้ โดยอาศัยการเชื่อมโยงโครงข่ายถนนสายหลักเป็น

ปัจจัยส�ำคัญของการขยายพ้ืนที่พัฒนาเมือง ในปี พ.ศ. 

2552 พื้นที่พัฒนาเมืองขยายตัวเพิ่มขึ้นเป็น 834.37 

ตารางกิโลเมตร หรือประมาณร้อยละ 53.22 ของพื้นที่

กรุงเทพมหานคร คิดเป็นการขยายตัวของพ้ืนที่เมืองใน

ระหว่างปี พ.ศ.2543-2552 เท่ากับร้อยละ 2.41 ต่อปี 

(ส�ำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร : 2554) (ภาพที่ 1)

จุดประกาย ความคิด

การเปลี่ยนแปลงของ Built-Up Area 
โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าบนถนนสีลม
โดย นายอายุวัฒน์ จิตประเสริฐ
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ภาพที่ 1  การเปลี่ยนแปลงพื้นที่พัฒนาเมือง (Built-Up Area) กรุงเทพมหานคร

 ท่ีมา : ส�ำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร (พ.ศ.2554)

การเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่พัฒนาเมืองในภาพรวม 

เพิ่มมากที่สุดในเขตชานเมืองโดยรอบ ส่วนบริเวณพื้นที่

ศูนย์กลางเมืองจะมีการเพ่ิมของพ้ืนที่พัฒนาเมืองน้อย 

เนื่องจากปัจจัยด้านที่ดินซึ่งมีการพัฒนาเกือบเต็มพื้นที่

แล้ว การเปลี่ยนแปลงส่วนใหญ่จึงเป็นการเปลี่ยนแปลง

ในรูปแบบของกิจกรรมการใช้ท่ีดิน และการก่อสร้าง

อาคารที่มีความหนาแน่นเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะในเขตแนว

เส้นทางรถไฟฟ้า

การสร้างระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตเมือง  

ท�ำให้เกิดการเปล่ียนแปลงการใช ้ที่ ดิน เศรษฐกิจ 

และสังคมโดยรอบสถานีรถไฟไปจากเดิมเมื่อเทียบกับ

การไม่มีระบบขนส่งมวลชนทางราง เช่น การเข้าถึง

บริการได้ง่าย เกิดการเปิดพื้นที่เพื่อเข้าถึงบริเวณสถานี 

ปริมาณผู ้สัญจรเพิ่มขึ้น เกิดการดึงดูดการเดินทาง

เข้าในพื้นที่ เกิดโครงการลงทุนด้านอสังหาริมทรัพย์

อย ่างรวดเร็วและก ้าวกระโดด ราคาที่ดินสูงขึ้น  

มีการเปล่ียนแปลงการใช้ที่ดินภายในรัศมี 400 เมตร  

(Meyer และ Miller : 2001) เม่ือราคาทีดิ่นสงูขึน้การสร้าง

อาคารส�ำนกังาน ทีอ่ยูอ่าศยัจึงต้องสร้างในแนวสงู (High 

Rise Building) บนแปลงทีดิ่นทีจ่�ำกัดก็ยิง่ท�ำให้เกดิความ

หนาแน่นของอาคารบริเวณสถานีสูงกว่าแปลงที่ดินบน

พืน้ทีรั่บการขยายตัว (Catchment Area หรอื Transit Station 

Area) ทีไ่กลออกไปจากศนูย์กลางสถานรีถไฟฟ้า

เม่ือกล่าวถึงพื้นที่ในเขตเมืองที่มีความส�ำคัญสูง

ต่อระบบเศรษฐกิจและการเงินของกรุงเทพ “สีลม” จึง

เป็นพื้นที่เศรษฐกิจอันดับต้นของประเทศที่มีอิทธิพล

ต่อการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม

ในระดับพื้นที่และระดับภาค ถนนสีลมในเขตบางรัก  

(ภาพที่ 2) จึงเป็นโครงข่ายคมนาคมสายหลักที่ส�ำคัญบน

ย่านศูนย์กลางธุรกิจ (Central Business District : CBD) 
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ภาพที ่2 แผนผังเขตบางรกั ประกาศในกฎกระทรวงให้ใช้บงัคบัผงัเมอืงรวมกรงุเทพมหานคร พ.ศ. 2556

ท่ีมา : ส�ำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร (พ.ศ.2556)

ต่อมาเมื่อมีการเพิ่มโครงข่ายการขนส่งมวลชนทางราง

ในปี พ.ศ.2542 โดยมีสถานีศาลาแดงในระบบรถไฟฟ้า

สายสีเขียว (เฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา 

(BTS) ให้บริการตามแนวถนนสีลม ตลอดจนในปี 

พ.ศ.2547 ก็มีสถานีสีลมซึ่งเป็นระบบรถไฟฟ้าสาย

สีน�้ำเงิน (สายเฉลิมรัชมงคล (MRT)) ให้บริการ 2 ระบบ

ในบริเวณใกล้เคียงกัน (ภาพที่ 3 และ 4) ศักยภาพ 

ที่สูงของพื้นที่โดยรอบ 2 สถานีดังกล่าวนี้ จึงมีความ 

น่าสนใจอย่างยิ่ง  ท�ำให้ผู้เขียนสนใจศึกษาปรากฏการณ ์

การเปลี่ยนแปลงความหนาแน่นของอาคารบน Catch-

ment Area จากศูนย์กลางสถานีศาลาแดง โดยพิจารณา

จาก FAR และระยะเวลา (Time Line) 3 ช่วงปี ซ่ึงนานพอที ่

จะท�ำให ้ เห็นปรากฏการณ ์การเปลี่ ยนแปลงของ 

ความหนาแน่นอาคารโดยรอบสถานี BTS และ MRT 

โดยน�ำแนวคิดการพัฒนาเพื่อส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง

มวลชน (Transit Oriented Development : TOD) 

ซ่ึงกล่าวถึงพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าที่สามารถเข้า

ถึงด้วยการเดินเท้า/จักรยาน (Walking Distance) 

ประมาณ 10 นาที หรือประมาณ 800 เมตร ประกอบ

กับพื้นที่สีลมก็มีลักษณะการใช้ที่ดินแบบผสม (Mix Use)  

โดยมีที่อยู ่อาศัย ค้าปลีก ส�ำนักงาน โรงพยาบาล  

ศูนย์ให้บริการแก่ประชาชน ตลอดจนมีการพัฒนาเป็น

อาคารความหนาแน่นสูง และมีแนวโน้มที่จะสนับสนุน

ให ้มีการเดินเท ้าในพื้นที่ ได ้อย ่างเป ็นมิตรมาร ่วม

พิจารณาด้วย (American Planning Association : 

2006)
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ภาพที่ 3 สภาพกายภาพบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าสีลม (MRT) บนถนนสีลม

ภาพที่ 4 สภาพกายภาพบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าศาลาแดง (BTS) บนถนนสีลม

ท่ีมา : Google Map (2015) ภาพ Street View กันยายน พ.ศ.2557

ท่ีมา : Google Map (2015) ภาพ Street View กันยายน พ.ศ.2557

30



ภาพที่ 5 การเปลี่ยนแปลงความหนาแน่นของอาคาร (FAR) โดยรอบสถานีรถไฟฟ้าศาลาแดง ถนนสีลม กรุงเทพฯ

พ.ศ.2531 (ก่อนมี BTS) พ.ศ.2543 (เริ่มให้บริการ BTS) พ.ศ.2555

ที่มา : ผู้เขียนวิเคราะห์ (พ.ศ.2557) 

- แผนที่ภาพถ่ายทางอากาศ กรมแผนที่ทหาร 

- แผนที่ชั้นข้อมูลการใช้ที่ดินที่ซ้อนทับและแปลจากภาพถ่ายทางอากาศ 

สำ�นักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 

- แผนที่ชั้นข้อมูลความหนาแน่นอาคาร 

- แผนที่ชั้นข้อมูลแปลงที่ดิน สำ�นักประเมินราคาทรัพย์สิน กรมธนารักษ์

   

   สัญลักษณ์

จากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัย ผู้เขียน

ได้ก�ำหนดให้ Catchment Area เป็นพื้นท่ีโดยรอบ

สถานีรถไฟฟ้าโดยวัดห่างจากศูนย์กลางสถานีเป็น

วงกลม มีระยะเดินถึง (Buffer Zone) ที่ผู้สัญจรสามารถ

เข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าด้วยการเดิน และจักรยาน สามารถ

แบ่งเป็น 3 ระยะ ประกอบด้วย พื้นที่วงใน (First Ring)  

0-200 เมตร พืน้ทีว่งกลาง (Second Ring) 201-400 เมตร 

และพื้นท่ีวงนอก (Third Ring) 401-800 เมตร   

องค ์ประกอบท่ีสะท ้อนให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลง 

ความเข้มข้นของอาคาร (Building Intensity) ก็คือ Floor 

Area Ration (FAR) ซึ่งพิจารณาจากอัตราส่วนพื้นที่

อาคารรวมต่อพื้นที่ดินที่อาคารนั้นปกคลุมอยู่ ผู ้เขียน 

ได้จ�ำแนก FAR ตามมาตรฐานของกรมโยธิการและ

ผังเมือง (2554) แบ่งเป็น 3 ประเภท ได้แก่ FAR 0-3 

(บ้านเด่ียว และบ้านแฝด) FAR 3.01-5 (บ้านแถว 

ตึกแถว อาคารชุดสูง 3-8 ชั้น) และ FAR ตั้งแต่ 5 

(อาคารชุดสูง 9 ชั้นขึ้นไป) 

การเปล่ียนแปลงของความหนาแน่นอาคารโดย

รอบสถานีรถไฟฟ้ศาลาแดงตาม Time Line ประกอบ

ด้วย (1) ปีก่อนมีระบบรถไฟฟ้า BTS (พ.ศ.2531)  

(2) ปีใกล้เคียงหลังเปิดให้บริการรถไฟฟ้า BTS (พ.ศ.

2543) และ (3) หลังเปิดให้บริการ (พ.ศ.2555) พบว่า 

ความหนาแน่นโดยเฉลี่ยของอาคารโดยรอบสถานีสีลม

และสถานีศาลาแดงในรัศมี 800 เมตร ภายหลังรถไฟฟ้า 

BTS และ MRT เปิดให้บริการมีแนวโน้ม ดังนี้ อาคาร

ประเภทบ้านเด่ียว/บ้านแฝดมีร้อยละการเปล่ียนแปลงที่

ลดลงในพื้นที่วงใน และค่อนข้างคงท่ีในพื้นที่วงกลางและ

วงนอก  อาคารบ้านแถว/ตึกแถว/อาคารชุดสูง 3-8 ชั้น 

มีร ้อยละการเปลี่ยนแปลงที่คงท่ีในพ้ืนที่วงในและ 

วงกลาง ส่วนพื้นที่วงนอกมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจากร้อยละ 2 

เป็นร้อยละ 4 ในขณะที่อาคารชุดสูง 9 ชั้นขึ้นไปไม่ม ี

การเปลี่ยนแปลงในพื้นที่วงใน แต่มีแนวโน้มเพิ่มข้ึน 

ในพื้นที่วงกลางและวงนอก แม้ว่าจะพบการเปลี่ยนแปลง

ของความหนาแน่นอาคารแต่โดยภาพรวมก็เปล่ียนแปลง

ไม่มากนัก อันเนื่องจากอาคารสูงเกิดขึ้นก่อนมีระบบ

รถไฟฟ้าประกอบกับราคาที่ดินที่สูงมากและข้อจ�ำกัด

ของขนาดแปลงที่ดิน จึงไม่ท�ำให้เกิดการเปล่ียนแปลง 

ความหนาแน ่นของอาคารที่ มีลักษณะเด ่นชัดใน

พื้นที่รัศมีจากศูนย์กลางรถไฟฟ้า 400 เมตร แต่จะม ี

การเปลี่ยนแปลงในแปลงที่ดินที่มีระยะห่างออกไปจาก

สถานีรถไฟฟ้าในระยะ 400-800 เมตร  (ภาพที่ 5  

และตารางที่ 1)
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ตารางที่ 1 ร้อยละการเปลี่ยนแปลงโดยเฉลี่ยของความหนาแน่นอาคาร (FAR) จ�ำแนกตาม Catchment 

Area ในปี พ.ศ.2531 พ.ศ.2543 และ พ.ศ.2555

แนวทางการวางแผนเพื่อบริหารจัดการการเดินทาง

บริเวณถนนสีลม

ด้วยลักษณะของการใช้ท่ีดินโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า

ศาลาแดงและสถานีสีลมส ่วนใหญ่เป ็นส�ำนักงานและ 

พาณิชยกรรม เกิดแรงดึงดูดการเดินทาง มีปริมาณผู้สัญจร

เข้าไปในถนนสีลมจ�ำนวนมากและตลอดทั้งวัน จึงท�ำให้

เกิดความคับคั่งของการจราจรในถนนสีลมและโครงข่าย 

ต่อเน่ือง อาทิ ถนนพระรามที่ 4 ถนนสาทร ถนนสุรวงศ์ 

จึงควรมีการบริหารจัดการความต้องการในการเดินทาง

บนโครงข่ายการจราจรและระบบขนส่งที่มีอยู ่ในปัจจุบัน 

เนื่องจากผลกระทบจาการจราจรส่งผลต่อระบบเศรษฐกิจ 

ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ตลอดจน

มลพิษทางอากาศและเสียง ท�ำให้คุณภาพชีวิตคนในพื้นที่

ลดลง การน�ำแนวคิดการบริหารจัดการความต้องการ
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Catchment Area FAR พ.ศ.2531 พ.ศ.2543 พ.ศ.2555

พื้นที่วงใน

(First Ring)

0-200 เมตร

0-3 13 % 13 % 8 %

3.01-5 0 % 0 % 0 %

> 5.01 0 % 0 % 0 %

พื้นที่วงกลาง

(Second Ring)

201-400 เมตร

0-3 22 % 22 % 23 %

3.01-5 1 % 1 % 1 %

> 5.01 0 % 0 % 1 %

พื้นที่วงนอก

(Third Ring)

401-800 เมตร

0-3 61 % 59 % 61 %

3.01-5 2% 3 % 4 %

> 5.01 1 % 2 % 2 %

รวม 100 % 100 % 100 %

ที่มา : ผู้เขียน

วิเคราะห์ (พ.ศ.

2557)

สัญลักษณ์

การเดินทาง (Travel Demand Management : 

TDM) จึงเป็นแนวทางที่สามารถแก้ป ัญหาได้ใน

ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เช่น มาตรการ

ด ้านผังเ มืองโดยปรับปรุงโครงสร ้างองค ์กรและ

กฎหมายที่เกี่ยวข้อง การส่งเสริมการใช้รถร่วมกัน

ภายในองค์กร (Workplace Travel Plan) มาตรการ

จ�ำกัดสิทธิการใช้รถบางวันและเวลา (Car Usage  

Restrictions) การจัดเก็บค่าใช้ถนน (Road Pricing) 

มาตรการสนับสนุนให ้ใช ้ระบบขนส ่งสาธารณะ  

(Promoting Public Transport) มาตรการจ�ำกัดยาน

พาหนะในพื้นที่ที่ก�ำหนด (Restricted Zone) มาตรการ

พัฒนาสิ่ งอ� ำนวยความสะดวกเพื่ อการเชื่ อมต ่อ 

การเดินทาง (Intermodal Transfer Facilities) 

มาตรการสนับสนุนการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์ 

(Non-Motorized Transport) (ส�ำนักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร : 2558)

แนวทางแก้ปัญหาจราจรดังกล่าวข้างต้น จ�ำเป็น

ต้องมีการศึกษาให้มีความเหมาะสม สอดคล้องกับระบบ

เศรษฐกิจ และสังคมในแต่ละพื้นที่ บางมาตรการก็อาจ

ไม่มีความเหมาะสมกับพื้นท่ีและเมืองในประเทศไทย  

บางมาตรการก็สามารถน�ำมาใช้ได้ ซ่ึงขณะน้ีส�ำนักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม

อยู ่ระหว่างการศึกษาการบริหารจัดการความต้องการใน

การเดินทางเพื่อรองรับการพัฒนาโครงข่ายการจราจรและ

ระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร  เม่ือโครงการ

แล้วเสร็จคาดว่าจะน�ำมาใช้ส�ำหรับการวางแผนจราจร 

เสนอแนะมาตรการและแนวทางปฏิบัติการบริหารจัดการ 

ความต้องการในการเดนิทางและการใช้รถยนต์ส่วนบคุคลเพือ่ 

ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งมวลชนเพ่ือแก้ปัญหาจราจรใน

เขตกรุงเทพมหานครได้ต่อไป
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การจัดตั้งกรมขนส่งทางราง

สกู๊ป พิเศษ

นางสร้อยทิพย์ ไตรสุทธ์ิ ปลัดกระทรวงคมนาคม เป็นประธานการประชุมรับฟังความคิดเห็น 

“การจัดตั้งกรมขนส่งทางราง” โดยมี นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบาย

และแผนการขนส่งและจราจร ผู ้แทนจากทุกภาคส่วนซึ่งประกอบด้วย การรถไฟแห่งประเทศไทย  

บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ�ำกัด การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย สหภาพแรงงานรัฐวิสาหกิจรถไฟ

แห่งประเทศไทย สหภาพแรงงานรัฐวิสาหกิจขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ผู้แทนจากหน่วยงานภาครัฐ  
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ภาคเอกชน สถาบันอุดมศึกษา กรุงเทพมหานคร ผู้

แทนส�ำนักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ 

และส่ือมวลชน เข ้าร ่วมประชุมกว ่า 300 คน  

เมื่อวันที่ 2 กุมภาพันธ์  2558  ณ ห้องยงยุทธ 

สาระสมบัติ  ชั้น 5 อาคาร สนข. ทั้ งนี้ที่

ป ร ะ ชุ ม เ ป ิ ด ให ้ มี ก า ร เ สนอข ้ อ คิ ด เ ห็ น อย ่ า ง 

กว้างขวาง เพ่ือน�ำข้อคิดเห็นมาประกอบการพิจารณา

การจัดตั้งกรมการขนส่งทางรางต่อไป 

การขนส่งทางรางที่จะเป็นอนาคตส�ำคัญระบบ

คมนาคมของประเทศในอนาคต นอกจากจะเชื่อมโยง

การคมนาคมขนส่งระหว่างหัวเมืองใหญ่ ๆ แล้วยัง 

จะเช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้านโดยรอบ ดังนั้น  

จึงเป็นบทบาทส�ำคัญของภาครัฐที่ต้องก�ำกับดูแลให ้

การขนส่งทางรางในอนาคตมมีาตรฐานความปลอดภยั 

และการให้บริการที่มีมาตรฐานสากล
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ข ณ ะ ที่ ค ว า ม คื บ ห น ้ า ล ่ า สุ ด ก า ร จั ด ต้ั ง 

กรมการขนส่งทางรางนั้น ปลัดคมนาคม กล่าวว่า  

อยู ่ ในข้ันตอนรับฟ ังความคิดเห็นของประชาชน  

รวมทั้ งมีการด�ำเนินการส ่งค�ำ ช้ีแจงจัดตั้งกรมฯ  

ให้คณะกรรมการพัฒนาโครงสร้างระบบราชการ 

ของกระทรวงคมนาคมพิจารณา เพ่ือน�ำความเห็น 

ส่งคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ (ก.พ.ร.) และ

ขัน้ตอนส�ำคญัของการด�ำเนนิการช่วงแรกจัดต้ังกรมฯ 

จะมีการเปลี่ยนผ่าน 2-10 ปี เพื่อดูแลบุคลากรและ

โครงสร้างตามกฎหมายที่จะมีในอนาคต

การจัดตั้งกรมการขนส่งทางรางตามผลศึกษา

ของ ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจร (สนข.) นั้น บทบาทของกรมฯ จะก�ำกับ

ดูแลโครงสร้างพื้นฐานที่เป็นการแก้ปัญหาตรงจุด  

ที่ผ่านมาการลงทุนทั้งการก่อสร้างทางและการจัดซื้อ 

หัวรถจักร รฟท.ซึ่งเป็นรัฐวิสาหกิจต้องหาแหล่งเงินกู้

และเป็นภาระหนี้สินในองค์กร ปัจจุบัน รฟท.มีภาระ

หนีแ้ละขาดทนุสะสมกว่า 100,000 ล้านบาท ในอนาคต 

เมื่อมีกรมฯ จะรับภาระดังกล่าวมาดูแล เชื่อว ่า 

จะท�ำให้การลงทนุโครงการลงทุนของภาครฐั เช่น รถไฟ

ขนาดรางมาตรฐาน 1.435 เมตร หรือรถไฟทางคู่ 

ทั่วประเทศเกิดเร็วขึ้น หลังจากที่ผ่านมาการลงทุน 

ดังกล่าวแต่ละโครงการล่าช้าไม่น้อยกว่า 4-5 ปี
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เปิดโลก เทคโนโลยี

เทคโนโลยียางรถยนต์นิรภัย
Run-Flat Tires 

Technology
สวัสดีครับ...ทีมงานวารสารฯ ฉบับนี้จะพา

คุณไปรู้จักกับเทคโนโลยีของยางนิรภัย ที่เรียกกันว่า 
Run Flat Tire ว่ามันคืออะไร ท�ำไมมันถึงวิ่งได้ทั้งๆ
ที่ยางแบน ซึ่งถ้าพร้อมแล้วเราไปเรียนรู้เทคโนโลยีที่
ว่านี้พร้อมๆกันเลยครับ

ยางรถยนต์นั้นถือเป็นผลิตภัณฑ์ยางที่เราพบเห็นได้ทั่วไปซ่ึงถูกผลิตขึ้นให้มีคุณสมบัติที่เหมาะสมกับรถยนต์

แต่ละประเภท เช่น ยางรถบรรทุกก็ควรจะมีสมบัติที่ทนทานและรับน�้ำนักบรรทุกได้มากๆแต่ก็จะให้การทรงตัว

ที่ดีแตกต่างจากล้อยางของรถยนต์นั่งที่มุ่งแน่นในเรื่องของความนุ่มนวลในการขับขี่การทรงตัว การยึดเกาะถนน 

และความทนทานเป็นอันดับรองลงมา แต่เดิมยางรถยนต์ผลิตจากยางธรรมชาติ หรือยางแบบ NR  ที่มาจาก

ค�ำว่า Natural rubber หรือ ปัจจุบันมีการน�ำยางสังเคราะห์ประเภทยาง SBR และยาง BR มาผสมเข้าด้วยกัน  

เพื่อปรับปรุงคุณสมบัติของยางธรรมชาติให้ดียิ่งขึ้น ซึ่งบริษัทผลิตยางรถยนต์ต่างก็แข่งขันกันค้นคว้าและวิจัยเพื่อให้ได ้

ยางที่เหมาะสมกับการใช้งาน และต้องค�ำนึงถึงความปลอดภัยในไปพร้อมๆกันด้วย ด้วยเหตุนี้เองจึงเป็นจุดเริ่ม

ต้นของยาง Run-Flat Tire นั่นเอง ยางนิรภัย “Run-flat Tire” ถ้าแปลกันแบบสรุปความแล้วมันก็หมายถึง  
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“ยางที่ยังวิ่งได้ แม้ไม่มีลม” ซึ่งยางจ�ำพวกนี้จะถูกแบ่งตามคุณสมบัติรวมถึงขั้นตอนและเทคโนโลยีการผลิตที่แตก

ต่างกันโดยยึดหลักว่าต้องสามารถวิ่งต่อไปได้โดยไม่มีแรงดันลมยาง

แบบที่ 1 คือยางแบนที่วิ่งต่อไปได้หลังจากที่รั่วซึม ประมาณ 80-200 กม. แล้วต้องเปลี่ยนยางซึ่งใช้เทคนิค

ของการเสริมด้วยวัสดุแข็งที่ผนังด้านในของแก้มยางเพื่อพยุงล้อไว้เรียกว่า “Self-Supporting” หรือเทคโนโลยี  

“PAX System” ซึ่งเป็นจุดเริ่มต้นของนวัตกรรมยางนิรภัย แต่มันมีข้อจ�ำกัดคือจะต้องใช้กับกระทะล้อที่ท�ำขึ้นมา

เฉพาะเท่านั้น และก่อนจะใส่ยางเข้าไป กระทะล้อจะถูกสวมด้วยแหวนพลาสติกแข็งและหนารัดอยู่โดยรอบ ซ่ึงมี

น�้ำหนักไม่น้อยเป็นการเพิ่มภาระในการหมุน ถ้ายางแบนลง แหวนพลาสติกจะทรุดลงมากดด้านหลังของหน้ายาง 

ท�ำให้แก้มยางทรุดตัวลงไม่สุด ขอบกระทะล้อจึงไม่บดลงบนแก้มยาง โดยมีขอบกระทะล้อถูกออกแบบให้บีบกับขอบ

ยางแน่นเป็นพิเศษ เพ่ือป้องกันยางหลุดจากกระทะล้อ เวลาขับขณะแรงดันลมยางลดลงมาก ๆ หรือไม่มีลมเลย  

ซึ่งนอกจากความยุ่งยากแล้วมันยังมีราคาแพงอีกด้วย

ต่อมาผู้ผลิตยางชื่อดังอย่าง Bridgestone ได้น�ำเทคโนโลยีแบบแรกมา 

พัฒนาเพื่อลดจุดด ้อยในเรื่องน�้ำหนักและ 

เพิ่มค่าความยืดหยุ่นของแก้มยางที่ให้ 

ความนุม่นวลมากขึน้ โดยใช้แก้มยางแขง็ 

รบัน�ำ้หนกัแทนลมเม่ือยางแบนเหมอืน 

เดิมแต่เปลี่ยนไส้ในเป็นวงแหวน

มาใช ้โลหะแบบบางทรงโปร ่ง 

และให้ช่ือนวัตกรรมน้ีว่า Internal 

 Support Run-Flat System 

ซึ่งต่างจากแบบ PAX เดิมที่ 

เ ป ็ น ข อบพล า สติ ก หน า  
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เมื่อลมร่ัววงแหวนโลหะด้านในจะทรุดกดลงบนด้านหลังของหน้ายางท�ำให้แก้มยางทรุดตัวลงมาน้อย และมีข้อดี 

คือ ตัวแหวนโลหะมีน�้ำหนักเบากว่า ล้อและยางจึงไม่หนักกว่าปกติมาก จึงไม่เป็นภาระแก่ช่วงล่างมากนักเม่ือยาง

แตกแถมการรับน�้ำหนักท�ำได้ดีกว่ายางแก้มแข็งแบบแรก ท�ำให้ขับได้เร็วและไกลกว่า โดยไม่ท�ำให้ยางเสียหายเพิ่ม

เติมหลังจากยางแบน

ส่วนแบบที่ 2 คือแบบ “self-sealing standard” ซ่ึงใช้เทคโนโลยีการติดต้ังวัสดุพิเศษที่เรียกว่า Rein 

forced Sidewall ที่มีคุณสมบัต ิ

ในการช่วยเสริมความแข็งแรงของ

แก้มยางพร้อมปกป้องยางจากวัสดุที ่

เข ้ามาสร้างความเสียหายต่อยาง 

โดยวัสดุท่ีติดตั้งเพิ่มเข้าไปนั้นจะมี

ความแข็งแรงและมีความยืดหยุ่นใน 

ตัวสูง เมื่อรถที่วิ่งเจอขอมีคมทิ่มเข้า

ในเนื้อยางก็จะไปเจอเจอกับวัสดุ

พิเศษที่ว่านี้ยืดตัวออกมารับแรงกด

จากตะปูเพื่อไม่ให้เกิดความเสียหาย

เพิ่มและสามารถวิ่งต่อไปได้ ซึ่งใน 
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แบบที่ 2 นี้เป็นลิขสิทธ์ิขจากยาง Continental

และแบบที่ 3 คือยางนิรภัยที่ผลิตโดยอาศัย

เทคนิคการเคลือบผิวใต้ดอกยางด้วยวัสดุ “Seal-

ant” หรือบางเจ้าก็ใช้ Polymer ที่สามารถซ่อมแซม

รอยรั่วด้วยตัวเอง หรือ Self Seal Leakage Tire  

ซึ่งในบ้านเราก็มียาง Finixx ที่ใช้เทคโนโลยีที่ว่านี้

ซึ่งใช้ชื่อว่า Mix SIS (อ่านว่า“มิกซ์ ซีส”) ซ่ึงมีคุณสมบัติพิเศษ หลอมละลายด้วย

ความร้อนที่อุณหภูมิประมาณ 200°C บวก/ลบไม่เกิน 5 ที่มีลักษณะเหลวผสานขึ้นรูปกับเนื้อยางเรเดียลเป็น

หนึ่งเดียว ประกบอยู่ด้านใน แบบไร้รอยต่อตรง

พื้นที่ๆ ต้องการป้องกันของแหลมคม และยัง

ช่วยปกปิดผิวยางภายในท�ำให้ลดการรั่วซึมของ 

ลมยาง ท่ีอาจเป ็นสาเหตุให ้ยางระเบิดได ้  

และภายใต้อุณหภูมิ -20 ถึง 110 °C ด้วยลักษณะ

พิเศษ ของสารกึ่งแข็ง มีความคงตัวสูง ไม่มี 

การเคล่ือนตัว หรือส่งผลกระทบต่อการทรงตัวของ 

ยาง และมีความยืดหยุ่นสูง เมื่อถูกของแหลมคม

แทง สามารถสมานปิดรอยรั่วได้สนิทก็เม่ือดึง

ของแหลมออก ป้องกันการรั่วซึมแม้รอยรั่วที่ยาก

ตรวจพบ ยางนิรภัยแบบนี้จึงไม่มีการรั่วซึมแม้ถูก

ของแหลมหรือของมีคมแทงเข้าไปในยางท�ำให้รถยนต์สามารถวิ่งต่อไปได้โดยไม่ต้องเปลี่ยนยางช่วยให้คุณประหยัด

และรู้สึกปลอดภัยยิ่งขึ้น ตรงคอนเซ็ป “ยางไม่มีแบน”

เป็นยังไงกันบ้างส�ำหรับบทเรียนในวันนี้ ทีนี้คงรู้แล้วสิว่ารถหรูราคาหลายล้านที่ใช้ใช้ยาง Run Flat จึงไม่มี

ยางอะไหล่มาให้แต่จะมีเพียงชุดซ่อมฉุกเฉินมาให้ในกรณืฉุกเฉินเท่านั้น ซึ่งถึงแม้ว่ามันจะดูเป็นเทคโนโลยีที่ยังไกล

จากรถทั่วๆไปราคาหลักแสนก็ตาม แต่รู้ไว้ก็ไม่เสียหลายใช่ม้ัยครับ
ที่มา : http://www.autospinn.com/2013/09/run-flat-tires-technology-knowledge/
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สัญจร ทั่วไทย

การเที่ยวเมืองกำ�แพงเพชรการเที่ยวเมืองกำ�แพงเพชร

เริ่มต ้นการเที่ยวจังหวัดก�ำแพงเพชรในครั้งนี้ 

ทีมงานวารสารฯ ขอเล่าเรื่องราวอันยาวนานในหน้า

ประวตัศิาสตร์ อย่างย่อๆ ให้ได้ฟังกนัเสยีก่อน .... จงัหวดั

ก�ำแพงเพชรเป็นที่ตั้งของเมืองเก่าที่ปรากฏหลักฐานใน

เนือ้หาประวัตศิาสตร์ไทยไม่น้อยกว่า 700 ปี เม่ือครัง้อดตี

เป็นพื้นที่ที่มีความเจริญรุ่งเรืองอย่างมาก ซ่ึงเคยเป็นที่ตั้ง

ของเมืองโบราณ เช่น เมืองชากังราว เมืองนครชุม โดยมี

หลักฐานที่แสดงว่าเป็นเมืองที่มีความส�ำคัญ คือ ก�ำแพง

เมือง คูเมือง ป้อมปราการ และวัดโบราณ ที่ยังคงสภาพ

อย่างสมบูรณ์ และกลายมาเป็นอีกหนึ่งแหล่งท่องเที่ยวที่

ส�ำคัญของจงัหวดั อกีทัง้ยงัได้รบัการขึน้ทะเบียนเป็นมรดก 

โลกจากยูเนสโก ในปี พ.ศ. 2534 พอทราบประวัติ 

ความเป็นมาอย่างคร่าวๆ กนัแล้ว ก่อนเริม่ต้นกต้็องไปสกัการะ  

“ศาลหลักเมืองก�ำแพงเพชร” กันก่อน โดยต้ังอยู่ที่

ต�ำบลในเมอืง อ�ำเภอเมอืง เป็นศาลหลกัเมอืงทีมี่ความเก่า

ในแต่ละจังหวัดท้ัง 77 จังหวัดของประเทศไทยน้ัน มีแหล่งท่องเท่ียวท่ีน่าสนใจอยู่มากมาย...  
แต่การเดินทางไปเท่ียวในบางครั้ง บางจังหวัดก็ถูกใช้เป็นเพียงแค่ทางผ่านซ่ึงได้แต่เหลียวมองว่าสัก
วันต้องมาเยือน.... แต่ในครั้งน้ี จะไม่ขอเลยไปไหน จะขอมุ่งตรงไปเท่ียวท่ี “จังหวัดก�ำแพงเพชร” 
ซ่ึงเป็นอีกหน่ึงในจังหวัดท่ีมีสถานที่ท่องเท่ียวมากมายและหลากหลาย อีกท้ังยังมีเร่ืองราว 
ความเป็นมาในหน้าประวัติศาสตร์อย่างยาวนานอีกด้วย
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แก่อย่างมาก สันนิษฐานว่ามีอายุกว่า 700 ป ี

โดยเร่ิมสร ้างขึ้นสมัยพระมหาธรรมราชา

ที่ 1 ซึ่งมีการบูรณะเรื่อยมาจนถึงปัจจุบัน 

ศาลหลักเมืองแห่งนี้กลายมาเป็นที่ยึดเหนี่ยว

จิตใจของชาวก�ำแพงเพชรมาหลายชั่วอายุคน 

และเป็นอีกหนึ่งสถานที่ศักดิ์สิทธิ์ประจ�ำเมือง

ก�ำแพงเพชร ที่เมื่อใครได้มาเยือนก็ต้องมา

สักการะเพื่อความเป็นสิริมงคล หลังสักการะ

ศาลหลักเมืองเพ่ือความเป็นสิริมงคลกันแล้ว 

เราก็จะไปเที่ยวต่อกันที่ “พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 

ก�ำแพงเพชร” พิพิธภัณฑ์แห่งนี้ตั้งอยู่ในเขตอ�ำเภอเมือง 

โดยเป็นสถานที่ท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ ซึ่งเป็นที่

รวบรวมหลักฐานทางประวัติศาสตร์ ท่ีได้จากการบูรณะ

โบราณสถานต่างๆ ในเขตจังหวัดก�ำแพงเพชร โดยจัด 

แสดงโบราณวัตถุเป็นห้องๆ ให้นักท่องเที่ยวได้ศึกษา  

เริ่มตั้งแต่ยุคเริ่มแรกจนถึงยุคปัจจุบัน ท�ำให้เราเข้าใจใน

เรื่องราวอันยาวนานได้อย่างง่ายดาย โดยมีไฮไลต์เด่นคือ 

“รปูป้ันพระศวิะส�ำรดิ” ซึง่สร้างมาตัง้แต่สมยัอยธุยาและ

มีจารึกที่พระบาทของรูปปั้น ซึ่งใครแวะมาก็ต้องมามอง 

ที่พระบาทของรูปปั้นนี้ เพื่อลองอ่านอักษรที่จารึกไว้ ...  

แต่ก็ไม่มีใครสามารถอ่านออกนอกจากนักโบราณคดี  

หลั ง ได ้ศึกษาประวัติ อัน

ยาวนานกันมาแล้ว ก็ไม่ควร

พลาดทีจ่ะไปชมเหล่าโบราณ

สถานต่างๆ ที่มีอยู ่อย่าง

มากมาย จนเป็นทีช่นิตาของ

คนก�ำแพงเพชร แต่ส�ำหรับ

นักท่องเที่ยวอย่างเราก็สร้าง

ความต่ืนตาตื่นใจให้อย่าง

มาก ที่ที่ เราจะไปน้ันคือ 

“อุทยานประวัติศาสตร์

ก�ำแพงเพชร” ซึ่งตั้งอยู ่

ในเขตอ�ำเภอเมือง ลักษณะ

ของศิลปะและสถาปัตยกรรมในอุทยานแห่งนี้เป็นศิลปะ

แบบเดียวกับที่ปรากฏ ในอุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย  

และศรีสัชนาลัย ซึ่งทั้งสามอุทยานฯ ถูกประกาศให้เป็น

มรดกโลกร่วมกันจากยูเนสโก ในปี พ.ศ. 2534

 โบราณสถานที่เราจะไปชมที่แรกในเขตอุทยานฯ 

คือ “วัดช้างรอบ” โดยเป็นโบราณสถานที่เป็นไฮไลต์

เด่นในเขตอุทยานฯ แห่งนี้ วัดช้างรอบตั้งอยู่บนเนินสูง

ของอทุยานฯ โดยมีพระเจดย์ีใหญ่ต้ังอยูก่ลางลานด้านบน

ทีมี่ลกัษณะเป็นรปูสีเ่หลีย่ม ทีฐ่านลานเจดีย์เป็นรปูป้ันช้าง

ครึ่งตัวเห็นแต่ 2 ขาหน้าหันศีรษะออกจากฐานรายรอบ

ฐานลานเจดีย์ ซึ่งยังคงความงดงามเป็นอย่างมาก

ถัดมาคือ “วัดพระสี่อิริยาบถ” ก็เป็นอีกหนึ่ง
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สถานที่ที่น่าสนใจ ส่ิงก่อสร้างส�ำคัญภายในวัดคือ วิหาร

ที่สร้างบนฐานทักษิณขนาดใหญ่ ด้านหลังวิหารสร้าง

เป็นมณฑปท�ำหน้าที่เป็นเจดีย์ประธานของวัดลักษณะ

แบบจตุรมุขซึ่งท�ำเป็นมุมยื่นออกมาทั้ง 4 ด้าน ผนังแต่ละ

ด้านของแท่งส่ีเหล่ียมก่อให้เว้าเข้าไปได้ เป็นทีป่ระดิษฐาน

พระพุทธรูปปางต่างๆ กันคือ เดิน นั่ง ยืน นอน ปัจจุบัน

หลงเหลือเเต่พระยืนด้านทิศใต้ให้เราได้ชมความงดงาม 

ภายในอุทยานประวัติศาสตร์ก�ำแพงเพชรแห่งนี้ยังมี

โบราณสถานที่น่าสนใจที่มากมาย อาทิ วัดพระนอน,  

วัดอาวาสใหญ่, วัดพระสิงห์ ซึ่งแต่ละแห่งก็มีความงดงาม

อย่างมากให้เราได้ท่องเที่ยว

หลังจากชมความยิ่งใหญ่ของโบราณสถานกัน

แล้ว เราก็จะข้ามฝั่งไปเที่ยวเมืองนครชุม ซ่ึงต้ังอยู่อีกฝั่ง

ของแม่น�้ำปิง ในระหว่างทางที่ไปนั้น ก็สามารถพบเห็น

แนวก�ำแพงเมืองโบราณที่ยาวเหยียด โบราณสถานต่างๆ 

ตลอดเส้นทาง นบัได้ว่าจังหวดัก�ำแพงเพชรนัน้ร�ำ่รวยด้วย

แหล่งท่องเท่ียวทางประวัติศาสตร์จริงๆ สมกับเป็นเมือง

ส�ำคัญท่ีมีประวัติยาวนานกว่า 700 ปี ... และหากใครที่

อยากจะแวะชมหรอืถ่ายรปูเพ่ือเป็นทีร่ะลึกก็สามารถท�ำได้

หลังชมโบราณสถานระหว่างทางและข้ามฝั ่งแม่

น�้ำปิงกันมาแล้ว ก็จะมาถึงเขตเมืองนครชุม ซ่ึงจะตั้งอยู่

ฝั่งตะวันตกของแม่น�้ำปิง ในเขตอ�ำเภอเมือง เมืองนคร

ชุมแห่งนี้เป็นอีกหนึ่งเมืองประวัติศาสตร์ในเขตจังหวัด

ก�ำแพงเพชร โดยสถานที่ท่องเที่ยวส�ำคัญของฝั่งนี้ ก็คงจะ

หนีไม่พ้น “วัดพระบรมธาตุเจดียาราม” ซึ่งเป็นที่ตั้ง

ของ “พระบรมธาตุเจดีย์” เจดีย์ศักด์ิสิทธ์ิแห่งเมือง

นครชุมที่ใครๆได้มาเยือนก็ต้องมาสักการะและขอพร 

เพื่อความเป็นสิริมงคล

 พระบรมธาตุเจดีย ์  เป ็นโบราณสถานที่ม ี

ประวัติความเป็นมายาวนาน ตั้งแต่สมัยสุโขทัย ซึ่งเป็นที่

ประดิษฐานพระบรมสารีริกธาตุ 9 องค์ โดยรูปทรงที่เห็น

ในปัจจบุนันัน้จะมสีถาปัตยกรรมเป็นแบบมอญ เนือ่งจาก

การบูรณะครั้งหลังสุด พระเจดีย์ได้ถูกบูรณะโดยคหบดี

ชาวพม่า ซึง่ได้ขอพระราชานญุาตปฏิสงัขรณว์ัดแห่งนีจ้าก  

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 5 

และได้สั่งท�ำยอดฉัตรจากประเทศพม่ามาประดิษฐานบน

ยอดพระเจดย์ีแห่งนี ้หลงัได้สกัการะพระบรมธาตเุจดย์ีกนั

แล้ว ตะลอนเทีย่วกไ็ม่ลมืทีจ่ะไปชม “แหล่งเรยีนรู้การท�ำ 

พระเครื่องนครชุม” เพราะเรื่องราวของพระเคร่ือง

นครชุมนั้น นับได้ว่าเป็นที่เลื่องชื่อลือชาเป็นอย่างมาก ที่

แหล่งเรียนรู้แห่งนี้จะมีคุณลุงสมหมาย พยอม เป็นผู้ดูแล

และให้ความรู้ โดยคุณลุงจะเป็นผู้เล่าเรื่องราวของประวัติ

พระเครือ่งนครชมุ ทีม่กีารท�ำมาตัง้แต่เม่ือสมยัเมอืงนครชมุ 
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ยังเคยรุ่งเรืองเมื่อครั้งอดีตให้เราฟัง โดยคุณลุงจะเป็น 

ผู้สาธิตการท�ำพระเคร่ืองให้เราได้ดูอีกด้วย และหากใคร

สนใจกส็ามารถท�ำพระเครือ่งของตวัเอง ให้ได้ติดไม้ติดมือ

กลบัไปเป็นของทีร่ะลึก ให้นกึถึงว่าครัง้หนึง่เคยได้มาเยอืน 

เมืองนครชุม  อีกทั้งที่เมืองนครชุมยังมีอาหารพื้นเมือง 

อร่อยๆ มากมายทั้งของคาวของหวาน ให้ได้ลองลิ้มชิมรส

กันอีกด้วย อาทิ เมี่ยงค�ำนครชุม, ขนมดอกดิน, แป้งตัด 

และ “ขนมข้าวตอก” ทีเ่ป็นของดขีองเด่นทีไ่ม่ควรพลาด

ของเมืองนครชุมแห่งนี้

หลังเที่ยวกันมาอย่างเต็มที่ ก็มีอาการเมื่อยล้าเกิด

ขึ้น สถานที่ท่องเที่ยวต่อไปจึงจะพาไปพักและผ่อนคลาย

ให้หายเหนื่อยกัน โดยที่ที่เราจะไปนั้นคือ “บ่อน�้ำพุร้อน

พระร่วง” ซึ่งก็ตั้งอยู่ที่ต�ำบลลานดอกไม้ ในเขตอ�ำเภอ

เมืองก�ำแพงเพชร โดยเป็นบ่อน�้ำพุร้อนท่ีถูกชาวบ้านค้น

พบด้วยการสงัเกตจากเหล่าควาย เพราะเนือ่งจากเป็นแอ่ง

น�้ำเดียวที่เหล่าควายไม่ลงไปแช่น�้ำ จึงท�ำให้ชาวบ้านรู้ว่า

จุดนี้เป็นบ่อน�้ำพุร้อน ปัจจุบันมีการพัฒนาให้เป็นแหล่ง

ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ โดยมีการสร้างล�ำธารตื้นๆ ท่ีได้สูบ

น�้ำมาจากบ่อน�้ำร้อน ให้มานั่งชิลๆ หย่อนเท้าแช่น�้ำร้อน

ผ่อนคลายสบายอารมณ์ อีกท้ังยังมีบริการฟรีอีกด้วย แต่

หากใครที่อยากจะแช่ทั้งตัวแล้วก็สามารถท�ำได้โดยมีห้อง

ส�ำหรับแช่ไว้ให้บริการอีกด้วย หลังจากลองแช่สักครั้งแล้ว 

กร็ูส้กึว่าช่วยผ่อนคลายความเม่ือยจากการตะลอนเทีย่วได้

จริงๆ

 ปิดท้ายการเท่ียวเมืองก�ำแพงเพชรในคร้ังน้ี ด้วย

การมาชมความงดงามของ “น�้ำตกคลองลาน“ ที่

อุทยานแห่งชาติคลองลาน ในเขตอ�ำเภอคลองขลุง น�้ำตก

คลองลานนับเป็นน�้ำตกที่สวยงามอีกแห่งหนึ่งของจังหวัด

ก�ำแพงเพชร เป็นน�ำ้ตกขนาดใหญ่ทีไ่หลลงมาจากหน้าผา

สูง และด้านล่างของน�้ำตกเป็นล�ำธารที่สามารถลงเล่นน�้ำ

ได้ อีกทั้งธรรมชาติโดยรอบนั้นก็ยังร่มรื่น เป็นที่พักผ่อน

หย่อนใจของคนในจังหวัดและนักท่องเที่ยวที่แวะเวียนมา 

เหมาะเป็นจดุพกัสดุท้ายของการมาตะลอนเทีย่วจงัหวัดก�ำ

หวดัก�ำแพงเพชรครัง้นี ้อกีทัง้ยงัมีแหล่งท่องเทีย่วใกล้เคยีง

ภายในอุทยานฯ อาทิ น�้ำตกคลองน�้ำไหล, แก่งเกาะร้อย 

ให้ไปแวะชมความงดงามของธรรมชาติกันอีกด้วย

นับเป็นอีกหนึ่งจังหวัดที่ร�่ำรวยไปด้วยแหล่งท่อง

เที่ยวมากมาย และนับเป็นอีกหนึ่งจุดหมายที่ใครๆ ก็ไม่

ควรมองผ่าน หากใครทีก่�ำลงัคดิว่าจะมาเทีย่วก�ำแพงเพชร

แล้ว ก็คงจะพูดได้ว่า คุ้มจริงๆ กับการตัดสินใจครั้งนี้

สอบถามข้อมลูเพ่ิมเตมิ การท่องเทีย่วแห่งประเทศไทย (ททท.) ส�ำนกังานสุโขทยั พ้ืนทีรั่บผิดชอบสุโขทยั-ก�ำแพงเพชร 

โทร.0-5561-6228-9 อุทยานประวตัศิาสตร์ก�ำเเพงเพชร เปิดบริการทกุวนัตัง้แต่เวลา 08.30-16.30 น. อัตราค่าเข้าชม 

คนไทย 10 บาท ชาวต่างชาติ 30 บาท โทร.0-5571-1921 อุทยานแห่งชาติคลองลาน โทร.0-5576-6002-3

ที่มา http://www.manager.co.th/Travel/ViewNews.aspx?NewsID=9570000021766
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สถิติขนส่ง เเละจราจร

สถิติอุบัติเหตุ ช่วงเทศกาลสงกรานต์ ปี 2557

7 วันอันตรายสงกรานต์ ปี 2557 ที่ผ่านมา ยอดอุบัติเหตุ 2,992 ครั้ง รวมเสียชีวิต 322 ราย ลดลงจากปีก่อน 

1 ราย ผู้บาดเจ็บ 3,225 คน จ.นครราชสีมา มีผู้เสียชีวิตสะสมสูงสุด 14 ราย

สรุป 7 วันอันตรายสงกรานต์ 57 ตั้งแต่วันที่ 11-17 เมษายน พบว่า เกิดอุบัติเหตุรวม 2,992 ครั้ง ผู้เสียชีวิต 

322 ราย ลดลงจากปี 2556 จ�ำนวน 1 ราย ผู้บาดเจ็บ 3,225 คน เพิ่มขึ้น 185 คน

โดย จ.เชียงใหม่ เป็นจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุสะสมสูงสุด 116 ครั้ง และ จ.นครราชสีมา เป็นจังหวัดที่มีผู้เสียชีวิต

สะสมสูงสุด 14 ราย ซึ่งสาเหตุที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุสูงสุด ยังคงเป็นเมาแล้วขับ

สรุปผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วง เทศกาลสงกรานต์ 2557

ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2557 - 17 เมษายน 2557

วันที่
อุบัติเหตุ (ครั้ง) ผู้บาดเจ็บ (คน) ผู้เสียชีวิต (คน)

รายวัน สะสม รายวัน สะสม รายวัน สะสม

11 เม.ย. 57 379 - 402 - 41 -

12 เม.ย. 57 471 850 491 893 63 104

13 เม.ย. 57 689 1,539 747 1,640 59 163

14 เม.ย. 57 488 2,027 502 2,142 43 206

15 เม.ย. 57 454 2,481 501 2,643 44 205

16 เม.ย. 57 273 2,754 283 2,926 29 279

17 เม.ย. 57 238 2,992 299 3,225 43 322
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ประมวลภาพ กิจกรรม

สนข. มอบห้องสมุดเพื่อน้องในถิ่นทุรกันดาร
เฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว 

เนื่องในโอกาสเฉลิมพระชนมพรรษาครบ 88 พรรษา 5 ธันวาคม 2558
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นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เป็นประธาน 

ในพิธีเปิดโครงการจัดสร้างห้องสมุดเพื่อน้องในถิ่นทุรกันดารเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว เนื่องใน 

โอกาสเฉลิมพระชนมพรรษาครบ 88 พรรษา 5 ธันวาคม 2558 พร้อมด้วยผู้บริหาร ข้าราชการ และเจ้าหน้าที่ 

ของ สนข. เข้าร่วมกิจกรรมฯ ณ อ�ำเภอพรานกระต่าย จังหวัดก�ำแพงเพชร เมื่อวันท่ี 27 มีนาคม 2558 การจัดสร้าง

ห้องสมุดในครั้งนี้จัดสร้างให้แก่โรงเรียนบ้านลานไผ่ ต�ำบลห้วยยั้ง พร้อมทั้งมอบทุนการศึกษา อุปกรณ์กีฬา และ

อุปกรณ์การเรียน ให้กับโรงเรียนบ้านลานไผ่และโรงเรียนในเขตพื้นที่ใกล้เคียง ประกอบด้วย โรงเรียนบ้านหนองโสน 

และโรงเรียนบ้านเขาสว่างอารมณ์ ทั้งนี้ การจัดกิจกรรมในครั้งนี้ สนข. ได้จัดขึ้นเพื่อเป็นกิจกรรมสร้างสรรค์สังคม 

เพื่อนักเรียนในถิ่นทุรกันดาร 
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สนข. จัดกิจกรรม “สร้างสุขสู่ชุมชน” 
เพื่อเป็นของขวัญปีใหม่ 2558 ให้แก่ประชาชน

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เป็นประธานใน 

การจัดกิจกรรม “สร้างสุขสู่ชุมชน” เพ่ือเป็นของขวัญปีใหม่ 2558 ให้แก่ประชาชน พร้อมด้วยผู้บริหาร ข้าราชการ 

และเจ้าหน้าที่ของ สนข. เข้าร่วมกิจกรรมฯ ณ ส�ำนักสงฆ์ถ�้ำใหญ่โลกอุดร อ�ำเภอพรานกระต่าย จังหวัดก�ำแพงเพชร 

เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2558 สนข. ได้จัดพิธีมอบห้องน�้ำส�ำหรับพุทธศาสนิกชนทั่วไป และห้องน�้ำส�ำหรับผู้พิการ 

และผู้สูงอายุ รวมทั้งแทงค์น�้ำ จ�ำนวน 4 แทงค์ ให้ส�ำนักสงฆ์ถ�้ำพระใหญ่โลกอุดร
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รอบรั้ว สนข.

ใกล้เข้ามาแล้วนะครับกับเทศกาลสงกรานต์ ขอให้ท่านผู้อ่านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” 

มีความสุขและสนุกสนานไปกับเทศกาลปีใหม่ไทยนี้นะครับ ใครที่ต้องเดินทางก็ขอให้ขับรถด้วยความระมัดระวัง  

และที่ส�ำคัญเมาไม่ขับนะคร้าบ  ทางทีมงานวารสารฯ ของ สนข. จะท�ำหน้าที่ในการน�ำเสนอข้อมูล ข่าวสาร และ

เกร็ดความรู้ต่างๆ ที่เป็นประโยชน์ ด้านการขนส่งและจราจรแก่ผู้อ่านต่อไปนะครับ อีกเช่นเคย ฉบับน้ีเรายังมี 

ข้าราชการและพนักงานราชการบรรจุใหม่มาแนะน�ำให้ท่านรู้จักกันอีกแล้วนะคร้าบ

นางสาวเบญจมาศ  พลประสิทธ์ิ  เจ้าพนักงานธุรการ ช�ำนาญงาน 

ส�ำนักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

ขอแนะน�ำพี่สาวคนสวยของ สผป. คนนี้ชื่อว่าพี่แก้ว เป็นชาวจังหวัด

สมุทรปราการ ก่อนที่จะโอนย้าย มาปฏิบัติงานที่ สนข. ปฏิบัติหน้าที่ในต�ำแหน่ง

เจ้าพนักงานธุรการ ช�ำนาญงาน กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศ  และการสื่อสาร 

(ICT)  ปัจจุบันปฏิบัติหน้าที่ในต�ำแหน่งเจ้าพนักงานธุรการ ช�ำนาญงาน หัวหน้า

กลุ่มงานธุรการ
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นางสาวอุไรรัตน์  ประเสริฐศรี   นักวิชาการเงินและบัญชี

ส�ำนักบริหารกลาง  กลุ่มบริหารการเงินและบัญชี  (สบก.)

สาวคนล่าสุดของ กบง. คนนี้  ชื่อว่าน้องนิ  เป็นชาวจังหวัดลพบุรี   

จบการศึกษาคณะการจัดการ สาขาการบัญชี  จากมหาวิทยาลัยราชภัฎเทพสตรี  

ปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่มบริหารการเงินและบัญชี

นางสาวเสาวลักษณ์  เศรษฐีสมบัติ  เจ้าพนักงานธุรการ

ส�ำนักบริหารกลาง  กลุ่มบริหารทรัพยากรบุคคล  (สบก.)

สาวคนนี้ ชื่อว่าส้ม เป็นชาวจังหวัดกรุงเทพมหานคร  จบการศึกษาสาขา

คอมพิวเตอร์ จากโรงเรียนพณิชยการราชด�ำเนินธนบุรี  ปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่ม

บริหารทรัพยากรบุคคล

นายพัลลภ  พรหมพราย  เจ้าพนักงานธุรการ

ส�ำนักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

หนุ่มหล่อจาก สผป. คนนี้ชื่อเล่นว่าตุ้ย  เป็นชาวจังหวัดกรุงเทพมหานคร  

จบการศกึษาคณะศลิปศาสตร์สาขาการจดัการทัว่ไป จากมหาวทิยาลยัราชภฎัธนบรุี  

ปฏิบัติหน้าที่ในส�ำนักแผนความปลอดภัย
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นางสาวฐิญาพร  ใจมูล  เจ้าหน้าที่ธุรการ

ส�ำนักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจร  (สสภ.)

สาวเมืองรถม้าคนนี้ ชื่อน้องแนน  เป็นชาวจังหวัดล�ำปาง  จบการศึกษา

คณะบริหารธุรกิจและศิลปศาสตร์  สาขาการบัญชี   จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

ราชมงคลล้านนา พื้นที่ล�ำปาง  ปฏิบัติหน้าที่ใน ส�ำนักส่งเสริมระบบการขนส่ง

และจราจร

นางสาวบุษยมาส  เตชะพล  เจ้าหน้าที่ธุรการ

ส�ำนักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

น้องใหม่ของ สผป. คนนี้ชื่อเล่นว่าน้องบุษบา  (ชื่อน้องนี่นึกถึงเพลงพี่ป๊อด 

โมเดินด็อกเลยทีเดียว…) เป็นชาวจังหวัดมหาสารคาม จบการศึกษาสาขา 

การบัญชี จากวิทยาลัยอาชีวศึกษามหาสารคาม  ปฏิบัติหน้าท่ีในส�ำนักแผน 

ความปลอดภัย

นางสาววัฒนา  ตรีวิชัย  เจ้าหน้าที่ธุรการ

ส�ำนักแผนความปลอดภัย  (สผป.)

สาวหน้าใสจาก สผป. คนนี้ชื่อเล่นว่าน้องเก๋ เป็นชาวจังหวัดก�ำแพงเพชร   

จบการศึกษาสาขาการบัญชี จากโรงเรียนดุสิตพณิชยการ ปฏิบัติหน้าที่ในส�ำนัก

แผนความปลอดภัย
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ธรรม กับชีวิต

คุณค่าและสาระของวันสงกรานต์
สงกรานต์  เป็นประเพณีเก่าแก่ของไทยประเพณีหนึ่งท่ีสืบทอดมาต้ังแต่สมัยโบราณ
“สงกรานต์” เป็นภาษาสันสกฤต แปลว่า ก้าวข้ึน ย่างข้ึน หรือการเคลื่อนที่ย้ายที่ หมายถึง เวลาที่ 

ดวงอาทิตย์เคล่ือนจากราศีหนึ่งไปสู่อีกราศีหนึ่งทุก ๆ  เดือน  ยกเว้นเมื่อย้ายจากราศีมีนสู่ราศีเมษ ซึ่งเป็นสงกรานต์ป ี

จะเรียกชื่อพิเศษว่า “มหาสงกรานต์” จึงเป็นวันขึ้นปีใหม่โดยวิธีนับทางสุริยคติ  ดังนั้นการก�ำหนดนับวันสงกรานต์

จึงตกอยู่ในระหว่างวันที่ ๑๓, ๑๔ และ ๑๕ เมษายน ซ่ึงทั้ง ๓ วันจะมีชื่อเรียกเฉพาะ ดังนี้ คือ 

วันที่ ๑๓ เมษายน   เรียกว่า  มหาสงกรานต์  หมายถึงการที่ดวงอาทิตย์ก้าวขึ้นสู่ราศีเมษอีกคร้ังหน่ึง  

หลังจากที่ผ่านการเข้าสู่ราศีอื่นๆ แล้ว ครบ ๑๒ เดือน 

วันท่ี  ๑๔  เมษายน   เรียกว่า วันเนา หมายถึง การที่ดวงอาทิตย์เคลื่อนเข้าอยู่ราศีเมษประจ�ำท่ีเรียบร้อยแล้ว 

วันที่ ๑๕ เมษายน   เรียกว่า วันเถลิงศก หรือวันข้ึนศกคือวันที่เริ่มเปลี่ยนจุลศักราชใหม่การที่ ก�ำหนดให้ 

อยู่ในวันนี้นั้นเพื่อให้แน่ใจได้ว่าดวงอาทิตย์ โคจรขาดจากราศีมีนข้ึนสู่ ราศีเมษแน่นอนแล้วอย่างน้อย ๑ องศา 

	 กิจกรรม

เม่ือถึงวันสงกรานต์ เป็นเวลาที่ทุกคนจะยิ้มแย้มแจ่มใส ท�ำใจให้

เบิกบาน เพื่อท�ำกิจกรรมต่าง ๆ ซ่ึงมีดังต่อไปนี้

-การท�ำบุญ ตักบาตรตอนเช้า หรือน�ำอาหารไปถวาย

พระที่วัด  

- การท�ำบุญอัฐิ 

- การสรงน�้ำพระ 
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-  การก่อพระเจดีย์ทราย จะท�ำในวันใดวันหนึ่งระหว่างวันที่ ๑๓ - ๑๕ เมษายน 

-  การปล่อยนก ปล่อยปลา เป็นการท�ำบุญท�ำทานอีกรูปแบบหนึ่ง 

-  การรดน�้ำผู้ใหญ่ หรือการรดน�้ำขอพร 

-  การเล่นรดน�้ำ หลังจากเสร็จพิธีการต่าง ๆ แล้ว เป็นการเล่นรดน�้ำ เพื่อเชื่อมความ สัมพันธ์ระหว่างญาติมิตร 

-  การเล่นรื่นเริงต่าง ๆ เช่น เข้าทรงแม่ศรี สะบ้า ลูกช่วง สุดแล้วแต่ความนิยมของท้องถิ่นนั้น ๆ  

ข้อคิดข้อฝากเนื่องในวันสงกรานต์

หากคนไทยทุกคนเข้าใจถึงคุณค่า และแนวทางปฏิบัติของประเพณีสงกรานต์ และร่วมมือกันปฏิบัติให้ถูกต้อง

เพื่อสืบทอดความหมายและคุณค่า ความเบ่ียงเบน ความรุนแรงต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นก็จะหมดไป โดยเฉพาะเกี่ยวกับ 

การเล่นสาดน�ำ้ทีเ่กนิเหต ุซึง่นอกจากจะเตม็ไปด้วยพฤติกรรมทีเ่สีย่งอนัตรายทัง้การใช้น�ำ้สกปรก การใช้น�ำ้แขง็ขว้างปา 

การใช้อุปกรณ์ฉีดน�้ำที่มีแรงดันสูงจนก่อให้เกิดอันตราย การใช้แป้งใช้สีทาตามหน้าตาและเนื้อตัว ฯลฯ ตลอดจน

กระทั่งการขยายความหมายของการเล่นสาดน�้ำให้เป็นจุดขายของประเพณีสงกรานต์จนเกินจริง ทั้ง ๆ ที่การเล่น

รดน�้ำเป็นหนึ่งในกิจกรรมที่แสดงถึงความเอาใจใส่ ความเอื้ออาทร และความหวังดีซ่ึงกันและกันเท่านั้น 

เราคนไทยควรใช้ประเพณีสงกรานต์นี้ เป็นโอกาสในการสร้างความรัก ความกตัญญู ความเอื้ออาทร  

ความเคารพซึ่งกันและกัน เพ่ือสานความสัมพันธ์ระหว่างเพื่อมนุษย์ด้วยกัน มากกว่าจะเป็นเพียงการเล่นสาดน�้ำ

อย่างอึกทึกครึกโครมเท่านั้น โดยละเลยคุณค่า สาระ ที่เป็นแก่นแท้ของประเพณีสงกรานต์ที่งดงามมาและทรงคุณค่า 

มาแต่อดีต 
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การ์ตูนรณรงค์วินัยจราจร ตอน สงกรานต์ไทย..ขับข่ีปลอดภัยทุกเส้นทาง






