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ความหมายของ วันขึ้นปีใหม่

ความหมายของวันขึ้นปีใหม่ ตามพจนานุกรม ฉบับ

ราชบัณฑิตยสถาน ให้ความหมายของค�ำว่า “ ปี” ไว้ดังนี้  

ปี หมายถึง เวลา ชั่วโลกโคจรรอบดวงอาทิตย์ครั้งหนึ่งราว 

365 วัน : เวลา 12 เดือนตามสุริยคติ

ความเป็นมาของ วันขึ้นปีใหม่

ในอดีต วันขึ้นปีใหม่ของไทยได้มีการเปลี่ยนแปลงมา

แล้ว 4 ครั้งคือ ครั้งแรกถือเอาวันแรม 1 ค�่ำ เดือนอ้าย เป็น

วันขึ้นปีใหม่ ซ่ึง ตรงกับเดือนมกราคม คร้ังที่ 2 ก�ำหนดให้ 

วันขึ้นปีใหม่ ตรงกับวันขึ้น 1 ค�่ำ เดือน 5 ตามคติพราหมณ์ 

ซึ่งตรงกับเดือนเมษายน

การก�ำหนดวันขึ้นปีใหม่ใน 2 คร้ังนี้ ถือเอาทาง

จันทรคติเป็นหลัก ต่อมาได้ถือเอาทางสุริยคติแทน โดย

ก�ำหนดให้วนัที ่1 เมษายน เป็นวันขึน้ปีใหม่ ต้ังแต่ พ.ศ.2432 

เป็นต้นมา อย่างไรก็ตาม ประชาชนส่วนใหญ่โดยเฉพาะ

ตามชนบทยังคงยึดถือเอาวันสงกรานต์เป็นวันขึ้นปีใหม่อยู่ 

ต่อมาเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการปกครองมาเป็นระบอบ

ประชาธปิไตย ทางราชการเหน็ว่าวนัข้ึนปีใหม่วนัที ่1 เมษายน 

ไม่สู้จะมีการรื่นเริงอะไรมากนัก สมควรที่จะฟื้นฟูขึ้นมาใหม่  

จึงได้ประกาศให้มีงานรื่นเริงวันขึ้นปีใหม่ในวันที่ 1 เมษายน 

2477 ขึ้นใน กรุงเทพฯ เป็นครั้งแรก

การจดังานวนัขึน้ปีใหม่ทีไ่ด้เร่ิมเมือ่วันที ่1 เมษายนได้

แพร่หลายออกไปต่างจงัหวัดในปีต่อๆ มา และในปี พ.ศ.2479 

ก็ได้มีการจัดงานรื่นเริงปีใหม่ทั่วทุกจังหวัด วันข้ึนปีใหม่ 

วันที่  1 เมษายน ในสมัยนั้นทางราชการเรียกว ่า  

วนัตรษุสงกรานต์ ต่อมาได้มกีารพิจารณาเปลีย่นวนัขึน้ปีใหม่

อีกครั้งหนึ่ง โดยคณะรัฐมนตรีได้แต่งตั้งคณะกรรมการขึ้น  

ซึ่งมีหลวงวิจิตรวาทการ เป็นประธานกรรมการ ที่ประชุมมี

มติเป็นเอกฉันท์ให้เปล่ียนวันข้ึนปีใหม่เป็นวันท่ี 1 มกราคม  

โดยก�ำหนดให้วันที่ 1 มกราคม 2484 เป็นวันขึ้นปีใหม่

เป็นต้นไป

เหตผุลทีท่างราชการได้เปลีย่นวนัขึน้ปีใหม่จากวนัที ่1 

เมษายนมาเป็นวันที่ 1 มกราคม ก็คือ 

	 1.ไม่ขดักบัพทุธศาสนาในด้านการนบัวนั เดอืน และ

การร่วมฉลองปีใหม่ด้วยการท�ำบุญ 

	 2.เป็นการเลิกวิธีน�ำเอาลัทธิพราหมณ์มาคร่อม

พระพุทธศาสนา 

	 3.ท�ำให้เข้าสู่ระดับสากลที่ใช้อยู่ในประเทศทั่วโลก 

	 4.เป็นการฟื ้นฟูวัฒนธรรม คตินิยม และจารีต

ประเพณีของชาติไทย 

กิจกรรมท่ีชาวไทยส่วนใหญ่มักจะยึดถือปฏิบัติใน 

วันขึ้นปีใหม่ได้แก่ 

1. การท�ำบุญตักบาตร โดยอาจตักบาตรท่ีบ้าน หรือ

ไปที่วัดหรือตามสถานที่ต่างๆที่ทางราชการเชิญชวนไปร่วม

ท�ำบุญ 

2. การกราบขอพรจากผู้ใหญ่ และอวยพรเพื่อนฝูง  

การมอบของขวญั การมอบช่อดอกไม้ หรอืการส่งบตัรอวยพร 

3. การจัดงานรื่นเริง การจัดเลี้ยงในหมู่เพื่อนฝูง ญาติ

พี่น้องหรือตามหน่วยงานต่างๆ วันขึ้นปีใหม่นับเป็นโอกาสดี

ท่ีจะท�ำให้เราได้ทบทวนถึงการด�ำเนินชีวิตในอดีต เพื่อจะได้

แก้ไขข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นในอดีตให้ดีขึ้น

งานประเพณีทำ�บุญตักบาตร

วันขึ้นปีใหม่



บทบรรณาธิการ

สวัสดีปีใหม่ค่ะ ท่านผู้อ่านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ทุกท่าน  
ซึ่งฉบับน้ีเป็น ฉบับแรกของการเริ่มต้นปีใหม่ พ.ศ. 2558 โดยทีมงานวารสารฯ ยังคงยึดม่ัน

ปณิธานในการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร รวมท้ังน�ำสาระต่างๆ ในด้านการขนส่งและ

จราจร ความบันเทิงให้แก่ผู้อ่านวารสารฯ ของ สนข. ตลอดไป

	ส�ำหรับวารสารฉบับต้อนรับวันปีใหม่น้ี ขอแนะน�ำ “คอลั่มน์หยิบมาเล่า ซึ่งเป็น 

การประมวลภาพ กระทรวงคมนาคมประชุมเพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟของ

ประเทศไทย ระหว่าง ไทย-จีน” ซึ่งเป็นโครงการที่ประชาชนให้ความสนใจมากในขณะน้ี  

และมีคอลัมน์อ่ืนๆ ที่น่าสนใจไม่แพ้กัน อาทิ คอลัมน์เปิดหูเปิดตา เร่ืองการพัฒนาพื้นท่ี 

รอบสถานีรถไฟฟ้า ณ เขตบริหารพิเศษฮ่องกง รวมทั้งคอลัมน์ เวทีความคิด เรื่อง แผนงาน 

การพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมืองของประเทศไทย รวมทั้งทีมงานวารสารได้มีโอกาส

สัมภาษณ์พิเศษ ผอ.สนข. ในฉบับน้ี และได้ประมวลภาพบรรยากาศการจัดกิจกรรม 

มหากุศล ของชาว สนข. มาให้ผู้อ่านได้ชมกันด้วย

	สุดท้ายน้ีกองบรรณาธิการหวังเป็นอย่างยิ่งว่าวารสารฯ ฉบับน้ี จะช่วยเพิ่มพูนความรู้  

ในด้านการขนส่งและจราจรต่อท่านผู ้อ่านวารสารฯ และขออาราธนาคุณพระศรีรัตนตรัย  

ช่วยประทานพรเน่ืองในวาระดิถีขึ้นปีใหม่ให้แก่ผู ้อ่านวารสารฯ ทุกท่าน พบแต่ความสุข  

ความเจริญ และสุขภาพแข็งแรงตลอดปี 2558 ด้วยค่ะ
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สัมภาษณ์ พิเศษ

ด ้วยในโอกาสป ี ใหม ่  2558 ทีมงานวารสาร

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ขอแนะน�ำให้ท่าน

ผู ้อ ่านทุกท่านได้รู ้ จักกับ นายพีระพล  ถาวรสุภเจริญ  

ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

(ผอ.สนข.) คนใหม่ 

	 ท่านพีระพลฯ เป็นคนจังหวัดก�ำแพงเพชร เข้าศึกษา

ช้ันมัธยมที่โรงเรียนเทพศิรินทร์ และจบการศึกษาระดับ

ปริญญาตรีที่ คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 

และระดับปริญญาโทที่  คณะรัฐศาสตร ์ มหาวิทยาลัย

ธรรมศาสตร ์ เริ่มต ้นการท�ำงานท่ีกระทรวงคมนาคม  

ในต�ำแหน่งเจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยบายและแผน 3 และ 

ได้รับแต่งตั้งเป็นหัวหน้ากลุ่มวิเคราะห์งบประมาณที่กระทรวง

คมนาคม จนกระทั่งได้มีการปฏิรูประบบราชการในปี 2545  

จึ งได ้ย ้ายมารับราชการที่ส� ำนักงานนโยบายและแผน 

การขนส่งและจราจร (สนข.) ในต�ำแหน่งหัวหน้ากลุ่มวิเคราะห์

ด้านการขนส่งทางน�้ำ ส�ำนักแผนงาน ต่อมาในปี 2547  

ได้รับการแต่งต้ังให้ด�ำรงต�ำแหน่งเลขานุการกรม และ 

ปี 2551 ได้รับการแต่งตั้งให้ด�ำรงต�ำแหน่งผู ้อ�ำนวยการ 

ส�ำนักแผนงาน จากนั้นได้รับการแต่งตั้งให้ด�ำรงต�ำแหน่ง 

รองผูอ้�ำนวยการส�ำนกังานนโยบาย และแผนการขนส่งและจราจร 

ในปี 2556 และได้รับการแต่งต้ังจากคณะรักษาความสงบ 

แห่งชาติให้ด�ำรงต�ำแหน่ง ผอ. สนข. เมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 

2557 ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน

สนข. กับการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของ

ประเทศ

สนข. เป็นองค์กรระดับมันสมองของกระทรวงคมนาคม

ในการผลักดันโครงการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของ

ประเทศให้เจริญก้าวหน้าและทัดเทียมประเทศต่างๆใน

ภูมิภาค ซึ่งงานของ สนข. ไม่ได้ด�ำเนินการแต่เรื่องรถไฟฟ้า

เท่านั้น ซึ่งความจริงงานของ สนข. มีมากมายทั้งงานจัดท�ำ

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคม

ขนส่งของไทย งานพัฒนาระบบโลจิสติกส์ งานพัฒนา 

โครงข่ายรถไฟฟ้าระหว่างเมือง งานพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

การขนส่งทางรางและพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ ประกอบด้วย

สัมภาษณ์พิเศษ
ผู้อำ�นวยการสำ�นักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (ผอ.สนข.)
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ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย ช่วงลพบุรี-ปากน�้ำโพ 

มาบกะเบา-ชุมทางจิระ ช่วงนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-

หัวหิน ช่วงชุมทางจิระ-ขอนแก่น ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร  

ช ่วงปากน�้ ำโพ-เชียงใหม ่  ช ่วงขอนแก ่น-หนองคาย  

ช ่ ว งชุ มทางจิ ร ะ-อุบลราชธานี  ช ่ ว งชุ มพร-สงขลา 

ช่วงหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ และการพัฒนาเส้นทางรถไฟ 

สายใหม่ เช่น เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ บ้านไผ่-มุกดาหาร-

นครพนม สุราษฎร์ธานี-ท่านุ่น-ภูเก็ต สตูล-สงขลา รวมทั้ง

ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทย-จีนในการพัฒนารถไฟทางคู่

ขนาดมาตรฐาน (1.435 เมตร) โดยมีเส้นทางที่จะด�ำเนินการ 

แบ่งออกเป็น 4 ช่วง ดังนี้ 1) กรุงเทพฯ – แก่งคอย 2) แก่งคอย 

– มาบตาพุด 3) แก่งคอย – นครราชสีมา 4) นครราชสีมา – 

หนองคาย ขนาดราง 1.435 เมตร นอกจากนี้มีการวางแผน

เพ่ือบูรณาการและก่อสร้างทางหลวงระหว่างจังหวัดให้เป็น 

4 ช่องจราจรการพัฒนาการขนส่งทางน�้ำ และการพัฒนา 

ท่าอากาศยานต่างๆ เพื่อให้สามารถรองรับความเจริญเติบโต

ทางด้านเศรษฐกิจและสังคม เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ 

ในการแข่งขันของประเทศ และส่งเสริมการท่องเท่ียวของ

ประเทศอีกด้วย

ในส่วนของงานพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ

แก้ไขปัญหาจราจรในกทม.และปริมณฑลเพื่อบริการประชาชน

ได้อย่างทั่วถึง และสนข. ได้ตระหนักถึงความส�ำคัญของ 

ผู้พิการและผู้สูงอายุโดยการพัฒนาระบบโดยสารสาธารณะ

และจัดสิ่งอ�ำนวยความสะดวกส�ำหรับผู ้พิการและผู้สูงอายุ

ให้สามารถเดินทางได้อย่างสะดวก และปลอดภัย นอกจาก

ในกรุงเทพฯ แล้ว สนข. ได้ด�ำเนินโครงการพัฒนาและ

แก้ไขปัญหาจราจรในเมืองภูมิภาค อาทิ จังหวัดขอนแก่น 

นครราชสีมา ภูเก็ต เชียงใหม่  สงขลา  และพิษณุโลก

สนข. ได้พัฒนาระบบตั๋วร่วมที่ต ้องเร่งด�ำเนินการ

อย่างเร่งด่วนเพ่ือให้บริการประชาชนได้อย่างท่ัวถึงในทุก

ระบบอย่างมีประสิทธิภาพ งานพัฒนาระบบไอซีทีเพื่อแก้ไข

ปัญหาขนส่งและจราจร โครงการท่ีเก่ียวข้องกับความปลอดภัย 

ด้านการขนส่งและจราจร ซึ่ง สนข.ตระหนักถึงอันตราย

และความปลอดภัยอันเน่ืองมาจากการใช้รถใช้ถนน โดยมี 

การจัดท�ำแผนอ�ำนวยความสะดวกความปลอดภัยใน 

การเดินทางช่วงเทศกาลของประชาชน เพ่ือลดปัญหา และ 
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ความสูญเสียอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุจราจร ตลอดจน

แก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟซึ่งจะสามารถลดความสูญเสีย 

จากอุบัติเหตุได้อีกทางหนึ่ง ตลอดจนค�ำนึงถึงสิ่งแวดล้อม 

ด้านการคมนาคมขนส่งด้วย ซึง่ล้วนแล้วแต่เป็นโครงการส�ำคญั 

ที่ สนข. ต้องเร่งผลักดัน ให้เกิดผลเป็นรูปธรรมอย่างเร่งด่วน 

โดยยึดหลักการด�ำเนินงานตามนโยบายของรัฐบาล คือ  

ท�ำก่อน ท�ำจริง ท�ำทันที มุ่งผลสัมฤทธิ์อย่างยั่งยืน

ภารกิจด้านอื่นๆ

นอกจากงานในหน้าที่แล้วยังได้รับมอบหมายจาก 

ผู้บังคับบัญชาให้ท�ำงานในเรื่องพิเศษที่ส�ำคัญ เช่น การรวม

บริษัทเดินอากาศไทย จ�ำกัด กับ บริษัทการบินไทย จ�ำกัด 

การแก้ไขปัญหาท่าเรือแออัดที่ท่าเรือกรุงเทพ การคัดเลือก

เอกชนเดินรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล การจัด

เตรียมงาน Expo ที่แวนคูเวอร์ ประเทศแคนาดา โดยม ี

การจัดสร้างยักษ์ไทย ราชรถจ�ำลอง และเรือสุวรรณหงส์จ�ำลอง 

ตลอดจนการน�ำโทรทัศน์ธานินทร์เพื่อน�ำไปแสดงที่ศาลาไทย 

ในปี 2529 ซ่ึงเป็นส่ิงที่ท้าทายความสามารถ และสร้าง

ประสบการณ์ การเรียนรู ้อย่างน่าจดจ�ำไม่ว่าจะเป็นเร่ือง 

การเรียนรู ้เกี่ยวกับระเบียบพัสดุฯ การเรียนรู ้และฝึกคิด 

วิธีการแก ้ไขป ัญหาต ่างๆ ภายใต ้กรอบเวลาที่ จ� ำกัด

เ พ่ื อ ให ้ สามารถน� ำ งานด ้ านคมนาคม การ ส่ือสาร 

แ ล ะ สั ญ ลั ก ษ ณ ์ ที่ ส� ำ คั ญ ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย ไ ป แ ส ด ง

ให ้ประจั กษ ์ แก ่ สายตาชาวต ่ า งชา ติ ได ้  นอกจากนี้  

ในขณะที่ด�ำรงต�ำแหน่งเลขานุการกรมของ สนข. ได้เป็นผู้ริเริ่ม 

โครงการจัดสร้างห้องสมุดเพื่อน้องในถิ่นทุรกันดารของ สนข. 

โดยได้ด�ำเนินการจัดสร้างไปทั้งสิ้น 8 แห่ง ได้แก่ จังหวัดตาก 

เชียงราย อุบลราชธานี นครพนม พิจิตร เพชรบูรณ์ 

สระบุรี และในจังหวัดน่าน ได้ทูลเกล้าถวาย 

สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาสยามบรมราชกุมารี 

และจะด�ำเนินการแห่งที่ 9  ที่จังหวัดก�ำแพงเพชรด้วย

แนวคิดและมุมมองการท�ำงานในการท�ำงาน

ด้วยยึดหลักการในท�ำงาน  3 ย. คือ 1.) ยืนหยัด.. 

(ยืนหยัดในการท�ำสิ่งที่ถูกต้อง เหมาะสมและสร้างประโยชน์

ให้ประเทศชาติและประชาชน) 2.) ยืดหยุ่น (การท�ำงาน

มีความยืดหยุ ่นในวิธีการแต่ยึดถือหลักของความถูกต้อง  

เหมาะสมเพื่ อน� ำไปสู ่ ความส� ำ เร็จและมีประสิทธิผล)  

3.) ยุติธรรม (การให้ความยุติธรรมและความเป็นธรรม

แก่ผู้ใต้บังคับบัญชาทุกคนอย่างเสมอภาคและเท่าเทียมกัน) 

ซึ่ง ผอ. สนข. มีความมุ่งมั่น ทุ่มเท พัฒนางานและพัฒนา

บุคลากร เพื่อมุ่งหวังให้ สนข. เป็นองค์กรน�ำในการพัฒนา

ระบบขนส่งและจราจรของประเทศอย่างแท้จริง

ความภูมิใจในฐานะเป็น ผอ. สนข.

ภูมิใจเพราะเป็นงานด้านการพัฒนาระบบขนส่งและ

จราจรของประเทศที่ส�ำคัญระดับชาติ และต้องใช้ความรู ้

ความสามารถ ความจริงใจ และความมุ ่ ง ม่ันรวมทั้ ง 

ความร่วมมือกันอย่างจริงจัง เพ่ือสานฝันเก่ียวกับการพัฒนา

ระบบขนส่งและจราจรของประเทศให้เป็นรูปธรรม 

และขอให้ชาว สนข. ทุกคน ท�ำงานด้วย

ความทุ่มเท จริงจัง โปร่งใส ตรวจสอบได ้

แ ล ะ ท�ำงานร่วมกันเป็นทีม รวมท้ังต้องมอง

ภาพความ ส�ำเร็จของงานอย ่างเป ็นองค ์รวม 

เ ร า ทุ ก ค น คือ สนข. เม่ือมีผลงานที่ประจักษ์

ไ ม ่ ใช ่ เ ป ็ น ของคนใดคนหนึ่ ง  แต ่ เป ็น 

ผลงานที่พวก เราทุกคนต้องร่วมมือกันท�ำให้

ส� ำ เ ร็ จ เ พ่ื อ ประโยชน์ของประเทศชาติ

และประชาชน อย่างสูงสุด
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แผนงานการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ
ระหว่างเมืองของประเทศไทย

เวที ความคิด

โครงข่ายระบบรถไฟในปัจจุบัน มีระยะทางรวม 4,043 กิโลเมตร แบ่งเป็น ทางเดี่ยว 3,763 กม.  

(ร้อยละ 93.08)  ทางคู่ 173 กม. (ร้อยละ 4.28) และ ทางสาม 107 กม. (ร้อยละ 2.64) โดยมีโครงข่ายเส้นทางรถไฟ  

ประกอบด้วย สายเหนอื ระยะทาง 781 กม. สายตะวนัออกเฉียงเหนอื 1,094 กม. สายตะวันออก 534 กม. สายใต้ 1,570 กม. 

และสายแม่กลอง 65 กม. ครอบคลุมพื้นที่ให้บริการ 47 จังหวัด 

แผนงานการพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง ภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 

ด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 ซ่ึงเป็นการด�ำเนินการตามมติคณะรักษาความสงบแห่งชาต ิ

เมือ่วนัที ่29 กรกฎาคม 2557 ท่ีเหน็ชอบในหลักการกรอบยทุธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง 

ของไทย พ.ศ. 2558-2565 และเห็นชอบแนวทางการพัฒนาในระยะเร่งด่วนที่จะเร่งด�ำเนินการในปี 2557-2558 

โดยปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานรถไฟทางคู่ในเส้นทางรถไฟเดิมในช่วงที่มีปัญหาความคับคั่งของการเดินรถ เพื่อใช้

ในการขนส่งสินค้าและส�ำหรับขบวนรถไฟท้องถิ่น 6 เส้นทาง ตลอดจนสอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาลที่แถลง

ต่อสภานิติบัญญัติแห่งชาติเมื่อวันที่ 12 กันยายน 2558 รวมทั้งมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2557 ซึ่ง 

รับทราบแผนการด�ำเนินโครงการรถไฟทางคู่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2558 ตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้าง

พื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 โดยในแผนงานด้านการพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง

จะด�ำเนินการเสนอขออนุมัติด�ำเนินโครงการที่มีความพร้อมตามล�ำดับ  

การพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมืองดังกล่าวข้างต้นจะสามารถผลักดันการพัฒนาระบบรางภายในประเทศ

ให้สามารถได้รับประโยชน์สูงสุดจากการเช่ือมต่อโครงข่ายระบบรางของอาเซียน โดยแผนงานการพัฒนาระบบรถไฟ

ของประเทศไทย สามารถแยกได้เป็น 

- การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ความกว้าง 1.00 เมตร (Meter Gauge) มีวัตถุประสงค์หลักเพื่อพัฒนาและ

โดย ส�ำนักโครงการพัฒนาระบบราง
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เชื่อมโยงโครงข่ายระบบรางภายในประเทศ และ

- การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ความกว้าง 1.435 เมตร (Standard Gauge) เพื่อเชื่อมโยงระบบรางระหว่าง

ประเทศไทย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐประชาชนจีน

1. การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ความกว้าง 1.00 เมตร (Meter Gauge) ประกอบด้วย

(1) แผนระยะเร่งด่วนที่พร้อมด�ำเนินการก่อสร้าง (พ.ศ. 2557-2558) จ�ำนวน 6 เส้นทาง ระยะทาง 903 

กิโลเมตร  ดังนี้ 

ความคืบหน้าโครงการรถไฟทางคู่ตามแผนระยะเร่งด่วน

1) คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติให้ด�ำเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟทางคู่ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย 

เมื่อวันที่ 10 กรกฎาคม 2555 และคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม 2556 เห็นชอบร่างพระราชกฤษฎีกา

ก�ำหนดเขตที่ดินในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืนเพื่อก่อสร้างโครงการ ทั้งนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ชี้แจงรายละเอียด

โครงการต่อคณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณภาครัฐ (คตร.) แล้ว เห็นสมควรด�ำเนินการ 

ต่อไป ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทยอยู่ระหว่างเตรียมด�ำเนินการ E-Auction

2) กระทรวงคมนาคมได้เสนอโครงการทางคูช่่วงชมุทางถนนจริะ-ขอนแก่น ไปยังส�ำนกัเลขาธกิารคณะรฐัมนตรีแล้ว 

เม่ือวันที่ 16 ธันวาคม 2557 ปัจจุบันอยู ่ระหว่างคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และ 

คณะกรรมการนโยบายและก�ำกับดูแลรัฐวิสาหกิจ (คนร.) พิจารณา ก่อนส�ำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีน�ำความเห็น

ของคณะกรรมการฯ ดังกล่าวข้างต้นเสนอประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ต่อไป

3) คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันท่ี 18 พฤศจิกายน 2557 เห็นชอบร่างพระราชกฤษฎีกาก�ำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ 

เส้นทางช่วง
ระยะทาง 

(กม.)

วงเงิน

(ล้านบาท)

การศึกษา

  ความเหมาะสม 

(FS),

Detailed De-

sign, เอกสาร

ประกวดราคา

EIA

พรฎ.

การเวนคืนที่ดิน

ร่าง 

พรฎ.

เห็น

ชอบ

1. ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-

แก่งคอย
106 11,272.34 √ √ √ √

2. ชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น 185 26,007.20 √ √ √ √

3. มาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 132 29,855.08 √ * √ √

4. ลพบุรี-ปากน้ำ�โพ 148 24,842.44 √ * √ √

5. นครปฐม-หัวหิน 165 20,038.43 √ * √ √

6. ประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 167 17,292.53 √ / √ -

รวม 903 129,308.02

หมายเหตุ    

 *  อยู่ระหว่างการพิจารณาของส�ำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

/  คณะกรรมการผู้ช�ำนาญการฯ (คชก.) เห็นชอบรายงาน EIA แล้ว อยู่ระหว่างน�ำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ
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ที่จะเวนคืน เพื่อด�ำเนินโครงการก่อสร้างทางคู่ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น  มาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ลพบุรี-

ปากน�้ำโพ และนครปฐม-หัวหิน  ส่วนทางคู่ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร นั้น กระทรวงคมนาคม ได้เสนอร่างพระราช

กฤษฎีกาฯ ไปยังส�ำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี เพื่อเตรียมเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไปแล้ว 

(2) แผนที่จะด�ำเนินการในระยะต่อไป ซึ่งส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) และการรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้รับงบประมาณปี 2558 เพ่ือด�ำเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียด  

(Detailed Design) จัดท�ำเอกสารประกวดราคา และจัดท�ำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

โดยคาดว่าจะศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดฯ แล้วเสร็จในปี 2559 และด�ำเนินการก่อสร้างได้ในปี 2560  

ส่วนโครงการที่เหลือจะขอรับการจัดสรรงบประมาณปี 2559 และปี 2560 เพื่อศึกษาความเหมาะสมและออกแบบต่อไป 

ดังนี้   

เส้นทาง ระยะทาง (กม.)

กาศึกษาความเหมาะสม (FS),

Detailed Design , EIA

เอกสารประกวดราคา

1) หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 90 ปี 2558 (รฟท.) 

2) ปากน�้ำโพ-เด่นชัย 285 ปี 2558 (รฟท.)

3) เด่นชัย-เชียงใหม่ 217 ปี 2558 (สนข.)

4) ชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 309 ปี 2558 (รฟท.)

5) ขอนแก่น-หนองคาย 174 ปี 2558 (รฟท.)

6) ชุมพร-สุราษฎร์ธานี 167 ปี 2558 (รฟท.)

7) สุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สงขลา 339 ปี 2558 (รฟท.)

8) หาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  (ทางคู่ระบบไฟฟ้า) 45 ปี 2558 (สนข.)

9)  นครสวรรค์-กำ�แพงเพชร-ตาก-แม่สอด 240 ปี 2558 (รฟท.)

10) เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ (ทางคู่สายใหม่) 326 รฟท. ศึกษาออกแบบแล้วเสร็จเมื่อปี 2555 

11) บ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม (ทางคู่สายใหม่) 355 รฟท. ศึกษาออกแบบแล้วเสร็จเมื่อปี 2557

12)  ชุมทางบ้านภาชี- อ.นครหลวง (ทางคู่สายใหม่) 23 อยู่ระหว่างของบประมาณปี 2559 (รฟท.)

13)  หาดใหญ่-สงขลา (ทางคู่ระบบไฟฟ้า) 30 อยู่ระหว่างของบประมาณปี 2559 (รฟท.)

14)  สงขลา-สตูล 142 อยู่ระหว่างของบประมาณปี 2559 (รฟท.)

15)  สุราษฎร์ธานี-ท่านุ่น (พังงา) 163 สนข. ศึกษาออกแบบแล้วเสร็จเมื่อปี 2557

16)  อุบลราชธานี-มุกดาหาร 160 รฟท. จะของบประมาณปี 2560

17)  ท่าเรือแหลมฉบัง-ท่าเรือทวาย 260 รฟท. จะของบประมาณปี 2560
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2. การพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ขนาดมาตรฐาน 1.435 เมตร (Standard Gauge)  

เส้นทาง ระยะทาง (กม.)

การศึกษาความเหมาะสม (FS),

ออกแบบกรอบรายละเอียด  

(Definitive Design) , EIA

เอกสารประกวดราคา

1) หนองคาย-ขอนแก่น-นครราชสีมา-แก่งคอย-

ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง-มาบตาพุด 

และช่วงชุมทางแก่งคอย-ชุมทางบ้านภาชี-ชุมทาง

บางซื่อ

(รวม 867) 734 

133

ปี 2558 (สนข.)

2) ตาก-พิษณุโลก-เพชรบูรณ์-ขอนแก่น-มุกดาหาร 700 อยู่ระหว่างของบประมาณปี 2559 

(รฟท.)

แผนงานภายใต้แผนงานการพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง : ทางคู่ระยะแรก

1

Existing Railway Network

Network (Meter Gauge) 4,043 km

Single Track       3,685 km.

Double Track           251 km.

Triple Track 107 km.

Service area  47 Provinces
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Projects 14 15 16 17 18 Cost 
(million baht)

Project in Progress
1.Cha Cheng Sao-
-Kang Koi (106 km.)

11,272

Waiting for budget approval
2.Jira-Khon Kaen
(185 km.)

26,007

3.Prachuab-Chumporn
(167 km.)

17,292

Waiting for EIA approval 
4. Lopburi-Pak Nam Pho

(148 km.) 
24,842

5. MabKaBao-Jira
(132 km.)

29,855

6. Nakhon Pathom-
Hua Hin (165 km.)

20,038

Total (903 km.) 129,308

EIA .

Land Acquistion

Land Acquisition
Tender Construction

Double Track Projects 6 routes: Urgent Construction Year 2014-2018  

Cabinet   

EIA Construction

EIA

EIA
Double Track Project (MG)

Construction

Construction

Construction

ConstructionTender

Tender

Tender

Tender

Tender

Cabinet

Cabinet

Cabinet

Cabinet

Double Track Project 8 routes : next phase Construction Year 2015-2020: 

Project Length
(km.)

15 16 17 18 19 20

1. HuaHin-Prachuab
KiriKhan

90

2. Pak Nam Pho-Den Chai 285

3. Jira-Ubon
Ratchthani

309

4. KhonKaen-NongKhai 174

5. Chumporn-
Suratthani

167

6. Suratthani-SongKar 339

7. HatYai-Padangbesar 45

8. DenChai-Chiang Mai 217

Total 1,626

Land 
AcquisitionDesign Cabinet

EIA

3

Construction
Tender

Cabinet
EIA

Design

Double Track Project (MG)

ConstructionTender

12



During request the 
budget for Feasibility 
Study in the year 2015

ส�ำนักงานโครงการพัฒนาระบบราง
ส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
มกราคม 2558
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 การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟฟ้า 
ณ เขตบริหารพิเศษฮ่องกง

เปิดหู เปิดตา

โดย นางสาวชนกนุช จินดาวัฒนานนท์

ก า ร ร ถ ไ ฟ ฟ ้ า

ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

(รฟม.) ได้เชิญผู้แทน สนข. เข้าร่วมการศึกษา

ดูงานด้านการพัฒนาและบริหารพื้นที่ตาม

แนวเส้นทางรถไฟฟ้าในเขตบริหารพิเศษฮ่องกง  

ในระหว่างวันที่ 13-16 ตุลาคม 2557 

ผู ้ เขียนได ้มีโอกาสเดินทางไปศึกษาดูงาน  

การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานรีถไฟฟ้า (Transit Oriented 

Development, TOD) ดังกล่าวเสร็จเรียบร้อยแล้ว 

สรุปสาระส�ำคัญของการศึกษาดูงาน ได้ดังนี้

1. การศึกษาดูงานนี้  เป ็นส ่วนหนึ่งของ 

การถ ่ายทอดเทคโนโลยีตามโครงการก ่อสร ้าง

รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางซื่อ-บางใหญ่ ของ รฟม. 

มีวัตถุประสงค์ส�ำคัญ 2 ประการ คือ 

1.1 เพื่อศึกษาการเช่ือมโยงการเดินทางระบบ

รางกับการเดินทางรูปแบบอ่ืนๆ (Intermodal 

Transfer Facilities, ITF) เช่น รถโดยสารประจ�ำทาง 

รถแท็กซี่ และรถขนส่งสาธารณะอื่นๆ เป็นต้น

1.2 เพื่อศึกษาความเหมาะสมของการพัฒนา

พื้นที่ย่านศูนย์ซ่อมบ�ำรุง (Depot) และรอบสถานี

รถไฟฟ้า (Station) ควบคู ่กับการพัฒนาพื้นที่ 

พาณิชยกรรมและพื้นที่พักอาศัย

2. คณะศึกษาดูงานฯ ประกอบด้วย ผูแ้ทนจาก

ส�ำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา ส�ำนักงานอัยการ-

สูงสุด ส�ำนักบริหารหนี้สาธารณะ ส�ำนักงบประมาณ 

กระทรวงการคลัง ส�ำนักนโยบายและยุทธศาสตร์ 

กระทรวงคมนาคม และผู ้แทน รฟม. รวมจ�ำนวน 

ทั้งสิ้น 15 ท่าน 

3. คณะศึกษาดงูานฯ ได้รบัฟังการบรรยาย 

จากบรษิทัทีป่รกึษา Ove Arup & Partners Hong 

Kong Limited และเข้าเยีย่มชมพืน้ทีก่่อสร้างสถานีซ่อม

บ�ำรงุ/สถานรีถไฟฟ้า มปีระเดน็ส�ำคัญสรปุได้ ดังน้ี 
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3.1 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งฮ่องกง 

(Mass Transit Railway Corporation) ก่อตั้งขึ้นเมื่อ

ปี พ.ศ. 2518 (ในปี พ.ศ.2543 รัฐบาลฮ่องกงเข้ามา

ถือหุ้นใน MTRC คิดเป็นร้อยละ 77) MTRC ได้ผนวก

รวมกับ Kowloon-Canton Railway Corporation 

(KCRC) ซึ่ ง เป ็นหน่วยงานของรัฐบาลฮ ่องกง  

เมื่อปี 2550 เนื่องจากการบริหารงานระบบรถไฟฟ้า

ในลักษณะองค์กรเอกชนสามารถด�ำเนินการได้ 

คล่องตัวกว่า 

3.2 บริษัท Arup เป็นบริษัทที่ปรึกษาของ

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งฮ่องกง (MTRC)  

มีส�ำนักงานทั่วโลกกว่า 50 แห่งใน 38 ประเทศรวมท้ัง

ประเทศไทย มีจ�ำนวนพนักงานกว่า 1 หม่ืนคน ก่อตั้ง

มาแล้วกว่า 63 ปี และมีผลงานกว่า 1 หมื่นโครงการ 

บริษัทฯ ให้ค�ำปรึกษา ออกแบบและก่อสร้างงานด้าน

รถไฟความเร็วสูง รถไฟระหว่างเมือง รถไฟฟ้าใต้ดิน 

รถไฟขนาดเบา รถไฟขนส่งสินค้า เป็นต้น

3.3 ฮ่องกงมีแผนการก่อสร้างรถไฟฟ้าให้

แล้วเสร็จภายในปี พ.ศ. 2563 ระยะทางรวมทั้งสิ้น  

274 กิโลเมตร ปัจจุบันฮ่องกงมีสถานีรถไฟฟ้า 

ระยะทางรวม 218 กิโลเมตร 152 สถานี แบ่งเป็น

รถไฟฟ้าใต้ดิน (MRT) จ�ำนวน 11 เส้นทาง 84 สถานี 

ระยะทาง 182 กิโลเมตร และรถไฟขนาดเบา (LRT) 

จ�ำนวน 68 สถานี ระยะทาง 36 กิโลเมตร และอยู ่

ระหว่างการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน จ�ำนวน 5  

เส้นทาง 15 สถานี ระยะทาง 30 กิโลเมตร และรถไฟ

ความเร็วสูง (HSR) 1 สถานี ระยะทาง 26 กิโลเมตร

3.4  MTRC ร่วมกบับรษิทั Arup พฒันาพืน้ทีอ่าคารสงู 

เหนือพื้นที่สถานีรถไฟฟ้า (Topside Development) 

จ�ำนวน 9 สถานีจาก 12 สถานี ได้แก่ สถานี Yuen 

รูปที่ 1 แสดงแนวเส้นทางและที่ตั้งสถานีรถไฟฟ้าของฮ่องกง
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Long สถานี Tsuen Wan West สถานี Tsing Yi 

สถานี Kowloon สถานี Ho man Tin สถานี Wan 

Chai สถานี  Admiralty สถานี Central  และสถานี 

Hong Kong และพัฒนาพ้ืนท่ีอาคารสูงเหนือศูนย์

ซ่อมบ�ำรุง (Depot) จ�ำนวน 8 จาก 12 แห่ง ได้แก่ 

(1) Tsuen Wan Depot (2) Tai Wai Depot  

(3) Ho Lung Lau Depot (4) Tuen Mun (Light 

Rail) Depot (5) Kowloon Bay Depot (6) Tsueng 

Kwan O Depot (7) Wong Chuk Hang Depot (8) 

Chai Wan Depot

3 .5  แนวคิดการใช ้ โม เดลหรือ รูปแบบ 

การพัฒนาระบบรางควบคู่กับการพัฒนาพื้นที่ (Rail 

+ Property, R+P Model) มีกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

(Stakeholder) แบ่งเป็น 4 กลุ่มได้แก่ 

							     

- ภาครัฐ (Government) 

							     

- ผู้ประกอบการเดินรถ (Operator)  

							     

- ประชาชน 

							     

- นกัพัฒนาอสงัหารมิทรัพย์ (Property Developer) 

รูปที่ 2 – 3 แสดงการพัฒนาพื้นที่อาคารสูงเหนือพื้นที่สถานีรถไฟฟ้าและศูนย์ซ่อมบำ�รุง
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โดยภาครัฐ มีหน้าที่ก�ำหนดกรอบนโยบาย 

วางแผนระบบการขนส่ง และจัดเตรียมการให้

บริการที่ปลอดภัยให้กับประชาชน และส่งเสริม

การให้บริการแบบเสมอภาค ผู ้ประกอบการ

เดินรถ ให้บริการระบบการเดินรถที่ดีและเป็น

ภาคีกับภาครัฐในการบริหารจัดการเดินรถที่มี

ประสิทธิภาพ ประชาชน 

มีความต ้องการระบบการให ้บริการที่

สะดวก ปลอดภัยและราคาประหยัด นักพัฒนา

อสังหาริมทรัพย์ต ้องการผลตอบแทนคืนทุน

ในระยะสั้น และด�ำเนินการบริหารจัดการ

อสังหาริมทรัพย์ให้ถูกต้องเป็นไปตามกฎหมาย

3.6 รูปแบบการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ที่

ประเทศฮ่องกงด�ำเนินการอยู่ มี 2 ลักษณะ

1) Concession Model เป็นรูปแบบที่

ภาครัฐลงทุนพัฒนาอสังหาริมทรัพย์โดยเชิญ

นักพัฒนาอสังหาริมทรัพย์มาร่วมลงทุน และ 

MTRCL วางแผน ออกแบบและเดินรถ ได้แก่ 

รถไฟฟ้าความเร็วสูง (HSL) และรถไฟฟ้าสาย 

Shatin Central Link (SCL)

2) Ownership Model เป็นรูปแบบที ่

MTRCL ลงทุนด้านการเงินเอง ออกแบบ 

ก่อสร้างและเดินรถ โดยเป็นเจ้าของการพัฒนา

พื้นที่เอง ในบางครั้งภาครัฐต้องให้การช่วยเหลือ

ด ้านการเงินบางส ่วน แต ่ MTRCL 

เป ็นผู ้ เชิญภาคเอกชนเข ้าร ่วมในการพัฒนา

อสังหาริมทรัพย์ ได้แก่ รถไฟฟ้าสาย West Island 

Line (WIL) South Island Line (SIL) และ 

Kwun Tong Line Extension (KTE) 

3.7 การออกแบบตามรูปแบบ R+P Model 
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จะต้องค�ำนึงถึงองค์ประกอบ

ที่ส�ำคัญ 9 ด้านของระบบรถไฟฟ้า ได้แก่

(1)	ออกแบบรางและอาคารตามมาตรฐานที่

ก�ำหนดไว้ 

(2)วางแผนแนวเส้นทางการเข้า-ออกสถานี

และทางเดินเท้า 

(3)วางแผนโครงสร ้างอาคารแนวด่ิงและ 

แนวราบ 

(4)วางแผนการเคลื่อนย้ายผู้โดยสารและสินค้า 

(5)แยกส ่วนเนื้ องานด ้านโครงสร ้างงาน

ก่อสร้างและระบบไฟฟ้าออกจากเนื้องานการเดินรถ 

(Operation) และบ�ำรุงรักษา (Maintenance) 

(6)วางแผนการอพยพกรณีไฟไหม้ 

(7)มีมาตรการป้องกันด้านเสียงและแรงสั่น

สะเทือน 

(8)ออกแบบโครงสร้างเพื่อความปลอดภัยและ 

(9)บริหารพื้นที่ร้านค้าและอาคารหล่อเย็น	

สนข. อยู่ระหว่างสรุปประเด็นข้อเสนอขออนุมัติ

โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีชมพู 

ช่วงแคราย-มีนบุรี โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้า

สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส�ำโรง และโครงการ

ก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่ง

ประเทศไทย-มีนบุรี ซึ่ง รฟม. ในฐานะหน่วยงาน 

ที่ รั บ ผิดชอบ ได ้น� ำ เสนอแนวคิดการพัฒนา

พื้นที่ เพื่อรองรับการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์คู ่กับ

ระบบขนส ่งมวลชน โดยเสนอให ้มีการเตรียม 

งบประมาณค ่ า เผื่ อฐานรากเพื่ อการก ่อสร ้ า ง

อาคารด ้านบน (Tops ide Development) 

ของอาคารศูนย์ซ่อมบ�ำรุงรถไฟฟ้าฯ ดังกล่าว ทั้งนี้

เพื่อรองรับการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ในอนาคต  

ซึ่งอยู่ระหว่างการพิจารณาของกระทรวงคมนาคมใน

ขั้นตอนการขออนุมัติงบประมาณด�ำเนินโครงการ

ส� ำ ห รั บ ป ร ะ เ ด็ น ก า ร พั ฒ น า พื้ น ที่

รองรับการพัฒนาอสั งหาริมทรัพย ์คู ่ กับระบบ

ขนส ่ งมวลชนเป ็นวิ ธี ก ารที่ ป ระ เทศที่ ป ระสบ 

ความส�ำเร็จในการบริหารโครงการรถไฟฟ้าใช้ เพื่อให้ 

เกิดรายได้น�ำกลับมาสู ่การพัฒนาระบบรางของ

ประเทศในระยะยาว ทั้งนี้ประเทศไทยและฮ่องกง  

มีกฎหมายที่ให้ความคุ้มครอง/ประชาชน...

ประชาชนเจ้าของที่ดิน ผ่านกฎหมายต่างๆ 

ได้แก่ พระราชกฤษฎีกาก�ำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่

ที่จะเวนคืน และ

พระราชกฤษฎีกาก�ำหนดเขตที่ดินในบริเวณ

ที่จะด�ำเนินการเพื่อกิจการขนส ่งมวลชน และ 

การด�ำ เนินการดังกล ่าวต ้องมีความชัดเจนใน 

รูปแบบของการลงทุนโครงการ เช่น รูปแบบการให้
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รัฐลงทุนงานโยธาและเอกชนลงทุนงานระบบ

รถไฟฟ้า (Public Private Partnership, PPP) 

หรือรูปแบบที่รัฐด�ำเนินการเอง (Public Sector 

Comparator) ทั้งนี้ จากข้อจ�ำกัดทางกฎหมาย

และระเบียบดังกล่าว ประเทศไทยจึงยังต้องม ี

การพิจารณา

ถึ งแนวนโยบายที่ เป ็นไปได ้และแผน 

การด�ำเนินงานท่ีจะสามารถด�ำเนินการให้เกิด

การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟฟ้าที่เหมาะสม

กับประเทศไทยในทางปฏิบัติ ซึ่ง สรร. เห็นควร

พิจารณาในประเด็นต่างๆ ที่ส�ำคัญ ดังนี้

4.1 การพฒันาพืน้ทีร่อบย่านสถานรีถไฟฟ้า 

ควรค�ำนึงถึงความท้าทายในการวางแผน 4 ด้าน 

ประกอบด้วย 

	 (1)การท�ำข้อตกลงระหว่างผู้ประกอบการ

เดินรถและนักวางแผนจากภาครัฐ 

	 (2)การด�ำเนินโครงการรถไฟฟ ้ากับ 

การวางแผนพัฒนาเมือง 

	 (3)การตัดสินใจจากผู้บริหารในการวาง

กฎระเบียบ กฎหมาย

	 เพื่อสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถาน ี

(TOD) และ 

	 (4)การผสานความร่วมมือระหว่างกลุ ่ม 

ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

4 . 2  ป ั จ จั ย ท่ีต ้ อ งน� ำมาพิ จ ารณาใน

การวางแผน ได้แก่ รูปแบบของการพัฒนา

อ สั ง ห า ริ ม ท รั พ ย ์ แ ล ะ ร า ค า ท่ี ย อ ม รั บ ไ ด ้  

การก่อสร้างสถานีและศูนย์ซ่อมบ�ำรุง ระบบ 

ความปลอดภยัขณะก่อสร้างทางรถไฟ การวางแผน

พื้นท่ีร้านค้าภายในสถานี การวางแผนพื้นที่ 
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ร้านค้าเหนือสถานีและศูนย์ซ่อมบ�ำรุง การบริหาร

จดัการพืน้ทีพ่าณชิยกรรม การจัดการรถเข้า-ออกสถานี  

การวา งแผนทาง เ ดิน เท ้ า และ พ้ืนที่ พั กอา ศัย  

การวางแผนด้านสาธารณปูโภคในพืน้ที ่และการสร้าง 

ทางเชือ่มระหว่างอาคารและลฟิขึน้-ลงส�ำหรับผูส้งูอายุ

และคนพิการ 

4.3 เห็นควรส ่งเสริมและผลักดันให ้ เกิด 

การพัฒนาระบบรางควบคู ่กับการพัฒนาพื้นที่

เมืองรอบสถานีรถไฟฟ้าอย่างจริงจัง เพื่อให้เกิด 

การผสมผสานการท�ำงานของเมือง ท้ังการพัฒนา 

การใช้ประโยชน์พื้นที่ 

ก า ร พั ฒ น า ร ะ บ บ ร า ง แ ล ะ ก า ร พั ฒ น า

อสังหาริมทรัพย์อย่างมีประสิทธิภาพ และเพื่อลด

ความเสี่ยงในการลงทุนและการด�ำเนินธุรกิจที ่

ดีขึ้น ท�ำให้การเดินทางสะดวกและเข้าถึงพื้นท่ีเมือง

ได้อย่างทั่วถึง และสุดท้ายเพื่อเป็นการพัฒนาสภาพ

แวดล้อมความเป็นอยู่ภายในเมืองให้ดีข้ึนอย่างยั่งยืน
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พลอากาศเอก ประจิน จั่นตอง รัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงคมนาคม ในฐานะประธานคณะกรรมการ

บริหารโครงการภายใต้บันทึกความเข้าใจว่าด้วย

ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย

กับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้ 

ก ารพัฒนา โครงสร ้ า งพื้ น ฐานทางรถไฟของ

ประเทศไทย (คบร.) เป็นหัวหน้าคณะฝ่ายรัฐบาลไทย  

ร่วมประชุมกับ นายหู จู ่ฉาย รองผู ้อ�ำนวยการ 

คณะกรรมการพัฒนาและปฏิรูปแห่งชาติ หัวหน้าคณะ 

ผู ้แทนรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยม ี

คณะกรรมการบริหารโครงการฯ ซึ่งประกอบด้วย 

ผู ้บริหารระดับสูงของกระทรวงการต่างประเทศ 

หยิบ มาเล่า

ประมวลภาพ กระทรวงคมนาคมประชุมความร่วมมือเพื่อ
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟของประเทศไทย ระหว่าง ไทย – จีน
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กระทรวงคมนาคม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้ง 

นางสร้อยทิพย์ ไตรสุทธิ์ ปลัดกระทรวงคมนาคม 

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เข ้าร ่วม 

ประชุมฯ เมื่อวันท่ี 21 - 22 มกราคม 2558  

ณ ห้องประชุมอาคารสโมสรและหอประชุมกระทรวง

คมนาคม ในการประชุมร่วม ไทย – จีน ครั้งนี้ 

เป็นการประชุมร่วมกันครั้งแรก ซึ่งได้ท�ำความเข้าใจ

เกี่ยวกับวาระการประชุม แนวทางการประสาน

งานระดับนโยบาย ระหว่างไทย – จีน และได้มี 

ความเหน็ชอบร่วมกนัระหว่าง ไทย – จนี ในการแบ่งช่วง 

งานศึกษา ส�ำรวจ ออกแบบและก่อสร้างรถไฟทางคู่

ขนาดรางมาตรฐาน ออกเป็น 4 ช่วงงาน ดังนี้ ช่วงที่ 1 

กรงุเทพฯ – แก่งคอย ระยะทาง 133 กิโลเมตร ช่วงที ่2 

แก่งคอย – มาบตาพุด ระยะทาง 264.5 กิโลเมตร 

ช่วงท่ี 3 แก่งคอย – นครราชสีมา ระยะทาง 138.5 

กิโลเมตร ช่วงที่ 4 นครราชสีมา – หนองคาย  

ระยะทาง 355 กิโลเมตร นอกจากนี้ ฝ่ายจีนได้อธิบาย

รปูแบบการร่วมลงทนุระหว่างไทย – จนี ตามทีฝ่่ายจนี

มปีระสบการณ์การร่วมลงทนุกบัประเทศต่าง ๆ  เพือ่ให้ 

ฝ่ายไทยได้พิจารณารูปแบบที่เหมาะสม ส�ำหรับ 

การประชุมในครั้งต่อไป จะมีขึ้น ณ กรุงปักกิ่ง 

สาธารณรัฐประชาชนจีน ระหว่างวันที่ 11 – 13 

กุมภาพันธ์ 2558
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การทบทวนแผนยุทธศาสตร์สำ�นักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร พ.ศ. 2556-2559

จุดประกาย ความคิด

การวิเคราะห์ทาง

ยุทธศาสตร์ 

(Strategic Analysis)

การนำ�ยุทธศาสตร์ไปปฏิบัติ 

(Strategic Execution)

การกำ�หนดยุทธศาสตร์ 

(Strategic Formulation)

องค์ประกอบท่ีสำ�คัญของการบริหารเชิงยุทธศาสตร์

การวิเคราะห์ปัจจัยทางยุทธศาสตร์
จุดแข็ง (Strengths)

  -   สิ่งที่หน่วยงานมีความโดดเด่น

โอกาส (Opportunities)

 - การเปลี่ยนแปลงของปัจจัยภายนอกองค์กรที่ส่งผลกระทบในทางบวกต่อองค์กร

จุดอ่อน (Weaknesses)

 -   สิ่งที่หน่วยงานจะต้องมีการพัฒนา ปรับปรุง หรือแก้ไข

อุปสรรค/ภัยคุกคาม (Threats)

 -  การเปลี่ยนแปลงของปัจจัยภายนอกองค์กรที่ส่งผลกระทบในทางลบต่อองค์กร

กรอบของการจัดทำ�แผนฯของส่วนราชการ

วิสัยทศัน์ (Vision) พนัธกิจ (Mission) ประเด็นยุทธศาสตร์ 

(Strategic Issues)

เปา้ประสงค์ (Goals)
ตวัชี �วดั (Key 

Performance 
Indicators)

ค่าเปา้หมาย (Target)

กลยุทธ์ (Strategies) โครงการ (Projects) งบประมาณ (Budget)

วิสัยทัศน์ พันธกิจ
ประเด็นยุทธศาตร์

ค่าเป้าหมาย
ตัวชี้วัด

เป้าประสงค์

กลยุทธ์ โครงการ งบประมาณ
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กระบวนการในการจัดทำ�แผนยุทธศาสตร์

ทิศทางการพัฒนาในอนาคตเพื่อการนำ�ไปสู่การกำ�หนดประเด็น
ยุทธศาสตร์ในการดำ�เนินงานของ สนข. 2556-2559

	 1. การพัฒนางานที่โดดเด่น สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน และน�ำไปปฏิบัติได้จริง โดยเฉพาะด้านการ

เสนอแนะนโยบายและการวางแผน 

	 2. การสร้างเครือข่ายการพัฒนา และประสานผลักดันนโยบายและแผนพัฒนาด้านการขนส่งและจราจรของ

ประเทศไปสู่การปฏิบัติให้เกิดผลเป็นรูปธรรม รวมทั้งการติดตามประเมินผล 

	 3. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศด้านการขนส่งและจราจรให้มีความทันสมัยต่อเนื่องและครบถ้วนที่

จ�ำเป็นต่อการปฏิบัติงาน 

	 4. การเพิ่มศักยภาพของบุคลากร สนข. 

	 5. การพัฒนาระบบธรรมาภิบาล 

การวิเคราะห์ถึงประเด็นสําคญัที�

จะต้องมุง่เน้น / ให้ความสําคญั

เพื�อที�จะบรรลวุิสยัทศัน์

การกําหนดเปา้ประสงค์สําหรับ

แต่ละประเด็น

การกําหนดตวัชี �วดัและเปา้หมาย

ของแต่ละเปา้ประสงค์

การกําหนดกลยทุธ์หรือสิ�งที�จะทํา

เพื�อให้บรรลเุปา้ประสงค์

ประเด็นยทุธศาสตร์ (Strategic Issues)

เปา้ประสงค์ (Goals)

ตวัชี �วดั (Key Performance Indicators) 

และ เปา้หมาย (Target)

กลยทุธ์ (Strategies)

การวิเคราะห์ปัจจยัทางยทุธศาสตร์ จดุแข็ง จดุอ่อน โอกาส ภยัคกุคาม (SWOT)๑.

การกําหนดทิศทางของหน่วยงาน วิสยัทศัน์ (Vision) และพนัธกิจ (Mission)๒.

๓.

๔.

๕.

๖.

1.

2.

3.

4.

5.

6.
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วิสัยทัศน์
องค์กรนำ�ในการกำ�หนดทิศทางการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรของประเทศ

พันธกิจ 

1. เสนอแนะนโยบาย มาตรการ มาตรฐาน และบูรณาการการจัดท�ำแผนด้านการขนส่งและจราจร รวมทั้งการขับเคลื่อนไป

สู่การปฏิบัติ

2. ส่งเสริมความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมในระบบการขนส่งและจราจร

3. พัฒนาและประยุกต์ใช้เทคโนโลยี เพื่อจัดท�ำและเผยแพร่ข้อมูล สารสนเทศ และองค์ความรู้ด้านการขนส่งและจราจร

ประเด็น

ยุทธศาสตร์

1. การพัฒนานโยบายและแผนด้านการขนส่ง
และจราจรให้สอดคล้องกับสถานการณ์ของ
ประเทศ

2. การพัฒนาระบบฐานข้อมูล
สารสนเทศการขนส่งและจราจรเพื่อ
การจัดทำ�นโยบายและแผนด้านการ
ขนส่งและจราจร

3. การพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
องค์กรสู่การเป็นองค์กรสมรรถนะสูง

เป้าประสงค์

มีการนำ�ข้อเสนอนโยบายและแผน
ด้านการขนส่งและจราจร ไปสู่การปฏิบัติอย่าง
เป็นรูปธรรม

มีการนำ�ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ
ที่พัฒนาขึ้นไปใช้ในการจัดทำ�นโยบาย
และแผนด้านการขนส่งและจราจร

สนข. เป็นองค์กรสมรรถนะสูงในการบริหาร
จัดการตามแนวทางการพัฒนาคุณภาพการ
บริหารจัดการภาครัฐ (PMQA)

ตัวชี้วัด

1. จำ�นวนข้อเสนอนโยบายและแผนด้านการ
ขนส่งและจราจรที่นำ�ไปสู่การปฏิบัติอย่างเป็น
รูปธรรม
2. ร้อยละความพึงพอใจของผู้รับบริการต่อข้อ
เสนอนโยบายและแผนด้านการขนส่งและจราจร

ร้อยละความพึงพอใจต่อข้อมูล
สารสนเทศด้านการขนส่งและจราจร
ของ สนข.

ระดับความสำ�เร็จของ สนข. ในการยกระดับ
คุณภาพการบริหารองค์กรให้ผ่านเกณฑ์
คุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐระดับ
พื้นฐาน (Certified FL) และพัฒนาไปสู่
ระดับที่สูงขึ้น

กลยุทธ์

1. เพิ่มประสิทธิภาพการจัดทำ�นโยบาย
และแผน และผลักดันไปสู่การปฏิบัติ
2. สร้างเครือข่ายความร่วมมือกับ
ผู้ที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน 
3. พัฒนาระบบการติดตามและประเมินนโยบาย
และแผนอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง

4. พัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ
เพื่อการจัดทำ�นโยบายและแผนด้าน
การขนส่งและจราจร
5. พัฒนาระบบการเผยแพร่ข้อมูล
สารสนเทศให้ใช้งานได้อย่างสะดวก 
เข้าถึงง่าย และค้นหาข้อมูลที่ต้องการ
ได้รวดเร็ว

6. พัฒนาการบริหารจัดการตามแนวทาง 
PMQA 

ค่านิยม                                            “OTP to TOP”

                                       ทีมงานเป็นเลิศ ร่วมเปิดใจกว้าง สานสร้างเครือข่าย

ค่านิยมหลักของส�ำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

OTP  to  TOP “ทีมงานเป็นเลิศ ร่วมเปิดใจกว้าง สานสร้างเครือข่าย”

ค่านิยมหลัก ภาษาอังกฤษ คำ�อธิบาย

ทีมงานเป็นเลิศ Teamwork

มุ่งเน้นการทำ�งานเป็นทีม มีจุดมุ่งหมายและเป้าหมายร่วม

กัน มีความรับผิดชอบต่อหน้าที่ โดยมุ่งผลสัมฤทธิ์ของงาน 

ร่วมเปิดใจกว้าง Open-mind

มุ่งเน้นการทำ�งานแบบเปิดใจ ยอมรับฟังความคิดเห็นของ

ผู้อื่น เกิดการบูรณาการและแลกเปลี่ยนความรู้ 

สานสร้างเครือ
Partnership

การพัฒนาระบบฐานข้อมูลสารสนเทศการขนส่งและจราจร

เพื่อการจัดทำ�นโยบายและแผนด้านการขนส่งและจราจร
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แผนบริหารราชการแผ่นดิน
 

ยุทธศาสตร์ คค.

ประเด็น
ยุทธศาสตร์

เป้าประสงค์/
เป้าหมายการ

ให้บริการ 
สนข.

ตัวชี้วัด
เป้าประสงค์ กลยุทธ์

1. นโยบายเร่งด่วนที่จะดำ�เนินการในปีแรก
1.6.1 เร่งฟื้นฟูความสัมพันธ์และพัฒนา
ความร่วมมือกับประเทศเพื่อนบ้านและ
นานาประเทศเพ่ือสนับสนุนการเจริญ
เติบโตทางเศรษฐกิจในภูมิภาคร่วมกันและ
เร่งดำ�เนินการตามข้อผูกพันในการรวมตัว
เป็นประชาคมอาเซียนในปี2558ทั้งในมิติ
เศรษฐกิจ สังคมและความม่ันคง ตลอดจน
การเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคมขนส่งภายใน
และภายนอกภูมิภาค

5. การบริหารจัดการระบบขนส่งและจราจรอย่างมีประ
สิทธิภาพ

1.การพัฒนา
นโยบายและ
แผนด้านการ
ขนส่งและจราจร
ให้สอดคล้องกับ
สถานการณ์ของ
ประเทศ

1.มีการนำ�ข้อ
เสนอนโยบาย
และแผนด้าน
การขนส่งและ
จราจร ไปสู่การ
ปฏิบัติอย่างเป็น
รูปธรรม 

1.จำ�นวนข้อเสนอ
นโยบายและแผน
ด้านการขนส่งและ
จราจรที่นำ�ไปสู่
การปฏิบัติอย่าง
เป็นรูปธรรม
2.ร้อยละความ
พึงพอใจของผู้รับ
บริการต่อข้อเสนอ
นโยบายและแผน
ด้านการขนส่งและ
จราจร 

1.เพิ่มประสิทธิ 
ภาพการจัดทำ�
นโยบายและแผน 
และผลักดันไปสู่การ
ปฏิบัติ
2.สร้างเครือข่าย
ความร่วมมือกับผู้
ที่เกี่ยวข้องทุกภาค
ส่วน
3.พัฒนาระบบการ
ติดตามและประเมิน
นโยบายและแผน
อย่างเป็นระบบและ
ต่อเนื่อง

3. นโยบายเศรษฐกิจ
3.4  นโยบายโครงสร้างพื้นฐาน การพัฒนา
ระบบรางเพื่อขนส่งมวลชน และการบริหาร
จัดการระบบขนส่งสินค้าและบริการ

2.การพัฒนา
ระบบฐานข้อมูล
สารสนเทศการ
ขนส่งและจราจร
เพื่อจัดทำ�นโยบาย
และแผนด้านการ
ขนส่งและจราจร

2.มีการนำ�
ระบบฐานข้อมูล
สารสนเทศที่
พัฒนาขึ้นไป
ใช้ในการจัดทำ�
นโยบายและ
แผนด้านการ
ขนส่งและจราจร

ร้อยละความพึง
พอใจต่อข้อมูล
สารสนเทศด้าน
การขนส่งและ
จราจรของ สนข.

4.พัฒนาระบบฐาน
ข้อมูลสารสนเทศ
เพื่อการจัดทำ�
นโยบายและแผน
ด้านการขนส่งและ
จราจร
5.พัฒนาระบบ
การเผยแพร่ข้อมูล
สารสนเทศให้ใช้งาน
ได้อย่างสะดวกเข้า
ถึงง่าย และค้นหา
ข้อมูลที่ต้องการได้
รวดเร็ว

4.นโยบายสังคมและคุณภาพชีวิต
4.5.5 เสริมสร้างให้ผู้สูงอายุคนพิการและ
ผู้ด้อยโอกาสมีคุณภาพชีวิตท่ีดีขึ้นด้วยการ
จัดสิ่งอำ�นวยความสะดวกสาธารณะต่างๆ
สำ�หรับรองรับผู้สูงอายุและคนพิการ
4.5.6 ลดอุบัติเหตุและความสูญเสียจาก
อุบัติเหตุจราจรให้เหลือน้อยที่สุด

7. นยโบายการต่างประเทศและเศรษฐกิจ
ระหว่างประเทศ
7.1.1 เร่งส่งเสริมและพัฒนาความสัมพันธ์
กับประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อเสริมสร้างความ
เข้าใจอันดีอันจะนำ�ไปสู่การขยายความร่วม
มือทางเศรษฐกิจการค้า การลงทุน ส่งเสริม
การท่องเที่ยว การขยายการคมนาคมขนส่ง
และความร่วมมือด้านอื่นๆ ภายใต้กรอบ
ความร่วมมืออนุภูมิภาค

3.การพฒันาระบบ
การบริหารจัดการ
องค์กรสู่การเป็น
องค์กรสมรรถนะ
สูง

3.สนข.เป็น
องค์กรสมรรถนะ
สูงในการบริหาร
จัดการตาม
แนวทางการ
พัฒนาคุณภาพ
การบริหาร
จัดการภาครัฐ 
(PMQA)

ระดับความสำ�เร็จ
ของสนข.ในการ
ยกระดับคุณภาพ
การบริหารองค์กร
ให้ผ่านเกณฑ์
คุณภาพการ
บริหารจัดการภาค
รัฐระดับพื้นฐาน 
(CertifiedFL) 
และพัฒนาไปสู่
ระดับที่สูงขึ้น

6.พัฒนาการบริหาร
จัดการตามแนวทาง 
PMQA 

8. นโยบายการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี
8.1.1 พัฒนาระบบราชการอย่างต่อเนื่อง 
เน้นการบริหารเชิงกลยุทธ์ในระดับชาติ
อย่างมีวิสัยทัศน์ และมุ่งผลสัมฤทธิ์ นำ�
เทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการวางแผน
และตัดสินใจให้มีประสิทธิภาพ
8.1.7 พัฒนาระบบราชการให้เป็นระบบที่
โปร่งใสขึ้นโดยการวางระบบตรวจสอบและ
ประเมินผลสัมฤทธิ์ตามมาตรฐานคุณธรรม 
จริยธรรม ความคุ้มค่า พัฒนากระบวนการ
ติดตาม เปิดเผยข้อมูลข่าวสาร ปรับปรุง
ระบบการจัดซื้อจัดจ้าง ตลอดจนใช้จ่ายงบ
ประมาณแผ่นดินให้เกิดความสุจริตและมี
ประสิทธิภาพ

   



  

  
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ประเด็น
ยุทธศาสตร์

เป้าประสงค์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัดระดับกลยุทธ์ ผลผลิต
หน่วยงานเจ้า

ภาพหลัก

1.การพัฒนานโยบาย

และแผนด้านการขนส่ง

และจราจรให้สอดคลอ้ง

กับสถานการณ์ของ

ประเทศ 

1.มีการนำ�ข้อเสนอนโยบายและแผน

ด้านการขนส่งและจราจรไปสู่การ

ปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม

ตัวชี้วัดเป้าประสงค์:

1. จำ�นวน ข้อเสนอนโยบายและแผน

ด้านการขนส่งและจราจรที่นำ�ไปสู่การ

ปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม

2.ร้อยละความพึงพอใจของผู้รับบริการ

ต่อข้อเสนอนโยบายและแผนด้านการ

ขนส่งและจราจร

1. เพิ่มประสิทธิภาพการจัดทำ�นโยบายและแผน และผลักดันไปสู่การปฏิบัติ

1.1 ด้านความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม

1.1.1 การอำ�นวยความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน

1.1.2  ความปลอดภัย มั่นคง และสาธารณภัยในระบบขนส่ง

1.1.3  การส่งเสริมการขนส่งยั่งยืน

1.2 ด้านการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร

1.2.1 การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเชื่อมต่อหลายรูปแบบ                          

 - เขตมหานคร - ระหว่างภูมิภาค

1.2.2  การเสนอแนะรูปแบบการพัฒนาเทคโนโลยีด้านการขนส่งและจราจร

1.2.3 การพัฒนาการขนส่งทางรางของประเทศ

1.2.4 การพัฒนาระบบตั๋วร่วม

1.3 ด้านการส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในเมืองภูมิภาค 

1.4 ด้านการจัดระบบการจราจรทางบกหรือการแก้ไขปัญหาการจราจร

1.5 ด้านการขนส่ง

1.5.1 การขับเคลื่อนนโยบายและยุทธศาสตร์การขนส่ง

1.5.2 การพัฒนาระบบโลจิสติกส์การขนส่ง

1.5.3 การวิเคราะห์แผนลงทุนการขนส่ง

1.6 ด้านการพัฒนาเทคโนโลยีการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (ITS)

ร้อยละของข้อเสนอแนะด้าน

นโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจรที่ได้รับความเห็นชอบจาก

คจร.คณะอนุกรรมการที่อยู่ภาย

ใต้คจร.หรือผู้บริหารกระทรวง

คมนาคมที่ได้มอบหมายให้หน่วย

งานที่เกี่ยวข้องรับไปดำ�เนินการ  

                           

1.มีข้อมูลเชิงลึก*(*ข้อมูลเชิงลึกคือข้อมูล

ที่ได้มีการวิเคราะห์สังเคราะห์แล้วซึ่งเป็น

ข้อมูลที่มีความสำ�คัญจำ�เป็น แม่นยำ� 

เที่ยงตรงและทันสมัยเพื่อทำ�ให้การ

เสนอความเห็นเป็นไปอย่างถูกต้องและ

มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สนข. จำ�เป็น

ที่จะต้องมีข้อมูลดังกล่าวเพื่อนำ�มาใช้

ประกอบการวิเคราะห์ กลั่นกรอง เสนอ

แนะนโยบาย/เสนอความเห็นต่อ คค. 

และ ครม.)

2.ข้อเสนอแนะนโยบายและแผน

สผป. , สพร. , 

สตร. , สสภ. , 

กจร. , สผง. , 

และ ศทท.

2. สร้างเครือข่าย* ความร่วมมือกับผู้ที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน 

*การสร้างเครือข่าย

- สนับสนุนให้เกิดความร่วมมือด้วยความสมัครใจ

- สานสัมพันธ์ให้แน่นแฟ้นด้วยกิจกรรมร่วม

- สร้างการติดต่อสื่อสารระหว่างกัน เช่น โทรศัพท์  e-mail Facebook Twitter

- ส่งเสริมการแลกเปลี่ยนข่าวสาร ข้อมูล ความรู้

จำ�นวนเครือข่ายมีส่วนร่วมในการ

กำ�หนดนโยบายและแผน แลก

เปลี่ยนเรียนรู้ และรับฟังความคิด

เห็นแผนงาน โครงการด้านการ

ขนส่งและจราจรที่เพิ่มขึ้น

มีเครือข่ายความร่วมมือทั้งภายในและ

ภายนอกองค์กร

สำ�นัก/กอง/ศูนย์ 

3. พัฒนาระบบการติดตามและประเมินนโยบายและแผนอย่างเป็นระบบและต่อ

เนื่องตามกลยุทธ์ที่ 1 ทั้ง 6 ด้าน

3.1 ด้านความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม

3.2 ด้านการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร

3.3 ด้านการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจรในเมืองภูมิภาค

3.4 ด้านการจัดระบบการจราจรทางบกหรือการแก้ไขปัญหาการจราจร

3.5 ด้านการขนส่ง

3.6 ด้านการพัฒนาเทคโนโลยีการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (ITS)

1. จำ�นวนรายงานการประเมิน

นโยบายและแผนที่สำ�นัก กอง 

ศูนย์ จัดทำ�ขึ้นและมีการนำ�ไป

ปฏิบัติแล้ว

2. จำ�นวนนโยบายและแผนที่ได้

รับการปรับปรุงจากข้อเสนอแนะ

ที่เกิดจากรายงานการประเมิน

นโยบายและแผนที่สำ�นัก กอง 

ศูนย์ จัดทำ�ขึ้นและมีการนำ�ไป

ปฏิบัติแล้ว

รายงานการประเมินผลนโยบายและ

แผนที่ได้จัดทำ�ขึ้นและมีการนำ�ไป

ปฏิบัติแล้ว 

สผป. , สพร. , 

สตร. , สสภ. , 

กจร. , สผง. , 

และ ศทท. 

2.การพัฒนาระบบฐาน

ข้อมูลสารสนเทศการ

ขนส่งและจราจรเพื่อ

การจัดทำ�นโยบายและ

แผนด้านการขนส่งและ

จราจร

2.มีการนำ�ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ

ที่พัฒนาขึ้นไปใช้ในการจัดทำ�นโยบาย

และแผนด้านการขนส่งและจราจร

ตัวชี้วัดเป้าประสงค์ : 

ร้อยละความพึงพอใจ

ต่อข้อมูลสารสนเทศด้านการขนส่งและ

จราจรของ สนข.

4. พัฒนาระบบฐานขอ้มลูสารสนเทศเพือ่การจัดทำ�นโยบายและแผนดา้นการขนสง่

และจราจร 

1.ระดับความสำ�เร็จของการจัด

ทำ�แผนพัฒนาระบบฐานข้อมูล

สารสนเทศการขนส่งและจราจร

2.ระดับความสำ�เร็จของการพัฒนา

ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศการ

ขนส่งและจราจร

1.มีแผนพัฒนาระบบฐานข้อมูล

สารสนเทศการขนส่งและจราจรของ 

สนข.

2.มีฐานข้อมูลและระบบการบำ�รุง

รักษาฐานข้อมูลสารสนเทศการขนส่ง

และจราจร 

ศทท. 

5. พัฒนาระบบการเผยแพร่ข้อมูลสารสนเทศให้ใช้งานได้อย่างสะดวก เข้าถึงง่าย 

และค้นหาข้อมูลที่ต้องการได้รวดเร็ว

1.ระดับความสำ�เร็จของการ

พัฒนาระบบการเผยแพร่ข้อมูล

สารสนเทศ

2.ระดับความสำ�เร็จของการเผย

แพร่ระบบฐานข้อมูลสารสนเทศ

การขนส่งและจราจร

1.มีระบบการเผยแพร่ข้อมูลสารสนเทศ

2.มีช่องทางการเข้าถึงข้อมูลสารสนเทศ

การขนส่งและจราจรของ สนข.

ศทท. 

3.การพัฒนาระบบการ

บริหารจัดการองค์กรสู่

การเป็นองค์กรสมรรถนะ

สูง*

3.สนข. เป็นองค์กรสมรรถนะสูงใน

การบริหารจัดการตามแนวทางการ

พัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการภาค

รัฐ (PMQA)

ตัวชี้วัดเป้าประสงค์ :     

ระดับความสำ�เร็จของ สนข. ในการ

ยกระดับคุณภาพการบริหารองค์กรให้

ผ่านเกณฑ์คุณภาพการบริหารจัดการ

ภาครัฐระดับพื้นฐาน (Certified FL) 

และพัฒนาไปสู่ระดับที่สูงขึ้น

6. พัฒนาการบริหารจัดการตามแนวทาง PMQA ระดับความสำ�เร็จของการดำ�เนิน

การตามข้อเสนอแนะจากผลการ

ประเมินแผนปฏิบัติการการพัฒนา

คุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ 

(PMQA) ของ สนข. 

ผลการประเมินการบริหารจัดการองค์กร

ผ่านเกณฑ์คุณภาพการบริหารจัดการ

ภาครัฐระดับพื้นฐาน (Certified FL) และ

พัฒนาไปสู่ระดับที่สูงขึ้น

คณะทำ�งาน PMQA

(กพร.)

*การเป็นองค์กรสมรรถนะสูง คือ การที่ สนข. สามารถบริหารยุทธศาสตร์อย่างเป็นกระบวนการที่ต่อเนื่องกัน ทั้ง 4 กิจกรรม คือ 1) การวิเคราะห์เชิงกลยุทธ์ (Strategy analysis) 2) การวางแผนกลยุทธ์ (Strategy 
planning) 3) การนำ�กลยุทธ์ไปปฏิบัติ (Strategy implementation) 4) การประเมินผลและติดตามการดำ�เนินงานตามยุทธศาสตร์ (Strategy Measurement and Evaluation) ได้ดี ซี่งจะส่งผลทำ�ให้ สนข. บรรลุ
วิสัยทัศน์  พันธกิจ ได้ตามที่กำ�หนดไว้ ทั้งนี้ สนข. จะก้าวไปสู่การเป็นองค์กรสมรรถนะสูง โดยการดำ�เนินการตามเกณฑ์คุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ (Public Sector Management Quality Award :PMQA) 

     

สรุปกลยุทธ์ ตัวชี้วัดระดับกลยุทธ์ ผลผลิต และหน่วยงานเจ้าภาพหลักตามประเด็นยุทธศาสตร์
ของแผนยุทธศาสตร์ สนข. พ.ศ. 2556-2559
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การคาดการณ์สภาพจราจรปี 2558 

มุมมองขนส่ง และจราจร

จากนโยบายของรฐับาล พลเอกประยทุธ์  จันทร์โอชา 

ท่ีได้แถลงต่อสภานิติบัญญัติแห่งชาติ เมื่อวันศุกร์ที่ 

12 กันยายน 2557  มีประเด็นนโยบายที่เกี่ยวข้องกับ

กระทรวงคมนาคม เรือ่ง การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้าน 

การขนส่งและคมนาคมในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการแก้ไข

ปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดย

พฒันาโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรงุเทพมหานคร

และรถไฟฟ้าเช่ือมกรุงเทพมหานครกับเมืองบริวาร 

เพ่ิมเติมเพื่อลดเวลาในการเดินทางของประชาชนและ 

เพื่อให้มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น  

ประกอบกระทรวงคมนาคมได้จัดท�ำ ยุทธศาสตร์

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของ

ไทย พ.ศ. 2558-2565  ซึ่งคณะรักษาความสงบแห่งชาติ 

(คสช.) ได้ให้ความเห็นชอบเมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 

2557  โดยมีแผนงานที่เกี่ยวข้องกับการแก้ไขปัญหา

จราจรในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล คอื แผนงานที ่2 

แผนงานการพัฒนาโครงข ่ายขนส ่งสาธารณะเพ่ือ 

แก้ไขปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โดยเร่งรัดขยายเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลเพื่อให้บริการประชาชนได้อย่างทั่วถึง เปลี่ยน

รถโดยสารประจ�ำทางให้ประชาชนได้ใช้รถที่ได้มาตรฐาน 

ลดมลพิษในเขตเมือง ปรับปรุงถนนและสะพาน เพ่ือ

ลดความแออัดของปริมาณจราจรในพื้นที่ต่างๆ  โดยม ี

รายละเอียดแผนการด�ำเนินโครงการส�ำคัญที่ เป ็น

โครงการขนาดใหญ่  ดังนี้

1) โครงการรถไฟฟ้าสายต่างๆ 

1.1 รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ วงเงินโครงการ 62,843.00 ล้านบาท 

ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2559
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1.2 สายสีน�้ำเงิน ส่วนต่อขยาย ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ และช่วงหัวล�ำโพง-บางแค

วงเงินโครงการ 82,369.00 ล้านบาท ระยะทาง 27.00 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2562

 

1.3 สายสีเขียวใต้ ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ วงเงินโครงการ 27,812.00 ล้านบาท 

ระยะทาง 12.80 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2563

 

1.4 สายสีเขียว ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต วงเงินโครงการ 58,861.00 ล้านบาท 

ระยะทาง 18.40 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2563

 

1.5 สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย-มีนบุรี วงเงินโครงการ 110,325.76 ล้านบาท 

ระยะทาง 21.20 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2563
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1.6 สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส�ำโรง วงเงินโครงการ 54,644.00 ล้านบาท 

ระยะทาง 29.10 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2563

 

1.7 สายสีชมพู ช่วงแคราย-มีนบุรี วงเงินโครงการ 56,691.00 ล้านบาท 

ระยะทาง 34.50 กิโลเมตร ก�ำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ปี 2563

 

1.8 สายสีน�้ำเงิน ช่วงบางแค-พุทธมณฑล สาย 4 วงเงินโครงการ 17,217 ล้านบาท 

ระยะทาง 8.00 กิโลเมตร

 

นอกจากนี้ ในปี 2558  จะสามารถประกวดราคารถไฟฟ้าได้ 4 เส้นทาง ได้แก่

	 สายสีเขียว ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต  

	 รถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิส่วนต่อขยาย ช่วงดอนเมือง-บางซื่อ-พญาไท

	 สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ - หัวล�ำโพง

	 สายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มธ.ศูนย์รังสิต
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และจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและประกวดราคา 3 เส้นทาง ได้แก่

	 สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ -มีนบุรี

	 สายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี

	 สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว-ส�ำโรง 

2)    โครงการก่อสร้างโครงข่ายถนนและสะพานใน กทม. และปริมณฑล เพื่อแก้ไขปัญหาจราจร  

2.1 ขยายถนนราชพฤกษ์ ระยะที่ 2 (ตอนที่ 4) วงเงินโครงการ 422 ล้านบาท ระยะทาง 1.63 กิโลเมตร

 

2.2 โครงการถนนเช่ือมต่อราชพฤกษ์-ถนนกาญจนาภิเษก แนวเหนือ-ใต้ วงเงินโครงการ 12,083 ล้านบาท 

ระยะทาง 16.9 กิโลเมตร ระยะเวลาด�ำเนินโครงการ 5 ปี (พ.ศ. 2558-2562) ซึ่งในปี 2558- 2559 จะด�ำเนินการจัด

กรรมสิทธ์ที่ดิน และเริ่มก่อสร้างในปี  2559-2562

2.3 โครงการเชื่อมต่อโครงข่ายถนนระหว่างโครงการสะพานข้ามแม่น�้ำเจ้าพระยาบริเวณแยกเกียกกาย และ

ถนนเชือ่มต่อตรงบรเิวณถนนเลียบทางรถไฟสายใต้กบัถนนกาญจนภเิษก วงเงนิโครงการ 18,184.94 ล้านบาท ขณะนี ้

กรมทางหลวงชนบทอยู่ระหว่างการศึกษาส�ำรวจออกแบบ คาดว่าจะก่อสร้างในปี 2562

2.4 โครงการก่อสร้างสะพานบริเวณสนามบินน�้ำ จ. นนทบุรี วงเงินโครงการ 3,486.50 ล้านบาท ระยะเวลา

ด�ำเนินโครงการ 7 ปี (พ.ศ. 2559-2565)  ขณะนี้กรมทางหลวงชนบทอยู่ระหว่างการศึกษาส�ำรวจออกแบบ คาดว่า

จะก่อสร้างในปี 2563 -2565

2.5 โครงการก่อสร้างสะพานบริเวณท่าน�้ำนนทบุรี วงเงินโครงการ 2,809.50 ล้านบาท ระยะเวลาด�ำเนิน

โครงการ 7 ปี (พ.ศ. 2559-2565) ขณะนี้กรมทางหลวงชนบทอยู่ระหว่างการศึกษาส�ำรวจออกแบบ คาดว่าจะก่อสร้าง

ในปี 2563 -2565

2.6 โครงการก่อสร้างสะพานปทุมธานี 3 วงเงินโครงการ 11,500.00 ล้านบาท ระยะเวลาด�ำเนินโครงการ  

6 ปี (พ.ศ. 2559-2564)  กรมทางหลวงจะด�ำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ในปี 2560-2561 คาดว่าจะก่อสร้างใน 

ปี 2562-2564

2.7 โครงการก่อสร้างสะพานสามโคก จ. ปทุมธานี วงเงินโครงการ 5,960.00 ล้านบาท ระยะเวลาด�ำเนิน

โครงการ 6 ปี (พ.ศ. 2559-2564)  กรมทางหลวง จะด�ำเนินการจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน ในปี 2560-2561 คาดว่า 

จะก่อสร้างในปี 2562 – 2564
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2.8 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น�้ำเจ้าพระยาบริเวณพระสมุทรเจดีย์ จ. สมุทรปราการ-ถนนเช่ือมต่อ – 

สะพานข้ามแม่น�้ำท่าจีนบริเวณท่าฉลอม จ. สมุทรสาคร วงเงินโครงการ 49,350 ล้านบาท  กรมทางหลวงชนบทจะ

ส�ำรวจอสังหาริมทรัพย์ในปี 2561 จัดกรรมสิทธ์ที่ดินในปี 2562-2563 คาดว่าจะก่อสร้างในปี 2564

3) โครงการจัดซื้อรถโดยสารประจ�ำทางเชื้อเพลิง NGV 3,183 คัน และอู่จอด

(รับมอบรถ จ�ำนวน 489 คัน ในเดือนมีนาคม 2558)  วงเงินโครงการ 13,162.20 ล้านบาท	

 

	 อย่างไรกด็ ี รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม ได้ให้ความเหน็ชอบแผนพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคม

ขนส่งของไทย พ.ศ. 2559-2568 และแผนปฏิบัติการระยะเร่งด่วน พ.ศ.  2558 (Action Plan) เรียบร้อยแล้วเมื่อ 

วันที่ 24 ธันวาคม 2557 ขณะนี้อยู่ในระหว่างการน�ำเสนอคณะรัฐมนตรีตามขั้นตอนต่อไป
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ประมวล ภาพกิจกรรม

สนข. จัดกิจกรรมไถ่ชีวิตสัตว์ ถวายเป็นพระราชกุศล 
แด่พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว

นายพีระพล ถาวรสุภเจริญ ผอ.สนข. พร้อมด้วย นายชัยวัฒน์ ทองค�ำคูณ รอง.ผอ.สนข. น�ำคณะผู้บริหาร 

ข้าราชการ และเจ้าหน้าท่ี สนข. ร่วมจัดกิจกรรมมหากุศลไถ่ชีวิตสัตว์ เพื่อถวายเป็นพระราชกุศล แด่พระบาทสมเด็จ

พระเจ้าอยู่หวั เนือ่งในโอกาสเฉลมิพระชมพรรษาครบ 87 พรรษา โดยพธิไีถ่ชวีติ โค 9 ตวั กระบอื 4 ตวั ณ โรงฆ่าสตัว์เทศบาล  

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พร้อมทั้งร่วมกิจกรรม ปล่อยนก ปล่อยปลา และถวายสังฆทานแก่พระสงฆ์ จ�ำนวน 9 รูป  

ณ วดักษตัราธิราชวรวหิาร จงัหวัดพระนครศรอียธุยา เมือ่วนัที ่24 ธนัวาคม 2557 ทัง้นีย้งัเป็นการเสรมิศริมิงคลแก่ข้าราชการ

และเจ้าหน้าที่ สนข. ส่งท้ายปีเก่าต้อนรับปีใหม่ พ.ศ. 2558 อีกด้วย
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การใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ยานพาหนะ ถือเป็น

ความผดิตามกฎหมาย พ.ร.บ.จราจรทางบกฯ มาตรา 43 (9) 

ระบุว่า ห้ามมิให้ผู้ขับขี่ขับรถใช้โทรศัพท์ขณะรถเคลื่อนที่ 

เว้นแต่ใช้อุปกรณ์เสริมส�ำหรับการสนทนา โดยที่ผู้ขับขี่ต้อง

ไม่ถือหรือจับโทรศัพท์เคลื่อนที่น้ัน ซึ่งเป็นการบังคับใช้กับ

รถทุกชนิดทุกประเภทตามความหมายใน พ.ร.บ.จราจร

ทางบกฯ รวมถึงรถจักรยานและรถสามล้อที่วิ่งในถนน

สาธารณะ ยกเว้นรถไฟและรถราง หากจ�ำเป็นต้องใช้

โทรศพัท์เคลือ่นทีค่วรจอดข้างทางในทีส่ามารถจอดได้ หรอื

จอดในป๊ัมน�ำ้มนั ส�ำหรบักรณรีถตดิไฟแดงหรอืรถตดิ กไ็ม่

สามารถใช้โทรศัพท์ได้ในทุกกรณี ไม่ว่าจะหยิบมาโทรฯ 

หรือเล่นเกม เฟซบุ๊ก หรือไลน์ เพราะถือว่าอยู่ระหว่าง

ขับขี่ เนื่องจากเครื่องยนต์ยังติดอยู่ คนขับยังควบคุมรถอยู่  

การใช้คอหนีบโทรศัพท์ หรือให้คนอื่นถือโทรศัพท์มา

แนบหูให้ก็ผิด ที่ท�ำได้คือเปิดล�ำโพงให้เสียงดังแล้ววางไว้

ให้เป็นที่เป็นทางก่อนสนทนา หรือใช้อุปกรณ์เสริม เช่น 

สายฟัง หรอืบลทูธู จงึจะไม่ผดิกฎหมาย ผูฝ่้าฝืนต้องระวาง

ดแูผนที่ผา่นมือถือระหว่างขบัรถ...มีความผดิ!

เปิดโลก เทคโนโลยี
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โทษปรับตั้งแต่ 400 -1,000 บาท

นอกจากจะผิดกฎหมายแล้ว ยังมีความเสี่ยงต่อ 

การเกิดอุบัติเหตุที่เพ่ิมสูงขึ้นด้วย แต่ในสังคมยุคที ่

โซเชียลมีเดีย สามารถเข้าถึงได้ง่าย ประชาชนจึงเห็นเรื่อง  

ผิดกฎหมายอย่างเช่น กรณีการใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ

เป็นเรื่องเล็กน้อยที่สามารถอะลุ่มอล่วยกันได้ ท�ำให้ยัง

คงเห็นการใช้โทรศัพท์ขณะขับรถอยู่เสมอ ไม่ว่าจะเป็น 

รถจักรยานยนต์หรือรถยนต์

ล่าสุด กองบัญชาการต�ำรวจนครบาล (บช.น.) ได้มี

มาตรการพิเศษ “จับจริงจอมแชท” เพื่อจัดการปัญหา

เกี่ยวกับการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับขี่รถบนท้องถนน

อย่างจริงจัง หลังจากมีมาตรการ 5 จอมและมาตรการ  

5 จริงออกมาชิมลาง เมื่อไม่นานมานี้

โดยผลการจับจริงจอมแชทครึ่งวันแรกเม่ือวันที่  

(5 ส.ค.) อยูท่ี ่38 รายในการลงพ้ืนที ่8 แยก ได้แก่ แยกซงัฮี ้

สน.สามเสน 6 ราย,แยกบางล�ำพ ูสน.ชนะสงคราม 8 ราย, 

แยกประชานุกูล สน.ประชาชื่น 4 ราย, แยกรัชโยธิน 

สน.พหลโยธิน 8 ราย, แยกอโศก สน.ทองหล่อ 2 ราย, 

แยกราชประสงค์ สน.ลุมพินี 6 ราย, แยกสามย่าน 

สน.ปทมุวนั 2 ราย และแยกสาทร-สรุศกัดิ ์สน.ยานนาวา 

2 ราย ส่วนในพื้นที่ที่อื่นๆ คาดว่ามีผู้กระท�ำความผิด  

ไม่ต�่ำกว่า 100 ราย

ส�ำหรับขั้นตอนการจับปรับ “จอมแชท” มีดังนี้

1.เจ้าหน้าที่ต�ำรวจจะมีการบันทึกภาพผ่านทาง

กล้องถ่ายรูปแบบเอสแอลอาร์ (SLR) กล้องดิจิตอลหรือ

กล้องโทรศัพท์มือถือ

2.ใช้ภาพที่บันทึกได้เป็นหลักฐานก่อนการเขียน 

ใบเทียบปรับ

3.ผู้กระท�ำผิดที่ได้รับใบปรับต้องมาเสียค่าปรับ

ภายใน 7 วันตามที่กฎหมายระบุไว้

นอกจากนี้ยังใช้ภาพถ่ายจากกล้องซีซีทีวี (CCTV) 

ซึ่งมีอยู ่แล้ว30ตัวเพื่อตรวจจับผู้กระท�ำผิดแชทระหว่าง 

40



ขับรถ โดยมีแผนติดตั้งกล้องซีซีทีวีเพ่ิมขึ้นอีกในทุกพื้นที่ 

ซ่ึงการติดตั้งกล้องดังกล่าวจะช่วยในการตรวจจับผู้ขับขี่ที่

ท�ำผิดกฎจราจรทั้งมาตรการ 5 จอม และมาตรการ 5 จริง 

รวมทั้งมาตรการพิเศษอย่างมาตรการจับจริงจอมแชท 

โดยส่งใบเทียบปรับถึงบ้าน

“ เดลินิ วส ์ ออนไลน ์ ”  ได ้ สอบถาม  

พล.ต.ต.อดลุย์ ณรงค์ศักดิ ์รอง ผบช. ดูแลงานจราจร กทม.  

ต่อข้อสงสัยที่ว่า...การดูแผนที่จากโทรศัพท์มือถือระหว่าง

ขับรถถือว่ามีความผิดตามมาตรการจอมแชทหรือไม่?  

ค�ำตอบคือ

พล.ต.ต.อดุลย์ กล่าวว่า ต�ำรวจจราจรจะคุมเข้ม 

วินัยจราจรผู ้ขับข่ีที่กระท�ำความผิดใช้โทรศัพท์มือถือ 

ขณะขับรถ ไม่ว่าจะเป็นการพูดคุย หรือเล่นแชทเล่น

ไลน์ หรือดูข้อมูลอินเทอร์เน็ตในโทรศัพท์มือถือก็ตาม

ถือว่ามีความผิด รวมถึงการน�ำที่วางโทรศัพท์มือถือยึด

ติดกับพวงมาลัยรถยนต์เพ่ือใช้ โปรแกรมแชทในขณะ 

ขบัรถ ล้วนถอืว่าเป็นการกระท�ำทีม่คีวามผดิทัง้สิน้ ซึง่เป็น

สิ่งที่ผู้ขับขี่ไม่สามารถกระท�ำได้ในขณะขับขี่รถยนต์ และ 

รถจกัรยานยนต์ ซึง่เข้าข่ายความผดิใช้โทรศพัท์ขณะขบัรถ

ตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก เว้นแต่การใช้โทรศพัท์เคลือ่นที่

โดยมีอุปกรณ์เสริมส�ำหรับสนทนา (สมอลล์ทอล์ค) 

เท่านั้น เพราะผู้ขับขี่ไม่ต้องถือหรือจับโทรศัพท์ หากม ี

การใช้ที่ตั้งมือถือที่พวงมาลัยรถหรือสแตนด้ี ก็ถือว่า 

มีความผิด เช่นกัน เพราะเป็นการรบกวนสมาธิใน 

การขับรถอย่างมาก เนื่องจากต้องละสายตาจากท้องถนน 

เพื่อพิมพ์ข้อความและละมือข้างหนึ่งไปจากการควบคุม

พวงมาลยัรถ ซ่ึงมีความผดิตามกฎหมายมีโทษปรับไม่เกนิ 

400-1,000 บาท

“หากผู้ขับขี่วางโทรศัพท์มือถือที่สแตนดี้ที่ติดบน

กระจกหรือคอนโซลรถยนต์และเปิดล�ำโพงเสียงเพ่ือ

สนทนา ไม่ถือว่าเป็นความผิด ซ่ึงจะมีลักษณะคล้ายกับ

การใช้สมอลล์ทอล์ค”

สรุปแล้วไม่ว่าจะใช้โทรศัพท์มือถือด้วยกรณีใดๆ 

ขณะขับขี่ก็ถือเป็นความผิดทั้งสิ้น เพราะการใช้โทรศัพท์

มือถือเป็นความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุต่อทั้งตนเองและ

อาจส่งผลร้ายต่อผู้อื่นที่ใช้ท้องถนนร่วมกันด้วย
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1. ไร่บุญรอด

สิงห์ ปาร์ค (Singha Park) หรือที่หลาย ๆ คนเรียก

ว่า ไร่บญุรอด ตัง้อยูร่มิถนนสายเด่นห้า-ดงมะดะ อ�ำเภอเมอืง 

ห่างจากเขตชุมชนเมอืงเชยีงราย ประมาณ 9 กโิลเมตร ในพืน้ที่ 

ประมาณ 8,000 ไร่ ครอบคลมุ 4 ต�ำบล ได้แก่ ต�ำบลดอยฮาง 

ต�ำบลรอบเวยีง ต�ำบลป่าอ้อดอนชยั และต�ำบลแม่กรณ์ ความสูง 

ของพ้ืนท่ีเฉล่ีย 450 เมตร เหนอืจากระดบัน�ำ้ทะเล ในฤดหูนาว 

อากาศค่อนข้างเย็นสบาย

2. พระธาตุดอยตุง

พระธาตุดอยตุง ตั้งอยู่บริเวณกิโลเมตรที่ 17.5 บน

ทางหลวงหมายเลข 1149 เป็นที่บรรจุพระรากขวัญเบื้องซ้าย 

(กระดกูไหปลาร้า) ของพระพทุธเจ้า น�ำมาจากมธัยมประเทศ 

นับเป็นครั้งแรกที่พระพุทธศาสนาลัทธิลังกาวงศ์ได้มา

ประดษิฐานทีล้่านนาไทย เมือ่ก่อสร้างพระสถูปบรรจพุระบรม

สารีริกธาตุนี้ ได้ท�ำธงตะขาบ (ภาษาพื้นเมืองเรียกว่า ตุง) 

ใหญ่ยาวถึงพันวา ปักไว้บนยอดดอย ถ้าหากปลายธงปลิวไป

ไกลถึงเมืองไหน ก็จะก�ำหนดเป็นฐานพระสถูป เหตุนี้ดอยซึ่ง

เป็นทีป่ระดิษฐานปฐมเจดย์ีแห่งล้านนาไทย จงึปรากฏนามว่า 

“ดอยตุง”

3. พระต�ำหนักดอยตุงและสวนแม่ฟ้าหลวง

พระต�ำหนักดอยตุง ตั้งอยู่ในเขตอ�ำเภอแม่ฟ้าหลวง 

ห่างจากตัวเมืองเชียงรายประมาณ 60 กิโลเมตร พระต�ำหนัก

ดอยตุงเคยเป็นที่ประทับแปรพระราชฐานเพื่อทรงงานของ

สมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนี มีรูปทรงผสมผสาน

ระหว่างศิลปะล้านนากับชาเลย์ของประเทศสวิตเซอร์แลนด์ 

มีการแกะสลักไม้ตามกาแล เชิงชายและขอบหน้าต่างเป็น

กับ 15 สถานที่แจ่ม ๆ สัมผัสความงามแห่งขุนเขา

เชียงราย นับเป็นจังหวัดที่อยู่เหนือสุดของประเทศไทย อีกทั้งยังเป็นเมืองเก่าแก่ที่มีประวัติศาสตร์
ยาวนาน แถมยังอุดมสมบูรณ์ไปด้วยป่าไม้บนดอยสูงที่สลับซับซ้อน เป็นแหล่งก�ำเนิดต้นน�้ำและน�้ำตกอันงดงาม
หลายแห่ง รวมถงึมปีระชากรหลายเชือ้ชาต ิทัง้ชาวไทยพืน้ราบ ชาวไทยภเูขา และชาวจนีฮ่อ ทีอ่พยพเข้ามาอาศยั
อยู่บนดอยสูง ซึ่งแต่ละชนชาติจะมีประเพณี วัฒนธรรม และวิถีชีวิตท่ีมีเอกลักษณ์ เป็นเสน่ห์อีกอย่างที่ท�ำให้
เชียงรายได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างประเทศ จึงไม่ต้องแปลกใจเลยหากเชียงราย 
จะเป็นจังหวัดอันดับต้น ๆ ที่นักเดินทางมักคิดถึงเป็นที่แรก ๆ ดังนั้น กระปุกท่องเที่ยวเลยหยิบเอา 15 สถานที่
ท่องเที่ยวเชียงราย ที่ใคร ๆ มาแล้วก็ต้องไปเยือนมาแนะน�ำกันค่ะ

สัญจร ทั่วไทย

เที่ยวเชียงรายเที่ยวเชียงราย
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ลวดลายต่าง ๆ โดยฝีมือช่างชาวเหนือ รอบ ๆ พระต�ำหนักมี

สวนดอกไม้หลากพันธุ์ หลายสี ให้ความสวยงามสดชื่น โดย

เฉพาะในฤดูหนาวจะเห็นหมอกจาง ๆ บริเวณยอดเขารอบ

พระต�ำหนัก มีเจ้าหน้าที่น�ำชมเป็นรอบ ๆ ละ 20 นาที เปิด

ให้เข้าชมทุกวัน

ส่วน สวนแม่ฟ้าหลวง อยู่ด้านหน้าพระต�ำหนักดอยตุง 

มีเนื้อที่ประมาณ 10 ไร่ เป็นสวนดอกไม้เมืองหนาว อาทิ  

ดอก-ซัลเวีย, พิทูเนีย, บีโกเนีย, กุหลาบ, ดอกล�ำโพง,  

ไม้มงคล ต่าง ๆ, ไม้ยืนต้น และซุ้มไม้เลื้อยอีกมากกว่า  

70 ชนิด รูปปั ้นต่อเนื่องฝีมือของ มีเซียม ยิบอินซอย  

(Misiem Yipintsoi)

4. วัดร่องขุ่น

วดัร่องขุน่ อยูใ่นท้องทีต่�ำบลป่าอ้อดอนชยั อ�ำเภอเมอืง 

ออกแบบและก่อสร้างโดย อาจารย์เฉลิมชัย โฆษิตพิพัฒน์ 

เมื่อ พ.ศ. 2540 โดยบนพื้นที่เดิมของวัด 3 ไร่ และขยาย

ออกเป็น 12 ไร่ พระอุโบสถสีขาวตกแต่งด้วยลวดลายกระจก

สีเงินแวววาว เป็นเชิงช้ันลดหลั่นกันไป หน้าบันประดับด้วย

พญานาค ภาพจิตรกรรมฝาผนังภายในพระอุโบสถและห้อง

แสดงภาพวาดน่าสนใจมาก

5. ดอยแม่สลอง

ดอยแม่สลอง เป็นที่ต้ังของหมู่บ้านสันติคีรี เดิมชื่อ 

บ้านแม่สลองนอก เป็นชุมชนผู้อพยพจากกองพล 93 จาก

สหภาพพม่าเข้ามาในเขต

ไทย จ�ำนวนสองกองพัน 

คือ กองพันที่ 3 เข้ามาอยู่ ที่อ�ำเภอฝาง จังหวัดเชียงใหม่ 

และกองพันที่ 5 อยู่ที่บ้านแม่สลองนอก ตั้งแต่ พ.ศ. 2504 

ในเดือนธันวาคมถึงกุมภาพันธ์ดอกนางพญาเสือโคร่ง ซึ่ง

เป็นซากุระพันธุ์ที่เล็กที่สุด สีชมพูอมขาวจะบานสะพรั่งตลอด

แนวทางขึ้นดอยแม่สลอง เป็นพันธุ์ไม้ที่หาชมได้ยากในเมือง

ไทย เพราะเจริญเติบโตอยู่แต่เฉพาะในภูมิอากาศหนาวจัด

เท่านั้น

6. ดอยวาวี

ดอยวาวี เป็นชุมชนขนใหญ่ของชาวจีนฮ่อ กองพล 93 

ซึ่งอพยพเข้ามาต้ังหลักปักฐานราว 50 ปีมาแล้ว ยึดอาชีพ

ปลูกชาและผลไม้ท่ามกลางบรรยากาศอันสงบเงียบและ

ทิวทัศน์งามของดอยสูงเช่นเดียวกับชุมชนดอยแม่สลอง  

แม้หมู่บ้านจะมีขนาดเล็ก แต่ผู้มาเยือนจะได้สัมผัสกลิ่นอาย

ชุมชนชาวจีนอันเรียบง่าย ราวกับอยู่ทางแถบยูนนานตอน

ใต้ของจีน ขณะที่พ้นหมู่บ้านออกไปบนดอยก็เขียวขจีด้วย 

ไร่ชาที่ลดหลั่นตามลาดเขา ช่วยประดับทิวทัศน์ชุมชนและ

เทือกดอย ให้งดงามชวนมอง ใกล้กับดอยวาวีมีจุดชมทะเล

หมอกอยู่บน “ดอยกาดผี” ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวยอดนิยม

ของอ�ำเภอแม่สรวย เมื่อขึ้นไปยืนที่ชะง่อนผาสูง 1,500 เมตร 

จะสามารถมองเห็นทะเลหมอกหนาทึบเต็มหุบเขา พร้อมกับ

ภาพอลังการของขุนเขาสลับซับ

ซ้อนตามแนวเทือกดอยช้าง ซึ่ง

ดอยกาดผีอยู ่ห ่างจากดอยวาวี

ประมาณ 20 กิโลเมตร ตามเส้น

ทางค่อนข้างทุรกันดาร ระหว่าง

ทางยังผ่านหมู่บ้านชาวอ่าข่าและ

เย้า
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7. วนอุทยานภูชี้ฟ้า

วนอุทยานภูช้ีฟ้า เป็นจุดชม

วิวทะเลหมอกและพระอาทิตย์ ข้ึน 

สดุฮอตของจงัหวดัเชยีงราย อยูห่่างจากดอยผาตัง้ 25 กโิลเมตร 

มีลักษณะเป็นยอดเขาที่แหลมชี้ขึ้นไปบนท้องฟ้า อยู ่สูง 

จากระดบัทะเลประมาณ 1,628 เมตร โดยมหีน้าผาเป็นแนวยาว 

ยื่นไปทางฝั ่งประเทศลาว บนยอดภูชี้ฟ ้าเป็นทุ ่งหญ้า 

กว้าง ในฤดหูนาวจะมีทวิทศัน์สวยงามเป็นพเิศษ นกัท่องเทีย่ว 

ส่วนมากจะมาค้างแรมบริเวณบ้านร่มฟ้าทองทาง ซึ่งห่างจาก 

จุดชมวิวประมาณ 1.5 กิโลเมตร แล้วจะเดินข้ึนภูช้ีฟ้า

เพื่อไปชมวิวตอนเช้ามืด ระหว่างทางจะพบแปลงปลูกป่า

นางพญาเสือออกดอกบานสะพรั่งสวยงาม (เดือนมกราคม-

กุมภาพนัธ์) และในช่วงเดือนกมุภาพนัธ์ต้นเสีย้วดอกขาวรอบ

ภูชี้ฟ้าจะออกดอกบานเต็มเชิงเขา

8. ดอยผาตั้ง

ดอยผาตัง้ ตัง้อยูใ่กล้ทางหลวงหมายเลข 1093 กโิลเมตร

ที ่89 เป็นจดุชมววิไทย-ลาว มคีวามสงู 1,635 เมตร และเทีย่ว

ชมทะเลหมอกได้ตลอดปี ซึ่งในเดือนธันวาคมถึงมกราคม

มีดอกซากุระบาน และเดือนกุมภาพันธ์ก็จะมี ดอกเสี้ยว 

บานสะพรั่งงดงาม นอกจากนี้ ยังเป็นที่ตั้งของหมู ่บ้าน 

ชาวจีนฮ่อ ม้ง และเย้า โดยเฉพาะจีนฮ่อนั้น อดีตเคยเป็น 

ส่วนหนึ่งของกองพล 93 ซึ่งอพยพเข้ามาตั้งถิ่นฐานอยู่ที่ 

ดอยผาตั้งนี้ ปัจจุบันประกอบ

อาชีพทางการเกษตร ปลูกพืช

เมืองหนาว เช่น บ๊วย ท้อ สาลี่ 

แอปเปิล และชา

 9. ถนนคนเดนิเชยีงราย

+ถนนคนม่วนเชียงราย

จังหวัดเชียงราย ร่วมกับ 

เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ชี ย ง ร า ย 

จั ด โ ค ร ง ก า ร ถนนคน เ ดิ น เชี ย ง ร า ย  

“กาดเจียงฮายร�ำลึก” เชิญชวนนักท่องเที่ยว 

และประชาชนร่วมสัมผัสวิถีชีวิตแบบล้านนาในอดีต ที่แสดง 

ออกถงึวถิชีวีติ ศลิปวฒันธรรม ภมูปัิญญา และสนิค้าของดขีอง

เชียงราย โดยจะจัดขึ้นทุกวันเสาร์ของเดือน ณ ถนนธนาลัย 

ตัง้แต่ส่ีแยกส�ำนกังานยาสบูฯ ไปจนถงึสีแ่ยกธนาคารออมสนิ 

ขณะที่ทุกวันอาทิตย์ของเดือนจะมี “ถนนคนม่วนเชียงราย” 

ซึง่อยูบ่นถนนสนัโค้งน้อย บริเวณการจัดงานแบ่งเป็นหลาย ๆ  

ส่วน โดยมกีลุ่มกจิกรรมต่าง ๆ  ทีเ่ข้าร่วมเป็นเครอืข่ายร่วมกัน

จัดแสดงกิจกรรมมากมายตลอดเส้นทาง

10. วัดพระแก้ว

วัดพระแก้ว ต้ังอยู่บริเวณถนนไตรรัตน์ ต�ำบลเวียง 

อ�ำเภอเมือง เป็นวดัทีค้่นพบ พระแก้วมรกต หรอื พระพุทธมหา

มณีรัตนปฏิมากร ที่ประดิษฐานอยู่ ณ วัดพระแก้ว กรุงเทพฯ 

ในปัจจุบัน ตามประวัติเล่าว่าเมื่อ พ.ศ. 1897 ในสมัยพระเจ้า

สามฝั่งแกนเป็นเจ้าเมืองเชียงใหม่นั้น ฟ้าได้ผ่าเจดีย์ร้างองค์

หนึง่และได้พบพระพทุธรปูลงรกัปิดทองอยูภ่ายในเจดย์ี จึงได้

น�ำไปไว้ในวิหาร ต่อมาปูนบริเวณพระนาสิกเกิดกะเทาะออก 

มาจึงได้พบว่าเป็นพระพุทธรูปสีเขียวสร้างด้วยหยก คือ  

พระแก้วมรกต นั่นเอง

11. สวนรุกขชาติดอยช้างมูบ

ช้างมูบ เป็นชื่อดอยที่สูง

ที่สุดของเทือกเขานางนอน คือ 

ประมาณ 1,500 เมตรจากระดบัน�ำ้

ทะเล มีอากาศเย็นสดชื่นตลอดป ี

พื้นที่บริเวณนี้เคยเป็นดงฝิ ่นที่

ใหญ่ท่ีสุด และเป็นการเส้นทาง

ล�ำเลียงยาเสพติดหลักในภูมิภาค 
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สภาพป่าจึงถูกท�ำลายจนหมดสิ้น ต่อมาสมเด็จพระศรี- 

นครินทราบรมราชชนนี ทรงมีพระราชประสงค์ให้ฟื ้นฟู 

ผืนป่าแถบนี้ให้อุดมสมบูรณ์อีกครั้ง โครงการพัฒนาดอย

ตงุฯ จึงพัฒนาพืน้ท่ีให้เป็นสวนรกุขชาต ิรวบรวมพรรณไม้พืน้

เมืองและพรรณไม้ป่าหายาก กุหลาบพันปีจากหลายประเทศ  

ต้นนางพญาเสือโคร่ง กล้วยไม้พื้นเมือง รองเท้านารี ฯลฯ 

ปลูกอยู่ในสวนอย่างเป็นธรรมชาติกลางป่าสน มีเส้นทาง 

การเดนิลดัเลาะตามไหล่เขา มลีานส�ำหรบัพกัผ่อน ชมทิวทศัน์

ได้รอบตัว แลเห็นได้ถึงประเทศเพื่อนบ้าน และล�ำน�้ำโขง

12. อนุสาวรีย์พ่อขุนเม็งรายมหาราช

ตั้งอยู่ที่ห้าแยกพ่อขุน อ�ำเภอเมือง เส้นทางที่จะไป

อ�ำเภอแม่จันหรือแม่สาย ส�ำหรับพ่อขุนเม็งรายเป็นกษัตริย์

องค์ที่ 25 แห่งราชวงศ์ลัวะจังคราช เป็นโอรสของพญาลาว

เม็ง และพระนางเทพค�ำขยาย หรือ

พระนางอัว้มิง่จอมเมอืง ประสติูเม่ือวนั

อาทิตย์ แรม 9 ค�่ำ เดือนอ้าย ปีกุน 

พทุธศกัราช 1782 เสด็จสวรรคตทีเ่มือง

เชียงใหม่ใน พ.ศ.1854 พ่อขุนเม็งราย 

ได้สร้างเมอืงเชียงรายขึน้บนดอยทอง 

จากรากฐานเดิมที่เคยเป็นเมืองมา

ก่อน เมื่อ พ.ศ.1805 ทรงเป็นปฐม

กษัตริย์ แห่งราชวงศ์เม็งราย และ

รวบรวมบ้านเล็กเมืองน้อยเข้าเป็น

อาณาจักรล ้านนาไทยจนเจริญ

รุ่งเรืองถึงปัจจุบัน

และน่ีก็คือ 15 สถานท่ีท่องเท่ียวเชียงรายที่เราหยิบมาแนะน�ำกัน หากใครมีโอกาสไปเยือนดินแดนเหนือสุดใน
สยาม ชายแดนสามแผ่นดิน ถ่ินวัฒนธรรมล้านนา ล�้ำค่าพระธาตุดอยตุง ก็ไม่ควรพลาดไปสัมผัสกันดูนะคะ โดย
สามารถสอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ ททท. ส�ำนักงานเชียงราย โทรศัพท์ 0 5371 7433, 0 5370 0051-2 
และ 0 5371 7434 ตั้งแต่เวลา 08.30-16.30 น.

13. พิพิธภัณฑ์บ้านด�ำ

พิพิธภัณฑ์บ้านด�ำ ตั้งอยู่ที่ต�ำบลนาแล อ�ำเภอเมือง  

สร้างขึ้นโดย อาจารย์ถวัลย์ ดัชนี นับเป็นแหล่งเรียนรู้อัน 

ทรงคุณค่าทางศิลปวัฒนธรรมแบบร่วมสมัย ที่มีเอกลักษณ์

โดดเด่นโดยภายในบ้านมีส่ิงก่อสร้าง ทั้งวิหาร บ้าน ศาลา  

ห้องแสดงผลงาน ฯลฯ รวมทัง้ส้ิน 43 ส่ิงก่อสร้าง เช่น วหิารเลก็, 

มหาวิหาร (อาคารพิพิธภัณฑ์ศิลปะ), บ้านสามเหลี่ยม (ที่พัก

รับรองนักเขียน ลูกศิษย์ และห้องท�ำงาน), เรือนผกายแก้ว, 

เรือนเชียงทองทาทาบรุ้ง, อูปปรภพ (ห้องจิตวิญญาณ) และ

บ้านด�ำแกลลอรี่ (ศูนย์ข้อมูลและร้านจ�ำหน่ายของที่ระลึก)

14. ดอยหัวแม่ค�ำ

		  ดอยหัวแม่ค�ำ อยู่สูงจากระดับทะเล 1,850 

เมตร เป็นที่ตั้งหมู่บ้านชาวเขาขนาดใหญ่ ประกอบด้วย

เผ่าลีซอ เป็นกลุ่มชนส่วนใหญ่ นอกจากนี้ ยังม ี

อก้ีอ ม้ง และมเูซอ ในช่วงเวลาซึง่ตรงกบัตรษุจนีของ

ทุกปี ชาวลีซอจะจัดงานประเพณีกินวอ ซึ่งเปรียบ 

เสมือนวันขึ้นปีใหม่ ในวันนั้นชาวลีซอแต่งกาย

สวยงาม มกีารกนิเลีย้ง เต้นระบ�ำ 7 วนั 7 คืน  และใน

เดือนพฤศจิกายนเป็นช่วงที่ดอยหัวแม่ค�ำงดงามไป

ด้วย “ดอกบัวตอง” สีเหลืองสดใสสะพร่ังอยูท่ัว่ไปตาม

แนวเขา เป็นจุดชมวิวพระอาทิตย์ขึ้นและทะเลหมอก 

15. ล่องแม่น�้ำกก

แม่น�้ำกก เป็นแม่น�้ำที่ไหลมาจากบ้าน 
ท่าตอนผ่านตวัเมอืงเชยีงราย มคีวามยาวรวมทัง้สิน้ 
130 กิโลเมตร นักท่องเที่ยวสามารถเช่าเรือจาก
ท่าเรือริมแม่น�้ำในตัวเมือง (ท่าเรือซีอาร์) เพ่ือ
เที่ยวชมทัศนียภาพของแม่น�้ำกก สองฟากฝั่ง
เป็นป่าเขาที่สวยงามตามธรรมชาติ นอกจาก
นี้ ระหว่างทางยังสามารถแวะชมหมู ่บ ้าน 
ชาวเขาเผ่าต่าง ๆ เช่น อีก้อ ลีซอ หรือจะแวะ
บ้านกะเหรี่ยงรวมมิตรเพื่อนั่งช้างเที่ยวป่ารอบ
บริเวณ
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สถิติขนส่ง เเละจราจร

สถิติการเดินทาง
ช่วงเทศกาลปีใหม่2558

เทศกาลปีใหม่ปีนี้เป็นช่วงวันหยุดยาวคาดว่าจะมี

ปรมิาณผู้โดยสารเดนิทางเพิม่ขึน้ รวมทัง้สิน้ 18,827,933 คน-

เทีย่ว   หรอืรวมประมาณ  311,591 เทีย่ว เพิม่สงูขึน้จากปีก่อน

รวม 48,615 เที่ยว โดยมีอัตราการเดินทางเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเป็น

ประมาณ 100,000 คน/วนั  ขณะทีปี่ก่อนม ี90,000 คนต่อวนั 

และคาดว่าการเดินทางจะมีปริมาณสูงสุดในช่วงวันที่ 28-29 

ธ.ค. ทั้งนี้เพื่อเป็นการอ�ำนวยความสะดวกด้านการเดินทาง

และเป็นการป้องกนัไม่ให้เกดิปัญหาผูโ้ดยสารตกค้างในกทม.  

ปีนี้จึงมีการจัดเที่ยวระบบขนส่งมวลชนเสริมเพิ่มขึ้นมาก รวม

ทุกระบบ 48,615 เที่ยว  ดังนี้  บริษัท ขนส่ง จ�ำกัด(บขส.) 

เสริมเที่ยววิ่งรถจ�ำนวน 9,591 เที่ยว รวมเป็น 73,582 เที่ยว 

รองรับผู้โดยสารได้ 1,619,696 คน บริษัท ขนส่งมวลชน 

จ�ำกดั(ขสมก.) เสรมิเทีย่ววิง่รถเมล์ จ�ำนวน 38,680 เทีย่ว รวม

เป็น 227,540 เที่ยว รองรับผู้โดยสารได้ 13,609,442 คน 

บริษัท การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เสริมเที่ยววิ่ง

รถไฟ จ�ำนวน 21 เที่ยว รวมเป็น 2,443 รองรับผู้โดยสารได้ 

960,000 คน   

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลงิค์ เสรมิเทีย่วว่ิง 52 เทีย่ว รวมเป็น 

1,322 เที่ยว รองรับผู้โดยสารได้   439,195 คน   นอกจากนี้ 

ยงัมกีารเพิม่จดุจอดรบัและส่งผูโ้ดยสารบขส. เพิม่เตมิอกี 2 จดุ 

รวมเป็น 4 จุด  โดยเพิ่มจุดจอดบริเวณสนามกีฬาธูปะเตมีย์ 

และห้างฟิวเจอร์ปาร์ครังสิต  จากเดิมที่มีเพียง 2 จุด 

คือสถานีขนส่งหมอชิต และกรมการขนส่งทางบก

มาตรการด้านความปลอดภัยได้ก�ำชับให้ทุกหน่วย

งานทีเ่กีย่วข้อง เข้มงวดกวดขนัเรือ่งการตรวจแอลกอฮอล์มาก

เป็นพิเศษ รวมทั้งการขอความร่วมมือให้ผู้โดยสารในระบบ

ขนส่งสาธารณะคาดเขม็ขดันริภัยทกุทีน่ัง่ หากไม่คาดจะไม่ให้ 

รถออก เพื่อลดจ�ำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น รวมทั้งขอความ 

ร่วมมือห้ามรถบรรทุกและรถทุกชนิดจอดพักบริเวณข้างทาง 

โดยหากพบมีการการฝ่าฝืนจะท�ำการยกรถทันที เพื่อป้องกัน

ไม่ให้เกดิปัญหาการจรจาตดิขดั  รวมทัง้ขอความร่วมมือให้รถ

ขนส่งสินค้าที่ไม่จ�ำเป็นหยุดการขนส่งในช่วงเทศกาล เพื่อลด

ปริมาณการจราจรบนถนน

“สถิติอุบัติเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ปี 2557 พบว่า 50% 

เป็นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถจักรยายนต์ ส่วนสาเหตุพบว่า

แผนอำ�นวยความสะดวกและปลอดภัยรองรับการเดินทางของรปะชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2558 
ของกระทรวงคมนาคมระหว่างวันที่ 26 ธ.ค.2557-5 ม.ค.2558
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ช่วงเทศกาลปีใหม่2558
กว่า 41%  เกดิจากผู้ขบัขีเ่มาสรุา รองลงมา25.83% ขบัรถเร็ว 

เกินก�ำหนด และ16.73 % ขับขี่ตัดหน้ากระชั้นชิด ดังนั้นปีนี้

เราก�ำชับให้ตรวจจับเข้มเรื่องการดื่มสุรา และการขับเร็วเกิน

ก�ำหนด รวมทั้งให้ผู้โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง เพื่อ

ลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ  โดยเมื่อเปรียบเทียบอุบัติเหตุ 

ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ปี 2556 และปี 2557 พบว่า จ�ำนวน

อบุตัเิหตเุพ่ิมขึน้ 7.59 % คอืเพิม่ข้ึนจาก 1189 ครัง้เป็น 1278 ครัง้  

จ�ำนวนผู้บาดเจ็บเพิ่มขึ้น 24.84% คือเพิ่มขึ้นจาก 1248 คน 

เป็น 1558 คน  และผู้เสยีชวีติเพิม่ขึน้ 4.42% คอืเพิม่จาก 249 คน 

เป็น 238 คน”

นอกจากนี้ กระทรวงยังมีของขวัญปีใหม่มอบให้

ประชาชน โดยกรมทางหลวง(ทล.)เตรียมยกเว ้นเก็บ 

ค่าธรรมเนียมผ่านทางบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7  

(สายกรงุเทพฯ – ชลบุร)ี และทางหลวงพเิศษหมายเลข 9 (สาย

บางปะอิน – บางพลี) เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัดในสาย

ทางที่ออกและเข้ากรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยจะเริ่ม

ตัง้แต่วนัที ่26 ธ.ค. 2557 เวลา 16.00 น. – วนัที ่4 ม.ค. 2558 

เวลา 24.00 น. 

ส�ำหรับการทางพเิศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) เตรยีม

ยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษบูรพาวิถี เร่ิมต้ังแต่ 

วันที่ 26 ธ.ค. 2557 เวลา 00.01 น.–วันที่ 4 ม.ค. 2558  

เวลา 24.00 น. และเตรียมจัดตั้งจุดบริการประชาชน ณ ด่าน

เก็บค่าผ่านทางพิเศษ  เพื่อให้บริการเกี่ยวกับการเติมลมยาง 

น�้ำ น�้ำกลั่น และบริการตรวจสภาพเครื่องยนต์ พร้อมทั้ง 

มีบริการ น�้ำดื่ม กาแฟ ผ้าเย็น แผนที่ แผ่นพับ เพื่ออ�ำนวย

ความสะดวกให้แก่ประชาชนในการเดนิทาง รวมถงึลดจ�ำนวน

การเกิดอุบัติเหตุ และการเสียชีวิต
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ปกิณกะ

ตรวจเช็คสภาพรถ 
หลังจากการเดินทางไกล

หลงัจากกลบัมาจากท่องเทีย่วหรอืไปต่างจงัหวดั หากใครไม่ได้ใช้รถสมบกุสมบนัคงไม่เป็นไร 

แต่หากใครใช้งานหนัก ถ้าจ�ำเป็นต้องตรวจเช็คแล้ว มาลองดูว่าจะต้องตรวจเช็คจุดไหนกันบ้าง

1.ตรวจสภาพรถ 

ไม่ว่าจะเป็นน�ำ้มนัเครือ่ง น�ำ้มนัเกยีร์ น�ำ้มันเฟืองท้ายและสงัเกตอาการผิดปกติต่างๆ ของตัวรถ เพือ่แก้ไข

ได้ทันท่วงที อย่าลืมว่าช่วงที่ผ่านมาใช้งานมันหนักขนาดไหน บางคนขับลุยป่าลุยเขามาหลายๆ คันขับกันเป็น

พันกิโลเมตร ของเหลวต่างๆ ย่อมเสื่อมประสิทธิภาพลงไป 

หากเปลี่ยนถ่ายได้ก็จะเป็นการดี เช่น พวกน�้ำมันเครื่อง เป็นต้น
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3.ตรวจเช็คระบบไฟ 

ระบบไฟนับเป็นปัจจัยส�ำคัญที่ช่วยให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง ทั้งตัวเอง ผู้โดยสารและผู้คน

ที่ใช้เส้นทางร่วมกับคุณ ควรตรวจเช็คมีความพร้อมดีหรือไม่ ทั้งไฟส่องทาง ไฟสูง ไฟต�่ำ ไฟเลี้ยว ไฟเบรก

4.ตรวจเช็คระบบเบรก 

ความปลอดภยัในชวีติและทรพัย์สิน ไม่ว่า

จะเป็นตัวเอง รวมถึงผู้ใช้ถนนด้วยกัน ยิ่งคุณใช้

งานหนักมาจากการเดินทางไกลด้วย ดังนั้นควร

ตรวจเช็คสภาพเบรกให้มีประสิทธิภาพ ถ้ารู้ว่า

เบรกไม่ค่อยอยู่ก็ควรเข้าอู่หรือศูนย์ปรับตั้งเบรก 

หรือจ�ำเป็นต้องเปลี่ยนผ้าเบรกก็ต้องท�ำ

2.ตรวจสภาพยางรถ 

ถึงแม้ยางรถยนต์ของคุณจะเป็นยางใหม่ก็ตาม ดอกยางยังไม่เสื่อม แต่ก็ใช่ว่าจะไม่เกิดการบุบสลาย

ของยาง ยิ่งรถที่วิ่งทางไกลและขับลุยเส้นทางโหดๆ ควรจะตรวจเช็คสภาพยางด้วย ดีไม่ดีอาจจะเห็นรอยลึก 

รอยปริแตก หรือไม่ก็เจอตะปูต�ำอยู่ก็เป็นได้
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5.ตรวจเช็คหม้อน�้ำ 

น�ำ้ในหม้อน�ำ้ถอืเป็นหวัใจส�ำคญัของรถ ยิง่รถคณุ

มีอายุการใช้งานมากปีและขับขี่มาไกล ระดับน�้ำในหม้อ

น�้ำอาจหดหาย หรืออาจจะเกิดช�ำรุดที่หม้อน�้ำ ก็อาจจะ

ส่งผลเสียใหญ่ตามมา ดงันัน้ นอกจากจะต้องตรวจระดับ

น�้ำในหม้อน�้ำให้เป็นปกติแล้ว ต้องส�ำรวจสภาพหม้อน�้ำ 

ท่อยาง เหล็กรัดท่อยาง ฝาหม้อน�้ำด้วย ที่ส�ำคัญควร

ตรวจเช็คระดับน�้ำในหม้อน�้ำเป็นประจ�ำทุกวัน

6.ระบบอากาศ 

เริ่มต้ังแต่ไส้กรองอากาศ ถอดมาท�ำความสะอาด

ให้เรียบร้อย หากไส้กรองอากาศสกปรกมาก นอกจากจะ

ท�ำให้เครื่องยนต์หลวม และยังท�ำให้สิ้นเปลืองน�้ำมันมาก

อีกด้วย รวมถึงการเช็คท่อยางดูดอากาศว่า มีรอยร่ัวหรือ

ช�ำรุดหรือไม่ หากรถคุณมีอินเตอร์และท่อยางอินเตอร์ก็

ต้องตรวจดูด้วยว่าหลุดหลวมจุดใดบ้าง

เทคนิคการเช็ครถหลังจากเดินทางไกล เป็นเรื่องง่ายๆ สามารถจะน�ำไปปฏิบัติได้ด้วย

ตนเอง หากปฏิบัติสม�่ำเสมอ จะช่วยให้คุณเกิดความปลอดภัย และประหยัดเงินในการดูแล

บ�ำรุงรักษารถยนต์ได้ด้วย
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สวัสดีปีมะแม ผ่านไปแล้วกับเทศกาลส่งท้ายปีเก่า ขอต้อนรับปีใหม่ด้วยความสุขนะครับ 

ท่านผูอ่้านวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ทมีงานวารสารฯ ขอให้ทกุท่านมีแต่สิง่ดีๆเข้ามา สขุภาพ

แข็งแรง  สมหวงักบัทกุๆเรือ่งในปีนีน้ะครบั  ทางทีมงานวารสาร “นโยบายการขนส่งและจราจร” ของ สนข. 

จะท�ำหน้าท่ีในการน�ำเสนอข้อมูล ข่าวสาร และเกร็ดความรู้ต่างๆ ที่เป็นประโยชน์ ด้านการขนส่งและจราจร 

แก่ผู้อ่านต่อไปนะครับ ฉบับนี้วารสารขอแนะน�ำ มีข้าราชการที่ไปศึกษาต่อและกลับมาปฏิบัติหน้าที่ใน สนข. 

แนะน�ำให้ท่านรู้จักกันอีกเช่นเคยนะครับ

รอบรั้ว สนข.

51



หนุ่มรุ่นใหญ่จาก กจร. คนนี้ช่ือพี่เอ๋  (คงคุ้นหน้ากันดีนะครับ...) 

เมื่อก่อนเคยปฏิบัติงานอยู่ที่  ส�ำนักแผนความปลอดภัย  และไปศึกษา

ต่อที่จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย Ph.D. (Urban and Regional Planning)   

ป ั จ จุบันกลับมาปฏิ บัติหน ้ าที่ ในฝ ่ ายนโยบายและแผนจราจร   

กองจัดระบบการจราจรทางบก

สมาชิกใหม่ของ สพร. ที่เรารู้จักในนามว่าพี่อรุณ ปฏิบัติงาน 

อยู่ที่ ส�ำนักพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร และไปศึกษาต่อ

ที่ University of Wisconsin – Madison Ph.D. Transportation 

Engineering ปัจจุบันกลับมาปฏิบัติหน้าที่ในกลุ่มพัฒนาโครงข่าย

การขนส่งและจราจรระหว่างเมือง ส�ำนักพัฒนาระบบการขนส่งและ

จราจร 

นายอายุวัฒน์  จิตประเสริฐ
นักวิเคราะห์นโยบายและแผนชำ�นาญการ กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)

นายอรุณ  อังศุยานนท์
วิศวกรโยธาชำ�นาญการ สำ�นักพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร (สพร.)

สาวหน้าหมวย ของ สผง. ชื่อเล่นว่าพี่เปิ้ล  เคยปฏิบัติงานอยู่

ที่ ส�ำนักแผนงาน และไปศึกษาต่อที่ มหาวิทยาลัยราชภัฏบ้านสมเด็จ

เจ้าพระยา  Ph.D. การจัดการเทคโนโลยี ปัจจุบันกลับมาปฏิบัติหน้าที่ 

ในกลุ่มติดตามและประเมินผล  ส�ำนักแผนงาน

นางสาวสุวิตรา สันธนาภรณ์       
นักวิเคราะห์นโยบายและแผนชำ�นาญการ สำ�นักแผนงาน (สผง.)

หนุ่มหล่อคนนี้ จาก สผง.  ชื่อเล่นว่าพี่เอก  (แต่ไม่ใช่เอกกี้นะค้าบ…) 

ปฏิบัติงานอยู่ท่ี ส�ำนักแผนงานและไปศึกษาต่อที่ The City Collage of  

New York  Ph.D. in Transportation Engineering ปัจจุบันกลับมาปฏิบัติ

หน้าที่ในกลุ่มแผนการลงทุน ส�ำนักแผนงาน

นายเอกพล  อัครภาณิชย์กร  
นักวิเคราะห์นโยบายและแผนชำ�นาญการ สำ�นักแผนงาน (สผง.)
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ธรรม กับชีวิต

ค�ำว่า “ปี” หมายถงึ เวลา ชัว่โลกโคจรรอบดวงอาทติย์

คร้ังหนึ่งราว 365 วัน อันเป็นเวลา 12 เดือนตามสุริยคติ  

เมือ่ก้าวถงึปีใหม่ เรากจ็ะลาปีเก่า ต้อนรบัปีใหม่ด้วยหวัใจเป่ียม

ความหวัง ที่จะก้าวผ่านปีด้วยความสุข พร้อมกับสร้างโอกาส 

ทีจ่ะช่วยให้มัน่ใจว่า ในปีใหม่ เราจะได้รบัสิง่ทีดี่ดมีี ความเจริญ 

ก้าวหน้า ด้วยการท�ำบุญ การไหว้พระ การปฏิบัติธรรม 

การสวดมนต์ การให้การเผื่อแผ่แก่คนอื่น และการบ�ำเพ็ญ

ประโยชน์

แม้การนบัปฏทินิตามแบบสากลจะแตกต่างจากปฏทินิ

ล้านนา หรือแตกต่างจากปฏิทินดั้งเดิมของแต่ละชนชาติ  

แต่ด้วยการจัดการเวลาตามปฏิทินแบบสากล เป็นระบบการ

ท�ำงาน ประกอบการความกลมกลืนของวัฒนธรรม จึงกลาย

เป็นเรื่องเดียวกันของคนทั้งโลก ท�ำบุญปีใหม่แบบสากลเรา

ก็ท�ำ พอถึงปี๋ใหม่เมือง เราก็ท�ำ เพราะเป็นประเพณีเป็น

วัฒนธรรม เป็นความเชื่อของเราด้วย

อย่างไรก็ตาม เม่ือถึงปีใหม่ เราก็มีการตักบาตรใน 

วนัขึน้ปีใหม่ เป็นท่ีนยิมกนัมาก เราต่างตระเตรยีมดอกไม้ และ 

ข้าวของท�ำบุญต่างๆ การตักบาตร ในวันขึ้นปีใหม่เป็น 

การเริม่ต้นวันใหม่ด้วยการท�ำบุญ เป็นการปลกุจติใจให้แจ่มใส

อิม่เอม ช่วยให้มกี�ำลงัใจทีเ่ข้มแขง็ ไม่อ่อนแอต่อกเิลส อีกทัง้เป็น 

การธ�ำรงส่งเสริมและสืบทอดพระพุทธศาสนา ส่งเสริม

และบ�ำรุงพระภิกษุสามเณร ผู้ทรงศีล และถือเป็นส่งเสริม 

คณุความดทีัง้ผูต้กับาตรและพระภกิษสุามเณรผูร้บับณิฑบาตร  

ดงันัน้ เราควรตระเตรยีมและเข้าใจถงึแก่นแท้ของการตักบาตร

การตักบาตรเป็นสังฆทาน คือการถวายโดยไม่

เจาะจง จึงควรตั้งใจว่าจะท�ำบุญตักบาตรแก่พระภิกษุสงฆ์

สามเณรในพระพุทธศาสนาโดยไม่เจาะจงว่าเป็นรูปใด 

รูปหนึ่ง เมื่อพระภิกษุสามเณรรูปใดผ่านมาก็ตั้งใจตักบาตร

แก่พระภิกษุสามเณรรูปนั้นและรูปอื่นๆ ไปตามล�ำดับ ก่อนที่ 

จะตักบาตร เราก็อธิฐานด้วยภาษาบาลีหรือภาษาไทย หรือ

ค�ำเมอืงตามทีเ่ราจะสะดวกเพยีงแต่เราควรอธษิฐานด้วยจิตใจ

ผ่องใส มีความตั้งใจ ขจัดเรื่องอื่นไม่ให้มารบกวน

การตักบาตร มีแนวทางปฏิบัติ คือ (1)แต่งกายให้

เหมาะสม แต่งกายสุภาพ หรือ อาจจะแต่งกายแบบล้านนา 

หรอืแบบประยกุต์ (2)จดัเตรยีมอาหารทีส่ะอาด ถกูสขุลักษณะ

ใส่ภาชนะเรียบร้อย ควรเป็นอาหารเพ่ือสุขภาพ ค�ำนึงถึง

คุณค่าโภชนาการ ลดหวาน มันเค็ม ส่วนปริมาณจะมากหรือ

น้อยตามความต้องการ หรอืหากเป็นของส�ำเรจ็รปูอ่ืนๆ ก็ควร

เลอืกของทีเ่หมาะสมในการตักบาตร (3)ก่อนทีจ่ะตักบาตรควร

ตั้งจิตถวายด้วยศรัทธาและความเคารพ ตั้งความปรารถนา 

ทำ�บุญปีใหม่ เติมใจด้วยธรรมะ
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เพื่อท�ำกิเลสให้ลดน้อยลงจนถึงหมดสิ้นไป (4)ในขณะ 

ที่ตักบาตร ควรอยู่ในกริยาอาการส�ำรวม (5)เม่ือตักบาตร

เสร็จแล้ว ควรไหว้ด้วยความเคารพ

การท�ำบุญอื่นๆ ในช่วงปีใหม่ ก็มีอีกหลายวิธี

ตามความสมัครใจ หรือตามความเชื่อ เช่น การท�ำบุญ 

สะเดาะเคราะห์ การถวายสงัฆทาน การไหว้พระ 9 วดั เป็นต้น 

	 ส่วนการปฏิบัติธรรมในช่วงปีใหม่ ก็เป็นที่นิยมกัน

มากขึน้ หลายครอบครวั หลกีเลีย่งจากสถานการณ์ของปีใหม่

ทีผู่ค้นต่างเดนิทางท่องเทยีว เฉลมิฉลอง มกีจิกรรมงานบันเทงิ

ต่างๆ โดยมุ่งสู่การปฏิบัติธรรม การฝึกวิปัสสนา แสวงหา

ความสงบ ศึกษาธรรมะ พาลูกพาหลานไปฝึกปฏิบัติด้วย 

เพื่อให้คุ้นชินและเป็นการสร้างโอกาสให้ลูกหลานได้เรียนรู้

ธรรมะ ฟังเทศน์ฟังธรรม แม้เดก็ๆบางคน อาจไม่นิง่ ยงัคงซกุซน 

แต่ในใจอาจนิง่มากกว่าผูใ้หญ่ ทีม่กัมเีรือ่งขบคดิกงัวลวนเวยีน

มารบกวน

การปฏิบัติธรรมช่วงส่งท้ายปีเก ่าต ้อนรับปีใหม่  

ส่วนใหญ่ก็จะต่อเนื่องถึงการสวดมนต์ข้ามปี ซึ่งก็เป็นที่

นิยมกันมากขึ้นในปัจจุบัน เป็นการนับสู่การรับปีใหม่ด้วย 

การสวดมนต์

การสวดมนต์ข้ามปี ให้คุณค่าต่อจิตใจ ท�ำให้เรา 

เช่ือมั่นที่จะก ้าวต ่อของชีวิตป ีใหม่ ท�ำให้เรามั่นใจว ่า 

ด้วยความตั้งใจและมีสมาธิในการสวดมนต์ ช่วยเสริมบุญ

ให้กับตนเอง เป็นสิริมงคลแก่ชีวิตตน เมื่อมุ่งจิตให้ใส่ใจกับ 

การสวดมนต์ กเ็ป็นพลงัทีจ่ะช่วยให้ผูส้วดมนต์ลดกเิลส มุ่งท�ำดี  

ลดความฟุ้งซ่าน ลดความเห็นแก่ตัว

การท�ำบุญปีใหม่ ขึ้นอยู่กับความพร้อม ของแต่ละคน 

แต่ไม่ว่าจะด้วยวิธีใด การท�ำบุญปีใหม่ ก็เป็นโอกาสให้เรา

ได้มองย้อนดูเรื่องที่ผ่านมา รู้จักให้อภัยและลดละเรื่องที่ไม่ดี 

เปิดใจและมั่นใจที่จะท�ำความดี น่ันคือการเติมธรรมะให้ชีวิต

เรา เป็นหลักส�ำคัญให้เราได้เดินทางตามกาลเวลา ด้วยจิตใจ

ที่ดี และท�ำความดีเสมอ

อย่างไรก็ตาม การท�ำบุญ ไม่เพียงแต่การท�ำบุญที่วัด  

หรือพิธีศาสนาเท่านั้น หากเรายังสามารถท�ำบุญด้วย 

การให้ ซึ่งสามารถท�ำได้หลายรูปแบบ เช่น การบริจาคให้กับ

คนทีข่าดแคลน ลดการเฉลมิฉลอง แล้วเปลีย่นมาท�ำกิจกรรม

ที่เป็นประโยชน์ต่อสาธารณะแทน ฉลองปีใหม่ไม่ต้องมีเหล้า 

ซื้อของตามความเหมาะสมไม่ฟุ่มเฟือย เดินทางบนท้องถนน

ด้วยความไม่ประมาท เรื่องต่างๆเหล่านี้ ก็จะเป็นอานิสงส์ให้

ท่านมีความสุขความเจริญ

สวัสดีปีใหม่เจ้า ข้าเจ้าขออวยพรให้ทุกท่าน  

มีความสุข และมีสุขภาพดี ทุกๆ ท่านเจ้า 
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