
โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

การประชุมสัมมนาทางวิชาการเพื่อเผยแพร่รายงานการศึกษา 
โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมิน (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง ครั้งที่ ๑ 

 

 

วันพฤหัสบดีที่ ๓ พฤศจิกายน ๒๕๕๙ เวลา ๐๘.๓๐ – ๑๒.๐๐ น. 
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร ได้รับการสนับสนุนจาก 

กองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

เนื้อหาการสัมมนาทางวิชาการ 

ที่มา วัตถุประสงค์และเป้าหมายของโครงการ 

ขอบเขตการด าเนินงาน 

แนวทางการด าเนินงาน 

แนวทางการสร้างความร่วมมือ  

แลกเปลี่ยนองค์ความรู้ และประสบการณ์ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

ปัจจุบันภาครัฐยังขาด 
แนวทางการติดตามประเมิน (Tracking)  

การใช้พลังงานที่ลดไดจ้ากมาตรการภาคขนส่ง  

ดัชนีช้ีวัดระดับมหภาค 

แบบจ าลองด้านการจราจรและ
ขนส่ง (Transport Model)  ขาดความแม่นย าในการระบุถึง

ประสิทธิภาพในการลดการใช้พลังงาน 
ของมาตรการภาคการขนส่งต่างๆ  

ดังนั้นจึงมีความจ าเป็น 
ในการพัฒนาแนวทางการติดตามและประเมินการใช้พลังงานที่ลดลงได้จากมาตรการภาคขนส่ง  

เพื่อให้ภาครัฐมีฐานข้อมูลที่ชัดเจนในการตัดสินใจด าเนินนโยบายด้านการลดการใช้พลังงานในภาคการขนส่ง 

กระทรวงคมนาคมได้เล็งเห็นถึงความส าคัญของปัญหาในการใช้
พลังงานในภาคการขนส่งและไดด้ าเนนินโยบายในการลดใช้

พลังงาน 

หลักการและเหตุผล 

การประเมิน 
การใช้

พลังงาน 
ในปัจจุบัน 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

สัดส่วนการใช้พลังงานของประเทศ 

สาขาเกษตรกรรม สาขาอุตสาหกรรม * สาขาบ้านอยู่อาศัย สาขาธุรกิจการค้า สาขาขนส่ง 
ม.ค. - พ.ค. 

2556 1,648 11,668 4,678 2,274 11,168 

ม.ค. - พ.ค. 
2557 1,662 11,812 4,815 2,305 11,265 

ม.ค. - พ.ค. 
2558p 1,735 11,859 5,023 2,401 12,220 
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การใช้พลังงานขั้นสุดท้ายจ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ม.ค. - พ.ค. 2558p 
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P – ตัวเลขเบื องต้น 
ที่มา: สถานการณ์พลังงานของประเทศไทย มกราคม – พฤษภาคม 2558, กลุ่มสถิติข้อมูลพลงังาน ศูนย์สารสนเทศข้อมูลพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลงังาน, กรมพัฒนาพลงังานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน กระทรวงพลังงาน 

• ประเทศไทยมีการใช้พลังงานในช่วงห้าเดือนแรกของปี 2558 มี
ปริมาณรวมทุกสาขา 33,238 พันตันเทียบเท่าน ้ามันดิบ เพิ่มขึ น
จากช่วงเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 4.3 คิดเป็นมูลค่ากว่า 
446,660 ล้านบาท  

• สาขาขนส่งและสาขาอุตสาหกรรมมีการใช้พลังงานขั นสุดท้าย
มากที่สุด 

• น ้ามันส้าเร็จรูปยังคงเป็นพลังงานที่ใช้มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 
48.3 ของการใช้พลั งงานขั นสุดท้ ายทั งหมด รองลงมา
ประกอบด้วย ไฟฟ้าพลังงานหมุนเวียนดั งเดิม พลังงานหมุนเวียน
ก๊าซธรรมชาติ และถ่านหิน/ลิกไนต์คิดเป็นร้อยละ 18.7 11.5 
7.9 7.7 และ 5.9 ตามล้าดับ 

     น้ ามัน
ส าเร็จรูป 
16,042 
48% 

     ไฟฟ้า 
6,224 
19% 

     ถ่านหิน/
ลิกไนต ์
1,974 
6% 

     ก๊าซ
ธรรมชาต ิ

2,566 
8% 

พลังงาน
หมุนเวียน * 

2,620 
8% 

พลังงาน
หมุนเวียนดั้งเดิม 

3,812 
11% 

     น ้ามันส้าเร็จรูป      ไฟฟ้า      ถ่านหิน/ลิกไนต์ 
     ก๊าซธรรมชาติ พลังงานหมุนเวียน * พลังงานหมุนเวียนดั งเดิม 

การใช้พลังงานข้ันสุดท้ายจ าแนกตามชนิดพลังงาน ม.ค. - พ.ค. 2558p 
ปริมาณ (พันตันเทียบเท่าน้ ามันดิบ) 

รวม 33,238 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์

พลังงาน 222.94 
MtCO2eq, 
72.97% 

อุตสาหกรรม 
18.23 

MtCO2eq, 
5.97% 

เกษตรกรรม 
52.92 

MtCO2eq, 
17.32% 

ของเสีย 11.43 
MtCO2eq, 

3.74% ไฟฟ้าและการผลิต
ความร้อน 86.87 

MtCO2eq, 
38.97% 

อุตสาหกรรมและ
การก่อสร้าง 

44.52 MtCO2eq, 
19.97% 

ขนส่ง 61.11 
MtCO2eq, 
27.41% 

อื่นๆ 21.15 
MtCO2eq, 9.49% 

เชื อเพลิงที่เป็น
ของแข็ง 0.81 

MtCO2eq, 0.36% 

น ้ามันและก๊าซ
ธรรมชาติ 8.48 
MtCO2eq, 3.80% 

• ภาคพลังงานเป็นภาคที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกในสัดส่วนที่สูงกว่าภาคอื่น โดยมีปริมาณ 
222.94 MtCO2eq คิดเป็นร้อยละ 72.97 รองลงมาคือภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม 
และภาคของเสีย  

• ส้าหรับภาคพลังงาน สาขาขนส่ง เป็นสาขาท่ีมีการใช้พลังงานในสัดส่วนท่ีสูงกว่าสาขาอ่ืน ซึ่งมี
สัดส่วนการใช้ 61.11 MtCO2eq หรือคิดเป็นร้อยละ 27.41 ของการใช้พลังงานขั นสุดท้าย
ทั งหมด รองลงมาจากสาขาไฟฟ้าและการผลิตความร้อน สาขาอุตสาหกรรมและการก่อสร้าง 

ที่มา: Thailand’s First Biennial Update Report, ส้านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดลอ้ม, 2558 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

การตั้งเป้าหมายการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ 

NAMA - ประเทศไทยได้แสดงเจตจ้านงต่อการเจรจา
ของที่ประชุมสมัชชารัฐภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติ
ว่ า ด้ ว ย ก า ร เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง ส ภ า พ ภู มิ อ า ก า ศ 
(Conference of the Parties: COP) ครั งที่ 20 เมื่อ
เดือนธันวาคม 2557 ที่ผ่านมา โดยที่จะเข้าร่วมการ
ด้าเนินงานลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมัครใจ โดย
ตั งเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไว้
ระหว่าง ร้อยละ 7 – 20 ภายในปี พ.ศ. 2563 (ค.ศ. 
2020)  

INDC - ประเทศไทย ระบุว่า “ประเทศไทยมีความ
ตั งใจที่จะลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกร้อยละ 20-
25 จากระดับการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในกรณีปกติ 
ภายในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030)  

6 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

• เพ่ือศึกษาทบทวนมาตรการด้านการส่งเสริมการขนส่งท่ียั่งยืน ท่ีมีประสิทธิภาพในการลดการใช้พลังงานในภาคการขนส่ง 
• เพ่ือวิเคราะห์แนวทางการติดตามประเมินผล (Tracking) การใช้พลังงานท่ีลดได้จากมาตรการภาคขนส่งที่มีความแม่นย้าและ

สะท้อนถึงการตอบสนองของผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลต่อมาตรการด้านการส่งเสริมการขนส่งท่ียั่งยืน 
• เพ่ือจัดท าระบบฐานข้อมูลในการติดตามประเมินการใช้รถยนต์ของประเทศ ร่วมกับกรมการขนส่งทางบก 
• เพ่ือสร้างระบบฐานข้อมูลท่ีสามารถช่วยภาครัฐในการตัดสินใจเลือกด้าเนินนโยบายด้านการส่งเสริมการขนส่งท่ียั่งยืน ทั งในด้าน

ประสิทธิภาพในการลดการใช้พลังงานด้านการขนส่ง การตอบสนองของผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และค่าใช้จ่ายท่ีเกิดขึ นจากการด้าเนิน
นโยบาย 

• เพ่ือจัดท าข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data) ด้านการใช้รถยนต์ของประเทศและการใช้พลังงานในภาคการขนส่ง 
• เพ่ือสร้างตัวชี้วัดประกอบการประเมิน มาตรการอนุรักษ์พลังงานภาคขนส่ง ตามแผนอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2558-2579 
• เพื่อการด าเนินโครงการน าร่องในการตรวจวัดการลดการใช้พลังงาน จากมาตรการอนุรักษ์พลังงานภาคขนส่ง ตามแผนอนุรักษ์

พลังงาน พ.ศ. 2558-2579 
 

วัตถุประสงค์ของโครงการ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

เป้าหมายของโครงการ 

แนวทางการติดตาม และประเมินการใช้พลังงานที่ลดลงได้จาก
มาตรการภาคขนส่ง โดยใช้โครงการระบบขนส่งสาธารณะทางราง
และการส่งเสริมยานพาหนะประสิทธิภาพสูงเป็นต้นแบบ ในการ
พัฒนาแนวทางการตรวจวัดรายงาน และทวนสอบโครงการ 

 

ฐานข้อมูลการใช้รถยนต์ของประเทศ 

 

1 
2 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

กรอบการด าเนินงาน 

ระยะทางการเดินทางของรถ (Vehicle 
Kilometer Travel, VKT) 

1. ระบบฐานข้อมูล
ด้านการใช้รถยนต์ของ

ประเทศ 
2. MRV  

ผลลัพธ์ของโครงการ 
(OUTPUTS) 

ทบทวนข้อมูลที่เก่ียวข้อง 

แบบจ าลองด้านจราจร แบบจ าลองด้านพลังงาน 

วิเคราะห์เศรษฐศาสตร์ของ
มาตรการอนุรักษ์พลังงาน 

การประชาสัมพันธ์โครงการและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

การส ารวจ
ข้อมูลการใช้
รถยนต์ของ

ประเทศ 

สร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน 

กรอบการด าเนินงาน 

2.1 การประเมินการ
ใช้พลังงานจาก
มาตรอนุรักษ์

พลังงาน  
(Fuel Efficiency) 

2.2 ระบบขนส่ง
สาธารณะทางราง  

(Rail-based) 

ศึกษาแนวทางการประเมินผลมาตรการอนรุักษพ์ลังงานในภาคขนส่ง 
- คัดเลือกดัชนีชี วัดท่ีเหมาะสม 
- วิเคราะห์ข้อมูลท่ีส้าคัญในการค้านวณค่าดัชนี 
ศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนรุักษ์พลังงาน 20 ปี 
- จัดแบ่งกลุ่มขอบมาตรการอนุรักษ์พลังงาน 
- วิเคราะห์แนวทางในการประเมินมาตรการ 

ข้อมูล VKT จากภาคประชาชน 

ระบบฐานข้อมูลของกรมการขนส่ง
ทางบก 

Website 
แจ้งข้อมูล 

สร้างความร่วมมือ และแรงจูงใจ 

ระบบ
ฐานข้อมลูของ

โครงการ 

การสร้างความร่วมมือ กรมการขนส่ง
ทางบก 

ส านักงานนโยบาย
และแผนพลังงาน 

ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่ง

และจราจร 

การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศ

ไทย 
(รถไฟฟ้าสายสีม่วง) 

ส านักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์ 

อุตสาหกรรม 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

แนวทางการด าเนินงาน 

งานส่วนที่ 1 การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เก่ียวข้อง  

งานส่วนที่ 2 งานศึกษาแนวทางการประเมินผลมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง  

งานส่วนที่ 3 งานศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี 

งานส่วนที่ 4 การวิเคราะห์แนวทางการตรวจวัด รายงาน และทวนสอบโครงการ 

งานส่วนที่ 5 การจัดท้าฐานข้อมูล 

งานส่วนที่ 6 การพัฒนาแบบจ้าลองการจราจรเพื่อประเมินผลการประหยัดพลังงานในภาคขนส่ง 

งานส่วนที่ 7 การวิเคราะห์ผลการประหยัดพลังงาน จากมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งของโครงการน้าร่อง 

งานส่วนที่ 8 การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของมาตรการอนุรักษ์พลังงาน 

งานส่วนที่ 9 การประชาสัมพันธ์โครงการและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

10 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

1. แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  
    3 ยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้อง 
    1) ยุทธศาสตร์การสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างย่ังยืน 
    2) ยุทธศาสตร์ด้านการเติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพ่ือการพัฒนาอย่างย่ังยืน 
    3) ยุทธศาสตร์ด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ 

2. แผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี พ.ศ. 2558-2579 

3. แนวทางการด้าเนินงานลดก๊าซเรือนกระจก 

    ที่เหมาะสมของประเทศไทย (NAMAs) 

4. แผนหลักการพัฒนาการขนส่งและจราจร  

    พ.ศ. 2554-2563 

5. แผนแม่บทในการพัฒนาระบบการขนส่งที่ยั่งยืน 

    และลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

6. นโยบายรัฐบาลในปัจจุบัน (คณะรัฐมนตรี พลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา) 
 
 

งานส่วนที่ 1: การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 2: งานศึกษาแนวทางการประเมินผลมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง 
สรุปภาพรวมของดัชนีประสิทธิภาพพลังงาน ส้าหรับภาคขนส่งทั งการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า 

ปิรามิดของดัชนีการใช้พลังงานรวมของภาคขนส่ง  

ที่มา: International Energy Agency (2014), “Energy Efficiency Indicators: Fundamentals on Statistics”  

หน่วยงาน International Energy Agency (IEA)  
แนะน าค่าดัชนสี าหรับการประเมินการอนุรักษ์พลังงาน 

ด้วยค่าดัชนีประสิทธิภาพพลังงาน (Energy Efficiency Indicator, EEI)  
ซ่ึงสามารถใช้วิเคราะห์ประสิทธิภาพการใช้พลังงานได้ทุกๆ ภาคเศรษฐกิจรวมทั้งภาคขนส่ง  

ค่าดัชนีการใช้พลังงานในภาพรวมของภาคขนส่ง 
เป็นประโยชน์ต่อการวิเคราะห์ภาพรวมการใช้พลังงานใน  

Sub-sector และ Segment ต่างๆ ของภาคขนส่ง  
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 2: งานศึกษาแนวทางการประเมินผลมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง 
สรุปภาพรวมของดัชนีประสิทธิภาพพลังงาน ส้าหรับภาคขนส่งทั งการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า 

จากการทบทวนค่า EEI ส าหรับภาคขนส่งข้างต้น 
ในการศึกษานี ้

จะใช้ค่าดัชนีในระดับ P3a และ P3b  
ในการประเมินผลการด าเนินมาตรการอนุรักษ์

พลังงานส าหรับการขนสง่ผู้โดยสาร 

ปริามิดของดัชนีการใช้พลังงานรวมของการขนส่งผู้โดยสาร 

ที่มา: International Energy Agency (2014), “Energy Efficiency Indicators: Fundamentals on Statistics”  

หน่วยงาน International Energy Agency (IEA)  
แนะน าค่าดัชนสี าหรับการประเมินการอนุรักษ์พลังงาน 

ด้วยค่าดัชนีประสิทธิภาพพลังงาน (Energy Efficiency Indicator, EEI)  
ซ่ึงสามารถใช้วิเคราะห์ประสิทธิภาพการใช้พลังงานได้ทุกๆ ภาคเศรษฐกิจรวมทั้งภาคขนส่ง  

ปิรามิดของดัชนีการใช้พลังงานรวมของการขนส่งสินค้า 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 2: งานศึกษาแนวทางการประเมินผลมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง 
สรุปภาพรวมของดัชนีประสิทธิภาพพลังงาน ส้าหรับภาคขนส่งทั งการขนส่งผู้โดยสารและ
การขนส่งสินค้า 

จากการทบทวนค่า EEI ส าหรับภาคขนส่ง

ข้างต้น ในการศึกษานี ้

จะใช้ค่าดัชนีในระดบั P3a และ P3b  

ในการประเมินผลการด าเนินมาตรการ

อนุรักษ์พลังงานส าหรับการขนส่งผู้โดยสาร 

14 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 3: งานศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี 
การศึกษานี จะทบทวนมาตรการอนุรกัษ์พลังงานในภาคขนส่งตามแผนอนุรกัษ์พลังงาน พ.ศ. 2558-2579 (Energy Efficiency Plan 2015) หรือแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี 
(Energy Efficiency Development Plan, EEDP)  

ด้านการอนุรักษ์พลังงานในภาคการขนส่งแบ่งได้เป็น 4 แนวทางหลัก  

 กลุ่มที่ 1 ก ากับราคาเชื้อเพลิงในภาคขนส่งให้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริง 
 ปรับโครงสร้างราคาน ้ามันเชื อเพลิงต่างๆ ให้สะท้อนต้นทุนการจัดหาของเชื อเพลิงแต่ละประเภท 
 ปรับโครงสร้างอัตราภาษีสรรพสามิตให้เป็นธรรมกับผู้ใช้น ้ามันเชื อเพลิงทุกประเภท 

 กลุ่มที่ 2 เพิ่มประสิทธิภาพการใช้เชื้อเพลิงในยานยนต์ 
 สนับสนุนให้ประชาชนเลือกซื อรถยนต์ท่ีมีประสิทธิภาพและประหยัดพลังงาน โดยการจัดเก็บภาษีตามปริมาณการปล่อย CO2 ซ่ึงสะท้อนถึงการสิ นเปลือง

น ้ามันโดยตรง และติดฉลากแสดงอัตราการสิ นเปลืองเชื อเพลิง 
 ส่งเสริมให้ประชาชนเลือกใช้ยางประหยัดเชื อเพลิงโดยการติดฉลากแสดงประสิทธิภาพ 

 กลุ่มที่ 3 ส่งเสริมการบริหารจัดการการใช้รถบรรทุกและรถโดยสาร 
 พัฒนาผู้ประกอบการขนส่ง โดยสนับสนุนผู้เชี่ยวชาญให้ความรู้ และแนะน้ามาตรการ ในการจัดการทีมงาน เทคโนโลยี การขนส่ง และการอบรมเชิง

ปฏิบัติการเพื่อให้เข้าใจและมีทักษะการขับขี่ 
 สนับสนุน ส่งเสริม การปรับปรุงรถบรรทุกและรถโดยสาร ด้วยการสนับสนุนด้านการเงิน 

 กลุ่มที่ 4 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง 
 พัฒนาโครงสร้างพื นฐานคมนาคมขนส่ง เพื่อการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง ตามแผนกระทรวงคมนาคมในการพัฒนารถไฟฟ้า 12 สาย และรถไฟทางคู่ทั่ว

ประเทศ 3,150 กิโลเมตร 
 เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งน ้ามันของประเทศ โดยพัฒนาระบบขนส่งน ้ามันทางท่อ 
 ศึกษา วางแผน และด้าเนินการรองรับการใช้ยานยนต์พลังงานไฟฟ้า 

การศึกษาน้ีเลือก
แนวทาง  

“กลุ่มที่ 2”  
และ  

“กลุ่มที่ 4” 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 3: งานศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี 
ต้นแบบในการพัฒนาแนวทางในการประเมินผลการลดการใช้พลังงานในภาคขนส่ง 

กลุ่มที่ 2  
เพิ่มประสิทธิภาพการใช้เชื้อเพลิงในยานยนต์ 

กลุ่มที่ 4  
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง 

โครงการรถไฟฟ้า 
สายสีม่วง  

ช่วงบางใหญ่ – บางซื่อ 

มาตรการก าหนดมาตรฐาน
ประสิทธิภาพพลังงาน 

ของรถยนต์ 
เลือก 

เลือก 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 3: งานศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี 

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ – บางซื่อ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงมีระยะทางประมาณ 23 กิโลเมตร เป็นทางวิ่งยกระดับมี
ทั งหมด 16 สถานี เริ่มจากบริเวณคลองบางไผ่ ถนนวงแหวนรอบนอก (ตะวันตก) 
กาญจนาภิเษก เลี ยวซ้ายเข้าสู่ถนนรัตนาธิเบศร์ ข้ามแม่น ้าเจ้าพระยาใกล้สะพานพระนั่ง
เกล้า ก่อนถึงสี่แยกแครายจะเลี ยวขวาไปตามถนนติวานนท์ เลี ยวซ้ายเข้าสู่ถนนกรุงเทพ – 
นนทบุรี ถึงบริเวณแยกเตาปูน ซึ่งมีสถานีเตาปูนเป็นสถานีเชื่อมต่อกับสถานีบางซื่อ ของ
รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (รถไฟฟ้าใต้ดิน MRT) และในอนาคตจะเชื่อมต่อกับ
รถไฟฟ้าสาย สีน ้าเงิน ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ และรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์
บูรณะ และจากการศึกษาคาดว่า เมื่อมีการเปิดให้บริการจะมีผู้โดยสารมาใช้บริการ
ประมาณ 100,000 คนเท่ียวต่อวัน 

แนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีมว่ง ที่จะเปิดด้าเนินการปี 2559 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 3: งานศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี 

Country/Region Type Measure Structure Test Method Implementation 

United States Fuel MPG Car and light trucks U.S. CAFE Mandatory 

European Union CO2 g/km Overall light-duty fleet EU NEDC Voluntary 

Japan Fuel km/L Weight-based Japan 10-15 Mandatory 

China Fuel L/100-km Weight-based EU NEDC Mandatory 

California GHG g/mile Car and light trucks U.S. CAFE Mandatory 

Canada Fuel L/100-km Car and light trucks U.S. CAFE Voluntary 

Australia Fuel L/100-km Overall light-duty fleet EU NEDC Voluntary 

Taiwan, South 

Korea 
Fuel km/L Engine size U.S. CAFE Mandatory 

จากข้อมูลข้างต้นเห็นได้วา่มาตรการก าหนดมาตรฐานขั้นต่ า
เป็นมาตรการที่ส าคัญที่หลายประเทศ 

เลือกใช้ในการเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานจากภาคขนส่ง 
 โดยเฉพาะรถยนต์ส่วนบุคคลซึ่งมีปริมาณการใช้พลังงานสูง  

การก าหนดมาตรฐานขั้นต่ าท าให้ 
ค่า Fuel Economy เฉลี่ยของรถยนตใ์หม ่

มีค่าลดลง 

ย่อมส่งผลให้ประสิทธิภาพการใช้พลังงานโดยรวมของ
รถยนต์ในระบบขนส่งดีขึ้น  

ดังนั้นมาตรการนี้จึงเป็นมาตรการที่จ าเป็นที่ต้องด าเนินการ 

เพ่ือลดการใช้พลังงานในภาคขนส่ง 

2. มาตรการก าหนดมาตรฐานขั้นต่ าประสิทธิภาพพลังงานของรถยนต์ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 4: การตรวจวัด รายงาน และทวนสอบ 

 Measurement, Report and Verification (MRV) 

รูปแบบ MRV 

1. Top-down Method 
เป็นวิธีการประมาณค่า 
CO2 ทางอ้อม จาก
ปริมาณการจ้าหน่าย
น ้ามันเชื อเพลิงในพื นที่ 

2. Bottom-up Method 
เป็นวิธีการประมาณค่า 
CO2 ทางอ้อม จาก
ปริมาณความต้องการ
ในการเดินทางนั น 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 4: การตรวจวัด รายงาน และทวนสอบ 

การวิเคราะห์แนวทางการท า MRV  
- โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ = วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทาง 
(Mode Share) 
- มาตรการส่งเสริมการใช้ยานยนต์ประสิทธิภาพสูง = วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงประสิทธภิาพการใช้
พลังงานของยานพาหนะ (Energy Intensity) 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 4: การตรวจวัด รายงาน และทวนสอบ 

VKT – Vehicle Kilometers of Travel 

VKT หรือ ระยะทางวิ่งของรถยนต์ ใช้อธิบายระยะทางเฉลี่ยการเดนิทางของ
ยานพาหนะในรอบ 1 ปี  

วิธีการประมาณค่า VKT มีหลายวิธี ขึ นอยู่กับข้อมูลที่สามารถหาได้ เช่น 

 การอ่านค่าเลขไมล์บนหน้าปัดรถยนต์ (Odometer readings) 

 การส้ารวจจากผู้ขบัขี่รถ (Driver survey) 

 การนับการจราจร (Traffic counts) 

 การใช้น ้ามันเชื อเพลิง (Fuel consumption) 

 

ความสัมพันธ์ระหว่างระยะการเดินทางกับอายุของรถยนต์ 

Y = Accumulated vehicle kilometer of travel (km)  

X = Age of vehicle (years) 

a and b = Coefficient 

Accumulated VKT 

Annual VKT 

Y = Annual vehicle kilometer of travel (km)  

X = Age of vehicle (years) 

c and d = Coefficient 

1,,,  iavgiavgiann VKTVKTVKT

Where VKTavg,i is average vehicle kilometer of travel of vehicle age i, VKTann,i is observed vehicle kilometer of 

travel of vehicle age i and VKTann,i-1 is observed vehicle kilometer of travel of vehicle age i-1  

𝑌 = 𝑎𝑋𝑏 𝑌 = 𝑐𝑋𝑑  
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 4: การตรวจวัด รายงาน และทวนสอบ 

VKT – Vehicle Kilometers of Travel 

ที่มา: ตัวแทนกรมการขนส่ง ประเทศออสเตรเลยี 
http://www.transport.wa.gov.au/mediaFiles/licensing/LBU_F_LicenceTransfer_VL_VL12.pdf 

ช่องส ำหรับใส่เลขไมล์ 

ช่องส ำหรับใส่เลขไมล์ 

ที่มา: กรมสรรพากร, รัฐมิสซูรี ประเทศสหรัฐอเมริกา http://dor.mo.gov/motorv/renewing.php 

ตัวอย่างการเก็บค่าเลขไมล์ในต่างประเทศ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 4: การตรวจวัด รายงาน และทวนสอบ 

VKT – Vehicle Kilometers of Travel 

ที่มา: กรมสรรพากร, รัฐมิสซูรี ประเทศสหรัฐอเมริกา 
http://dor.mo.gov/motorv/renewing.php 

ตัวอย่างการเก็บค่าเลขไมล์ในต่างประเทศ 

ช่องส ำหรับใส่เลขไมล์ 

ที่มา:กรมการขนส่งทางบก, รัฐแอริโซนา ประเทศสหรัฐอเมริกา https://www.azdot.gov/docs/default-source/mvd-forms-pubs/96-
0236.pdf?sfvrsn=12 

ที่มา: ตัวแทนตรวจสภาพรถของประเทศญี่ปุน่ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 5: การจัดท าฐานข้อมูล 
วิธีการในการเก็บข้อมูลการใช้พลังงานและข้อมูลกิจกรรมสามารถแบ่งได้ 4 ประเภทหลัก คือ  

• ข้อมูลจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  (Administrative Sources)  
• การส้ารวจ (Surveying)  

 การส้ารวจข้อมูลเป็นการสุ่มเก็บข้อมูลที่สนใจของกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้แบบสอบถาม 

• การตรวจวัด (Measuring)  
 การตรวจวัดเป็นการใช้เครื่องมือเพื่อวิเคราะห์หาข้อมูล เช่น การตรวจวัดอัตราสิ นเปลืองเชื อเพลิง การตรวจวัดปริมาณ
มลพิษ โดยใชเ้พื่อการประเมิน (Audit) 

• การสร้างแบบจ้าลอง (Modelling)   
 เป็นการน้าข้อมูลที่เกี่ยวข้องจากการบันทึกข้อมูล การส้ารวจ หรือการตรวจวัดและการก้าหนดสมมติฐานบางอย่างเพื่อ
วิเคราะห์ปริมาณการใช้พลังงาน การปล่อยก๊าซเรือนกระจก ในระดับ Sector หรือ Sub-sector 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 5: การจัดท าฐานข้อมูล 

ความครบ 
ถ้วนของ 
ข้อมูล 

ระบบและการเข้าถึง 
มาก 

น้อย 

น้อย มาก สมอ/
สยย 

FE รถใหม่ 

บขส 
Bus 

สสช 
ทั่วไป 

คพ 
มลพิษ 

สนข 
อัตรา

บรรทุก 

ขบ 
จ้านวนรถ 

เอกชน 
Bus Truck 

เอกชน 
ส่วนตัว 

พน 
พลังงาน 

ปรษ 
Truck 

สรุปสถานภาพปัจจุบันของข้อมูลท่ีส้าคัญและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

1. ข้อมูลด้านการใช้พลังงาน 
 ส้านักงานนโยบายและแผนพลังงาน(สนพ.)  
 กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน (พพ.)  
 กรมธุรกิจพลังงาน (ธพ.)  

2. ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม  
 ส้านักงานสถิติแห่งชาติ 

3. ข้อมูลด้านยานพาหนะ 
 กรมการขนส่งทางบก (ปริมาณรถจดทะเบียน (Vehicle 

Stock) และรถจดทะเบียนใหมห่รือยอดขายรถยนต์ 
(Vehicle Sale)) 

4. ข้อมูลด้านการจราจร ขนส่งและผังเมือง 
 ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
 กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) 

ระยะทางวิ่งของรถยนต์ (Vehicle Kilometer of Travel, VKT) เป็นข้อมูลที่มีความส้าคัญในระดับสูง การส้ารวจขอ้มลูมีความยุ่งยาก สิ นเปลืองเวลาและค่าใช้จ่าย  
• สนพ.  
• สนข. (ไดท้้าแบบจ้าลองท้านายระยะทางวิง่ของรถยนตใ์นกทม.) สถานภาพของข้อมลูจากการออกส้ารวจจรงิค่อนขา้งล้าสมัยเนื่องการการดา้เนนิการมกัใช้เวลานานและขอ้มลูที่ได้มักไมเ่ป็นปัจจุบัน  
อย่างไรก็ตาม หน่วยงานท่ีมีศักยภาพในการเก็บข้อมูลระยะทางวิ่งของรถยนต์มากที่สุด คือ กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) ซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีท าหน้าที่จดทะเบียนรถยนต์ท้ังหมดของประเทศ 
อัตราการปล่อยมลพิษ (Emissions Factor) และอัตราสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง (Fuel Economy)  
• นอกจาก สนพ. ที่มีการส้ารวจอัตราการใชเ้ชื อเพลิงของยานพาหนะทัว่ประเทศแล้ว ยังมีการเก็บข้อมูลอยู่ที่ คพ. และ สมอ. 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 5: การจัดท าฐานข้อมูล 

ข้อมูลจากการส ารวจแบบสอบถาม + ข้อมูลจากการกรอกลงในเวปไซต ์ ระบบฐานข้อมูล 
วันจดทะเบียน 
หมายเลขทะเบียน 
จังหวัด 
เลขไมล์ 
ประเภทรถ 
ลักษณะรถ 
ยี่ห้อรถ 
แบบ (โมเดล) 
รุ่นป ี
ยี่ห้อเคร่ืองยนต์ 
เช้ือเพลิง 
จ านวน 
สูบ 
ซีซี 
แรงม้า 
น้ าหนักรถ 
น้ าหนักรวม 
ท่ีนั่ง 

รถ 0-7 ปี 

รถ >7 ปี ตรอ. 

ขบ. 
ขอความร่วมมือให้กรอกเลขไมล์ 
• รูปแบบระบบที่รองรับการจดเลขไมล์ 

 

ข้อมูลจากของ ขบ. 

+ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 5: การจัดท าฐานข้อมูล 
ผลการส้ารวจข้อมูลเพื่อการจัดท้าฐานข้อมูลและพัฒนาแบบจา้ลองด้านการจราจร
ส้าหรับน้ามาใช้การวิเคราะห์มาตรการประหยัดพลังงาน 
แบ่งออกเป็น 2 ประเด็นหลัก ได้แก่  
(1) การส ารวจข้อมูลเพื่อประเมินผลการประหยัดพลังงานจากมาตรการ

ด้านการเพิ่มประสิทธิภาพพลังงานของรถยนต์  
โดยแบบสอบถามจะเป็นเรื่องข้อมูลลักษณะการใช้รถยนต์ของประชาชน ใน
พื นที่จังหวัด กรุงเทพฯและปริมณฑล เชียงใหม่ ขอนแก่น สงขลา และชลบุรี 
จ้านวน 600 ชุดต่อพื นท่ี  

 
 
 

(2) การส ารวจข้อ มูล เพื่ อประเ มินผลของมาตรการ ด้าน
 โครงสร้างพื้นฐาน  

การเก็บข้อมูลเพื่อการประเมินผลการประหยัดพลังงานจากการส่งเสริม
การใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งโครงการน้าร่องที่น้ามาใช้ในโครงการนี  
คือ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ทั งนี  ตัวอย่างที่ท้าการส้ารวจและสุ่ม
สัมภาษณ์มีจ้านวนรวม 1,000 ชุด  
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 5: การจัดท าฐานข้อมูล 

กรุงเทพมหานคร และ ปริมณฑล 

เชียงใหม ่

ขอนแก่น 

สงขลา 

ชลบุรี 

ประเภทของยานพาหนะ จ านวนรถจดทะเบียนสะสม (คัน) 

จังหวัด 
กรุงเทพฯและ

ปริมณฑล 
เชียงใหม่ ขอนแก่น สงขลา ชลบุรี 

รย. 1 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน  
Sedan (Not more than 7 Passengers) 

      
3,967,060  

         
277,387  

         
153,175  

         
199,684  

         
236,611  

รย. 2 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน 
Microbus & Passenger Van  

         
231,111  

          
12,218  

            
6,321  

            
6,043  

          
10,607  

รย. 3 รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล  
Van & Pick Up 

      
1,424,834  

         
225,432  

         
172,011  

         
127,834  

         
183,306  

รวม 
      

5,623,005  
        

515,037  
        

331,507  
        

333,561  
        

430,524  

ขนาดกลุ่มตัวอย่าง (จ้านวนชุดแบบสอบถาม) 
ใช้สูตร ทาโร ยามาเน (Taro Yamene, 1973) 

              
400  

              
400  

              
400  

              
400  

              
400  

ที่มา: กลุ่มสถิติการขนส่ง  กองแผนงาน  กรมการขนส่งทางบก ข้อมูลจากจ้านวนรถที่จดทะเบยีนสะสม  ณ  วันที่  31 ธันวาคม 2558 
ประยุกต์ใช้ข้อมูล: คณะที่ปรึกษา 

28 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 6: การพัฒนาแบบจ าลองการจราจรเพื่อประเมินผลการประหยัดพลังงานในภาคขนส่ง 
(1) การพัฒนาแบบจ้าลองด้านการจราจร  

eBUM เป็นแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) และเป็นแบบจ าลองที่ได้รับการพัฒนามาโดย สนข. และยังเป็นแบบจ าลองที่ได้ถูกใช้อย่างแพร่หลายในการ
ประเมินผล วางแผนโครงการของหน่วยงานต่างๆ ทีเ่กี่ยวข้องกับด้านจราจรและขนส่งในปัจจุบัน แบบจ าลองนี้ได้รับการพัฒนาจากการศึกษาโครงการพัฒนาแบบจ าลองและระบบ
ฐานข้อมูลจราจร (UTDM) และมีการพัฒนามาอย่างต่อเนื่องจากการศึกษาโครงการต่างๆ ของ สนข.  

แบบจ าลอง eBUM นั้นพัฒนาขึ้นในรูปแบบของแบบจ าลอง 4 ขั้นตอน 
1. การเกิดการเดินทาง (Trip Generation) 
2. การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 
3. การเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split) 
4. การแจกแจงการเดินทาง (Trip Assignment) 

ระบบพื นที่ย่อยส้าหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 1,657 
พื นที่ย่อย 

โครงข่ายการขนส่งของแบบจ้าลองกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 
ในปัจจุบัน 

เป็นการการวิเคราะห์ในรูปแบบ ล่างขึ้นบน หรือ  
Bottom-Up Method  

ซ่ึงเป็นวีธกีารประมาณค่าก๊าซ CO2 ทางอ้อม 
จากปริมาณความต้องการในการเดินทางเป็นหลัก 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 6: การพัฒนาแบบจ าลองการจราจรเพื่อประเมินผลการประหยัดพลังงานในภาคขนส่ง 
(1) การพัฒนาแบบจ้าลองด้านการจราจร  

แบบจ าลอง eBUM เป็นแบบจ าลองที่พัฒนาข้ึน โดยใช้โปรแกรมประยุกต์ Cube  
ซึ่งแสดงตัวจัดการสถานการณ์ (Scenario Manager) และข้อมูลหลัก (Keys) ต่างๆ บนหน้าจอเริ่มต้น  
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 6: การพัฒนาแบบจ าลองการจราจรเพื่อประเมินผลการประหยัดพลังงานในภาคขนส่ง 
(2) การพัฒนาแบบจ้าลองด้านพลังงานของภาคขนส่ง 

แบบจ าลองการใช้พลังงาน (Energy Demand Model) เป็น
เครื่องมือส าหรับศึกษาและวิเคราะห์ผลจากการก าหนดนโยบายและ
มาตรการด้านการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่ง โดยจะวิเคราะห์
ปริมาณความต้องการใช้พลังงานในภาคขนส่งก่อนและหลังการด าเนิน
นโยบาย  

แบบจ าลองที่พัฒนาขึ้นในงานวิจัยนี้ ใช้หลักการของ Bottom-
up approach (หรือ End-use approach) ซึ่งเป็นการ
ประมาณปริมาณความต้องการพลังงานโดยรวมทั้งหมดจาก
ปริมาณความต้องการเดินทางและอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง
ของยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่มีอยู่ในระบบขนส่ง  

ในการพัฒนาแบบจ าลองนี้ จะประกอบด้วยแบบจ าลองย่อยๆ หลายแบบจ าลอง ได้แก่  
(1) แบบจ าลองประมาณจ านวนยานพาหนะแต่ละประเภท  
(2) แบบจ าลองประมาณค่าปริมาณการเดินทางของยานพาหนะแต่ละประเภท และ  
(3) แบบจ าลองประมาณค่าความต้องการใช้พลังงาน  

ข้อดีของแบบจ าลองประเภทนี้  คือสามารถใช้ในการวิเคราะห์และวางแผนนโยบายได้ทั้ง  Supply 
Side Management และ Demand Side Management  
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 7: การวิเคราะห์ผลการประหยัดพลังงานจากมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งของโครงการน าร่อง 
โดยการค้านวณจากข้อมูลจากฐานข้อมูล และการสร้างแบบจ้าลอง  

การประเมินศักยภาพการอนุรักษ์พลงังานในภาคการขนส่งใช้ 2 แนวทางหลัก คือ  

(1) ประเมินการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานโดยการเปลีย่นรูปแบบการเดนิทางและขนส่งสนิค้า 

 

 

 

 

 

(2) ประเมินจากการเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานของยานยนต์  

1. การวิเคราะห์โดยใช้การส ารวจระยะการเดินทางของรถยนต์ 
โดยข้อมูลที่จะท้าการส้ารวจประกอบดว้ย 
• ข้อมูลยานพาหนะจดทะเบยีน 
• ข้อมูลระยะการเดินทางของรถยนต์ (Vehicle Kilometer of 

Travel, VKT) ตามแนวเส้นทางโครงการ 
• ข้อมูลเศรษฐกิจและสังคมตามแนวเส้นทางโครงการ 

พิจารณาจากการลดสัดส่วนการเดินทางและขนส่งสินค้าระหว่างรูปแบบ (Transport mode) ที่มีประสิทธิภาพการใช้พลังงานต่้าลงและเพ่ิมสัดส่วนการ
เดินทางและขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพการใช้พลังงานสูง โดยเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงจนถึงปีคาดการณ์ 2573 

2.   การวิเคราะห์โดยการคาดการณ์ปริมาณการเดินทาง  
• งานพัฒนาแบบจ้าลองการจราจรและขนส่ง  
• งานคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและขนส่ง  

3.   จัดท าโปรแกรมค านวณมลพิษทางอากาศ 
• กรณีมีข้อมูลการเดินทางแยกรายถนน 
• กรณีมีข้อมูลการเดินทางรวมทั งโครงข่าย 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 7: การวิเคราะห์ผลการประหยัดพลังงานจากมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งของโครงการน าร่อง 

(1) การเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานโดยการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 

 
พิจารณาจากการลดสัดส่วนการเดินทางและขนส่งสินค้าระหว่าง

รูปแบบ (Transport mode) ที่มีประสิทธิภาพการใช้พลังงาน

ต่ าลงและเพิ่มสัดส่วนการเดินทางและขนส่งที่มีประสิทธิภาพการ

ใช้พลังงานสูง 

ซึ่งจากผลต่างของประสิทธิภาพการใช้พลังงานของการเปลี่ยน

สัดส่วนดังกล่าวเม่ือพิจารณาร่วมกับปริมาณการเดินทางและ

ขนส่งสินค้าจนถึงปี 2573 แล้วจะท าให้ทราบถึงศักยภาพในการ

ลดการใช้พลังงานเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทาง

และขนส่งสินค้าดังแสดงในรูป การประเมินศักยภาพการประหยัดเชื้อเพลิง 
โดยการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางและขนส่งสินค้า  

สัดส่วนรูปแบบการเดินทาง
และขนส่งสินค้าในปัจจุบัน 

มาตรการเปลี่ยนรูปแบบการ
เดินทางและขนส่งสินค้า 

กิจกรรมการเดินทางและขนส่ง
สินค้าจนถึงปี พ.ศ. 2573 

ความแตกต่างของประสิทธิภาพ
การใช้พลังงาน 

ศักยภาพการประหยัดพลังงาน
ในปี พ.ศ. 2573 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 7: การวิเคราะห์ผลการประหยัดพลังงานจากมาตรการอนุรักษ์พลังงานในภาคขนส่งของโครงการน าร่อง 

(2) การเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานของยานยนต์ 

 

การประเมินศักยภาพการอนุรักษ์พลังงานจากมาตรการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานของยานยนต์แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ  
(1) ยานยนต์ใหม่ 
(2) ยานยนต์ที่อยู่ในระบบขนส่ง  
โดยการพิจารณาผลต่างของอัตราการสิ นเปลืองเชื อเพลิงของยานยนต์ในสภาพปัจจุบันกับอัตราการสิ นเปลืองที่ลดลงเมื่อด้าเนินมาตรการการเพ่ิมประสิทธิภาพการ
ใช้พลังงานให้สูงขึ น สมมตใิห้จ้านวนยานยนต์ที่เพ่ิมและระยะทางวิ่งต่อคันมีค่าเท่าเดิมจนถึงปี 2573   

ที่ปรึกษาจะวิเคราะห์ปริมาณการใช้พลังงานของรถยนต์ที่มีอยู่ในระบบขนส่ง
ทั้งหมด  
 

โดยประเมินจากค่าประสิทธิภาพการใช้พลังงานก่อนและหลังการด าเนินมาตรการ
การเพิ่มประสิทธิภาพพลังงานของรถยนต์ เช่น การก าหนดมาตรฐานขั้นต่ าของ
รถยนต์ การติดฉลากแสดงประสิทธิภาพพลังงานของรถยนต์ 

อัตราสิ้นเปลืองเชือ้เพลิง
ของยานยนตใ์นปัจจุบัน 

มาตรการปรับปรุงเพ่ิม
ประสิทธิภาพของยานยนต์ 

จ านวนยานพาหนะคาดการณ์
จนถึงปี พ.ศ. 2573 

ความแตกต่างของ
ประสิทธิภาพการใช้พลังงาน 

ศักยภาพการประหยัดพลังงาน
ในปี พ.ศ. 2573 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 8: การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของมาตรการอนุรักษ์พลังงาน 
การวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐกิจยังสามารถบ่งบอกให้ทราบถึงแนวทางในการด้าเนินการโครงการว่าควรเป็นอย่างไรอันจะก่อให้เกิดผลประโยชน์สูงสุดต่อประเทศชาติ 

1. การประมาณค่าใช้จ่ายทางเศรษฐกิจของโครงการ 
1) เงินลงทุนโครงการ ได้แก่ ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง ค่าออกแบบและควบคุมงานก่อสร้าง ค่าใช้จ่ายสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 
2) ค่าใช้จ่ายการด้าเนินงานโครงการ ได้แก่ ค่าใช้จ่ายในการด้าเนินการและบ้ารุงรักษา 

3.   ประเมินตัวช้ีทางเศรษฐกิจ  
      EIRR, B/C Ratio, NPV 

2.   การประเมินผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจของโครงการ 
1) การลดเวลาในการเดินทาง 
2) การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 
3) การลดการปล่อยมลพิษจากการขนสง่ 

4.   การศึกษาความอ่อนไหว 
      ด้านผลประโยชน์ ด้านต้นทุน ประเมินจากผลการเปลี่ยนแปลงต่างๆ ที่มีต่อค่า NPV, EIRR และ B/C Ratio 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

งานส่วนที่ 9: การประชาสัมพันธ์โครงการและการรับฟังความคิดเห็นการประชาสัมพันธ์โครงการ 

การประชาสัมพันธ์โครงการ 

1) การจัดท าเว็บไซต์  

2) ก า ร จั ด ท า เ อ ก ส า ร แ ผ่ น พั บ
ประชาสัมพันธ์โครงการ  

3) ก า ร จั ดท า วี ดี ทั ศน์ น า เ สนอผล
การศึกษา  

การจัดสัมมนา 
เพื่อระดมความคิดเห็น 

และเผยแพร่ผลการศึกษา 

1. การจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติ จ านวน 5 
คร้ัง 

2. การจัดประชุมสัมมนาทางวิชาการ
เพื่อ เผยแพร่รายงานการศึกษา 
จ านวน 2 คร้ัง  

การฝึกอบรม 
ถ่ายทอดความรู้ต่างๆ  

ที่เกี่ยวข้อง 
 
ในโครงการนี้ประกอบด้วยฐานข้อมูลที่
ส าคัญอยู่ 2 ฐานข้อมูลคือ  

1. ODYSSEE   
2. MURE 

36 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

แนวทางการสร้างความร่วมมือ 
ระหว่างหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องต่างๆ 

38 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

แนวทางการสร้าง 
ความร่วมมือ 

ระยะทางการเดินทางของรถ (Vehicle 
Kilometer Travel, VKT) 

1. ระบบฐานข้อมูล
ด้านการใช้รถยนต์ของ

ประเทศ 
2. MRV  

ผลลัพธ์ของโครงการ 
(OUTPUTS) 

ทบทวนข้อมูลที่เก่ียวข้อง 

แบบจ าลองด้านจราจร แบบจ าลองด้านพลังงาน 

วิเคราะห์เศรษฐศาสตร์ของ
มาตรการอนุรักษ์พลังงาน 

การประชาสัมพันธ์โครงการและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

การส ารวจ
ข้อมูลการใช้
รถยนต์ของ

ประเทศ 

สร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน 

กรอบการด าเนินงาน 

2.1 การประเมินการ
ใช้พลังงานจาก
มาตรอนุรักษ์

พลังงาน  
(Fuel Efficiency) 

2.2 ระบบขนส่ง
สาธารณะทางราง  

(Rail-based) 

ศึกษาแนวทางการประเมินผลมาตรการอนรุักษพ์ลังงานในภาคขนส่ง 
- คัดเลือกดัชนีชี วัดท่ีเหมาะสม 
- วิเคราะห์ข้อมูลท่ีส้าคัญในการค้านวณค่าดัชนี 
ศึกษามาตรการในภาคขนส่งตามแผนอนรุักษ์พลังงาน 20 ปี 
- จัดแบ่งกลุ่มขอบมาตรการอนุรักษ์พลังงาน 
- วิเคราะห์แนวทางในการประเมินมาตรการ 

ข้อมูล VKT จากภาคประชาชน 

ระบบฐานข้อมูลของกรมการขนส่ง
ทางบก 

Website 
แจ้งข้อมูล 

สร้างความร่วมมือ และแรงจูงใจ 

ระบบ
ฐานข้อมลูของ

โครงการ 

การสร้างความร่วมมือ กรมการขนส่ง
ทางบก 

ส านักงานนโยบาย
และแผนพลังงาน 

ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่ง

และจราจร 

การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศ

ไทย 
(รถไฟฟ้าสายสีม่วง) 

ส านักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์ 

อุตสาหกรรม 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 40 

ส านักนโยบายและแผนการขนส่งจราจร [สนข.] 

 แบบจ้าลองด้านจราจร 
• ข้อมูลปริมาณการขนส่ง 

จ้านวนยานพาหนะจดทะเบยีนทั่วประเทศ 
ปริมาณการจ้าหน่ายเชื อเพลิงในกรุงเทพฯและทั่วประเทศ 
ข้อมูลการขนส่งผู้โดยสารในประเทศ 
ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทั่วประเทศ 
สรุปปริมาณการจราจรเฉลี่ย (คัน/วัน) บนทางหลวงในเขต
กรุงเทพฯ 
ปริมาณการจราจรบริเวณแยก ในพื นที่ กทม. รวมทุก
ทิศทางขาเข้า 

กรมการขนส่งทางบก [ขบ.] 

 ระบบฐานข้อมูลของโครงการ 

• การจดทะเบียนรถ 
การเปลี่ยนแปลงรถใช้แกส๊ 
การเสียภาษีประจา้ป ี
การเปลี่ยนแปลงข้อมูลเช่นการเปลี่ยนชือ่ ที่อยู่
เจ้าของรถ หรือ ชนิดเชื อเพลิงเป็นต้น 
การจ้าแนกชนิดรถยนต์ 
สถิติการใช้สถานีการขนส่ง 

ส านักนโยบายและแผนพลังงาน [สนพ.] 

 การประเมินการใช้พลังงานจากมาตรอนุรักษ์
พลังงาน (Fuel Efficiency) 

 แบบจ้าลองด้านพลังงาน 
• ราคาเชื อเพลิงในประเทศ 

การส้ารวจข้อมูลการใช้พลังงานในภาคการขนส่ง 
มาตรฐานและรูปแบบการขับขีข่องรถยนต์ 
ข้อมูลด้านพลังงานเชื อเพลิง 
 - ปริมาณการใช้พลังงานแยกตามประเภทของ
ยานพาหนะ 
 - จ้านวนระยะการเดินทางของยานพาหนะ 
(vehicle-km) ของยานพาหนะแต่ละประเภท 

ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม [สมอ.] 

 การประเมินการใช้พลังงานจากมาตรอนุรักษ์
พลังงาน (Fuel Efficiency) 

• อัตราการปล่ยมลพิษและก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ของยานยนต์ประเภทต่างๆ 
อัตราการสิ นเปลืองน ้ามันเชื อเพลิงของรถยนต์ 

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย [รฟม.]  
(รถไฟฟ้าสายสีม่วง) 
 ระบบขนส่งสาธารณะทางราง (Rail-based) 
• ปริมาณการใช้พลังงานแยกตามรูปแบบการเดินทาง 

     - จ้านวนระยะการเดินทางของผู้โดยสาร (passenger-km) 
ของแต่ละรูปแบบการเดินทาง 

แนวทางการสร้างความร่วมมือ 

1. เผยแพร่/แลกเปลี่ยน
ข้อมูล 

2. ร่วมหารือ เสนอแนะ
ข้อคิดเห็น 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

แผนการด าเนินงาน 

เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. 

2 5 5 9  2 5 6 0  

รายงานความก้าวหน้า 
ฉบับที่ 2 

รายงานความก้าวหน้า 
ฉบับที่ 3 

รายงานการศึกษาฉบับสมบูรณ์  
รายงานสรุปผู้บริหาร 

เปิดใช้งานระบบการแจ้งเลขไมล์  
ผ่านเวปไซต์หรือแอพพลิเคชั่น โดยมี Incentive ส าหรับการแจ้งเลขไมล ์

ประชาสัมพันธ์ 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ 1 
การสัมมนาทางวิชาการ  
ครั้งที่ 2 

Launch 

รายงานความก้าวหน้า 
ฉบับที่ 1 

งานทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 

การวิเคราะห์เศรษฐศาสตร์ของมาตรการอนุรักษ์พลังงาน 

การส ารวจข้อมูลการใช้รถยนต์ใน 5 จังหวัด 
และรอบรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

การพัฒนาแบบจ าลองด้านจราจร และแบบจ าลองด้านพลังงาน 

MRV 1. การประเมินการใช้พลังงานจากมาตรอนรุักษ์พลังงาน  
(Fuel Efficiency) 

2 ระบบขนส่งสาธารณะทางราง  
(Rail-based) 

การวิเคราะห์ผลการประหยัดพลังงาน 

จัดท าระบบฐานข้อมูล 

การสัมมนาเชิงปฏิบัติการ 

การสัมมนาเชิงวิชาการ 
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

แลกเปลี่ยนองค์ความรู้ และประสบการณ์ 
รับฟังความคิดเห็น และชี้แจงข้อซักถามต่างๆ 

42 



โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

การประชาสัมพันธ์โครงการ 

แคมเปญ“กรอกเลขไมล์รถ ลุ้นรางวัล”  

เงื่อนไขการร่วมชิงรางวัล  

กรอกข้อมูลรายละเอียดลงทะเบียนในเวปไซต ์www.thaivkt.com ระบุเลขทะเบียน
รถยนต์ เลขไมล์รถ พร้อมรูปถ่ายเลขไมล์รถอัพโหลดผ่านเวปไซต์  

ผู้ลงทะเบียน 100 คนแรก รับของที่ระลึกจากโครงการศึกษาแนวทางการติดตาม
ประเมิน (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง  

รอบเวลาในการร่วมชิงรางวัล  

รอบท่ี 1  3 พ.ย. 59 – 30 ธ.ค. 59  
รอบที่ 2  3 ม.ค. 60 – 28 ก.พ. 60  
รอบท่ี 3  3 มี.ค. 60 – 30 เม.ย. 60  
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โครงการศึกษาแนวทางการติดตามประเมนิ (Tracking) การใช้พลังงานที่ลดได้จากมาตรการภาคขนส่ง 

การสัมมนาทางวิชาการ ครั้งที่ ๑  
ณ โรงแรมอินเตอร์คอนติเนนตัล กรุงเทพมหานคร 

THANK YOU 
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