
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

สํานักแผนงาน 

กลุมติดตามประเมินผล 

 พฤศจิกายน 2552 

รายงานการตรวจสอบการดําเนินการใช

ประโยชนจากผลการจางที่ปรึกษาของ สนข. 

(ปงบประมาณ 2546 – 2552) 

 



รายงานการตรวจสอบการดําเนินการใชประโยชนจากผลการจางที่ปรึกษาของ สนข. (ปงบประมาณ 2546-2552) 

สํานักแผนงาน 
 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

1. การศึกษาจัดทําแผนยุทธศาสตร
บูรณาการเพื่อการพัฒนาระบบ
การจราจร   

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน      
1 เม.ย. 2546  
สิ้นสุดสัญญา           
31 มี.ค. 2547  
- ขยายระยะเวลา 
การดําเนินงาน   ครั้งที่ 1
เริ่มดําเนินงาน        
1 เม.ย. 2547       
สิ้นสุดสัญญา           
27 พ.ค. 2547  
สิ้นสุดการดาํเนนิงาน 
30 ส.ค. 2548 
           

 

14.899 1. กระทรวงคมนาคมมีแผนหลักการขนสงและจราจร  (พ.ศ. 2547-2554)    
ที่ครอบคลุมการขนสงและจราจรทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ  โดยนําแผนหลัก     
การขนสง (พ.ศ. 2542-2549)  ของกระทรวงคมนาคม และแผนหลกัการพัฒนา
ระบบการจราจรและขนสง ฉบับที่ 2  ของ สจร. มาปรับปรุงใหเปนแผนเดียวกัน 

เพื่อใหการพัฒนาการขนสงและจราจรของประเทศเปนไปในทิศทางเดียวกัน       
ใชเปนกรอบแนวทางในการดําเนินงานของหนวยงานในสังกัดและหนวยงาน
ที่เกี่ยวของ    และสามารถแปลงแผนไปสูการปฏิบัติไดอยางมีประสิทธิภาพ  

2. หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมไดนําแผนกลยุทธกระทรวงคมนาคม 
(พ.ศ. 2549-2554)  ไปใชเปนกรอบในการจัดทําแผนกลยุทธในระดับหนวยงาน และ
ประกอบการจัดทําแผนปฏิบัติราชการ 4 ป  (พ.ศ. 2548 -2552)           
ของกระทรวงคมนาคม  และขอรับการจัดสรรงบประมาณประจําป
งบประมาณ  พ.ศ. 2548 -2550   ของกระทรวงคมนาคม  และสวนราชการในสังกัด  
รวมทั้งหนวยงานรัฐวิสาหกิจในสังกัดไดนําไปจัดทํางบลงทุนของรัฐวิสาหกิจ
ประจําปงบประมาณ  พ.ศ. 2548-2552  

3. สนข. มีแผนกลยุทธของ สนข. (พ.ศ. 2549-2554) ไปใชเปนกรอบ
ทิศทางในการดําเนินงานของสํานัก/กอง/ศูนย ภายใน สนข. รวมทั้ง
ประกอบการจัดทําแผนปฏิบัติราชการ 4 ป  (พ.ศ. 2548 -2551)  ของ สนข.

 



  
 
 

2 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

2. การศึกษาการจัดทําแผนเพิ่มขีด
ความสามารถในการบริหารจัดการ
ระบบการวางแผนการขนสงและจราจร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน   
11 พ.ค. 2547        
สิ้นสุดสัญญา           
10 ม.ค. 2548 

 

 

 

 

 

 

  29.7 1. กระทรวงคมนาคม  มีเปาหมายการใหบริการสาธารณะของกระทรวงคมนาคม 
จํานวน  3  เปาหมาย  คือ  การลดตนทุนการขนสง การสรางดุลยภาพการ
ใชประโยชนโครงสรางพื้นฐานดานการขนสง  และการจัดใหมีโครงสราง
พื้นฐานและบริการดานคมนาคมอยางบูรณาการ  รวมทั้งมีตัวชี้วัดที่ชัดเจน
และเหมาะสม  ที่จะใชเปนกรอบในการจัดทําขอตกลงการใหบริการสาธารณะของ
กระทรวงคมนาคม  

2. หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม สามารถนําเปาหมายการใหบริการ
สาธารณะของกระทรวงคมนาคม  ไปกําหนดผลผลิตและผลลัพธในระดับหนวยงาน  
รวมทั้งลักษณะแผนงาน/โครงการ  ของแตละหนวยงานใหสอดคลองเชื่อมโยง
กับยุทธศาสตรของกระทรวงและรองรับเปาหมายการใหบริการระดับกระทรวง   
เพื่อใชในการจัดทํางบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ  2549  เปนตนไป  

3. ผลสรุปวิเคราะหจากการศึกษาไดถูกนําไปประยุกตใชสําหรับการริเริ่ม
วางรากฐาน ทบทวน ผลผลิต ผลลัพธ ตัวชี้วัดเปาหมาย เพื่อกําหนดทิศ
ทางการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงโดยภาพรวม  ภายใตกระบวนการจัดทํา
งบประมาณรายจายแบบมุงเนนผลงาน  (Performance  based  budgeting) 
ในชวงป 2549-2551 รวมกับสํานักงบประมาณ ตลอดจนสนับสนุนใหการ
จัดทํารายละเอียดคําของบประมาณรายจายและงบกลางปของหนวยงานใน
สังกัดกระทรวงคมนาคม ไดรับการยอมรับจากหนวยงานที่เกี่ยวของ  
นําไปสูการจัดสรรงบประมาณรายจายในสัดสวนเชิงเปรียบเทียบจําแนก 
ตามยุทธศาสตรและเปาหมายการใหบริการที่นาพอใจ  และมุงเนนการใช
ประโยชนอยางคุมคา และเกิดประโยชนสูงสุด 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

3. การศึกษาพัฒนาศักยภาพการขนสง
สินคาผานแดนของไทย เพื่อผลักดัน
ยุ ท ธ ศ า ส ต ร ก า ร เ ป น ศู น ย ก ล า ง
คมนาคมขนสงในภูมิภาคอินโดจีน 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน 
16 ธ.ค. 2548 
สิ้นสุดสัญญา 
15 ก.ย. 2549 
- ขยายระยะเวลา 
ดําเนนิงาน ครั้งที่ 1 
เริ่มดําเนินงาน 
16 ก.ย. 2549 
สิ้นสุดสัญญา 
14 ธ.ค. 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  23.75 1. กระทรวงคมนาคมมีแผนยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพการ
ขนสงสินคาผานแดนของไทย  เพื่อผลักดันยุทธศาสตรการเปน
ศูนยกลางคมนาคมขนสงในภูมิภาคอินโดจีนไดอยางมีประสิทธิภาพ 

2. สามารถนําไปใชเปนเครื่องมือในการพิจารณากลั่นกรอง 
ตัดสินใจในระดับนโยบาย จัดทํางบประมาณรายจายประจําป 2551 
เปนตนไป  เ พื่อการแปลงแผนงาน/โครงการที่ เหมาะสม 
ตอบสนองตอการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคม
ภายใตยุทธศาสตรดังกลาวไปสูการปฏิบัติ เพื่อลดความซ้ําซอน
และเกิดประโยชนคุมคาตอการลงทุนอยางมีบูรณาการโดยภาพรวม 

 

 



  
 
 

4 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

4. การศึกษาวิเคราะหปจจัยและ
ผลกระทบ เพื่อกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบ (Modal Shift) 
อยางเหมาะสมตอการเดนิทางสัญจร
และการขนสงทางถนน ไปสูการขนสง
ระบบรางและการขนสงทางน้ํา 

 

 

 

 

 

 

-เริ่มดําเนินงาน 
25 มิ.ย. 2550 
สิ้นสุดสัญญา  
24 ก.ย. 2551 
-ขยายระยะเวลา 
ดําเนนิงาน ครั้งที่ 1
เริ่มดําเนินงาน 
25 ก.ย. 2551 
สิ้นสุดสัญญา 
22 ม.ค. 2552 
- ขยายระยะเวลา 
ดําเนนิงาน ครั้งที่ 2
เริ่มดําเนินงาน 
23 ม.ค. 2552 
สิ้นสุดสัญญา 
22 เม.ย. 2552 
 
 
 

  34.12 สําน ักแผนงาน  สนข .  ร วมก ับหนวยงานส ังก ัดกระทรวงคมนาคม  

ที ่เ กี ่ยวข อง นําเนื ้อหา องคความรู  ตลอดจนขอสร ุปทางวิชาการไป
ประยุกตใชในภารกิจตามกระบวนงานวางแผน  โดยสรุปที่สําคัญ  อาทิเชน  

1. การจัดทําแผนการบริหารราชการแผนดิน ในมิติที่เกี่ยวของกับกระทรวง
คมนาคม และแผนปฏิบัติราชการ 4 ป กระทรวงคมนาคม  

2. การจัดทํากรอบวงเงินงบประมาณรายจายประจําป 2553 ของหนวยงาน
สวนราชการและรัฐวิสาหกิจ และงบลงทุนของรัฐวิสาหกิจ สังกัดกระทรวงคมนาคม   

3. การจัดทําแผนปฏิบัติการไทยเขมแข็ง 2552-2555 สาขาการขนสงและ 
โลจิสติกส เพื่อกระตุนเศรษฐกิจตามนโยบายของรัฐบาล 

4. เพื่อใหหนวยงาน ภาคีภาคสวนที่เกี่ยวของ ประกอบดวย หนวยงานสังกัดกระทรวง
คมนาคม หนวยงานกลาง หนวยงานรัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน ใชเปนกรอบแนวทาง
ในการจัดทําแผน/แผนงาน/โครงการรองรับ ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนา และ/หรือ
ประสานความรวมมือตามกรอบระยะเวลา และบทบาทภารกิจสวนงานที่เกี่ยวของ            

ในลําดับขั้นตอนตอไป  

ทั้งนี้ เพื่อกอใหเกิดการแปลงแผนไปสูการปฏิบัติ โดยผลักดันแผนงาน/โครงการ
ที่เกี่ยวของ เหมาะสม เปนไปไดตามลําดับความสําคัญ สอดคลองกับกรอบ
ระยะเวลา และยุทธศาสตรการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ  (Modal  Shift)             

อยางเหมาะสมตอการเดินทางสัญจรและการขนสงทางถนนไปสูการขนสง
ระบบรางและการขนสงทางน้ํา ภายใตบริบทโครงการศึกษา   ซึ่งขณะนี้   หลายโครงการ
ที่สําคัญไดรับงบประมาณ หรือเงินกูสําหรับดําเนินแผนงาน/ โครงการ

 



  
 
 

5 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

5. การศึกษายุทธศาสตรการพัฒนา
ศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคม 
เพื่อรองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจ 
การคาและการลงทุน  
( New  Trade  Lane ) 

 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน
25 มิ.ย. 2550 
สิ้นสุดสัญญา 
24 ต.ค. 2551 
- ขยายระยะเวลา 
ดําเนนิงาน ครั้งที่ 1
เริ่มดําเนินงาน 
25 ต.ค. 2551 
สิ้นสุดสัญญา 
22 ม.ค. 2552 
- ขยายระยะเวลา 
ดําเนนิงาน ครั้งที่ 2
เริ่มดําเนินงาน 
23 ม.ค. 2552 
สิ้นสุดสัญญา 
8 มี.ค. 2552 

  29.57 สําน ักแผนงาน  สนข .  ร วมก ับหนวยงานส ังก ัดกระทรวงคมนาคม  

ที ่เ กี ่ยวข อง นําเนื ้อหา องคความรู  ตลอดจนขอสร ุปทางวิชาการไป
ประยุกตใชในภารกิจตามกระบวนงานวางแผน โดยสรุปที่สําคัญ อาทิเชน  

1. การจัดทําแผนการบริหารราชการแผนดิน ในมิต ิที่เกี่ยวของกับ
กระทรวงคมนาคม และแผนปฏิบัติราชการ 4 ป กระทรวงคมนาคม  
2. การจัดทํากรอบวงเงินงบประมาณรายจายประจําป 2553 ของหนวยงาน
สวนราชการและรัฐวิสาหกิจ และงบลงทุนของรัฐวิสาหกิจ สังกัดกระทรวง
คมนาคม                                                                                
3. การจัดทําแผนปฏิบัติการไทยเขมแข็ง 2552-2555 สาขาการขนสงและ   

โลจิสติกส เพื่อกระตุนเศรษฐกิจตามนโยบายของรัฐบาล  
4. เพื่อใหหนวยงาน ภาคีภาคสวนที่เกี่ยวของ ประกอบดวย หนวยงานสังกัด
กระทรวงคมนาคม หนวยงานกลาง หนวยงานรัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน         

ใชเปนกรอบแนวทางในการจัดทําแผน/แผนงาน/โครงการรองรับ ภายใต         
ยุทธศาสตรการพัฒนา และ/หรือประสานความรวมมือตามกรอบระยะเวลา 
และบทบาทภารกิจสวนงานที่เกี่ยวของในลําดับขั้นตอนตอไป 

ทั้งนี้  เพื่อกอใหเกิดการแปลงแผนไปสูการปฏิบัติ โดยผลักดันแผนงาน/
โครงการที่เกี่ยวของ เหมาะสม เปนไปไดตามลําดับความสําคัญ สอดคลอง
กับกรอบระยะเวลา และยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขาย
คมนาคม เพื่อรองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจการคา และการลงทุน 
ภายใตบริบทโครงการศึกษาดังกลาว  ซึ่งขณะนี้ หลายโครงการที่สําคัญไดรับ
งบประมาณ หรือเงินกูสําหรับดําเนินแผนงาน/โครงการ
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

6. การศึกษาระบบวิเคราะหความ
เปนไปไดและจัดลําดับความสําคัญ  
โครงการลงทุนดานคมนาคมเพื่อ
เชื่อมโยงกับเปาหมายเชิงยุทธศาสตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน 
15 ก.พ. 2551  
สิ้นสุดสัญญา 
14 ก.พ. 2552 
-ขยายระยะเวลา
ดําเนนิงาน ครั้งที่ 1
เริ่มดําเนินงาน 
15 ก.พ. 2552 
สิ้นสุดสัญญา 
15 พ.ค. 2552 

 

 

 

 

 

 

  16.00 1. กระทรวงคมนาคมมีเครื่องมือ แบบจําลองในกระบวนการ
วิเคราะหเปาหมายเชิงยุทธศาสตร ผลผลิต ผลลัพธที่สามารถ
เชื่อมโยงกับการจัดทํางบประมาณหรืองบลงทุน รายงานฐานขอมูล 
คู มือทางวิชาการที่สามารถตอบสนองตอการวิ เคราะห ถึง
ผลกระทบของการลงทุนในสาขาคมนาคมขนสงที่มีตอระบบ
เศรษฐกิจมหภาค ทั้งนี้ เพื่อสนับสนุนกระบวนการวางนโยบาย
และแผน ตลอดจนทบทวนแผน หรือประเมินผลการพัฒนา เพื่อ
จัดสรรทรัพยากร (งบประมาณ) และกําหนดแผนการลงทุน
ใหเปนไปอยางเหมาะสม คุมคา ลดความสูญเปลาหรือใช
ทรัพยากรอยางสิ้นเปลือง 
2. กระทรวงคมนาคมสามารถพัฒนาหลักเกณฑในการจัดลําดับ
ความสําคัญของโครงการใหสอดคลองกับนโยบาย ยุทธศาสตร 
และเปาหมายของแผนพัฒนาในระดับตางๆ รวมทั้งสามารถนํา
ตัวแปร องคประกอบ ปจจัยแวดลอมที่เกี่ยวของมาพิจารณา
กลั่นกรองขอเสนอการจัดทําแผนงาน/โครงการลงทุนของ
หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม เพื่อใหกระบวนการ
ตัดสินใจเชิงนโยบายและแผนนําไปสูการปฏิบัติไดอยางประสาน
สอดคลองกัน และเกิดประโยชนสูงสุดตอองคกร   
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

7. การศึกษาจัดทําแผนหลักการ
พัฒนาระบบขนสงและจราจร 

 

 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน 
9 เม.ย. 2552  
สิ้นสุดสัญญา 
8 ต.ค. 2553 

 

 

 

 

 

 

  23.6 1. กระทรวงคมนาคมมีแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร 
(Master Plan) แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบขนสงรายสาขา (Sector)  
แผนลงทุน แผนปฏิบัติการ  สําหรับใชเปนกรอบชี้นําในการพัฒนา
ดานคมนาคมขนสง ทั้งในระยะเรงดวน  ระยะปานกลาง และระยะยาว  
รวมทั้งใช เปนฐานขอมูลพื้นฐานที่สําคัญเพียงพอสําหรับใช
ประกอบการตัดสินใจ กําหนดแผนงาน/โครงการพัฒนาอยาง
เหมาะสม  เปนไปได สอดคลองกับสถานการณและปจจัยแวดลอม  
สามารถบูรณาการรวมกันอยางประสานสอดคลองกับมิติการพัฒนา
สาขาอื่นๆของประเทศ  
2. ลดความซ้ํ าซอนการลงทุนพัฒนาโครงสร างพื้นฐานและ  
สิ่งอํานวยความสะดวกภาคคมนาคม รวมทั้งเพื่อการจัดสรรทรัพยากร
ใหเกิดความคุมคามากยิ่งขึ้น เปนประโยชนสูงสุดในภาพรวม 

3. การพัฒนาโครงขายคมนาคมของประเทศมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
สอดคลองกับนโยบาย และยุทธศาสตรการพัฒนาทั้งในมิติของรัฐบาล/
กระทรวงคมนาคม/หนวยงาน/ความตองการของประชาชนในพื้นที่ 
โดยเฉพาะการเพิ่มประสิทธิภาพการใชประโยชนของโครงขายที่มีอยูเดิม 
(Utilization) การปรับปรุงมาตรฐานโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวย  
ความสะดวก (Upgrade) และการลดปญหาการเชื่อมตอโครงขาย
คมนาคม (Missing Link) 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

8. โครงการศกึษาวิเคราะหระบบ
โครงสรางตนทุนการขนสงและระบบ 
Logistics 

 

 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน 
9 เม.ย. 2552  
สิ้นสุดสัญญา 
8 ต.ค. 2553 
 

 

 

 

 

 

  22.61 1. มีกรอบแนวทางในการดําเนินงานกําหนดหรือจัดวางตําแหนง
ทางยุทธศาสตรในกระบวนการวางแผนพัฒนาสาขาคมนาคมขนสง 
ในมิติของการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ  คุมคา ประหยัด 
และ/หรือกอให เ กิดตนทุนการขนสงโดยรวมของประเทศ  
โดยอาศัยกลยุทธการพัฒนาใหระบบโครงสรางตนทุนการขนสง
สินคาเปนสวนสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส 

2. สามารถใชเปนเครื่องมือประกอบการวิเคราะหแบบจําลอง
โครงสรางตนทุนการขนสงในสินคายุทธศาสตรหลักที่สําคัญของ
ประเทศ ตลอดหวงโซอุปทาน (Supply Chain)  ซึ่งสามารถ
เชื่อมโยงกับคาใชจาย ปจจัยแวดลอมที่เกี่ยวของ 

3.  สามารถนําฐานขอ มูล  องคความรู ที่ ไดจากการศึกษา
โครงสรางตนทุนการขนสงที่มีความทันสมัย สอดคลองกับ
สถานการณปจจุบัน เปนสวนชวยสนับสนุนกระบวนการตัดสินใจ
ในการกําหนดนโยบาย ยุทธศาสตร และมาตรการใหสามารถ
นําไปสูการปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรม และกําหนดรูปแบบการ
ขนสง สิ่งอํานวยความสะดวกที่เหมาะสม กอใหเกิดประโยชน
สูงสุดตอการพัฒนาประเทศโดยภาพรวม 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

9.โครงการศึกษาพัฒนาระบบการ
ขนสงผูโดยสารสาธารณะระหวาง
จังหวัด  

 

 

 

 

 

 

 

 

- เริ่มดําเนนิงาน 
9 เม.ย. 2552  
สิ้นสุดสัญญา 
8 ต.ค. 2553 
 
 

 

 

 

 

 

  43.21 1. มีแผนแมบทและแผนปฏิบัติการสําหรับใชเปนกรอบในการ
พัฒนาระบบขนสงผู โดยสารสาธารณะระหวางจังหวัด และ
การเชื่อมตอเมืองหลักในแตละภูมิภาค และระหวางภูมิภาค
ในประเทศ หรือกลุมจังหวัด ทั้งในสวนของรูปแบบของประเภท
ระบบการขนสงหลักและการขนสงสนับสนุน (Feeder) ในแตละ
เสนทาง (Corridor) สําหรับใชประกอบการกําหนดนโยบาย 
ยุทธศาสตร และเปาหมาย ตลอดจนมาตรการและ/หรือแนวทาง
ที่จําเปนสําหรับการแปลงแผนไปสูการปฏิบัติ รวมทั้ง พัฒนา
โครงขายเสนทางคมนาคมในรูปแบบตางๆ ที่เอื้อตอการพัฒนา
ระบบขนสงสาธารณะทั้งทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ และระบบราง

2. สามารถนําไปใชประกอบการวิเคราะหปจจัย ขีดความสามารถ 
และขอจํากัดในการจัดการสภาพปญหาที่แทจริงของระบบการ
ขนสงผูโดยสารสาธารณะระหวางจังหวัดของไทย 
3.  สามารถนํ า ไปใช พัฒนาระบบฐานข อ มูล อุปสงค ของ
การเดินทางที่สัมพันธสอดคลองกับการจัดใหมีอุปทานบริการ
โครงสรางพื้นฐาน และพัฒนาโครงขายคมนาคมในภาคบริการ
ระบบขนสงสาธารณะ ลักษณะพฤติกรรมการเดินทางในแนวทางที่เหมาะสม  
4. สามารถนําไปวิ เคราะหความเปนไปไดในการปรับปรุง
ระบบขนสงผูโดยสารสาธารณะระหวางจังหวัดของประเทศให
เกิดผลในทางปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม  
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

 10 .  โครงการพัฒนาระบบการขนส ง
ตอ เนื่ อ งหลาย รูปแบบและการจัดการ
ตอเนื่องระบบโลจิสติกสเพื่อการนําแผนไป  
สูการปฏิบัติ 

ปงบประมาณ 
พ.ศ.2548 – 

2549 

(1 มี.ค. 2548 - 
28 ก.พ. 2549) 

 

45 ลานบาท     ผลการศึกษาไดนําไปใชกําหนดแนวทางการดําเนินงาน
พัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบของกระทรวง
คมนาคมที่เปนรูปธรรมชัดเจน  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพดวยการ
ลดตนทุนโลจิสติกสการขนสงของประเทศ การศึกษาเพื่อลด
ตนทุนการขนสงสินคาเขา-ออกของประเทศที่สําคัญซึ่งมี
มูลคาและปริมาณการขนสงสูงที่สุดรวม 52 ประเภท เปน
ตัวอยางที่ดีในการปรับเปลี่ยนเชิงกลยุทธของการเปลี่ยน
รูปแบบการขนสงสินคา (Modal Shift) เพื่อสงเสริม/สนับสนุน
ใหมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก
เปนการสงเสริม/สนับสนุนใหเปลี่ยนมาใชการขนสงทาง
รถไฟและทางน้ําภายในประเทศและชายฝงทะเลมากขึ้น 
ตอบสนองการขนสงสินคาดวยตูคอนเทนเนอรที่มีปริมาณ
การขนสงเพิ่มมากขึ้นตอเนื่องทุกป  การปรับเปลี่ยนรูปแบบ
การขนสงสินคา (Modal Shift) ทําใหผูประกอบการสามารถ
ทําการขนสงไดคราวละมากๆ ลดตนทุนการบํารุงรักษาถนน
ที่ชํารุดจากการขนสงทางรถบรรทุก ลดปญหาอุบัติเหตุของ
การขนสงทางถนนและความสิ้นเปลืองของการใชพลังงาน  

 

 สนข. ไดมีาร
ประชาสัมพันธ
เพื่อให
ผูประกอบการ
ขนสงมีความรู
ความเขาใจที่
ชัดเจนเกี่ยวกับ
การพัฒนาการ
ขนสงตอเนื่อง
หลายรูปแบบ 
และการ
ปรับเปลี่ยน
รูปแบบการขนสง 
(Modal Shift) 
ไปสูการขนสงที่มี
ประสิทธิภาพ
และประหยัด 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

   (น้ํามัน) ที่ประเทศไทยตองนําเขาจากตางประเทศครั้งละ
มากๆ รวมถึงการลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมจากปญหา
การขนสง 

นอกจากนี้ ผลการศึกษาไดนําไปใชในการพิจารณา
จัดทํายุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสการขนสงของ
ประเทศไทย (พ.ศ. 2550 - 2554)  สอดคลองกับ Logistics 

Roadmap ของ สศช. ซึ่ง ครม. มีมติเห็นชอบเมื่อวันที่ 27 ก.พ. 2550 
โดยการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมเปนสวนการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการขนสง  เพื่อสนับสนุนการเปดประตูการคาของ
ประเทศ (New Trade Lane) และอํานวยความสะดวกตอการ
พัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศ  ซึ่งจะนําไปสูการลดตนทุนโล
จิสติกสในภาพรวมของประเทศที่มีประสิทธิภาพตอไป   

ตนทุนการขนสง
ไดมากกวา 
 

 สนข. ได
จัดสงรายงาน
การศึกษาฯ ให
สวนราชการ 
หนวยงาน
ภาคเอกชน 
สถาบันการศกึษา 
และองคกรตางๆ 
รวมถึงการ
เผยแพรผล
การศึกษาผาน
ระบบ Internet 

(www.otp.go.th) 
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โครงการ / งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

11. การศึกษาโครงการศึกษาแผนสนธิ
การพัฒนาระบบการจราจรและขนสง 
และพัฒนาเมือง : ภาคมหานคร (The 
Intermodal Services Integration for the 

Improvement of Mobility , Accessibility 

, Sustainability and Livelihood for 

Bangkok Metropolitan Region (BMR) 

and Surrounding and area : IMAC)  
 

พ.ศ. 2541 - 2543  
เริ่มดําเนินการตามสัญญา
วันที่ 12 ธันวา 2546 

108.125 กรุงเทพฯ และจั งหวัดในภาคมหานคร รวม 19 จั งหวัด ไดแก 
กรุงเทพมหานคร จังหวัดปริมณฑล (นนทบุรี  ปทุมธานี สมุทรปราการ 
สมุทรสาคร และนครปฐม) และจังหวัดใกลเคียง (สระบุรี อางทอง 
พระนครศรีอยุธยา นครนายก ปราจีนบุรี ชลบุรี ฉะเชิงเทรา ระยอง 
สุพรรณบุ รี  ราชบุ รี  กาญจนบุ รี  เพชรบุ รี  และสมุทรสงคราม)  
มีแผนพัฒนาระบบโครงขายการขนสงและจราจรควบคูกับการพัฒนาภาค  
และเมืองเพื่อนําไปเปนแนวทางในการพัฒนาอยางมีดุลยภาพและยั่งยืน  

 

 

12. โครงการเสนทางลัดสูภาคใต 
(สมุทรสาคร–แหลมผักเบี้ย–ชะอํา) 
 

 

 

พ.ศ. 2545-2547  เปนตนแบบในการศึกษา ออกแบบ และวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของการกอสรางสะพานในทะเลที่มีลักษณะคลายคลึงกัน 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

13.  ศึกษาแผนการพัฒนาระบบ 
การขนสงเพื่อรองรับเมืองศูนยกลาง
การบินสุวรรณภูมิ 

ป 2550-2551
ระยะเวลาดําเนินการ 
15 เดือน 
(12 ก.ค. 2550 - 
1 ต.ค. 2551 และ
ไดรับความเห็นชอบ
ขยายระยะเวลาใน
การศึกษาออกไปอีก 
90 วัน สิ้นสุดวันที่ 
30 ธ.ค. 2551) 
 
 

24.376 สนข. ไดสงมอบผลการศึกษาใหหนวยงานที่
เกี่ยวของนําไปประยุกตใชในการกําหนดนโยบาย
และวางแผนการดําเนินงานดานการขนสงและ
จราจรเพื่อรองรับเมืองศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ 
เพื่อใหเกิดการบูรณาการตอเนื่องและเหมาะสม
ตามกระบวนการขั้นตอนและภารกิจตอไป  และ
ลงเผยแพรผลการศึกษาใน  website เ พื่อให
หน วยงาน ที่ เ กี่ยวของ/สถาบันการศึกษา/
นักวิชาการ  นําไปประยุกตใชในงานที่เกี่ยวของได
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

 14. โครงการพัฒนาระบบติดตามและ
ประเมินผลแผนงาน/โครงการดานการขนสง
และจราจร 

 

 

 

ปงบประมาณ 
พ.ศ.2552-2553 

 

9.192     อยูระหวางดําเนินการศึกษา  
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สํานักแผนความปลอดภัย 
 

 โครงการ/งาน ปที่
ทําการศึกษา

วงเงิน 
(ลานบาท)

การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

15. สัญญาจางที่ปรึกษาศึกษาจัดทําแผน
แกไขอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับ
ถนนสําหรับรถไฟทางไกล 

ป พ.ศ. 
2552 
ผูกพันป 
2553 

18.3719 -อยูระหวางการดําเนินการศึกษาฯ ทําสัญญาจางกับ บริษัท ทรานสคอน
ซัลท จํากัด  
เริ่มงานพฤษภาคม 52 

16. สัญญาจางที่ปรึกษาศึกษาประยุกตใช
ตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการ
ขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ  
1)พื้นที่ศึกษา : ภาคเหนือ  
2)พื้นที่ศึกษา : ภาคตะวันตกและภาค
กลาง (รวมกรุงเทพมหานคร) 
3)พื้นที่ศึกษา : ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบน 
4)พื้นที่ศึกษา : ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนลางและภาคตะวันออก 
5) พื้นที่ศึกษา : ภาคใต 

ป พ.ศ. 
2551 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

1) 2.462

2) 2.464

3)2.468

4)2.469 

5)2.462 

 

-งานการศึกษาฯ ทั้ง 5 พื้นที่ 5 สัญญาจางฯ 
ดําเนินการเสร็จเรียบรอยแลว 

- อยูระหวางการประมวลสรุปผลการศึกษาเพื่อ
นําเสนอกระทรวงคมนาคมและสงหนวยงานที่
เกี่ยวของ ทั้งในและนอกสังกัดกระทรวงคมนาคม 
รวมทั้งผูสนใจ 

ทั้งนี้ โดยคาดหวังวา ผลการวิเคราะหสืบสวน
อุบัติเหตุฯ และระบบฐานขอมูล จะสามารถ
นําเสนอในรูปแบบที่นาสนใจและเขาใจไดงาย 
และพรอมที่จะนําไปถายทอดเพื่อใหตอยอดหรื
อปฎิบัตงานไดจริง 

 
 
1) ทําสัญญาจางกับ
มหาวิทยาลัยเชียงใหม 
2) ทํ า สัญญาจ า ง กั บมหา วิทยา ลั ย
เทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
3)ทําสัญญาจางกับมหาวิทยาลัยขอนแกน 
4) ทํ า สัญญาจ า ง กั บมหา วิทยา ลั ย
เทคโนโลยีสุรนารี 
5)ทําสัญญาจางกับมหาวิทยาลัยสงขลา 
นครินทร 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

17. จางศึกษาความเหมาะสมในการ
ดําเนินโครงการตามกลไกการพัฒนาที่
สะอาด (Clean Development 

Mechanism :CDM)  ในภาคคมนาคม
และขนสง 

 

10 เดือน  

(2 ก.ค.50 –  

1 พ.ค. 52) 

 

 

13.954 สนข. ไดสงมอบผลการศึกษาใหหนวยงานที่
รับผิดชอบซึ่ง รฟม. ไดนําไปเปนขอมูลพื้นฐาน
เพื่อดําเนินโครงการกลไกการพัฒนาที่สะอาด
สําหรับรถไฟฟาโดยมี สนข. เปนผูดําเนินการ
เขียนรายงานขอโครงการรถไฟฟาเปนโครงการ
กลไกการพัฒนาที่สะอาด 
 

 

18. โครงการศึกษาความเหมาะสมใน
การดําเนินโครงการตามกลไกการ
พัฒนาที่สะอาดในภาคคมนาคมและ
ขนสง ระยะที่ 2 

10 เดือน (20 
ก.พ.52-19 ธค. 
52) 

 

23.980 ศึกษาและจัดทํารายงาน (PDD) ขอโครงการ
รถไฟฟาสายสีน้ําเงินเปนโครงการกลไกการ
พัฒนาที่สะอาด (CDM) เพื่อ รฟม. จะไดนํา
คา CERs ที่ไดจากการลดกาซเรือนกระจกที่
เปนสาเหตุของภาวะโลกรอนไปจําหนายและ
แลกเปลี่ยนเปนตัวเงินตอไป 
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กองจัดระบบการจราจรทางบก 
 

 โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

19. โครงการจัดทําแผนเรงดวนในการ
ปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 

2548-2549 

 

 

 

 

 

 

 

34.95 ห น ว ย ง า น ที่ เ กี่ ย ว ข อ ง ป ร ะ ก อ บ ด ว ย 
กรุงเทพมหานคร (สํานักการโยธา สํานักการจราจร
และขนสง) กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย กองบัญชาการ-
ตํารวจนครบาล  ไดนํ าแผนการแก ไขปญหา
การจราจรบริเวณจุดวิกฤต 82 จุด โดยในสวนของ
งานที่ดําเนินการไดทันที เชน การปรับจังหวะ
สัญญาณไฟจราจร การติดตั้งปายจราจรเพิ่มเติมได
ดําเนินการบางสวนแลว สําหรับการปรับปรุงทาง
กายภาพ หนวยงานปฏิบัติไดบรรจุไวในแผน
ดํ า เนิ นก า ร ในอนาคต เนื่ อ ง จ ากต อ งจั ด ทํ า
รายละ เอี ยด เพิ่ ม เติมและขอ รับการ จัดสรร
งบประมาณดําเนินการ  
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

20. โครงการจัดทําแผนเรงดวนในการ
ปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 
ระยะที่ 2  

2550 34.50 หนวยงานที่เกี่ยวของไดนําแผนการแกไขปญหาการจราจร
ไปดําเนินการแลว เชน การปรับปรุงจุดกลับรถบนถนนเสรี
ไทยของกรุงเทพมหานคร ในสวนของจุดกําเนิดการจราจร 
บริษัทขนสง จํากัด ไดปรับปรุงปายแนะนําการเดินภายใน
สถานีในสวนของสายใตใหมและหมอชิตใหมีความชัดเจน
และเหมาะสม และหนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก กรมทาง
หลวง และ สํานักการโยธา อยูระหวางการติดตั้งปายจราจร
เพิ่มเติม ปรับปรุงปายรถโดยสาร และปรับปรุงโครงขาย
ถนนโดยรอบสถานีเพื่อใหการจราจรมีความคลองตัวมาก
ยิ่งขึ้น สําหรับจุดเชื่อมตอการเดินทางกรมเจาทาอยู
ระหวางการดําเนินการปรับปรุงทาเรือโดยสารในแมน้ํา
เจาพระยา รวมทั้งพื้นที่ประสานหนวยงานที่เกี่ยวหลังทา
เพื่อใหประชาชนมีความสะดวกและปลอดภัยในการ
เดินทางมากยิ่งขึ้น  
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

21. โครงการจัดทําแผนเรงดวนในการ
ปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 
ระยะที่ 3 

2552 26.934 ปจจุบนั สนข. อยูระหวางการดําเนนิโครงการ  
สําหรับผลการจัดทําแผนสวนที่ไดดําเนินการแลวเสร็จ 
ไดแก การจัดทําแผนงานดานการขนสงและจราจรรองรับ
การเปดบริการโครงการพัฒนาศิริราชสูสถาบันการแพทย
ชั้นเลิศในเอเชียอาคเนย ซึ่งไดนําแผนเบื้องตนเสนอ
คณะกรรมการดําเนินงานดานการขนสงและจราจรซึ่งมี ผอ.
สนข. เปนประธาน พิจารณาแลว โดยที่ประชุมไดมีมติ
มอบหมายหนวนงานที่เกี่ยวของพิจารณาในรายละเอียด
ตอไป  สําหรับผลการจัดทําแผนในสวนของถนนสายหลัก 
และจุดเชื่อมตอระบบขนสงสวลชน อยูระหวางการจัดทํา
แผนในขั้นรางรายงานฉบับสมบูรณ ซึ่งเมื่อแลวเสร็จ กจร. 
จะไดนําเสนอคณะกรรมการหรือหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อ
นําไปสูการปฏิบัติตอไป  

อยูระหวางการ
ดําเนนิการ 
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สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค  
 

โครงการ/งาน 
ปที่

ทําการศึกษา 

วงเงิน  
(ลานบาท) 

การนําไปใชประโยชน หมาย
เหต ุ

22. โครงการจัดทําแผนแมบทดาน
การจราจรและขนสงเมืองภู มิภาค
จังหวัดนครศรีธรรมราชนครสวรรค
(ครั้งที่  2) นครราชสีมา(ครั้งที่  2) 
กาญจนบุ รี จันทบุ รี และขอนแกน 
(ครั้งที่ 2) 

2546 

 

 

 

 

14.976
 

 

 

 

ขอนแกน สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/704  ลว 6  กค. 47
นครศรีธรรมราช สงมอบใหจังหวัด ตาม ส. ดวนมาก ที่ คค 
0802.3/2456 ลว 12 พย.46 

นครสวรรค สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.2/2979 ลว 19 ตค. 47 

นครราชสีมา สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/1703  ลว 6 กค.47  
กาญจนบุรี สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ดวนมาก ที่ 0802.4/1282 ลว 25 พค.47 

จันทบุรี สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.4/1283 ลว 25 พค.47 

 

 

23. โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสง
และจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทเมืองใน
ภูมิภาค จังหวัดเชียงราย  อุดรธานี 
ฉะเชิงเทรา ตราด สุราษฏรธานี(อ.
เกาะสมุย) และระนอง 

2547
 

14.977 เชียงราย สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.2/0131  ลว 18 มค.48 

อุดรธานี สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/0176 ลว 21 มค.48 

ฉะเชิงเทร สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.4/ว1195 ลว 22 ตค.47  
ตราด สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ดวน ที่ คค 0802.4/0076 ลว 11 มค.48 

สุราษฏรธานี(อ.เกาะสมุย) สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.3/2484  
ลว 29 กย.48  
ระนองสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.3/963 ลว 27 เมย.48 
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โครงการ/งาน 
ปที่

ทําการศึกษา 
วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมาย

เหต ุ

24. โครงการจัดทําแผนแมบทดานการ
ขนสงเพื่อรองรับการเปนศูนยคมนาคม
และศูนยกลางภาคเหนือตอนบนของเมือง
เชียงใหม 
 

 

25. โครงการจัดทําแผนยุทธศาสตรการ
พัฒนาระบบโครงขายการคมนาคม
ขนสงเพื่อรองรับการทองเที่ยวอยาง
ยั่งยืนบริเวณหมูเกาะชางและพื้นที่
ใกลเคียง 
 

 

 

 

 

 

2547 

 

 

 

 

 

2548 

 

 

 

 

 

 

14.997
 

 

 

 

 

8.998  
 

สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ที่ คค 0802.2/ว 384 ลว 26 กค.48
 

 

 

 

 

สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ที่ คค 
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โครงการ/งาน 
ปที่

ทําการศึกษา 
วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมาย

เหต ุ

26. โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสง
และจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบทเมืองใน
ภู มิภาค  จั งหวัดป ร ะ จ วบค ีร ีข ัน ธ  
(อ.หัวหิน)  แพร กาฬสินธุ ชุมพร 
ลพบุรี และศรีสะเกษ 

 

 

 

 

 

 

27. โครงการจัดทําแผนแมบทและ
ออกแบบเพื่อกอสร างระบบขนส ง
มวลชนเมืองเชียงใหม 
(การศึกษาจัดทําแผนแมบทและศึกษา
ความเหมาะสมดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ
และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

2549 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2549 

17.019
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

47.477  

ประจวบคีรีขันธ (อ.หัวหิน) สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ที่ คค 
0802.4/2108  ลว30 พย. 49 

แพร สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ดวนมาก ที่ คค 
0802.2/1827 ลว18 ตค.49 

กาฬสินธุ สงมอบใหจังหวัด ตาม ส. ที่ คค 0802.5/20 ลว 5  
มค. 50 

ชุมพร สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ดวน ที่ คค 0802.3/2180 
ลว 12 ธค.49ลพบุรี สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ดวนที่สุด ที่ คค 
0802.4/2209  ลว 15 ธค.  49 

 ศรีสะเกษ สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/20  ลว
5 มค.50 

 

สงมอบใหจังหวัด ตาม ส.ที่ คค 
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โครงการ/งาน 
ปที่

ทําการศึกษา 
วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมาย

เหต ุ

28. การศึกษาสํารวจขอมูลดานการ
ขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบท
เ มื อง ในภู มิ ภาค  จั งห วั ดส ร ะ บ ุรี 
มหาสารคาม อํานาจเจริญ สุโขทัย 
พิษณุโลกและพังงา 

 

 

 

 

 

29. การจัดทําแผนปฏิบัติการเรงดวน
ดานการจราจรและขนสงเมืองภูเก็ตเพื่อ
สงเสริการทองเที่ยวและสนับสนุนการ
พัฒนาเมืองนาอยู 
 

 

 
 

2550 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2550 

17.087
 

 

 

 

 

 

 

 

 

11.399  

สระบุรีสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ดวนที่สุด ที่ คค 0802.4/154 ลว 23 
มค.51 

มหาสารคามสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/244 ลว 5 กพ.
51 

อํานาจเจริญสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/245 ลว 5 กพ.
51 

สุโขทัยสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.2/193 ลว 29 มค.51 

พิษณุโลกสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.2/192 ลว 29 มค.
51 

พังงาสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ดวนที่ คค 0802.3/972 ลว 23 เมย.
51 
 

สงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.3/559 ลว 19 มีค.
51 
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โครงการ/งาน 
ปที่

ทําการศึกษา 
วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมาย

เหต ุ

30. การศึกษาสํารวจขอมูลดานการ
ขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบท
เมืองในภูมิภาค จังหวัดแมฮองสอน 
อุตรดิตถ สิงหบุรี หนองบัวลําภู เลย 
และ พัทลุง 

 

 

 

31. การศึกษาสํารวจขอมูลดานการ
ขนสงและจราจรเพื่อจัดทําแผนแมบท
ในเมืองภูมิภาคจังหวัดกําแพงเพชร 
เพชรบูรณ ประจวบคีรีขันธ ชัยภูมิ 
ยโสธร และสงขลา 
 

32. การศึกษาจัดทําแผนบูรณาการเพื่อ
พัฒนาระบบโครงขายดานการขนสงและ
จราจร ภาคตะวันออกเฉียงเหนือกลุมที่ 2 
จังหวัดมุกดาหาร นครพนม และสกลนคร 

2551 

 

 

 

 

 

 
 

2552 

 

 

 

 

2552 

17.100
 

 

 

 

 

 
 

14.390 

 

 

 

 

11.975 

แมฮองสอนสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.2/338 ลว 18 กพ.
52 

อุตรดิตถสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.2/337 ลว 18 กพ.52 

หนองบัวลําภูสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/562 ลว 16 
มีค.52 

สิงหบุรีสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.4/340  ลว 18 กพ.52 

เลยสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.5/561 ลว 16 มีค.52 

พัทลุงสงมอบใหจังหวัด ตาม ส ที่ คค 0802.3/370 ลว 23 กพ.52  

ขณะนี้อยูในระหวางการรับมอบงานและเบิกจายคาจางงวด
ที่ 4 และเงินประกันผลงาน 

 

 

 

สัมมนารับฟงความคิดเห็นสาธารณะ ครั้งที่ 2 ไปแลวเมื่อ
วันพุธที่ 28 ตค.52  
กําหนดประชุมคณะกรรมการกํากับการศกึษาฯ  ครั้งที่4/52  
เพื่อพิจารณารางรายงานฉบบัสมบูรณฯ  ในวันศกุรที่ 13 พย. 52 
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โครงการ/งาน 
ปที่

ทําการศึกษา 
วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมาย

เหต ุ

33. การศึกษาจัดทําระบบขนสง
มวลชนเมืองหาดใหญและเชื่อมโยง
เมืองสงขลา  
 

 

 
 

2552 

 

 

 

 

 

 

 

 

11.998 ขณะนี้อยูในระหวางขั้นตอนการตรวจรับรางรายงานฉบบั
สมบูรณฯ    
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ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศการขนสงและจราจร 

 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

34.  โครงการศึกษาพัฒนาระบบ
ฐานขอมูล ขอสนเทศและแบบจําลอง 
เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนสงและ
จราจร การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
และระบบโลจิสติกส (TDML II) 

พ.ศ. 2552 

(ระยะเวลา
ดําเนนิการ 10 

เดือน   
โดยเริ่มปฏิบตังิาน

ตั้งแต  
1 เมษายน 2552 

ถึง 
31 มกราคม 

2553) 

 

26.943 เพื่อใหมีการประยุกตใชระบบฐานขอมูลและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร การขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส ให
เปนปจจุบัน  สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยใน
การตัดสินใจกําหนดนโยบาย สนับสนุนการ
วางแผน และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดาน
การขนสงและจราจร ที่ เหมาะสมและเกิด
ประสิทธิผลสูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิด
ความตอเนื่อง พรอมทั้งเพื่อเพิ่มทักษะการใช
งานฐานขอมูลและแบบจําลองดานการขนสง
และจราจร การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
และระบบโลจิสติกส ใหแกเจาหนาที่ของ สนข. 
และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

35. โครงการพัฒนาระบบฐานขอมูล 

ขอสนเทศและแบบจําลอง เพื่อบูรณา
การพัฒนาการขนสงและจราจร การ
ขนส งตอ เนื่ อ งหลาย รูปแบบและ
ระบบโลจิสติกส (TDML) 

พ.ศ. 2551 

(ระยะเวลา
ดําเนนิการ 10 

เดือน  
 โดยเริ่ม

ปฏิบตัิงานตั้งแต  
10 เมษายน 2551 

ถึง 
 9 กุมภาพันธ 

2552) 

 

 

 

 

18.446 เพื่อใหมีการประยุกตใชระบบฐานขอมูลและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร การขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส ให
เปนปจจุบัน  สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยใน
การตัดสินใจกําหนดนโยบาย สนับสนุนการ
วางแผน และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดาน
การขนสงและจราจร ที่ เหมาะสมและเกิด
ประสิทธิผลสูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิด
ความตอเนื่อง พรอมทั้งเพื่อเพิ่มทักษะการใช
งานฐานขอมูลและแบบจําลองดานการขนสง
และจราจร การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ
และระบบโลจิสติกส ใหแกเจาหนาที่ของ สนข. 
และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

36. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษา
ระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
(TDMC VI) 

พ.ศ. 2550 

(ระยะเวลา
ดําเนนิการ 10 

เดือน   
โดยเริ่มปฏิบตังิาน

ตั้งแต  
2 กรกฏาคม 2550 
ถึง 1 พฤษภาคม 

2551) 

 

 

8.910 เพื่อใหมีการประยุกตใชระบบฐานขอมูล และ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร ใหเปน
ปจจุบัน สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยตัดสินใจ
ในการกําหนดนโยบาย สนับสนุนการวางแผน 
และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดานการขนสง
และจราจร ที่เหมาะสมและเกิดประสิทธิผล
สูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิดความตอเนื่อง 
พรอมทั้งเพื่อเพิ่มทักษะการใชงานฐานขอมูล
และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
ใหแกเจาหนาที่ของ สนข. และหนวยงานที่
เกี่ยวของ 

 

37. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษา
ระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
(TDMC V) 

พ.ศ. 2549 
(ระยะเวลา

ดําเนนิการ 10 
เดือน  โดยเริ่ม
ปฏิบตัิงานตั้งแต  

16 กุมภาพันธ 
2549 ถึง 15 

8.840 เพื่อใหมีการประยุกตใชระบบฐานขอมูล และ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร ใหเปน
ปจจุบัน สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยตัดสินใจ
ในการกําหนดนโยบาย สนับสนุนการวางแผน 
และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดานการขนสง
และจราจร ที่เหมาะสมและเกิดประสิทธิผล
สูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิดความตอเนื่อง 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

ธันวาคม 2549) 

 

พรอมทั้งเพื่อเพิ่มทักษะการใชงานฐานขอมูล
และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
ใหแกเจาหนาที่ของ สนข. และหนวยงานที่
เกี่ยวของ 

38. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษา
ระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
(TDMC IV) 

พ.ศ. 2548 

(ระยะเวลา
ดําเนนิการ 10 

เดือน   
โดยเริ่มปฏิบตังิาน

ตั้งแต  
28 มกราคม 2548 
ถึง 27 พฤศจิกายน 
2548) 

 

8.922 
เพื่อใหมีการประยุกตใชระบบฐานขอมูล และ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร ใหเปน
ปจจุบัน สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยตัดสินใจ
ในการกําหนดนโยบาย สนับสนุนการวางแผน 
และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดานการขนสง
และจราจร ที่เหมาะสมและเกิดประสิทธิผล
สูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิดความตอเนื่อง 
พรอมทั้งเพื่อเพิ่มทักษะการใชงานฐานขอมูล
และแบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
ใหแกเจาหนาที่ของ สนข. และหนวยงานที่
เกี่ยวของ 

 

39. โครงการปรับปรุงและบํารุงรักษา
ระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร 
(TDMC III) 

พ.ศ. 2547 

(ระยะเวลา
ดําเนนิการ 7 

เดือน   

9.835 เพื่อใหมีการใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร ใหเปน
ปจจุบัน สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยตัดสินใจ
ในการกําหนดนโยบาย สนับสนุนการวางแผน 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

โดยเริ่มปฏิบตังิาน
ตั้งแต  

21 พฤษภาคม 
2547 ถึง 20 
ธันวาคม 2547) 

และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดานการขนสง
และจราจร ที่เหมาะสมและเกิดประสิทธิผล
สูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิดความตอเนื่อง 
 

4 0 .  โ ค ร ง ก า ร ศู น ย ข อ มู ล แ ล ะ
แบบจําลองดานการจราจรและการ
ขนสง ระยะที่ 2 (TDMC II) 

พ.ศ. 2544-
2547 

(ระยะเวลา
ดําเนนิการ 36 

เดือน   
โดยเริ่มปฏิบตังิาน

ตั้งแต  
25 ตุลาคม 2544 
ถึง 24 ตุลาคม 

2547) 

39.455 เพื่อใหมีการใชระบบฐานขอมูล ขอสนเทศและ
แบบจําลองดานการขนสงและจราจร ที่เปน
ปจจุบัน สําหรับใชเปนเครื่องมือชวยตัดสินใจ
ในการกําหนดนโยบาย สนับสนุนการวางแผน 
และกําหนดแนวทาง การพัฒนาดานการขนสง
และจราจร ที่เหมาะสมและเกิดประสิทธิผล
สูงสุด ทําใหการดําเนินงานเกิดความตอเนื่อง 
 

 

41. การรายงานสภาพจราจรแบบReal 

Time ระยะที่ 1 

42. การรายงานสภาพจราจรแบบ Real 

ป 2547-2549 

 

2550 

 

 

24.260 
(10เดือน) 

- ใชในการรายงานสภาพจราจรในรูปแบบ
ตางๆ เพื่อใหครอบคลุมความตองการของ
ผูใชงาน  เชน  การรายงานสภาพจราจรบนมือ
ถือ , การรายงานสภาพจราจรผานทางเว็ปไซด 

การดําเนินการเสร็จ
เรียบรอยแลวปจจุบนัมี
การรายงานสภาพจราจร
อยูที่ www.trafinfo.net 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

Time ระยะที่ 2 

43. การบูรณาการขอมูลดาน
การจราจรและขนสงอัจฉริยะ (ITS) 

ของหนวยงานที่เกี่ยวของระยะที่ 1  

 

2551 

 

 

23.144 

(10เดือน) 

และการทราบปริมาณจราจร และความเร็วของ
รถยนตที่ผานจุดที่ไดติดตั้งกลอง เพื่อที่จะ
สามารถนําคาดังกลาวมาใชในการแกไขปญหา
จราจรในระดับประเทศ ตอไป 

หรือบนมือถือ 
m.trafinfo.net 

 

 



  ‐ 2 ‐

 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

44. การบรูณาการขอมูลดาน

การจราจรและขนสงอัจฉริยะ 

(ITS) ของหนวยงานที่

เกี่ยวของระยะที่ 2 

2552 

 

22,500,000  

(10เดือน) 

- ใชในการรายงานสภาพจราจรในรูปแบบตางๆ เพื่อให

ครอบคลุมความตองการของผูใชงาน  เชน  การรายงาน

สภาพจราจรบนมือถือ , การรายงานสภาพจราจรผาน

ทางเว็ปไซด และการทราบปริมาณจราจร และความเร็ว

ของรถยนตที่ผานจุดที่ไดติดตั้งกลอง เพื่อที่จะสามารถ

นําคาดังกลาวมาใชในการแกไขปญหาจราจรใน

ระดับประเทศ ตอไป 

อยูระหวางการ

ดําเนินการ

ระบบดังกลาว

จะสมบูรณ

พรอมเสร็จ

ภายในเดือน

ธันวาคม 2552 

(สัญญาหมด 31 

มกราคม 2553) 

 



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
 

โครงการ/งาน 
ปที่ทําการศึกษา 

วงเงิน       
(ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหต ุ
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45. คาจางที่ปรึกษาโครงการงานศึกษาและออกแบบโครงการ
ระบบรถไฟฟาชานเมืองรวมกับรถไฟทางไกลเชื่อมตอระบบ
ขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (รังสิต-
สถานีบานภาชี, มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา, ตลิ่งชัน-นครปฐม 
และมหาชัย-ปากทอ) (สพร.) 

2549 418.18 

 
1. เพื่อใหไดแบบรายละเอียดพรอมใหหนวยงาน
ปฏิบัตินําไปดําเนินการเปนรูปธรรมตอไป 

2. นําแบบบางสวนไปรวมในสายสีแดงบางซื่อ – 
มักกะสันหัวหมาก 

3. นําแบบบางสวนไปปรับใชในโครงการตอขยาย
สายรังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรศูนยรังสิต 

 

46. คาจางที่ปรึกษาโครงการปรับแบบรายละเอียดระบบ
รถไฟฟาสายสีแดงชวงบางซือ่ - รังสิต รวมสถานีรถไฟบางซื่อ 
(สพร.) 

 

 

2550 

 
93.50 

 
1. นํ าแบบรายละเอียดและเอกสารโครงการให 
การรถไฟฟาแหงประเทศไทยดําเนินการประกวดราคา
สําหรับการกอสราง ตามมติ ครม. ลงวันที่  16  ตุลาคม  
2550 

2. อยูในขั้นตอนการประกวดราคาของผูรับเหมากอสราง
ของการรถไฟแหงประเทศไทย 

 

47. คาจางที่ปรึกษาศึกษารูปแบบที่เหมาะสมของระบบรถไฟ
สายสีแดงผานบริเวณสถานีรถไฟจิตรลดาและการออกแบบ
รายละเอียดระบบรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซื่อ - พญาไท - 
มักกะสัน(สพร.) 

 

2550 

 
138.51 

 
1. นําแบบรายละเอียดและเอกสารโครงการให
การรถไฟแหงประเทศไทย ดําเนินการประกวดราคา
สําหรับการกอสราง 

2. อยูในขั้นตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
 

โครงการ/งาน 
ปที่ทําการศึกษา 

วงเงิน       
(ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหต ุ
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48. คาจางที่ปรึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการระบบ
ขนสงกรุงเทพมหานครชวงหมอชิต -สะพานใหม และ
ออกแบบโครงสรางพื้นฐานสิ่งอํานวยความสะดวกดาน
การจราจรที่เกี่ยวของ (สพร.) 

 

2550 

 
230.00 

 
1. นําสงแบบรายละเอียดเอกสารประกวดราคา และ
เอกสารที่เกี่ยวของให การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหง
ประเทศไทยเพื่อดําเนินการกอสรางงานโยธาตามมติ
คณะรัฐมนตรี 

2. อยูระหวางการเตรียมการประมูลเพื่อหาผูรับจาง
กอสราง 

 

49. คาจางที่ปรึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการระบบ
ขนสงกรุงเทพมหานครชวงแบริ่ง - สมุทรปราการและ
ออกแบบโครงสรางพื้นฐานสิ่งอํานวยความสะดวกดาน
การจราจรที่เกี่ยวของ (สพร.) 

2550 

 

 

 

202.40 

 

 

 

1. นําสงแบบรายละเอียด เอกสารประกวดราคา และ
เอกสารที่เกี่ยวของให การรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทยเพื่อดําเนินการกอสรางงานโยธาตาม
มติคณะรัฐมนตรี 18  มีนาคม 2551 ซึ่ง การรถไฟ
แหงประเทศไทยอยูระหวางเตรียมประกวดราคา และ
รอพระราชกฤษฎีกาเวนคืน 

2. อยูระหวางการเตรียมการประมูลเพื่อหาผูรับจาง
กอสราง 

 

50. คาจางศึกษาเพื่อพัฒนาเสนทางพิเศษ สําหรับรถบรรทุก
และระบบบริหารจัดการเพือ่เชื่อมตอการขนสงตอเนื่องหลาย
รูปแบบ (สพร.) 

2550 - 2552 

 

47.75 

 

1 .  เ พิ่ ม ขี ดค ว ามส าม า รถ ในก า รแข ง ขั น ขอ ง
ผูประกอบการขนสงและโลจิสติกสของประเทศ
โดยรวม 

กองจัดระบบ
การจราจรทาง
บกรับไป



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
 

โครงการ/งาน 
ปที่ทําการศึกษา 

วงเงิน       
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 2. เ พิ่มประสิทธิภาพระบบการขนสง สินคาทาง
ร ถบ ร ร ทุ ก ใ ห เ ป น ที่ ย อ ม รั บ ข อ ง ภ า ค รั ฐ แ ล ะ
ผูประกอบการ 

3. ลดตนทุนการขนสงสินคาทางรถบรรทุกทั้งระบบ
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนนที่จะสนับสนุน
การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบของประเทศ 

4.  เ พิ่มความสะดวก  รวดเ ร็ว  เ พื่อ เส ริมสร า ง
ความมั่นใจและความปลอดภัยในการขนสงสินคา
ทางรถบรรทุกใหมากขึ้น 

5. ลดการใชพลังงานในภาคการขนสง 

6. มอบผลการศึกษาใหกรมการขนสงดําเนินการตอไป

ดําเนนิการตอ 

51. คาจางศึกษาเพื่อพัฒนาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ 
สิ่งแวดลอม และออกแบบเบื้องตนโครงการระบบขนสง
มวลชนสายสีเหลือง (ลาดพราว - ศรีนครินทร - สําโรง)       
สายสีน้ําตาล (บางกะป -มีนบุรี) และสายสีชมพู  (แคราย  
- สุวินทวงศ) (สพร.) 

 

2550 

 

 

 

 
 

90.60 

 

 

1. เพื่อใหไดแนวทางการพัฒนาระบบขนสงทางรางของ
สายตาง ๆ ที่เหมาะสมพรอมใหหนวยงานปฏิบัตินําไป
ออกแบบรายละเอียดใหดําเนินการเปนรูปธรรมตอไป 

2. นําสายสีชมพูไปออกแบบรายละเอียดเพื่อรองรับ
การดําเนินการตามโครงการไทยเขมแข็งตอไป 

 



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
 

โครงการ/งาน 
ปที่ทําการศึกษา 
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52. คาจางที่ปรึกษาศึกษาการใชระบบตั๋วรวมเพื่อสงเสริม
การเดินทางดวยระบบขนสงมวลชนและการจัดตั้งศนูยการ
บริหารจัดการรายได(สพร.) 

 

 

 

2551 

 
38.00 

 
1. รูปแบบการดําเนินการระบบตั๋วรวมและการจัดตั้ง
ศูนยบริหารจัดการรายได 
2. แผนและกรอบการดําเนินงาน ระบบตั๋วรวม 
การจัดตั้งศูนยบริหารจัดการรายได 
3. มาตรฐานบัตรโดยสารรวมและโครงสราง รูปแบบ
การจัดเก็บและบันทึกขอมูลของตั๋วโดยสารที่จะใชใน
การดําเนินการตั๋วรวม 

 

53. คาจางที่ปรึกษาเพื่อการบริหารจัดการโครงการระบบ
ขนสงมวลชนทางรางและการจัดการระหวางการกอสราง
(สพร.) 

 

 

 

2551 

 
18.99 

 
1. เพื่อใหการบริหารจัดการในภาพรวมโครงการระบบ
ขนสงมวลชนเกิดประโยชนสูงสุด และเกิดการบูรณการ
โครงข ายเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนสาธารณะ
ที่สอดคลองตอระดับคุณภาพการใหบริการที่ดี 
2. นําผลการศึกษาขอแนะนําการเขาถึงสถานีใหการ
รถไฟแหงประเทศไทยดําเนินการตามขอแนะนําตอไป 

3. อยูระหวางการศึกษา 

 

54. คาจางที่ปรึกษาศึกษาการบริหารจัดการระบบรถโดยสาร
ประจําทางและการเดินทางเชื่อมตอในพื้นที่เขต

2551 

 
23.75 1 .  รู ปแบบและแนวคิ ดการจั ดก าร สิ่ ง อํ านวย

ความสะดวกการเชื่อมตอการเดินทางระหวางระบบ
 



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
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กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (สพร.) 

 
ขนสงสาธารณะประเภทตาง ๆ 

2. หลักเกณฑและเงื่อนไขสัญญาการใหบริการเดินรถ
เชิงคุณภาพ (Performances-based Contract) สําหรับ
เปนตนแบบใหกับ ขสมก. ในการวาจางผูประกอบการ
รถโดยสารประจําทางมาเดินรถใหบริการตอไป 

3. แผนบูรณาการโครงขายเสนทางระบบรถโดยสาร
ประจําทางดวนพิเศษในเขต กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล เพื่อใหใชเปนแผนแมบทในการดําเนินงาน
ของหนวยงานตาง ๆใหเปนเอกภาพ 

4. อยูระหวางการศึกษา 
55. คาจางที่ปรึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการระบบ
ขนสงทางรถไฟเชื่อมทาอากาศยานกรุงเทพ - ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ (สพร.) 

 

2551 

 

 

 

90.70 

 

 

1. นําแบบรายละเอียดและเอกสารโครงการให
การรถไฟแหงประเทศไทยดําเนินการประกวดราคา
สําหรับการกอสราง 

2. กํา ลัง เสนอรายงานการวิ เคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมให สผ. พิจารณา 

 

56. คาจางที่ปรึกษาศึกษาแผนแมบทเพื่อการพัฒนาระบบ
รางและรถไฟฟาความเร็วสูง(สพร.) 

2552 

 
38.40 1. กําหนดทิศทางการพัฒนาระบบรางในภาพรวมของ

ประเทศ โดยการรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่
 



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
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เกี่ยวของจะไดถือเปนแนวปฏิบัติใหเปนไปในทิศทาง
เดียวกันเพื่อประโยชนดานโลจิสติกสและเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขันของประเทศในระยะยาว
ตอไป 

2.  อยูระหวางการศึกษา 
57. คาจางที่ปรึกษาศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
เบื้องตนระบบรถไฟรางคูเพื่อการขนสงและการจัดการโลจิ
สติกส(สพร.) 

 

 

2552 

 
76.00 

 
1. คัดเลือกแนวทางที่สําคัญและออกแบบระบบรถไฟ
ทางคูระยะทาง  400 กิโลเมตร กอนมอบให  การ
รถไฟแหงประเทศไทย นําไปกอสรางเพื่อสนับสนุน
ระบบโลจิสติกสของประเทศตามนโยบายรัฐบาลที่จะ
เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากถนนมาเปนทางรางมาก
ยิ่งขึ้น 

2.  อยูระหวางการศึกษา 

 

58. คาจางที่ปรึกษาศึกษาพัฒนาระบบคาโดยสารสําหรับการ
ขนสงสาธารณะทุกรูปแบบและการเชื่อมตอ (สพร.) 

 

 

 

2552 

 
19.90 

 
1. เพื่อใหดําเนินงานจัดเก็บอัตราคาโดยสารมีบรรทัด
ฐานเดียวกันมีโครงสรางราคาที่เหมาะสมเปนประโยชน
ตอการบูรณาการโครงขาย ประโยชนตอประชาชน
ผูใชบริการ และเพื่อรองรับการพัฒนาโครงการะบบ
ขนสงทางรางและระบบขนสงมวลชน 

 



 
 
 
 

สํานักพัฒนาระบบการขนสงและจราจร 
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2. อยูระหวางการศึกษา
59. คาจางที่ปรึกษาศึกษาการเชื่อมตอระบบรถไฟชานเมือง
กับชุมชนมหาวิทยาลัย(บริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร        
ศูนยรังสิต ) ดวยระบบขนสงมวลชน (สพร.) 

 

2552 

 

 

 

 

 

 

13.52 

 

 

 

1. เปนการดําเนินการตามมติ  ครม .  วัน ที่   16  
ตุลาคม  2550  ที่มอบให สนข. จัดทําแนวทางและ
แผนการเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนเมืองมหาวิทยาลัย
บริเวณรังสิตใหสอดคลองกับการตอขยายรถไฟชาน
เมือง ชวงรังสิต – มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรศูนยรังสิต 

2. ทําใหเกิดการพัฒนารูปแบบการเดินทางเขา – ออก 
และเชื่อมตอบริเวณสถานีใหสะดวก ปลอดภัย จูงใจ
ประชาชนมาใชบริการ 

3. อยูระหวางการศึกษา 
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กลุมพัฒนาระบบบริหาร 
 

โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

60. โครงการศึกษาพัฒนา
โครงสรางองคกรเพื่อเพิ่ม
สมรรถนะการบริหารตาม
แนวทางแผนยุทธศาสตรของ
สํานักงานนโยบายและแผนการ
ขนสงและจราจร 
 

- ปงบประมาณ 2550 

- สัญญาจางเลขที่ 18/2550 
ลงวันที่ 7 กุมภาพันธ 2550 
และสัญญาแกไขเพิ่มเติม (ครั้ง
ที่ 1) สัญญาเลขที่ 6/2551 ลง
วันที่ 12 ธันวาคม 2550 

ระยะเวลาทํางาน 10 เดือนกับ
อีก 110 วัน  โดยที่ปรึกษา
จะตองเริ่มปฏิบัติงานภายใน
วันที่ 12 กุมภาพันธ 2550 

และจะตองปฏิบัติงานใหแลว
เสร็จภายในวันที่ 30 มีนาคม 
2551 

- แลวเสร็จ 25 มีนาคม 2551

9,479,130 1. สามารถกําหนดบทบาท ภารกิจ และโครงสราง
สวนราชการของ สนข.ใหเหมาะสม สอดคลอง ครอบคลุม
ภารกิจหลักและรองรับภารกิจที่เพิ่มขึ้นของหนวยงานได
อยางมีประสิทธิภาพ 

2. ไดดําเนินการถายทอดตัวชี้วัดและเปาหมายของ
ระดับองคกรสูระดับสํานัก/กอง/ศูนย/กลุมงานภายใน 
สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2550 และจัดทําคํา
รับรองการปฏิบัติราชการในระดับผูอํานวยการสํานัก/กอง/
ศูนย/กลุมงาน กับหัวหนาสวนราชการ รวมถึงการติดตาม
และประเมินผลการดําเนินงานตามตัวชี้วัด และเปาหมาย
ระดับสํานัก/กอง/ ศูนย/กลุมงาน  ตามแนวทางการ
ดําเนินการที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด ทําให สนข. มี
ระบบการประเมินผลของหนวยงานระดับสํานัก/กอง/
ศูนย/กลุมงาน เพื่อประโยชนในการนํายุทธศาสตรไปสูการ
ปฏิบัติ และเพื่อใหผลการดําเนินงานของสํานัก/กอง/
ศูนย/กลุมงานสนับสนุนการบรรลุเปาประสงคตามประเด็น
ยุทธศาสตรของ สนข. 
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

3. การพัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐของ 
สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2550 เพื่อยกระดับและ
พัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการของ สนข. ใหสอดคลอง
ตามพระราชกฤษฎีกาวาดวยหลักเกณฑและวิธีการบริหาร
กิจการบานเมืองที่ดี พ.ศ. 2546 ตามเกณฑคุณภาพการ
บริหารจัดการภาครัฐที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

4. จัดทํารายงานการติดตามผลการปฏิบัติราชการฯ 
รอบ 6 เดือน (มีนาคม) 9 เดือน (มิถุนายน) และ 12 
เดือน (กันยายน) ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2550 ตาม
แนวทางการดําเนินการที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

5. จัดทําระบบบริหารความเสี่ยงและแผนบริหาร
ความเสี่ยงของ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2550 
ตามแนวทางการดําเนินการที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

เพื่อชวยเพิ่มประสิทธิภาพของการตัดสินใจ โดยคํานึงถึง
ปจจัยเสี่ยงและความเสี่ยงในดานตางๆ เพื่อลดมูลเหตุของ
แตละโอกาสที่ สนข. จะเกิดความเสียหาย ใหระดับความ
เสี่ยงและขนาดของความเสียหายที่จะเกิดขึ้นในอนาคตให
อยูในระดับที่ยอมรับได 

6. ใหคําปรึกษาในการจัดทําแผนการจัดการความรู
เพื่อสนับสนุนประเด็นยุทธศาสตรของ สนข. ประจําป
งบประมาณ พ.ศ. 2550 ตามแนวทางการดําเนินการที่
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

7. ใหคําปรึกษาในการจัดทําแผนการบริหารจัดการ
ระบบฐานขอมูลสารสนเทศของ สนข. ประจําปงบประมาณ 
พ.ศ. 2550 ตามแนวทางการดําเนินการที่สํานักงาน 
ก.พ.ร. กําหนด 

8. จัดทํารายงานการวิ เคราะหตนทุนตอหนวย
ผลผลิตของ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2550 ตาม
แนวทางการดําเนินการที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

9. ใหการเสนอแนะการดําเนินการเปดโอกาสให
ประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็น และ
รวมติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติราชการของ สนข. 
ประจําปงบประมาณ พ .ศ .  2550 ตามแนวทางการ
ดําเนินการที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

10. จัดทําแผนกลยุทธการบริหารงานบุคคลของ 
สนข. โดยสอดคลองกับระบบการทํางานแบบมุงเนน
ผลงานในดานยุทธศาสตรดานตางๆ ดังนี้ 

10.1 ประเมินสภาพแวดลอมในปจจุบัน เพื่อ
ทบทวนการกําหนดกลยุทธดานการพัฒนาระบบบริหารงาน
บุคคลใหสอดคลองกับยุทธศาสตรการดําเนินงานโดยการ
จัดวางตําแหนง (Positioning) ของ สนข. ในอนาคต และ
ทิศทางและแนวทางการพัฒนา สนข. ใหไปสูตําแหนงที่
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โครงการ/งาน ปที่ทําการศึกษา วงเงิน (ลานบาท) การนําไปใชประโยชน หมายเหตุ 

ตองการ 
10.2 วิ เ ค ร า ะ ห โ ค ร ง ส ร า ง อ ง ค ก ร 

(Organizational Structure) โครงสรางระบบบริหารงาน
บุคคลและลักษณะงานของเจาหนาที่แตละตําแหนง (Job 

Description) 
10.3 จัดทําแผนกลยุทธการบริหารทรัพยากร

บุคคลของ สนข. ประเมินคางานและกําหนดมาตรฐานวัด
คางาน  

10.4 กําหนด Competencyของแตละตําแหนง 
และจัดทําคูมือ  

10.5 กําหนดแนวทางการพัฒนาสายอาชีพ 
(Career Path) ของเจาหนาที่ สนข. รายบุคคลและจัดทํา 
Career Development Plan 

10.6 ดําเนินการตามขอเสนอการเปลี่ยนแปลง
ดานบุคลากรของ สนข. ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2550 
ตามแนวทางการดําเนินการที่สํานักงาน ก.พ.ร. กําหนด 

 




